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OESTERREICHISCHE 


EISENBANN-ZEITUNG, 


ORGAN DES CLUB OBSTERREICHISCHER BISENBAHN-BBANTEN, 


ra AN 


REDACTIONS-COMITE: 


AUGUST RITTER v. LOEHR, INSPECTOR DER KAISER FERDINANDS-NORDBAHN. OBMANN, 
WILHELM TEDESCO, OBER-INSPECTOR DER OESTERR. NORDWESTBAHN, OBMANN-STELLVERTRETER. 


EMIL ENGELSBERG, | FRIEDRICH KUNEWALDER, 
OBER-REVIDENT DER K. K. GENERAL-DIRECTION | BUREAU-VORSTAND DER KAISER FERDINANDS- 
DER OESTERR. STAATSBAHNEN. | NORDBAHN. 


ADALBERT MERTA EDLER v. MÄHRENTREU, INSPECTOR DER K. K. OESTERR. STAATSBAHNEN i. P. 


FÜR DIE REDACTION VERANTWORTLICH: 
AUGUST RITTER v. LOEHR, 


2, 


«| XIIL JAHRGANG, Ir j 


u 


> 


WIEN, 1890. 
HERAUSGABE UND VERLAG DES CLUB OESTERR. EISENBAHN-BEAMTEN. 
Druck von RK. SPIES & Co. in Wien. 





A. 


Abwehr von Ausfällen auf die österreichi- 
schen und ungarischen Eisenbahnen, zur, 
215. 

Adhäslonsvergrösserung, über die, 290. 

Albreeht-Bahn, Erzherzog, Gesch.-Ber., 238. 

Aluminium-Leglerungen, Versuche mit, 329, 

Amerika, Bahnneubauten in Nord-, 30; Erwei- 
terung des Eisenbahnnetzes, 106; Vacunm- 
bremse auf amerikanischen Eisenbahnen, 
158; Unfälle auf den Eisenbahnen im Jahre 
1889, 249; die 24 Stunden-Zeit auf ameri- 
kanischen Eisenbahnen, 271; der Eisenbahn- 
bau in den Vereinigten Staaten von Nord-, 
272; Weltausstellung 1893, 290; Statistik 
über das Eisenbahnpersonale, 323; der 
amerikanisch-enropäische Verkehr und die 
Mac Kinley-Bill, 356. 

Amtliche Nachrichten des k. k. Ministeriums 
des Innern über die Unfallversicherung und 
Krankenversicherong der Arbeiter, 166. 

Apparat zum directen Ablesen der Örts-, 
Stundenzonen- und Weltzeit aller Orte der 
Erde, 296. 

Arad-Csandder Eisenbahn, vereinigte, Gesch.- 
Ber., 238, 

Arbeiter-Fahrkarten, ermässigte. 394. 

Arbeiter-Uufallversieherung, 557. 

Arehiv für Eisenbahnwesen, 12, 

Arlberg-Bahn, Denkschrift der k. k. General- 
Direetion der k, k. österr. Staatsbahnen 
über den Fortschritt der Projeetierungs- 
und Bauarbeiten der, 244. 

Arlberg-Tunnel, Lüftang des, 32%. 

Artarin’s Strassen- und Nummern-Plan 
von Wien, 32; Eisenbahn- und Post-Com- 
munieationskarte von Öesterreich-Ungam, 
82 

Artillerie-Cadettenschule freie 
Plätze, 196. 

Asseeuranz, Allgemeine, in Triest (Assicnra- 
zioni Generali), Gesch.-Ber., 188. 

Auf den Spuren des Flügelrades, v. Albert 
Ross (Fritz Wertheim), 226. 

Aussig -Teplitzer Eisenbahn - Gesellschaft, 
Gesch.-Ber.. 125; Gen.-Vers, 165. 

Ausstellung, Welt-, Skizzen aus der Pariser, 
1, 9, 17, 25, 83, 41; Land- und forstwirt- 
schaftliche in Wien, 54, 106; amerikanische 
Welt-, 2. 

Austrian, Versicherungs-Gesellschaft, 191. 


Bahn, eine neuartige, &. 

Bahnneubauten in Nordamerika, 30. 

Bayern, die Bahn Reichenhall-Berchteagaden, 
57; Verkehrsbeamten-Verein, 90; Monats- 
schrift des Bayer. Verkehrsbeamten- Vereines, 
20. 

Becher Eduard +, 87. 

Beleuchtung, elektrische, der Eisenbahnwagen, 
392, 

Belgien, Luxnuswagen auf den Staatsbalmen, 
323; einheitliche Zeitrechnung, 330; Ge- 
päcksbeförderung auf den Staatsbahnen, 373, 


in Wien, 


INHALTS-VERZEICHNIS. 


Belpaire's Dampfwagen, 272. 

Berechnung der frühesten nnd »pätesten Ab- 
fahrtszeiten der Vor- um Nachrangszüge, 
Rechenschieber zur, 348, 

Berichtigung, 320. 

Betrieb und Leitung einer englischen 
Eisenbahn, 283. 

Betriebs-Ergebnisse der grüsseren üster- 
reichischen Eisenbahnen im Jahre 1889, 239, 

Betriebsunfall im Sinne des Unfaliversiche- 
rungsgesetzes, O1. 

Bibliographisches Institut, 90. 

Bibliotheen Polytechniea, 250, 346. 

Böhmische Commerelalbahnen, siche Com- 
mercialbalınen, bölmische. 

Böhmisehe Nordbahn, Nordbahn, 
bölmische. 

Böhmische Westbahn, siehe Westbahn, böh- 
mische. 

Bremsen, Zusammenhangs-, ‚für Eisenbaln- 
fahrzeuge 202; Carpenter-, 323, 328. 

Brennmaterialkosten der Bahnen, 189. 

Brettmann’s Geschwindigkeitsuhr für Lo- 
comotiven, 313. 

Brücke, über den Canal la Manche, 87; die 
Forth-, 97, 281; System Monier, 137; Er- 
öffnung der Forth- für den Personenverkehr, 
268 ; sehweisseiserne Ketten- in Kiew, 272; 
Kosten der Forth-, 312; projectirts Eisen- 
bahn- über die Donan zwischen Baja und 
Battaszek, 336; Wölbungsconstructionen 
„Syatem Monier“ und Hartgyps-Dielen, 392, 

Buschtährader Eisenbahn, Gesch.-Ber., 183; 
Einführung eines newen Local-, Personen- 
und Gepäckstarifes, 304. 

Büchelen Carl, Belebung des 
kehres (Vortrag). 110, 120. 

Bürgenstoek- und Pilatusbahn, 245. 


C. 


Chaussce oder Eisenbahn, von J, E. von 
Heimburg, 2. 

Club üsterr. Eisenbahn-Benmten, Beginu 
der Ciubzaison, 320; Begüinstigungen, 8, 16, 
24; im Circus Schumann, 272, 282, 200, 304; 
Begünstigungen und Gastkarten, 338, 874; 
Berichtigungen im Mitglieder: Verzeichnisse, 
208; Clubversammlung, 16, 24, 32, 40, 
54, 64, 82, 90, 98, 106, 33%, 337, 346, 352, 
362, 374, 382, 8388; Constitnierung des Aus- 
schusaralhes, 202; Cooptierung eines Aus- 
schussrathes, 148; Damen-Abend, 82; Ein- 
ladung des Vortrags-Comitts zur Ausstel- 
lung von Objesten des Eisenbahnwesens, 
334; Einladung zur Gen.-Vers. 148, 156, 
166, 174; Eintritte, 126; Erinässigungen für 
Fahrten auf der Gaiaberg- und Achenses- 
bahn, 258, 204, 268, SP: auf den Kablen- 
berg, 203; in die land- und forstwirt- 
schaftliche Ausstellung, 232, 288, 244, 250, 
264, 268, 272, 200, 206, 304; Excursion nach 
Hainfeld, 2282, 232; Generalversammlung, 
stenographisches Protokoll, 187; Maifahrt, 
174, 208; „Oesterr. Volkszeitung” (Abonne- 
menta-Begfinstigung) 388; Sylvesterfeier, 
8; (Einladung) 388, 34; Vergnügungs- 


siehe 


Donauver- 


Abend, 4, 362; (Anzeige) 338, 340; Wahl 
des Ausschussrathes, 184. 

Commereialbahnen, böhmische, 32, 166, 222. 

Condueteur, der, von RB, v. Waldheim, 
88, 208. 

Congress, Eisenbahn-, Auszeichnungen, #8; 
Pariser Elektriker-, 137; internationaler, für 
die Nutzbarmachung der fliessenden Ge- 
wässer, Paris 1889, von Friedrich Bömches, 
32h 

Cook's Weltreise-Zeitung, 156. 

Correspondenz der Redaction, 32, 


D. 


Dampfausströümungsrohr naclı Adams, 267, 

Dampfheizung, Einführung, in den Personen- 
wagen auf den preussischen Staatsbahnen, 
3, 

Dampfwagen, Belpaire's, 272, 

Dienurille Bahn auf der Pariser Weltans- 
stellung, 184. 

Deutsehe Rundschau für Geographie und 
Statistik, 82, MD, 184, 

Distanzsignale, 55, der französischen Üst- 
bahn, 28. 

Donau-Dampfschifffahrts-Ball, 8, 40, 

Donan-Dampfsehifffahrts-Gesellsehaft, der 
Pensionsfond der, 54, 68, 

Donauverkehr, Belebung des (Vortrag v. Ü. 
Büchelen), 110, 120, 

Drehseheiben mit Pressluftbetrieb, 267. 

Druekfehler-Berichtigung, 282. 


Einzesendet, 214. 

Einheitliebe Eisenbahnzeit nach dem Stun- 
den-Zonensystem, 336. 

Einheitliche Zeitreehnung in Belgien, 330. 

Einnahmen-Auswelse der üsterr.-ungar. Eisen- 
babnen, siehe: Eisenbahn- Verkehr. 

Einschienige Strassenbahn mit elektrischem 
Betrieb, 80, 

Einsteigen in Eisenbahnwagen ohne Fahr- 
karte, 272, 

Eisenbahn unter Wasser, eine, 267. 

Elsenbahn- und Post- Communleatlons- 
karte von Öesterreich-Ungarn v. Artaria 
& Comp., 8%. 

Eisenbahn-Ball, 24, 32, 64, &8, 351. 

Eisenhahn-Bibliothek, eine preussische, R9, 

Eisenbahn-Congress, Auszeichnungen aus An- 
lass des, 88, 

Eisenbahnen, die, and die Kriegführung, v. 
Dr. Miles Ferrarius, 388. 

Eisenbahn-Eröffaungen in Üesterreich-Un- 
garıı it Jahre 1889, 81. 

Eisenbahn- Hyzlene, Beschlüsse anf dem 
zehnten intern. medizinischen Congresse in 
Berlin, 295, 

Eisenbahnmarke, die, 197. 

Eisenbahn-Netz. Entwicklung des üsterr.- 
ungar., von 1837 bis 1887, 125, 

Eisenbahnreform-Verein in Berlin, 331. 

Eisenbahn-Routen und Lademaass-Karte 
von Mittel-Europa, v. E, Winkler, 282. 


Eiseubahn-Tarlfeartelle, Grundsätze für den 
Abschluss von, v. Emil Rank, 214. 

Elsenbahntarife, Verbffentlichung der, 352. 

Eisenbahn-Tarifwesen, das, im Allgemeinen 
und nach seiner besonderen Entwicklung in 
Deutschland, Oesterreich-Ungarn, Schweiz 
ete., v. Franz Ulrich, 192. 

Eisenbahntechnisehe Sammlung des Berg- 
und Hättenvereines in Osnabrück, 812. 

Elsenbahnunglüick bei Dirschan, 202; bei 
Armagh und das neue englische Eisenbahn- 
gesetz, 28, 

Eisenbahn-Unterstützungs-Fond, österr., 24, 
138, Matinse, 98. 

Elsenbahn-Verkehr im Monate November 
1888, 20; December, 60; Jänner 1590, 95; 
Februar, 162; März, 180: April, 218; Mai, 
241; Juni, 261; Jali, 284; August, 317; 
September. 343: (*etober, 385. 

Eisenbahn-Verstaatlichung in Ungarn, #. 

Eisenbahnwagen, Verdingung von, 63. 

Eisenbahnwagen - Leihzesellschaft, 
Gesch.-Ber., 183. 

Eisenbahn-Wandkarte von Üssterreich-Un- 

nebst den angrenzenden auswärtigen 
destheilen von der k. k. General-In- 
speetionderösterr. Eisenbahnen, #2. 

Eisenbahu-Wechselständer, Universulschei- 
ben für, (Vortrag v. Hanns Fillunger), 
154. 

Eisenbahnwesen, ein Capitel über die Fort- 
schritte im, 23; systematische Sammlang 
der Fachansdrücke des, dentsch und ita- 
lienisch, v. Paul Hirche, 106; Verbesse- 
rangen im, 189; nungarisches (Vortrag v. 
Dr, A. Nemenyi), 375. 

Eisenbahnzeit, Vereinheitlichung, 202; ein 
heitliche, 296, 311. 

Eisenbahnzlige, fiber eine neue Theorie der 
Selbstkosten der, 69; Abfahrt und Ankunft 
{ron und in Wien) von R. v. Waldheim, 


erste, 


290, 

Elektriker-Congress, 197, 

Elektrische Beleuchtung der Eisenbahn- 
wagen, 392. 

Elektrisehe Eisenbahn in Prag, 312. 

Elektrische Kraftübertragung für den Bat 
von Eisenbahn-Tunnels, 830. 

Elektrische Leitungen, Vorsichtamaassregeln 
bei Anlage und Beschränkung der Strom- 
stärke, 360, 

Elektrische Messungen, Berechnung, v. W. 
R. P. Hobba, 184; beim Telegraphenbe- 
trieb, v. Josef Krämer, 232, 

Elektrische Motoren, v. E de Fodor, 2. 

Elektrische Post, 39%. 

Elektrische Stromleitungen, über die An- 
lage, längs einer Eisenbahn, 391. 

Elektrische Wagen nach System Spragne, 
201, 

Elektrischen Betrieb, einschienige Strassen - 
bahn mit, 30; im Londoner Strassenverkehre, 
392, 

Elektrotechnik, Jahrbnch für, 208, 

Eneyklopädie des zesammten Eisenbaln- 
wesens in alphabetischer Anordnung v. 
Dr. Vietor Röll und Carl Wurmb, 282. 

England, ein grosses Eisenbahnprojeet, 63; 
Forth-Brücke, 97, 281; Locomotivkessel- 
Explosionen, 137 ; das Eisenbahnunglück bei 
Armagh und das neue englische Eisenbahn- 
gesetz, 259; KEisenbalmmnfälle im Jahre 
1849, 268: Eröffnung der Forth-Brücke für 
den Personenverkehr, 268; Betrieb und 
Leitung einer englischen Eisenbahn, 288; 
Kasten der Fortl-Briteke, 312; Zugfärde- 
rungakosten, 336; Unfallsentsehädigungen, 
336; elektrischer Betrieb im Londoner 
Strassenverkehre, 392; Eisenbahuprojecte 
für das Jahr 1861, 39a. 

Equlpierungs- und Ausstaltungs-Uassa fir 
Bedienstete der üsterr.-umgar, Staats-Kisen- 
bahn-Gesellschaft, 48, 212, 


iv 


Ersatzpflicht der Eisenbahnen, die Bedentung 
des Alinen VI des $#4E B.R. mit Rück- 
sicht anf die, 383, 

evee Albreeht-Bahn, siehe Albrecht- 

ahn. 


F. 


Fabrikshygiene von Max Kraft, 314. 

Fahrberlinstirungen für pensionierte (provi- 
sionierte) Eisenbahnbedienstete, 276, WR: 
für active Benmte und Diener des Staates 
und der k. und k. Hofimter bei der bälhm. 
Nordbahn, 324, und Frachtbeglinstigung für 
active k, k. Staatabenmte und k. k. Staata- 
diener, sowie fiir active Beamte und Diener 
der k. und k. Hofämter, 272. 

Fahrbetriebsmittel, Stand anf den äster- 
reichischen Eisenbahnen Ende 1889, 185, 
206. 

Fahrprelsermässigungen, Erweiterungen bei 
den königl. ungar, Staatebahnen, 89; für 
Staatsbeamte, 115. 

Fahrscheinhefte, zusammenstellbare, 148, 

Farbenblindhelt, Untersuchungen über, in 
England, 91. 

Faschings-Beilage von A. v. Merta, #4, 

Feld- und Industriebahnen, schmalspurige, 
in Preussen, 2%, 

Fenersgefahr, Verhittung von, anf den Eisen- 
bahnen Russlands, 361, 

Flattleh W., Ritter r., die Wohnnngsfrage 
im Zusammenhange mit dem Verkehr (Vor 
trag‘, 48. 

Flusseisen für Fenerbüchsen und Kessel, 275. 

Frachtaufsahmscheln, begründet der Besitz 
les — einen Rechtsanspruch auf den Be- 
zug der Fracht? 64. 

Frachtbeglinstienngen auf Localbahnen, 330, 

Frankreich, Bann aus der Pariser Welt: 
ausstellung. 1, 9, 17, 25, 33, 41; Dietanz- 
signale der Ostbahn, 28; Decanville-Bahn 
auf der Pariser Weltausstellung, 184; ver- 
stärkte Schiene für die Paris-I,yon-Mittel- 
meer-Babn, 190; Telegraphen- und Signal- 
einrichtungen der Ostbahn, 233; Schienen- 
stuhl der Westbahm, 336; Leistungen der 
Eisenbahn bei einem Theilmobilisirungs- Ver- 
such, 337, 

Freifahrts-Beglinstigungen für Fisenbathn- 
beamte, Vorschlag zur Regelung der, 322, 

Freilandbewegung, die, 3. 

Freisonntage der Eisenbalmangestellten, 81. 

Freinillige Rettungs-Gesellschaft, Statuten 
und Dienstes-Vorschriften, 164, 

Fünfzie Jahre gewerblicher Bestrebungen, 
Festschrift des Niederüsterr, Gewerbe-Ver- 
einer, 98, 


Gattinzer Franz, eine nene Anwendungs- 
form des Telephons im Eisenbabnbetriebe 
und Fenerwehrdienste (Vortrag), ®4. 

General - Inspeetion der üsterr. Eisen- 
balnen, 63; Eisenbahn-Wandkarte von (der, 
Sa, 


Generalkarte von Niederösterreich, v. Anton 
Steinhanser, 38. i 
Geographische Gesellschaft, k. k, Mitthei- 


luugen «er, %8. 

Gesanzverein Österr. Eisenbahn-Beamten, 
100, 226, 24R, 204, 300, 

Gesehichte und Geographie der deatächen 
Kisenbahnen, von A. von Mayer, 32, 148, 
331, 

Geschwindigkeitsuhr für Tocomative von 
rettmann, 318, 

G«ewerbe-Verein, Niederästerr., Fünfzig Jahre 
gewerblicher Bestrebungen. Festschrift zur 
Feier des fünfzigjährigen Jubiläums, ®8. 

Goliath-Wigrenschieber, 320. 

«etthardbahn, zweites Geleise anf der Berg- 
strecke Airolo-Faido, 88. 


Graphikon, über die graphische Methode im 
Verkehrsdienste und das, 115. 

Graphische Darstellung der Güterbewagang 
auf den deutschen Bahnen, 106, 

Gros»Prlesen-Wernstadt-Auschn,Localbahn, 
267, 2W. 

Gross-Wien, Plankarte von, v. 
Comp. 331; 
Grenzen, 388, 

Grundzüge für den Bau und Betrieb der 
Neben- umd Localbahnen, 207, 

“uttenberg E., Ritter v., über die Ürganisa- 
tion der Militär- Eisenbahn- Behörden in den 
Gross-Staaten Europas im Frieden und im 
Kriege (Vortrag), 131, HI. 

Gütertarif für Wien, v. Albert Stranss, 
208; Nachtrag I, 381, 

Güterwagen, heizbare, über, 139; mit grosser 
Tragfähigkeit, 266. 


H. 


Handgepäek in den Eisenbahnwazen, 272, 

Heizstofe und das Wichtigste aus der 
Wärmelehre, von Hanns Freiherr Jüptner 
von Tonstorff, 331. 

Hemmschuh für Eisenbalın - Fahrzeuge, v. 
Schuhmacher, 124. 4 

Holsquerschwellen, Bericht über die Frage 
der Befestienng der Vignoleschienen anf, 
6, 73. 

Hörvermögen, Prüfung des, 106. 


L 


Intereommunieations Sirnale, über, Vortrag 
v, Carl Spitzer, 160, 170; einheitliches 
bei den österr. Eisenbahnen, 165. 


J. 


Jahrbuch für Elektrotechnik, v. 
Krebs und G. Grawinkel, 208. 

Jahresbericht der Master ear bnilders assorin- 
tion, 148, 

Juslo-Rzeszöw, Betriebs-Eröffnung, 331. 

Jungsfraubahn, #7, 281. 


Kaiser Ferdinands-Nordhahn, 165; Verän- 
derungen in der Direction, 7; telegraphische 
Correspondenz mittelat der bei den Strecken- 
wächtern angebrachten Correspondenz -T a- 
ster, 24; Kraukencasse, 138; Personal Nach- 
richten, 147; Wahl des Präsidiums, 19%; 
Gesch.-Ber. 212; Ergänzungslinien, 363, 389 ; 
Kreuzer-Zonentarif, 394, 

Kalender, russischer Eisenbahn-, v. E. A. 
Mogilensky, 186; Ingenieur-Kalender v' 
Th. Beckert und A. Polster, 337; 
Oesterr, Ingenieor- und Architekten-, v. 
Sonndorfer und Melan, SHl; Engel- 
mann, für Eisenpahubeamte, sel; für 
Eisenbahn-Techniker v. E. Hensinger v. 
Waldegg. bearbeitet v. A. W. Meyer, 
’61; Rheinhard's Ingenieur-Kalender für 
Strassen- und Wasserbau- und Cnltar-Inge- 
wieure, B6l; Hosch's neuester Unterlags- 
auf Löschenrton, 352; Eisenbahn-Kalender 
für Oesterreich-Lngarn, v. Dr. #, Nilius 
und 8. Weill, 374; Niederüsterreichischer 
Amts-, 374; Geschäfts-Vormerkblätter, 374. 

Kaschau-Oderberger Bahn, ermäsigie Ar- 
beiterkarten, 196; Gesch.-Ber, 268; Zonen- 
tarif-System, 314. 

Keilverbindung, neuartige, für Kolbenstangen, 
300. 

Kilomeier-Karten, Vorschlag zur Kinführung 
von, nach dem Drerimal-Syatem an Stelle 
der bei den königlich ungarischen Staats» 
bahnen eingeführten Zonensystem-Karten, 
251, 

Kohle, Vorrichtungen zum Verladen von, 2#1. 


E Artaria & 
Beschreibung seiner nenen 


Dr. G, 


Kolbenstangen, neuartige Keilrerbindung für, 
2) 


Korbweidenenltur längs der österr. Eisen- 
bahnen, 351, 

Kowy's humoristische Vorträge, 320. 

Krankeneasse der Kaiser Ferdinands-Nonl- 
bahn, 138. 

Krankeneassen, die Reservefonda der, 37, 

Krankenversieherung in Ungam, 330. 

Kreusertarif der österr. Staatsbahnen, 130; 
zum, 154. 

Kritische Revue aus Oesterreich, für Poli- 
tik, Socinlökonomie, Kunst, Wissenschaft 
und Literatur, 394. 

Kubesch, Inspector +, 40. 


L. 


Land- und forstwirtschnftliche Ausstellung 
In Wien 1890, 54, 106 

Latowski, Läutewerk, 105. 

Legitimationskarte, Vorweisung bei Be 
nützung von Tanschkarten, 31. 

Lemberg-Belzec (Tomaszöw), Gesch,-Ber. 268, 

Lemberg - Czernowitz- Jassy_ Eisenbahn, 
Gesch.-Ber. 214. 

Loeal- und Nebenbahnen, Grundztige für 
den Ban und Betrieb, 207. 

Loenlbahnen, über schmalsparige, 157, 167, 
175, 

Loeomotive, Woolf-, mit vier Cylindern und 
vier geknppelten Achsen, 190; Drrch- 
schnittsleistungen der, 267; sprechende, 
271; Shay-, 330, 

Loeomotir-Feuerrohre, ein Wort über, 185. 

Loeomotirkessel, der ankerlose, System Lentz, 
297, U, 

Loeamotirkesselbetrieb, Mittheilungen ans 
der Praxis, Vortrag von Edmund Wehren- 
fennig, 89, 107. 

Locomotivkessel-Explosionen in England, 
137. auf Osterreichischen Eisenbahnen, 174. 

ar ee die Nebengebitren des, 

7, 77. 

Loeomotir-Zurkraft, 350. 

Luxuswagen anf den belgischen Stantsbahnen, 
323. 


Mae Kinleyr Bill und der amerikanisch-euro- 
ische Verkehr, Vortrag von Dr. Carl 
ehden, 35h. 

Mährische Grenzbahn, Gen.-Vers., 8. 

Mährisch-Schlesische Centralbahn, Gesch.- 

Ber,, 229, 
Maschinenbau, Leitfaden des, v. J. Pechan, 


31. 

Master ear-bullders assoelatlon, Jahresbe- 
richt, 148. 

Matinde, 98. 

Mayer's Conversations-Lexieon, 156, 337. 

Memorandum, ein, der Triester Handels- 
kammer, 149. 

Metall- und Eisen-Zeitunge v. E. Sittig, 
184, 

Milltär-Eisenbalm-Behörden, über die Or- 
ganisation der, in den Gross Staaten Enropas 
im Frieden und Kriege, Vortrag von E. R. 
v. Gnttenberg, 131, 141. 

Mitibeilunge der Redaction, 394. 

Monatschrift für Eisenbahnreform (Zonen- 
tarifj, Handel, Industrie, Verkehr, Volke- 
wirtschaft und Socinlreform, v. Dr. Perrot, 
220. 

Morse#-Telerraph, finfzigjähriges Jubilänm, 
282, 

Motoren, elektrische, v. Etienne de Fodor, 


202, 
N. 


Nebengebüren, die, des Locomotiv Pers 
nales, 57, 77. 
Nemenyi Ambros, Dr., über das ungarische 


Eisenbabnwesen (Vortrag), 375. 


v 


Neueste Erfindungen und Erfahrungen (A. 
Hartleben's Verlag), 64, 166, 268, 314. 

Neutitseheiner Localbahn, Betriebsergeb- 
nisse im Jahre 188%, 12%. 

Nordbahn, büöhmische, Tarifermässigungen, 
138, 

Nordost-Eisenbahn, ung., Gesch.-Ber., 238. 

Noriwestbahn, österr,, Spar- und Vorschuss- 
Bm der Bediensteten, 126; Gesch.-Ber. 


0. 


Oberhau, nener, für die Berliner Stadtbahn, 
282; Verstärkung anf russischen Balınen, 289, 

Oberbnu-Verstärkung, zur Frage der, 46, 

Orientrerkehr, 31. 

Oesterr. Nordwestbahn, siehe Nordwesthahn, 
österr, 

Oesterr, Stantsbahnen, k k. siehe Staats- 
bahnen, k. k. österr, 

Oesterr.-ungar. Staats - Eisenbahn - Gesell- 
schaft, siehe Stants-Eisenbahn-Gesellschaft, 
österr -ungar, 


P. 


Pauer A. die tranakaspische Eisenbahn, 
(Vortrag). 70, 77. 

Pensions-Normallen für Bedienstete der 
russischen Eisenbahnen, 273, 311. 

Personalkosten und deren Vergleichawerte, 
339, 

Personal-Naebriehten, 31, 53, 63, 98, 105, 
174, 196, 201, 207, 212, 221, 226, 937, 258, 
313, 320, 328, 330, 386, 351, 373, 387. 

Personentarif der Südbahn, 16; Einführung 
eines neuen, direeten, 212; der neue, der 
Südbahn, 248, 272, 275; newer, auf den 
rnmänischen Balınen, 126. 

Personentarife, zur Reform der, 16, 29, 52 

Personentarif-Reform anf den k. k. üsterr. 
Staatsbahnen, 105, 137; Wi den Prirvat- 
bahnen, 125. 

Perrot’scher Zonentarif, 72. 

Petersburger polytechniseher Verein, zur 
Erinnerung an die Feier der Stiftnngstage 
1885— 1888, 291. 

Pilatus- und die Bürgenstock-Bahn, die, 
215. 

Poliee, die, 231. 

Post, elektrische, 393. 

Praxis des Localbahnbetriebes, die, von 
Friedrich Abt, 314. 

Preussen, eine Eisenbahn-Bibliothek, 89; ein- 
heitliceher Tarif für den Personenverkehr, 
105; für Eisenbahnreisende vorhandener 
Luftraum in den neuen Imrchgangswagen 
der preussischen Staatabahnen, 148; schmal- 
spurigae Feid- und Industriebahnen, 203; 
Fahrgelderstattung auf den preussischen 
Staatsbahnen, 304; Bahnhofs-Buffets, 314; 
Eisenbahn-Reformverein in Berlin, 9391; 
Wohlfahrtseinrichtungen für Lohnarbeiter 
auf den Stantsbabnen, 371; Einführung der 
Dampfheizung in den Personenwagen der 
Stuntsbahnen, 392. 

Provislons- und Unterstiltzungs - Institut 
der priv. österr -ungar. Stasts-Kisenhahn- 
Gesellschaft, 313. 

Pyrenäen-Tunnel, Zufahrtslinie zum, 392, 


Rudrelfen, einheitliches Spurkranz-Profil, auf 
den österr. und ungar. Eisenbahnen, 165, 
Reehnenschieber zur Berechnung der frühesten 
und spätesten Abfahrtazeiten der Vor- und 

Nachrangszüge, 348, 

Rechtsurkunden der österr, Eisenbahnen, 
die, von Dr. Rudolf Schuster, Eil, v. 
Bonnott nnd Dr. August Weber, 138, 
250 

Reichenhall-Berehtesgaden, die Bahn, 87. 


Reisegeplick-Porto, Vorschlag zur Einführung 
eines, ip internen Verkehr, 12%; zum Vor- 
schlage eines, 153. 

Ronsperger, Regierungsrath +, 24. 

Rumänien, neuer Personentarif, 126, 

Russland, Verhütung von Diebstählen an den 
von Eisenbahnen zur Beförderung über- 
nommenen Gütern, 88; schweisseiserne 
Kettenbrücke in Kiew, 272; Pensions-Nor- 
malien für Bedienstete der rnssischen 
Eisenbahnen, 278, 311; Verstärkung des 
Oberbanes auf russischen Bahnen, 289; Ver- 
haltungs In für Eisenbahnbedienstete 
in Kriegszeiten, 318; neuer Eisenbahntrain 
des Kaisers, 829; Verhütung von Feuers- 
gefahr auf den Eisenbahnen, 361. 


Sachsen, der Umban der Bahnhöfe in Dresden, 
83; Betriebsergebnisse der Stantebahnen im 
Jabre 1889, 105; Personen- und Güter- 
frequenz der Schmalspnrbahnen im Jahre 
1888, 179; Verein der Beamten der Staats- 
bahnen, 244; von den Staatsbahnen, 324. 

Schiene, verstärkte, für die Paris-Lyon- 
Mittelmeerbahn, 190; das Rosten der, 270; 
Abnützung von Stahl-, verschielener Härte, 
ar. 

Schienenrlicker von Bauer und Spurrichter 
von Geske, 348.- 

Sehlenenstuhl der französischen Westbahn, 
338. 

Sehlenenwege 
333 


Schiffselsenbahn, 2#9. 

Schmalsporige Feld- und Indastriebahnen 
in Preussen, 20%, 

Schmalspurige Loealbahnen, über, 157, 167, 
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Schuhmacher's Hemmsehuh für Eisenbahn- 
fahrzenge, 124. 

Sehutzrorsehriften für Renmte, Bedienstete 
und Arbeiter im Eisenbahn-Betriebsdienst 
und bei der Bahnnnterhaltung in Wäürttem- 
berg, 38. 

Sehwab Josef, Dr., das internationale L’eber- 
einkommen tiber den Eisenbahn-Frachten- 
verkehr (Vortrag), 358. 

Sehweiz, Freisonntage der Eisenbahn-Ange- 
stellten, 81; Jungfraubalın, 87, 281; zweites 
Geleise auf der Bergstrecke Airolo-Faido der 
Gotthardbahn, 88; Tramway Bern, mit com- 
primirter Luft, 335. 

Seehlifen des Weltrerkehres, die, von J. 
R. v. Lehnert, Prof. Dr. ©. Zehden, 1. 
Holeezek und Prof, Dr, Th. Cienlek, 
herausgegeben von A. Dorn, 148. 

Sienalisirungs-Vorsehriften, Ergänzung der, 
114. 

Signalvorriehtung, selbatthätige, zur Ver- 
hitang von Eisenbahnunfällen, 184. 

Sonntagsruhe des Eisenbahn-Personales, 207; 
der Eisenbahn-Bediensteten, 265, 269, 373, 

Spar- und Vorsehussrerein der Bediensteten 
der österr. Nordwest- und Std-Norddentschen 
Verbindungsbahn, 126; für Sädbahnbe- 
dienstete, 174; der Österreichischen Eisen- 
bahnen, 291, 

Spitzer Carl, über Intercommunications- 
Signale (Vortrag), 160, 170. 

Spurkranzprofil, einheitliches, für Radreifen 
auf den österr.-ungar. Eisenbahnen, 165. 

Spurrichter von Geske und Schienenrlicker 
von Bauer, 249, 

Sildhahn, 63, 174; der Personentarifder, 16 ;Spar 
und Vorschnssverein, 174; Gesch.-Ber., 297; 
der neue Personentarif, 248, 272, 275. 

Süd-Norddeutsche Verbindungsbahn, Spar- 
und Vorschussverein der Bediensteten, 196, 

Staats- und Volkswirtschaft, Zeitschrift 
für, von Th. Hertzka, 32, w, 54. 

Stants - Eisenbahn - Gesellschaft, ÜUsterr.- 
ungar,, 125, 137, 147; Wochen-Einnahms- 


des Erzberges, die, 335, 


Ausweise, 24; die Sprachenfrage bei der, 24; 
eiserus Kohlenwagen, 30; Verwaltungaraths- 
Sitzung, 53; Equipierungs- und Ausstattungs 
Unsse fiir Bedienstete, 98, 212; Gen.-Ver. 
(Beschlüsse), 196; Wahl des Präsidiums, 207; 
Gesch,-Ber., 213; Provisions- und Ünter- 
stützungs-Institut, 313; Wiedereinführung 
des Freigepäckes für Reisende auf den 
ungarischen Linien, 373, 

Staatsbahnen, königl. unger., neuer allge- 
meiner Fahrplan, 94; Erweiterung 3 
Fahrpreisermässigungen im Anschlussver- 
kehre, 89; Zonentarif für Frachtgüter, M; 
Prüfung der Unterbeamten und Diener, 
ıl4; Burkbergiuien des Zonentarifes 
der königl. ungar. Staatsbahnen im ersten 
Jahre, 360, 

Stastsbahnen, k. k. österr., Christbescheerung 
bei den, 7; Systemisirung des Personal- 
standes, 23; Einreichung des Personales 
der verstaatlichten Bahnen, 63; Gleichstel- 
lung des stabilen Personales mit den k. k, 
Staatsbeamten und Dienern bezüglich Auf- 
lösung des Dienstverhältnisses, 89; Reform 
der Personentarife, 106, 127; Zonentarif im 
Personenverkehr, 114; der nene Personen- 
tarif, 119, 301; zum Kreuzertarif, 130; Ver- 
waltungsberieht 191; Denksehrift über die 
Arlbergbahn (Schluss), 244; Winterfahr- 
plan, 304; Localzugsverkehr, 386; Herans- 
gabe eines Tarifsaummelwerkes, 347; Wohl- 
thätigkeits - Soirde, 360; Behebung des 
Waggunmangels in Böhmen, 360; Weil- 
nachtsbescheerung und Feriencolonie- Verein, 
387. 

Staats-Eisenbahnrath, 190, 373, 

Stadtbahn, Wiener, 88, 147, 207, 226, 275, die 
Frage der, 137; Berliner, nener Oberban, 
2#3; Pariser, 323; Budapester, mit elek- 
trischem Betriebe, 392. 

Stahlsehlenen, Abnltzung von, verschiedener 
Härte, 271. 

Btange's Reiseführer, 250. 

Stationsverzeiehnis der Eisenbahnen Vester- 
reich-Ungarns und der ausländischen An- 
schlussbahnen, von E. Spacek, 32. 

Statistik, Nachrichten über allgemeine Dienst- 
unfähigkeits- und Sterbeverhältnisse der 
Eisenbahnbediensteten, 104 ; tiber das Eisen- 
bahnpersonale in Amerika, 823. 

Stein, Dr, Lorenz v., 7, 295. 

Stromleitungen, über die Anlage elektrischer, 
längs einer Eisenbahn, 3®1. 

Stundenzonensystem, eine Betrachtung über 
das, 203, 20%, 

Stundenzonenzeit, die Einführung der, 321, 

Süd-Norddeutsche Verbindungsbahn, tie- 
schäfts-Ber., 238, 


T. 


Tarifeartelle, Grundsätze tür den Abschluss, 
von Emil Rank, 214. 
Tarifbildung der Eisenbahnen, Theorie der, 
von W. Launhardt, 249. 
Tarifsammelwerk, Herausgabe durch die 
k. k. österr. Staatsbahnen, 8347. 

Thatbestandsprotokolle, einige Worte über 
unsere, 315. 

Tauernbahn, 89. 

Tauschkarten, Vorweisung der Legitimations- 
karte bei Bentitzung der, 3]. 

Theorie der Tarifbildung der Eisenbahnen, 
von W, Lauuhbardt, 249. 

Telegraphen, der Betrieb und die Schaltungen 
elektrischer, von Prof. Dr. E. Zetzsche, 
207, 

Telegraphenbetrieb, über elektrische Messım- 
gen beim, 229. 

Telegraphen- und Signnlelnriehtungen der 
französischen Ostbahn, die, 223, 247, 233. 
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Telephon, eine neue Anwendung im Eisen- 
bahnbetriebe und Fenerwehrdienste, Vor- 
trag von Franz G attinger, M. 

Techniker - Versammlungen (des Vereines 
deutscher Eisenbahnmverwaltangen, zur 40- 
jährigen Gedächtniafeier, 198, 

Technische Einheit im Eisenbahnwesen und 
zullsichere Einrichtung der Eisenbahuwagen 
im internationalen Verkehre, 276. 

Technischer Katalog von Rudolföchwarz, 


382, 

Technisches Literaturblatt von F. A. 
Birk, 10. 

Touristenkarte von Ü, Loos, 184, 

Transkaspische Eisenbahn, 126; die, Vor- 
trag von A, Pauer, 70, 77. 

Tramway Bern, mit comprimirter Luft, 335. 

Triest, Eingabe der Handels- und Gewerbe- 
kammer, 89. 

Triester Handelskammer, ein Memorandum, 
der, 149. 

Tunnel zwischen England und Frankreich, 
137; Zufahrt zum Pyrenäen, 392. 


U. 


Unfall- und Krankenversieherung, amtliche 
Nachrichten des k. k. Ministeriums des 
Innen, 166; Entscheidungen des Mi- 
nisteriams des Innern, 295. 

Unfälle auf den amerikanischen Eisenbahnen, 
im Jahre 1889, 249; in England im Jahre 
1885, 268; auf dentschen Eisenbahnen im 
Monate September, 360, 

Unfallsentschädigungen, 36. 

Unfallversicherungs - Anstalt der üsterr. 
Eisenbahnen, berufsgensssenschaftliche, 38; 
Constituierung des Schiedsgerichtes, 174, 
275. 

Unfallversicherungs - Gesetz, der Betriebs- 
unfall im Sinne dieses Gesetzes, 91, 

Ungarische Nordbahn, siehe Nordostbahn, 
ungar. 

Ungarische Stantsbahnen, königl,, 
Staatsbahnen, königl. ungar. 

Ungarn, die Verstaatlichung der Eisenbahnen 
in, 6; der Zomentarif, 72; Zonentarif im 
ungarischen Frachtenverkehre, 313; über 
ungarisches Eisenbahnwesen, Vortrag von 
Dr. Ambros Nemeänyi, 375. 

Universalscheiben für Eisenhahn- Wechsel- 
ständer, Vortrag von H. Fillunger, 154. 

Vebersichtskarte von Üesterreich-Ungarn, 
BHR, 

Uebereinkommen der düsterr. und ungar. 
Eisenbahnrerwaltungen, betreffend die ge- 
gegenseitige Gewährung von Fahrtbegünsti- 
gungen für Bahnbedienstete und deren An- 
gehörige, 316; internationales, über den 
Eisenbalin- Frachtenverkehr, Vortrag von 
Dr. Josef Schwab, 358. 


V. 


Yacuumbremse auf amerikanischen Eisen- 
bahnen, 156. 

Verbot des Anbieten 
der Fahrt, 212. 

Yerein deutscher Eisenbahnrerwaltungen, 
Erkrankungsverbältnisse der Eisenbalin- 
beamten im Jahre 1888, 15; Achsbrlche 
und Achsanbritche, 30: im Jahre 1889, 329; 
statistische Nachrichten über die allgemeine 
Dienstunfähigkeita- und Sterbensverhältuisse 
der Eirenbahnbediensteten, 14; Preis 
ausschreiben, 165; zur d0jähriger Gedücht- 
nisfeier der Techniker- Versammlung, 193; 
Tagesordnung der Vereinsversammlung, 244; 
statistische Nachrichten für 1898, 277; 
Auszug ans dem Protokoll der Vereinsver- 
samınlungen am 30,, 31. Juli und 1. August 


siehe 
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1890, 279, 285; Rückblick auf die Thätigkeit 
der Techniker- Versammlungen 1850 bis 1R90, 
296; Resultate der Abstimmung über die 
Beschlüsse der Generalversammlung, 360, 
Verkehrsmittel, Ursprung und Entwicklung 
der, von Gustay Schaefer, 35%, 
Verstaatlichungder Eisenbahnen in Ungarn, 6. 
Yignoleseblenen, Bericht über die Befestigung 
der — auf Holzquerschwellen 65, 73, 
Yon der Strecke, von Ladwig Risenberg, 
250, 330. 


w. 


Wagenräder ohne Spurkränze, 1. 

Weehbsel, Verfügung zur Verhütung des vor- 
eiligen Umstellens, hei der üsterr, Nord- 
westbahn und Süd - Norddeutschen Ver- 
bindungsbahn, 393. 

Wehrenfennig E., Mittheilungen aus der 
Praxis des Locomeotiv-Kesselbetriebes (Vor- 
trag) 89, 107. 

Weltausstellung, Skizzen aus der Pariser, 1, 
® 17, 25, 8, 41; amerikanische, 189%, 
a. 

Weltreise-Zeitung von Thos. Cook & Sohn, 
Is, 

Westbahn, böhmische, Gen.-Ver., 125; Gesch.- 
Ber., 183. 

Wien, neuester Plan von, init den Vororten 
und Umgebung, von C. Teufen, 154, 

Wien-Aspang, Eisenbahn, (iesch. Ber., 237, 

Wiener General-Fahrplan v. L. Wald- 
stein, 24. 

Wiener Stadtbahn, die, 88, 147, 207, zus, 
275; zur Frage der, 137. 

Wohnungsfrage, die, im Zusammenbange mit 
dem Verkelre, Vortrag von W. R, v, 
Flattich. #8. 

Wohlthätigkeits- Soirde der k. k. österr. 
Staatsbahnen, 360, 

Woolf-Loeomotive mit 4 Cylindern und 4 ge- 
kuppelten Achsen, 190. 

Württembergischen Stantsbahnen, die königl. 
von G, v. Morlok, zum, 

Waren, elektrische, nach System Sprague, 201, 


x. 
Xylolith, ein neues Baumaterial, 271. 
Z. 
Zehden Carl, Dr., der amerikanisch-enro- 


päische Verkehr und die Mac Kinles-Bill 
(Vortrag). 356. 

Zeiteintheilung, Nenerungen in unserer, 
haben diese Aussicht eingeführt zu werden, 
von W, Osborne, 32. 

Zeitschrift fir das gesammte Local- und 
Strassenbahnwesen, 82. 

Zeitsehrift für >taats- und Volkswirth- 
sehaft, v. Th, Hertzka, 32, 90, 594. 
Zonenkartenverkauf, Einführung von Er- 

leichterungen,. 54. 

Zonentarlf, zum, 8, 54, 574; Perrot'scher, 
72; der nugarische, 72; für Frachtgüter in 
Ungarn, 0; im Personenverkehr auf den 
k. k. deterr. Stantabahnen, 114; Ergebnisse 
des ungarischen, 267; im ungarischen 
Frachtenverkehre, 315; der Aussig-Teplitzer 
Eisenbahn, 331; in Schweden, 331; der 
Pariser Gürtelbahn, 337; in Rumänien, 332; 
Betriebsergebnisse bei den künigl.-ungar. 
Stantsbahnen im ersten Jahre, 360, 

Zounenzeit im Eisenbahnverkehre, 380, 

Zugsrerkehr-Sicherung, neues elektrisches 
System, 137, 

Zugsignal, nenes, 391. 

Zwolenoves - Smeenaer - Eisenbahn, 
Ber., 102. 
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Beiträge werden uach dem vom GLUb Österreichischer Eisenbahn- Beamten. 


Reodaotions - Comits festgesetzten 
Tarife honoriert. 
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gestellt, 





ORGAN 


Erscheint jeden Sonntag 


Wien, den 5. Jänner 1890. 


Abonnement incl. Posiversendung 
in Oesterreich-Ungarn : 
Gannjlhrig d. & — Malhjänrig fi. 2 


Für das deutsche Reich: 


Gansjährig Mark 12. Hauljihrig Murk & 
Im übrigen Auslande: 
Ganzjährig Pros 2% Iaitjährig Prca. #t 


Einzelne Nummern 18 kr. 
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XIll. Jahrgang. 














auf die 


Desterr. Eisenbahn-Zeitung. 


Organ des Club Üsterrsichischer Zisenbabn - Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 


DH. 1. Jänner 1890 bezaun das I. Quartal des XIH, Jahrganges dieser im In- 
und Auslanıla verbreiteten, vom Club österreichischer Eisenbahn- Bramten heraus- 
gegebmen Wochenschrift, 


Die „Ossterreichische Eisenbahn-Zeitung' hat einen zahlreichen Kreis 
von Mitarbeitern und verzeichnet nicht nur alle Tagesfragen auf dem Gebiete des 
Eisenbahnwesens in den ständigen Rubriken: Technische Rundschau, Eisenbaltn- 
recht, Zeitungsschan, Parlamentarisches, Chronik, Literatur, Bücherschau, Clnb- 
Nachrichten, sie registrirt auch alle Ereignise, welche dem die Eisenbahnen 
beutitzenden grossen Publicam von Wichtigkeit sind. Alle das Eisenbalhnwesen 
betreffenden technischen, politischen, finanziellen, national-Ökonomischen und 
statistischen Tagestragen werden in ihr besprochen und technische Angelegenheiten 
mit Zeichnungen erläutert. — Elsnso werden die im Club österreichischer Eisen- 
balın-Beamten in Wien gehaltenen fachwissenschaflichen Vortrüge und Dienms- 
«ionen nach den stenographischen Protokollen veröffentlicht. 


Ausserdem bringt sie eine regelmässige Beilnge, in welcher fortlaufend 
alle auf das österreichische Eisenbahnwesen bezüglichen Gesetze, Verordnungen 
und Erlänse enthalten sind, 


Die „Ossterreichlsche Paunbabe - Zeitunr erscheint seit Beginn des 
zwölften Jahrganges in wesentlich vergrössertem Umfange und kostet Inclusive 
Zusendung per Post: n 


Für N Für das Für das 
Ossterreich-Ungarn: Deutsche Beloh: übrige Ausland: 
anzjährig d. W, fl, 5,— ae ‚ Mark 12 | ganzjährig . France (2 
albjähig „. 9.2.50 albjährig =» 6| Kabjährig : .„ kb 





Die Administration. 
Wien, I. Eschenbachgasse 11, Mezzanin. 





K. k. priv. österr. Nordwestbahn. 


Die mit dem 20. December 1889 eingeführte Herabminderung 
der lagerzinsfreien Zeit und Erhöhung des Lagerzinses, sowie der 
Wagenverzögerungsgebühren anf dem Wiener Güterbahnhofe wird 
ab ]l. Jänner 1890 wieder aufgehoben. 


Die General-Direction. 


Norddeutsch-Sächsischer Verband. 
Einführung des Nachtrages IV Heft Nr. 1. 

Mit 1. Jänner 1890 tritt der Nachtrag IV zum Hefte 1 des 
Norddentseh-Sächsischen Verband-Tarifes vom 1. April 1888 in Kraft, 
welcher in der Station Reichenberg und bei der unterzeichneten 
Direction zur Einsicht. erliegt. 

Die Direetion 
der k. k. priv. Süd-Norddeutschen Verbindungsbaln. 
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Josef Grüllemeyer 


k. k. Hof- und landesbefugte 


| Metall- und Broncewaaren-Fabrik, 
Metall- und Eisengiesserei. 


Fabrik: Ottakring wi Wien, Langegasse 61. 


Erste und grösste Fabrik in Ossterreich-Ungarn ron Bau- und Möbel- 
beschlägen In alion Metallen, bezw. Compositionen. Gegenstände werden nach || 
Zeichnungen oder Modellen In allen Metallen. Weich-Eisenguns und (iranguss 
gegossen und appretirt. Ersengung von Phesphorbronee Piesphorkupfer, 


Bpecialitäten, Fabrikation aller Kissabahn-Artibel und Beschläge 
für Waggons us obigen Metallen, ven Eisenbahn - Billeikäsien 
Bämonson schen Systame. 
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B. & E. KÖRTING 


. WIEN 
-5>> II. Dresdnerstrasse. «n 


Fabriken: Hannover und Wien. 
allen industriellen Ländern. 


Körting’s Univer- 
sal-Injector. ee 


bester Injector, jan 
«De Celsius. Während 
les Speisens kein Schlapper- 
wasser- Verlust 


Körting’s Wasser- 
stations - Einrich- 
tERgeR n unersder 


motivdam a. direetem Dampf 
Eine &el 
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Anlagen, über - 
lets Lieferung genau wuch de 
Bestimmungen des Vereines 

Deutscher Eisenbahn » Verwal- 


I 
| tungen. s | 
’ fiir Werkstätten und Burecaux, 
Körting’s Rippenheizkörper vi. ursaun; | 
\ Abdampf, directem Dampf, warmen Wasser und Calorifers. ‘ 
| Wir richten Ventilationsheizungen mit Rippen- 
‚Waggonheizungen. y.ickumem en a0 oa en Ti Rippen 
kein Kegnlirtheil in der Heizung, daher kein Undichtwerden und Reparatur, 


sehr einfache Regulirung durch Auf- und Zustellen der Luftklappen vom 
Conps aus 

























Projecte gratis — Hunderte von Referenzen. 


Für alle Apparate leisten wir volle Garantir, 
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Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim's Nachfolger) Wien, Währing, Johannes. 35 


rheenges zur Vervislfältigung von Plänen nach ihrem patentirten nagographischen 
Lich'pamsverfahren (schmwarss Lioien auf woisarm Urund). Dazu ist die Zeichnung 
auf Pauspaplar nothwendig, die Linien mit Intensiv schwarzer Tusche gesogen. 


Ueferung ron Oianetippapler zur Selbstanfertig m von Plänen {weisse Linien | | 
r | 


auf blauem Orand). — Preis mäselg, Arbeit sebaatl DRG schnell und solid. 


Prager Eisenindustrie- e-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasss 18. 

Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Surten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn- 
kleinmaterial etc. Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen. 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fluss- 
eisen, oder auch Flussstahl erzeugt. 


Vom Erfinder Herrn Prof. Dr. Meidinger ausschliesslich autorisirts 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


EH. HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, EL Michaelerplatz 5. 


BUDAFEST LONDON 
41, Holborn Viadust £. 0. 


MAILAND 
CorsoVitt.Emanuele 58, 
Patente in allen Staaten. 

Mit erstın Preisen prämiir: auf alien Ausstellungen. 
Vorzüglichnte Kegulir-, Fall- und Ventilatious-Oefen 
init Doppelmantel 
für Wohnräume, Sehslen, Bursasz #te. In einfacher und olnganter Ausstattung. 
Bellebig lange Brenndauer bei Cokafenorung, - Yistündige Brenndaner bei 

Stelakuhlanfener um 
In Ossterreich Ungarns werden von 35 Baananstalten 988 unserer Ocleon !ür 
Bareauz, Wartmälo und Boamtsnwobnungen vaorwendet, 





Heisang mehrerer Zimmer dureh nur Einen Ofen. 
WAGGON-OEFEN. 
564 Waggom-Osten an Kisenbabnen und für zB: Banitätsrüge 
dea k. k. Militär-Awars =. des sour. Maliesor-Kliterordens gellefert. 
„MEIDINGER“-Oefen. 
Wir warnen vor Nachabmun- 
gan unter Hinweis auf neben- MEIDINGER-OFEN 
stabonde, auf der Innenseite 4. x 
der Ofenthären elngegomens lr H. H E | M 
Schutz-Marke, 
„VESTA“- -Oefen. 

Gerkuschloss Fällune, "tandfreie Entfernung von Ascte nnd Behlacke. Die 
Mäntel können bebufs Reinigung von Staub entfernt werden, ohne den Ofen zer- 
legen zu missen, 

„HELIOS“, Kamin oder Ofen 

rauchverzehrend, mit sichtbarem Feuer. 

Bin Kamin oder Ofen kann zur unsbuäugigen Heneizung mehrerer Räume dienen, 
Beliebig lange Drenndausr bei Uoka-, Siein- oder Braumkohlenfenerung. Ge- 
räuschlose Füllung. Staubfreis Entfernung von Asche und Schlacke, 
Behlscht heisende Kamine werden reconstruirt, 
Rauchverzehrende „ÜCALORIFERES‘“, 


für Oontral-Luftbeizungen und Ventilations-Anlagen. 
mg Prospecte und Preislisten gratis und franco, eg 


ms Fir Eisenbahnen. wg '""* 


Putzfäden, Gurten, Tapezieren-Leinen, Säcke, 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, I Besirk, Maria-Theresienstrasse Nr. 24 











C. Stölzle’s Söhne 
GLAS-FABRIKEN 








Haupt - Niederlage: WIEN Wieden, Freihaus. 
Filialen: 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnersträsse 26. 
PRAG: BUDAPEST: 


Ferdinandsstrasse 38 nen. Königsgasse Nr. 50 


Aelteste Lieferanten 
für 


Eisenbahn - Bedarfs- Artikel 


wie ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für 
Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen 
ete. für elektrische Zwecke etc. etc, 


| Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- || 
rationen. — Grosse Auswahl in eleganten completen 
| Tafel-Servicen von fl. 8 aufwärts. — Bier-, Wein- und 
Liqueur-Garnituren. Punsch-Servicen etc. etc. 


Preis -Oourante gratis. — Feste Fabrikspreise. 
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Sohenker & Co. 


WIEN, L Zelinkagasse Nr. 14, 


Filialen: ins 
BUDAPEST, Oarlıring 9, — LONDON onrgate Btr: 
PRAG, Houwagpiass di. - MÖNCHE, N, Sonnenatr. 19, NÜRNBERG. Tafolboßtr. 14. 
BUDAFRST, Bırada Lipesant 5. 
Agentur der französlschen Ostbabn und der Oreat Eastern-Eisanbahn. (eneral- 


Agentur für die kgl, 
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Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormats Breitfeld, Danek & C®. 


PRAG- CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 
Maschinen und Äopurate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Koblfürst. 

Complete Wasserstations - Einrichtungen, Reserrolre, 
Pumpen etc. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 
trieb, Locomotir-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 

Waggon- und Locomotiv- Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetriob sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


In] Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohenstaufeng. 5; in Pest: Horr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19, 
BE80809999999899999999909099999959999906599 


Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grüsse u, Construction. 

IEREEEN Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
amoß 


Hydraulische Nietanlagen. Tran ble und feststehende 
Nietmaschinen für Kessel- und Trägsrnietungen. 


Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Bahnarbeiten beiNacht, 
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Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 
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Club österreichischer Eisenbahn-Beamten, 





N“ 1. 


Wien, den 5. Jänner 1890. 


All, Jahrgang. 





X. Clubversammlung: Dienstag, 7. Jänner 
1890, 7 Uhr Abends: Vortrag (des Herrn Albert Pauer, 
VOberbeamten der Lemberg - Üzernowitz - Jassy - Eisenbahn : 
„Vrber die transkaspische Eisenbahn.“ 





Skizzen aus der Pariser Weltaus- 
stellung 1889.*) 


Von Hugo Warmholz. 
T. 
Die ersten BKindrücke und Alleremeines. 

„Wann waren Sie in Paris?“ „Schon zurück?” — 
„Wie gefällt Ihnen die Ansstellung?* — „Was sagen Sie 
zum Kitfelthurm? Wie! grossartig!" Diesen Fragen be- 
geemete man während des ganzen Sommers anf Schritt 
und Tritt, überall und ohne linde, 

Anfangs sagte ich einfach: „Nein, jeh war mieht in 
Paris“, später brachte ich allerhand Entschnlligungen vor, 
dann erschien ich mir schon wie ein Barbar, ich begann 
mich zu schämen, zuletzt lastete es anf mir wie eine 
schwere Versäumnis, unerträglich, da gab es mr ein 
Mittel: die Reise nach Paris. 

„Ayricourt! Alles aussteigen, Wagenwechsel, Zell- 
revision!® Merkwünlig, dieser Bahnhof salı 
grau und unsauber aus, wie ich ihn vor ‚Jahren gesehen 
hatte, die Reisenden waren genau so in die Kojen der 
Wartesäle eingepfercht wie früher und die Beamten gingen 
so» müryisch und verdriesslich umher, wie stets, ‚Ja, wes- 
halb sollte es denn auch anders sein? 

Ja, weshalb ? umM doch, ich war enttäuscht, ich 
hatte mir eingebildet, diese herrliche .‚Inbiläums-Ausstellung, 
diese grandiose l'exposition universelle, zu der die halle 
Welt wallfahrtete. müsste etwas von ihrem Glanze über 
zunz Frankreich verbreiten, sie mlisste gewissermaassen 
schon an der Grenze beginnen: ich hatte geglaubt, die 
französischen Bahnen würden ein freundlicheres Gewand 
anleren als sie es gewölnlich tragen, um die Millionen 


genau so 


*) Die Daten, so weit dieselben nicht an Urt und Stelle er- 
ıwittelt werden konnten, wurden dem „Genie civil“, „L’Architecture®, 
“Nouvelles aunales de Ja Constenetion*, „Les annales des travaux 
publics“, „La tour Eiffel par Max de Nansonty*, der ‚Wochenschrift 
des österr. Ingenienr- und Architektenvereines*, des „Niederöster- 
reichischen Gewerberereines® und anderen Journalen entnommen. 

D. W. 


\ also 


K] 


Fremder schon beim Eintritte 
empfangen: „ja, warum nicht gar 


in Frankreich festlich zu 
*_ meinte ein Frauzose, 


| e . ” En 
‚ mit dem ich darüber sprach, „da kemen Sie unsere 


Balınen schlecht, die Fremden kommen ja doch, wozu sich 
anstrengen?* Im Inlande hatten sie allerdings sehr 
billige Fahrpreise und bequem liegende Züge für die Zeit 


' der Ausstellung eingeführt, um die sparsamen Provinz- 


bewohner heranzuziehen. die dann auch thatsächlich «das 
stärkste ('ontingent zum Besuche beistellten. Nur in einer 
Richtung war an der Grenze sehon ein liebenswiürdiges 
Entzesenkommen bemerkbar, die Zollbeamten walteten 
ihres Amtes sehr nachsichtie und freundlich, «as be- 
rührte die Reisenden so angenehm nm kostete die Bahnen 
nichts. 

Dafür aber dann die Weiterfahrt in den alten kurzen 
die Einrichtung der in diesem Eilzug 
kaum an die der 
zweiten Ulasse unserer Balınen heran, «las Innere ist ohne 
jeden Comfort, da gieht es keinen Spiegel, keine Ventilation, 
kein Uloset md keine Toilette, die Polster sin hart mil 
ahgelegen, und die Beheizung erfolgt durch eiserne Wärme- 
taschen ohne Hülle, ein System, das bei uns kam noch 
aut Nebenlinien anzewendet werden darf. Ich gedachte mit 
Welhmnth der schönen und behaglichen Durchgangswagen 
der österreichischen Staatsbahnen, die uns von Wien bis 
Avrieonrt so angenehm beherbergt hatten. 

Freilich geschieht nenester Zeit die Expedition der 
Züge in Frankreich stiller, geräuschloser wie bei uns, 
weil die Rufe: „Fertir! Täuten!®“ das Läuten selbst und 
das Ausrnfen der Stationsnamen entfällt; wir hatten jedoch 
hievon keinen Vorteil, da die (oupes in jeder grösseren 
Station, ich glaube viermal zwischen Ayrieonrt und Paris, 
aufrerissen, die beiden kalten Wärmellaschen heraus- 
gezogen nnd zwei nene recht geränschvoll hineingeschoben 
wurden, wobei hänfie der warme Wassenlampf empor- 
Iwodelte. 


(onpewagen 
lanfenden Wagen erster CJasse veicht 


An Schlafen war daher nicht zu denken und wir 
hatten Gelegenheit zu beobachten, dass die Stationen im 
Allgemeinen nicht gut gehalten und schlecht belenchtet 
waren, dass dareren selbst die kleinen. meist gederkte 
Perrons, gesonderte Rangierplätze und ein reiches System 
von Drehscheiben und Schiebebühnen besitzen, dies lässt 
ums auch die geringe Anzahl von Weichen und Weichen- 
sienalen bei der Einfahrt in die Stationen verstehen. 


Um 5 Uhr Früh etwa langten wir anf (dem Östbahn- 
hof in Paris an, der alt, grau, unsauber und winklich 
«urchaus nicht geeignet ist, den Eintritt in die glänzende 
und reiche Seinestadt würdig einzuleiten, so wenig wie 
der kalte, regnerische Morgen und die dieke feuchte Luft, 
die dem trüben, rothen Licht der spärlichen Gaslaternen 
kaum gestattete, das vom Koth schlüpfrige Strassen- 
pflaster nothdürttig zu beleuchten. 

In den Hauptadern der Stadt pulsierte bereits jenes 
leben, durch welches dem Riesenmagen derselben die für 
den kommenden Tag nöthbige Nahrıme zugeführt wird; 
jenes Leben, das Emile Zola in seinem Roman: „Le 
ventre des Paris“ so eingehend schildert. Die endlosen 
Reihen der zweirädriren Gemüsekarren erfüllten die Luft 
mit jenem dumpfen Rollen, das, wenn eine Millionenstadt 
beim Höhersteigen der Sonne zum vollen Leben erwacht, 
wie Meeresbrausen, wie das Branden der Wogen ertönt 
umdl das in Paris erst gegen 1 Uhr Nachts schwächer 
wird, gegen 3 Uhr erstirbt, um gegen 4 Uhr wieier zu 
erwachen. 

Schon im ersten Hötel, welches ich aufsuchte, erhielt 
ieh ein Zimmer zu mässigem Preise, wie ich denn anchı 
später die Schilderungen von unglaublicher Theuerung 
nur theilweise bestätiet finden konnte, 

Im Cafe de la paix bei der „grossen Oper* hatte 
ich gefrühstückt, dort findet man Bekannte aus 
Oesterreich und Deutschland; um 9 Uhr etwa betrat ich 
den Boulevard des Capueins, um in die Ausstellung zu 
fahren. 

Es war um jene Zeit unmöglich, auch nur 50 Schritte 
auf irgend einer Hauptstrasse von Paris zu machen, olıne 
von einem Dutzend Camelots zum Kaufe von Eintritts- 
karten in die Ausstellung — Tikets genannt aut- 
refordert zu werden. Diese Verkänfer liefen den Wagen 
nach, sprangen auf die "Tritte derselben, ja in die Wagen 
hinein, schreiend, gestikulierend, höflich bittend, bis man 
sich von ilmen losrekauft oder die bereits erstandenen 
Tikets vorgezeigt hatte. 

[ch möchte nun die Fahrt zum Trocadero, von dem 
aus wir die Ausstellung betreten wollen, benützen, um 
einiges Allgemeine über dieselbe zu sagen, da später 
weren der Masse «des Materiales kaum noch Zeit hiefür 
zu finden sein wird. 

Die Idee auch dieser Ansstellung hat, wie es nun 
einmal das Schicksal der Weltausstellungen ist, ver- 
schiedene Wandlungen durchgemacht, bevor sie eine feste 
Form erhielt. Die früheren grossen Ausstellungen in Paris 


stets 


foleten einander in Zeiträumen von etwa 11 ‚Jahren, 
1855-1867 —1878, als dann im Jahre 1885 die Ver- 


anstaltung einer nationalen Ansstellung angereert wurde, 
musste dieser Plan dem Wünsche, wieder eine inter- 
nationale Ausstellung zu veranstalten, weichen, dem nur 
eine solche konnte bei (den damaligen Ministerium Ferry, 
das darin eine Bürgschaft tür ılen Frieden sah, auf Unter- 
stützung reelmen: später wine mit der geplanten Aus- 


stellung die ‚Jubelteier der Revolntion in Verbindung ge- 
bracht und im ‚Jahre 1886 war das Zustandekommen der 
„lexposition universelle* für 1889 gesichert. 

Zur finanziellen Begründung übernahm der Staat 
eine Garantie von 17 Millionen Frances, eine zu diesem 
Zwecke gegründete Gesellschaft gab 15 Millionen und die 
Stadt Paris bewilligte einen Zuschuss von 8 Millionen 
Franes. Von diesen 43 Millionen sollten 40 Millionen zur 
Herstellung der Bauten und Anlagen und 3 Millionen als 
Reserve dienen. Für 30 Millionen dieses gezeichneten 
Capitals gab eine Finanzgesellschaft Aectien ven je 
25 Coupons (Tikets) heraus, die wie ein Börsenpapier in 
den Handel kamen und, wie wir gesehen haben, auf der 
Strasse verkauft wurden: man kaufte sie zu 70-0, aber 
auch zu 40—50 Centimes per Tiket. Die Eintritispreise 
betrugen an Wochentagen von 8-10 Uhr Früh 2 Frances, 
von 10 Uhr bis 6 Uhr Abends 1 Frane, von 6 Uhr, wegen 
der Beleuchtung, wieder 2 Frances, an Sonntagen ] Fran, 
oft aber auch nur 50 Gentimes, an der Gasse wurden 
dementsprechend 1, bezw. 2 Tikets abgegeben. Bei Schluss 
der Ausstellung sollen noch nicht sämmtlicehe Tikets ver- 
kauft gewesen sein, dagegen die (resammteinnahme einen 
Ueherschuss von 8 Millionen Frances ergeben haben. *) 

Wie riesengross erscheinen diese Summen, und doeh 
wie klein gerenüber jenen Strömen von Gohl, die durch 
die Besucher der Ausstellung der Stadt Paris und Frank- 
reich zugeflossen sind, und ılie mit ein und einhallı Mil- 
liarden Franes kaum zu hoch veranschlagt werden. 

Aber wie gross sind auch die Dimensionen, zu 
welchen die Ausstellungen wach und nach heranwuechsen; 
die erste Gewerbeansstelluine der Stadt Paris fand im 
Jahre 1798 in einer Holzbarake im Hofe des Louvre 
statt, an derselben nahmen 110 Aussteller Theil, die 
Vexposition universelle von 1889 umfasste eine Fläche 
von 800,000 m? oder 80 ha (1 ha = 17377 österr. Joch), 
sie zählte etwa 58,000 Aussteller, von den eirca 43.000 
auf Frankreich und 15.000 auf fremde Länder entfielen.** ) 

Stellt man dieses Verhältnis der Betheiligung an den 
früheren Pariser Ausstellungen gegenüber — au der im 
Jahre 1867 nahmen 11.645 Franzosen und 30.572 Fremde, 
an der im Jahre 1878 nalımen 25.872 Franzosen und 
26,053 Fremde Theil ***) -—- so muss man zugeben, dass 
die Ansicht, nach welcher die internationalen Ausstellungen 
überlebt haben, und in Zukunft nur noch 


sich dass 


! nationale Ausstellungen veranstaltet werden sollten, nieht 





| mmbegrindet erscheint. 


*, Die Herstellung er Wiener Ausstellung 1873 erfurderte 
21 Millionen Gulden, am Schlusse ergab sich ein Deficit von circa 
14 Millionen Gulden. 

+*) Die erste Industrie-Ansstellung auf dem Continente wnrde 
in Prag, im Jahre 17#1, veranstaltet, 

++, An der Wiener Ausstellung im Jahre 1573 nahmen 39.300 Aus- 

steller Theil, dammter 12.280 aus Vesterreich-Ungarn und 28.792 Freude; 
an Flächenraum übertraf diese Ausstellung alle bis jetzt veranstulteten 
bedeutend 


BEEEEEEER Zuöanien und Pant, EEEEENE Aunssstturnge Hirte 


Aus diesen Ziffern schon geht hervor, dass die letzte 
Pariser Ausstellung kaum noch die Bezeichnung einer inter- 
nationalen oder universellen beanspruchen darf, wenn man 
auch gar nicht in Betracht zöge, dass die neben Frank- 
reich bedeutendsten Culturstaaten, Deutschland, Oester- 
reich-Ungarn, England, Italien, Spanien, Holland, Schweden, 
Russland u. s. w. sich officiell gar nicht und inoffieiell 
nur ganz minim betheiligt haben. 

Dagegen waren die ausserenropäischen Staaten und 
Völker sehr stark vertreten. die Erzeugnisse der Ver- 


Gesammt-Situntionsplan 


WELT-AUSSTELLUNG ın Paris 1889. 
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Bauten des Marsfeldes wohl die stärkste Anziehung auf 
die Besucher ausübte. 

Die äusseren Grenzlinien des Ausstellungsgebietes. 
das aus dem Trocadero, dem Champs de Mars, der 
Esplanade des Invalides und dem diese letztgenannten 
beiden Theile verbindenden schmalen, etwa 1300 m langen 
(ai d’Orsay bestand, betrug circa 8 km, der Umgang 
um dieses, wie schon früher erwähnt, mehr als 80 ha 
grosse Terrain, hätte 11/, Stunden an Zeit erfordert. Aber 
selbst dieses riesige Terrain genügte nicht zur Unter- 
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Plan von Paris. 


einigten Staaten von Nordamerika allein nahmen einen 
Flächenraum von 5000 m? ein und der Prachtbau Brasiliens 
beherbergte die Objecte von 1600 Ausstellern. Gerade die 
Theilnahme fast aller, uns sonst sehr fern stehenden 
Völker, ich will Sie nach französischem Gebrauch „exotische“ 
nennen, hat der letzten Ausstellung einen ganz eigenartigen, 
besonderen Reiz verliehen, sie hat ihr einen tropischen 
Farbenschimmer, wie ihn noch keine Ausstellung besass, 
gegeben, der neben den prachtvollen und grossartigen 


bringung aller Objeete, so musste beispielsweise die Nach- 
bildung der Bastille, des Stadtviertels von Paris aus der 
Zeit Heinrich IV., das Panorama von Rio de ‚Janeiro 
ausserhalb des Marsfeldes placiert werden und eine ganze 
Anzahl Pavillons waren am (uai d’orsay in die Seine 
förmlich hineingebaut. 

Während der Zeit der Ausstellung hatten die zu 
derselben führenden Omnibus- und Tramway-Linien die 
Zahl ihrer Fahrten verdoppelt, dieselben sollen im Stande 


edb 


y Google 


eowesen sein, mehr als 150.000 Personen an einem Tage 
zu befördern; ausserdem war von der Pariser Gürtelbalın 
eine Zweiglinie nach dem Marsfeld gelegt worden: dazu 
lie unzählieen Fiaker, Breaks (Bremer) und Deekwagen 
(Tapissieres), geren 100 Mouches, die den Verkehr auf der 


Seine vermittelten — zwei Monehes stellte das grosse 
Waarenhaus „Louvre* seinen Kunden unentgeltlich zur 
Verfügung — u. 8% w,u x w Jedoch dies Alles reichte 


nicht aus, um die immensen Menschenmassen zu befördern, 
die tärlieh wie in einer Völkerwanderung begriffen, hinaus- 
zogen und zurückflutheten. Nach (lem vorläufigen Abschluss 
sollen eirca 25.500.000 zahlende Personen «die Ausstellung 
besucht haben, das ergibt per Tag durchschnittlich 140.000, 
dazu mindestens 30.000 nicht zahlende Besucher per Tag. 
ergibt 170,000: der Besuch war jedoch 
und erhob sich derselbe an einzelnen Tagen anf die dop- 
pelte Zalıl, so passierten am Pfingstmontag 353.776. Sonntag 
den 8, September 325.000 zahlende Besucher die Tonrni- 
imets und am #6. October — dem Schlusstage — sole 
100,000 Menschen die Ausstellung besucht haben. Die 
Wiener Ausstellung des Jahres 1873 wurde von 7,254.687 
Persumen besucht, der höchste Taresbesuch betrug 139073 


ungleichmässiz 


Personen. 


Von der Place de Ja Concorde aus schon erblickt 
man den vielgenannten Eiftelthum, das Wahrzeichen der 
Ausstellung, „Le elou de Vexposition“, wie die Pariser 
ihn nannten: klar und deutlich hoben sich die leichten 
Formen des Turmes von dem inzwischen heller gewordenen 
Himmel ab, doch ich war fast wekränkt über mich selbst, 
dass der als so riesenhaft geschilderte Ban keinen he- 
dentenden Eindruck auf mich ansübhte. 


Nun hielt mein Fiaker an der Porte du Troeadero: 
mit Mühe nur vermochte man sieh zwischen den laut 
sehreienden Verkäufern hindurch zu winden, die Pläne, 
Führer, Photographien, Zeitungen, Brod, Früchte, Bonbons, 
Programme für die Stierkämpfe und das Hyppodrom, Tikets 
und allerhand mit dem Bilde des Eiffelthurmes gezierte 
Kleinigkeiten, Andenken an die Ansstellung, teil boten. 


‚Jetzt staml ich in der, die weite Rotunde (es Tro- 
vadlero-Palastes umgebenden Säwlenhalle, von welcher aus 
man die gesammte Fläche der Ansstellung überblicken 
komite, abgesehen natürlich von der Colonial-Ausstellung 
auf der Invaliden-Esplanade, die nur durch den (mai 
’Örsay, wie von einem gerade ausgestrecekten Arın gr 
halten, mit dem Marsfelde zusammmenhing. Grossartig und 
anmmthir zugleich war das sich dort vor mir ansbreitende | 
Bild, dicht unter mir und rings umher lagen die malerischen 
Gärten des Trocadero, deren rauschende Cascaden zu den | 





smaragdenen Wiesenparqnetten, zu den duftigen Rosteren 
hinabtielen: jenseits der Seine dehnte sich das breite Par- | 
mit ormamentalen 
Grappen, umgeben von den herrlichsten Kunstbauten und 
eigenartigen, vielgestaltigen Pavillons weltferner Völker | 
und Staaten. | 


terre des Marsteldes aus, geschmückt 


’ 


Dieser Anbliek wird wohl bei jedem Besncher der 
Ausstellung den tiefsten und bleibendsten Eindruck hinter- 
lassen haben. Die ästhetische Gesammtwirkung dieses 
vom Trocadero-Palaste an dem einen, vom Centraldom am 
anderen Ende markirten und rechts und links von den herr- 
lichen Palästen der schönen Künste and der freien Künste 
mit ihren glänzenden, hochragenden Kuppeln fankirten 
Platzes, wäre eine architektonisch vollendet schöne 
wesen, wenn sie nicht, der sich weit, unvermittelt und 
unverständlich in «die Mitte hinpflanzende Eitfelthurm, wie 
rewaltsam, beeinträchtigt hätte. 


ge- 


Dem guten Geschmack der Franzosen, der in dieser 
Ausstellung unübertroflene, glänzende Triumphe gefeiert 
hat, scheint da die kleine Eitelkeit, «den höchsten 'T’hurm 
der Welt nieht nur zu besitzen, sondern ihn auch allen 
Besuchern stets in erster Linie zu zeigen, den in solchen 
Fragen sonst so klaren Blick getrübt zu haben. Weder 
die Grösse der Idee, die Kühnheit der Ausführung, noch 
der praktische Wert des Eiffelthurmes für die Ausstellung 
kaun irgendwie angefochten werden, aber es war nicht 
notliwendig, ihn auf diesen herrlichen Platz zu stellen, 
dort erschien er wie «ine pittoreske, unvollendete Kreide- 
skizze mitten in einem farbenprächtigen, sorgfältig aus- 
geführten Oelgemälde, er zerstörte einfach die Harmonie 
des Bildes, 


Stand man am TVroradero, so durchschnitt der Riesen- 
tlıurın die Maschinenhalle, den Intustriepalast und den 
Centrallom in der Mitte, stellte man sich vor den Centraldom, 
so theilte er wiesler den Trocadero-Palast in zwei Hälften, 
nur wenn man ihm ganz nahe stand, dienten seine ge- 
waltigen Bogen als Rahmen für die dahinterliegen Bilder, 
entfernte man sich aber auch nur Jundert Schritte vom 
Fnsse des Thurmes, danu erschienen jene Bilder von den 
eisernen Bogen durehschnitten. 


Es ist gewiss ein richtiger Grundsatz, dass jerle 
Ausstellung ein hervorragendes Bauwerk soll, 
Stande ist, für das Massen-Publieum die 
„rent attraetion” zu billen, So hatte Londen im Jule 
1851 seinen Krystallpalast, Paris 1855 sein Palais de 
Industrie in den Uhamps lKlysces, 1567 den eisernen, 
56 m hohen Leuchtthurm von Roches Douvres, Wien 
1575 seine Rotunde, «leren Kuppel in Bezug anf die Spann- 
weite bisher immer noch unübertroffen blieb, Paris im 
‚Jahre 1878 den Palast und «liese Great 


besitzen 


welches im 


des Trocadero 


| attraction hat in der letzten Pariser Ausstellung der be- 


kanntlich 300m hohe Eitteltlinrm gebildet: ich füge hier 
noch ganz besonders hinzu. für das Massen-Publieum, dem 
(ieser höchste Thnrin der Welt geradezu der Magnet war, 
dureh den vezogen wurde, während die 
Maschinenhalle, dieser herrliche, bewunderungswerte und 
nicht nur dem mit Schönleitssinn 
begabten Laien, sondern vielleicht noch mehr dem Arcli- 
tekten, dein Ingeniens, dem Umstrmetenr über dem Kiftel- 
Hmmm stand, 


es nach Paris 


schöne Collossalbau, 


Diese Ansicht habe ich vielfach, gerade von In- 
genienren aussprechen hören, und ich darf daher wohl, 
ohne mich zu schämen, sagen, dass mir die Maschinen- 
halle als die Piece de resistance als das Grossartigste, 
was die Ausstellung überhaupt anfzuweisen hat, er- 
sehienen ist. 

Jetzt will ich, da es mir vielleicht nicht mehr mög- 
lich sein wird, auf den Trocadero zurückzukommen, nur 
noch erwähnen, dass dieser zum Ufer der Seine allmählie 
abtallende Park die sehr reichhaltige Gartenbau-Aus- 
stellung, sowie die Obst- und Blumen-Ausstellung, die alle 
vierzehn Tage erneuert wurde, endlich auch die hoch- 
interessante japanische Gartenbau-Ausstellung umfasste. 
Unter diesem Reich der Somme und des Lichtes befanden 
sich. im Dunkel der Erde, Darstellungen der Katakomben 
von Paris, und, gleichfalls in unterirdischen Räumen, Dar- 
stellungen des Abbaues der Erze und die geologische Ab- 
theilung, sowie die paläontologische Ausstellung, in welcher 
lie Schichtungen des Erdinnern in vielen Beispielen dar- 
gestellt waren. 

Dieser grosse, reich bewegte Park wird in seiner 
Höhe von den beiden, aus dem rotundenartigen, säwlen- 
gezierten Mittelbau des Tiocadero-Palastes sich im Bogen 
weit vorstreckenden Galerien, wie von zwei Armen wn- 
fasst. Die Galerien stehlen mit dem Mittelbau durch 
Pavillons und durch zwei 82 m hohe, minaretärtige 
Thürme, Nachahmmsgen der Minarets der Kathedrale 
von Algier, einer alten Moschee, in Verbindung. 

Der Mittelbau des Palastes wird fast ganz von dem 
grossen Festsaale, den prächtige Galerien nmgeben, ein- 
genommen, der Saal hat 58m Durchmesser und ist 61 m 
hoch: dort wurden zur Zeit Napolenns III. die glänzend- 
sten Feste abgehalten, an denen 5000 Personen bequem 
theilnehmen konnten; die für Concerte bestimmte Bühne 
les Saales fast 400 Musiker, deren Plätze sich um die 
Riesenorgel von Cayaille-Col gruppiren. 

Die beiden Flügel des Palastes dienen musealen 
Zwecken, während der Ausstellungszeit befand sieh dort 
die Exposition d’art rötrospectiv und die grossartige Aus- 
stellung der Kirchengüter. Die Cascade vor dem Mittel- 
bau, nach dem Muster der berühmten Cascade vor St. Cloud 
erbaut, verbrauchte tägliel 20.000 m? Wasser; das Wasser 
stürzt von einer mit Statuen reich gezierten Plattform, 
aus einer Höhe von 9m in das erste Bassin, übersprudelt 
dann sieben aus ‚Jurakalk gemeisselte Stiegen, bevor es 
in das grosse Schlussbassin gelangt, von wo der Ueber- 
fluss über die ‚JJenabrücke in das Champ de Mars ge- 
leitet wird. 

Auch wir in Wien hatten in unserer Ausstellung des 
‚Jahres 1873 im Prater viele lauschige Plätzchen, schattige 
Gänge und Baumgruppen, aber wir besassen nicht den 
Wasserreichtimm des Trocadero, um unsere Blumen- und 
Rasenplätze und Strauchgruppen so frisch und farbenreich 
zu erhalten, wie dies dort der Fall ist. In dem herrlichen 
Park des Troeadero befand sich auch, von Baumwipfeln 


fast verhüllt, der Pavillon des Banten-Ministerinms Da 
konnte der Fachmann sich tagelang dem Studium der 
Reliefpläne, der Modelle *) Zeichnungen und Photographien 
hingeben, in denen Frankreichs hervorragendste Bauten 
vorgeführt wnnlen, Brücken- und Strassenbauten, Bisen- 
balmen, Hafen- und Seebauten, Canäle, die Küsten- 
beleuchtung u. s. w. Besondere Erwähnung verdient auch 
der 806 Druckseiten Grossortay beschreibenden Textes, 
Zeichnungen, Ansichten und geometrische Aufrisse ent- 
haltende Speeial-Katalog dieser Ausstellung. Derselbe muss 
um so mehr hervorgehoben werden, als die Pariser Aus- 
stellung in dieser Hinsicht einen auffallenden Rückschritt 
gegen die früheren Ausstellungen aufwies: sie war arın an 
Behelfen zum Studium der ausgestellten Gegenstände, be- 
sonders der des Ingenieurwesens, überhaupt arm an Sperial- 
Katalogen und Drucksachen, und die allgemeinen Kata- 
loge enthielten nichts als eine trockene Aufzählung der 
Gegenstände und die Namen der Aussteller, Es war daher 
oft äusserst schwer, sich eingehend zu informieren, auch 
zeigten sieh die Diener meist wenig bereit, Auskünfte zu 
ertheilen und Aufzeichnmngen oder das Skizzieren zu ge- 
statten, so hatte der Berichterstatter einen schweren Stand, 
und kleine Irrthümer sind bezüglich dieser Ausstellung 
leichter möglich, als je bei einer anderen. 

Da wo der Trocadero-Park sich hinab zur Seine 
senkt, ist er von (dieser durch die stark belebte Strasse 
des (uai de Billy getrennt, zwei hole hölzerne Strassen- 
übergänge, die sich in der Jenabrücke wieder vereinigten, 
stellten während der Ausstellungzeit die Verbindung 
zwischen 'Trocadero nnd Marsteld her. 

Auf dem stromant gelegenen Strassenübergang stand 
ich gerne des Abends vor Beginn der Beleuchtung, welche 
stets die grössten Menschenmassen heranzog; die Ans- 
stellungsräume waren dann zum grössten Theile ge- 
schlossen und im unabsehbaren Gewoge drängten sich 
100.000, ja 200.000 von Besuchern auf den freien Plätzen 
des Marsfeldes und des Trocadero hin und her, sie 
flutheten im brausenden, nie stoekenden Strome über die 
‚Jenabrücke und die Strassenübersetzungen hinüber und 
herüber. In endlosen Reihen stürmten Fiaker, Equipagen 
und Omniluszüge, wie zu einer letzten Anstrengung aus- 
holend, daher, unı Tausende und Abertansende beim Ein- 
range abzusetzen und, in Schwärmen aufgelöst, zurück- 
zujagen zur Abholung neuer Massen aus dem grossen 
Menschenreseryeir Paris. Auf der Seine zogen, denselben 
Zweck verfolgend, die vielen Mouches auf und nieder, jetzt 
steekten sie ihre Signallaterne auf und wie Glückskäfer 
flackerten die kleinen dunklen Schiffe nun bin und her 
wıd jenseits des Flusses schienen die Züge der Anus- 
stellungsbahn noch rascher als sunst heranzujagen. 


*) Die mit mathematischer Genanigkeit hergestellten Modelle 
der Pariser Ausstellung stammen zum grössten Theile aus der Werk- 
stütte der Brüder Regnard in Paris. Ich werde später Gelegenheit 
nehmen, über einige belentende Banten, die in der Ausstellung durch 
Modelle dargestellt waren, zn sprechen. D. V. 


Das Alles bot ein Bild so grossartiger Massen- 
bewegung, wie nur die es kennen, die jemals Gelegenheit 
hatten mit anzusehen, wenn grosse Armeen auf der Wahl- 
statt zusammentreften, um im eisernen Würfelspiel der 
Völker Geschick zu entscheiden. 

Die gelben Flathen der Seine liegen im Schatten, 
die letzten Strahlen der scheidenden Sonne zlühen in der 
goldenen Kuppel des Invaliden-Domes, sie blinken auf den 
farbigen Dächern der Prachtbanten des Marsfeldes und 
nun blitzt anch schon das elektrische Lieht von der Spitze 
(des Eiffelthurmes, von der Höhe des Central-Domes her- 
nieder, die Lampenketten des Trocadero-Palastes werden 
entzündet, — dnch von der Beleuchtung ein anderes Mal. 


Die Verstaatlichung der Eisenbahnen in Ungarn. 


Wenn die ungarische Fisenbaln-Literatur uns noch nichts 
geliefert hätte als das Werk: „Die Verstaatlichung der 
Eisenhahnen 'in Ungarn“ von Dr. A. Nemenyi, so 
hätte sie hiermit allein sich einen Rang gesichert. Das Buch 
erinnert in seiner Anlage an die rühmlichst bekannte „Eut- 
wickelung der Eisenbalngesetzgebung in England“ von Dr. Gustav 
Cohn, und ist auch in demselben Verlage, Duncker & 
Humblot in Leipzig erschienen.*) Wie dort, s0 beginnt auch 
hier die Eisenbahngeschichte des betreffenden Landes an ihrem 
Schöpfungstage und wird bis zu ihrer neuesten Phase fort- 
»eführt. Dass England, das Vaterland der Eisenbahnen, eine 
andere Geschichte zu erzählen hat als Ungarn, ist sicher, Zu 
einer Zeit, als Grossbritannien, von seinen Kanälen gar nicht 
zu vrolen, bereits ein dichtes Eisenhbahnnetz hesass, war 
das ungarische Strassenwesen noch im Urzustande, die 
Wagen versanken im Pusztasande und die Hälfte der Eın- 
wohner hatte noch gar keine Eisenbalın gesehen. Dr. Nemenyi 
streift, Nüchtig die gutgemeinten, doch resultatlosen Versuche, 
vor dem Jahre der Königakriinung, 1867, Schienenwege her- 
zustellen, und beginnt seine Schilderungen mit dem 650 Millionen- 
Anlehen in diesem Jahre, für Eisenbahnen und Kanüle. Sofort 
treten hinter diesem Gelde die modernen Pfadfinder, die 
Gründereonsertien, auf die volkswirtschaftliche Bühne und 
werden in allen ihren Leistungen von Dr. Nemenyi dem 
Publicum gezeigt. Alt aber noch immer lehrreich sind die 
Ziffern ans der Gründungsperiode 1868 — 18753: obenan 
Ostbahn mit Bauleitungsspesen von 1. 66.000 und Geld- 
beschaffungsspesen von A. 397.000 per Meile, also fir ihre 
gesamte Linie von 82 Meilen mit einer den Staat belastenden 
Verlustsumme von 38 Millionen. So wuchs die zeleistete 
Zinsengarantie des ıngarischen Staates für seine Privathahnen 


binnen 20 Jahren auf ungrfihbr 190 Millionen Gnlden, Und 
damit der kostspielige Humor nicht fehle, „hat ein tapferer 


Dilettant der Mathematik im Jahre 1874, wo die Reineinnahme 
der 14 garantierten Bahnen 005 % betrug, herausgerechnet, 
wann dieselben bei solchem Fortschritt ein durchschnittliches 
Ertrignis von 5 % liefern würden. Er weissagte den Eintritt 
dieses glücklichen Ereignisses für den Beginn des Jahres 1904*, 

Im grellen Gegensätze hierzu schildert der Verfasser die 
Billiekeit der späteren, unter dem kräftigen Drucke der Staats- 
sewalt erbauten Bahnen. Zunächst die wichtige Ofen-Fünf- 
kirchner Bahn, die obme jele Garantie ans privaten Mitteln 
erbaut, sich eoncessionemässig vollkommen der Verkehrspolitik 
des Staates unterwarl, während früher die vom Staate sub- 
ventionierten Bahnen ihren eigenen, dem Stantsinteresse oft 


*, Preis Mk. 480 


die ! 


J 





Dann die Arad- 
deren Unterbau ein Fünfzigstel "jenes der 


diametral entgrgengesetzten Weg giengen. 
Köärödsthaler Bahn, 


Ungarischen Westbahn kostete (10170 gegen fl. 503,000, 
und die trotzdem ein Erträgnis von 0 bis 1Ü % erzielte, 


Diese und schwere Colonnen anderer Vergleichsziffern 
benutzt der Verfasser als Fundament, um sein Lehrgebände, 
den Vortheil des Staatsbahn- über das Privatbahn-System in 
Ungarn, darauf zu bawen, Hier tritt einer jener energischen, 
zielbewussten Politiker auf den Plan, die binnen kurzer Zeit 
aus Ungarn das gemacht haben, was es ist und was sie an- 
strebten. Als ständiger Berichterstatter des Eisenbahn-Aus- 
schusses im ungarischen Abgeordnetenlause gebietet der Ver- 
fasser über das reichste Material für seine Darstellungen; wie 
packend er jedoch dieses Material für sein System zu verwerten 
wusste, beruht auf patriotischer Begeisterung und schritt- 
stellerischer Kunst. 

Zunächet wird erklärt, dass der Urgrund der Verstant- 
liehung nicht jn den politischen, sondern in den lundwirt- 
schaftlichen Verhältnissen Ungarns zu suchen ist. Diese Korm- 
kammer salı sich „durch die veriinderten Existenzbedingungen 
der europäischen Bodenenitur*  beircht; Ungarn war den 
eigenen Bahnen gegenüber machtlos, um seine Getreide zu 
einem conenrrenzfihigrn Tarife und rechtzeitig nach den Welt- 
märkten zu verfrachten, gunz besonders um es zum Berinm 
der Meeresstrasse, nach” Finwe zu bringen. Nur schüchtern 
begann damals, nach der Krieis 1873, das Parlament den 
Kampf gegen die Privatbahnen, holte sich aber schwell aus 
den ersten Erfolgen den Muth zu weiteren Siegen, nicht nur 
über die, von der Staatsgarantie abhängigen,“ sondern auch 
über die drei grossen, selbstständigen Gesellschaften : die Oester- 
reichische Staatsbahn, die Süd- und Theissbahn. Auch in der 
auswärtigen Eisenbahnpolitik wurde die gleiche Unbengsumkeit 
bewiesen, indem Rumänien, das contractlich za zwei Anschlüssen 
verpflichtet war und nur einen herstellen wollte, einfach vor 
das „entweder oder” gestellt und #0» zu beiden Anschluss- 
bauten gezwungen wurde, 

Als Nachwirkung der Finanzkrisis fülgte, wie in allen 
anderen Staaten, auch in Ungarn eine Pause in der Eisenbahn- 
action, zugleich aber, unter dem neuen Kabinste Tisza, von 
1875 begonnen, die planmässige Vorbereitung wichtiger 
handelspolitischer Linien und Verträge, und dann bald, ent- 
fesselt durch die ungehenren Nachtragsansprüche der garantierten 
Bahnen, deren Aufsaugung durch den Staat. Zunlichst wurde 
die Ostbahn durch ihre sündhaften Schulden zum Hinfall an 
den Staat gebracht, dann die Theissbahn durch den heimlichen 
Ankauf von 10,300 Stück ihrer Aectien, geschiekt dem Staate 
ausgeliefert. So wurde jedes gesetzliche Mittel zielbewnsst aus- 
genützt, bis in dem Segestrationsgesetze vom Jahre 1885 ein 
neues Zwangsmittel dem Staate erstand, womit bie zu Beginn 
des Jahres 1880 alle Bahnen, für deren Detieit der Staat auf- 
kommen musste, von ihm erworben waren, mit Ausnahme von 
vier: der Fünfkirchen-Barezer, Arad-Temesvarer, Kaschan-Oler- 
berger und Nordosthalm. Alle vier jedoch sind in einer oder 
der anderen Weise bezüglich ihrer Verkehrs- und Tarifspolitik 
vom Staste abhängig, und es bleiben als reine Privatbahnen 
eigentlich nur die Oester.-ungar. Stantseisenbahngesellschaft 
mit 1440 und die Südbahn mit 843 km ührie, während der 
ungarische Staat 7418 km Eisenbahnen theils als Eigenthümer, 
theils vertragsmässig belerrscht nnd, seinen Ühaten nach un- 
ablitesie bemüht iet, die Süd- und Staatsbahn-Gesellschaft (s0- 
wie die Donau-Dampfschiffahrte-Gesellechaft) am der üster- 
reichischen Grenze zu zerschneiden und den Torso sich einzu- 
verleiben. Die Sidbahn wurde zum Verkaufe der wichtigen 
Linie Karlstadt-Agram, eines Verbinlungsgliedes der unga- 
rischen Staatsbahnen, and zu einer Tariipolitik vermocht, wo- 


“r 


nach Fiume die ganz gleiche Behandlung geniesst wie Triest. 


Mit der Staatsejsenbahngesellschaft wurde, mit Umgehung des 
Wiener Verwaltungsrathes, nur darch Intervention der franzü- 
sischen Besitzer, im Jahre 1582 ein Uebereinkommen geschlossen, 
das der ungarischen Regierung eine vorher ungealinte Macht 
sichert. Wir setzen dieses Uebereinkemmen als in Fachkreisen 
bekannt voraus und fügen nur Dr. Nemeny’s Worte bei „dass 
der Ausgleich dermaassen durch die Verhältnisse dietiert war, 
dass er mit einer thenterinässigen Raschheit ausgeführt werden 
konnte. An einem Sonntagabend wurden in Wien zwischen 
den Pariser Leitern der Gesellschaft und den ungarischen 
Ministern die Grundzüge des Vertrages festgestellt. Am Montag 
wurde der Präliminarvertrag rein geschrieben und unterzeichnet, 
und am Dienstag Morgens erfuhren die Wiener Direetoren ans 
den Zeitungen den Inhalt der perfect gewordenen Verständi- 
gung“. Man darf also seitens der ungarischen Eisenbalnaetion 
auf echt dramatische Ueberraschungen stets gefusst sein. Umil 


durch die gesammte Action, von Beginn bis heute, leuchtet | 


die Idee, alle Hauptlinien 50 prompt als möglich mit Budapest 
und dieses wohlgehegte Reichscentram, nmabhängig von jeden 
Privateintinsse, mit dem Meere, mit Fiume zu verbinden, 

Dem Loeslbahnwesen bot der ungarische Staat jede mür- 
liche Unterstützung, denn die Locealbahnen sind dort mehr ala 
anderswo Cultar- und Wohlfährtspfade, Auch gelangte man bei 
den Terrain- und Baumaterialverhältnissen Ungarıs zu der Er- 
kenntnis, „dass es unter Umständen wohlfeiler sei, eine Local- 
bahn zu schaffen als eine Landstrasse, vorausgesetzt, dass der 
betrefienden Gegend der Sinn für Selbständigkeit nicht abgeht 
und dass der Ban in anständiee und kundige Hände gelegt 
wird.“ Ja, es entstehen jetzt in Ungarn Localbahnen, wo 
Jedermann sich des persönlichen Nutzens begiebt und für die 
nur der Staat und die Gemeinden Opfer bringen, weil sie Be- 
lebung ihrer Gebiete hoffen, insbesondere der Staat die Be 
fruchtung seines Hauptnetzes. 


Dr. Nemönyi hat das, für den Chronisten seltene Glück, 
eine an Erfolgen reiche Darstellung mit einem epochalen Er- 
eignisse abschliessen zu können, *) Glück? Sollte er, dessen 
Thätigkeit so innig mit dem ungarischen Eisenbahnwesen ver- 
woben ist, dessen neuester Phase, der Einführung des Zonen- 
tarifes gegenliber, nur Zuschauer gewesen sein? Er enthält sieh 
jeder optimistischen Redensart über die Zukunft des Zonen- 
tarifes, er sagt, dass „die politischen und enltnrellen Wirkungen 
einer sulchen Maassregel sich erst im Verlauf der Jahre fühl- 
bar machen können. Denn es ist einfach kindisch, wie das 
bereits mehrfach geschehen, aus etlichen unverbürgten Wochen- 
ausweisen ein Urtheil über eine solche Reform abzuleiten.“ Er 
gesteht dem Centralisierungssysteme init Budapest als Mittel- 
punkt, grosse Wechselwirkung mit dem Zunentarife zu, der s0 
gestellt ist, dass der Landbewohner nach der Hanptstadt ge- 
lockt, der Reisende dort aufgehalten wird. Auch hat der unge- 
rische Tarif mit seinen 14 Zonen nichts gemein mit den Pro- 
jecten der Dreizonenmiänner, die um 50 Krenzer ein Weltreich 
durchfahren und dabei hohe Einnahmen erzielen wollen. Und 
doch ist es ein, in der Kaufmannswelt unerhörter Versuch, 
dem Känfer en gros, etatt der üblichen 5 bis 10 x, einen 
Rabatt von 300 x zu geben, So hoch kann aber der Nach- 
lass im Maximum, in der 14. Zune steigen, denn hier beträgt 
der Fahrpreis gleichviel für 225 und für RS00 km, nämlich 
für die Entfernung des weitest gelezenen Landestheiles von 
Budapest. Die Eisenbahnen verlangen aber kaufminnische Ad- 


*) Es folgen nach Besprechung des Zonentarites allerdings 
noch zwei Capitel über die finanziellen und die volkswirthschaft- 
lichen Ergeboisse des Staatsbahnaystems sammt Resume Itber die 
ganze Action und Ausblick in die Zukunft. Diese Inhaltsangabe dürfte 
richtiger sein ala jeder Auszug, denn es lüsst sich olme Ver- 
stümmelung aus diesen Capiteln nichts herausnehmen, so knapp und 
kernig, #0 schlicht nnd schwungvoll zugleich sind sie geschrieben. 


ministration und die Selbstkosten stehen im geraden Verhältnisse 
zu den Entfernungen. Sehr wahr ist die Bemerkung des Ver- 
füassers, dass „die Tour- und Ketourkarten, die Rundreise-, 
Abonnements-, Badekarten, die Wertmarkenhefte, die Arbeiter- 
karten, die den grösseren Reisngesellschatten gewährten Preis- 
erinässigungen, ebenso viele Einbekenntnisse sind, dass die 
gegenwärtige Ordnung weder gerecht noch rationell ist“ und 
dass „die Gewohnheit der Gewährung von Freikarten, nament- 
lich in Oesterreich-Ungarn einen grandiosen Aufschwung gw- 
nommen hat”, Ob aber diese Begünstigungen durch Einfihrung 
des Zomentarifes dauernd fallen, und ob sie durch allgemeine 
Herabsetzung der Tarife nicht ebenso leicht und tarifarisch 
gerechter hätten ausgemerzt werden können, ist eine andere 
Frage. Ebenso ungerecht ist es, nur die gegenwärtigen Personen- 
tarife wit Ihrer Basis auf der kilometrischen Einheit als reform- 
bedürftig, und „in dem Gütertransporte das fortwährende Be- 
streben der Vereinigung, der Vereinfachung und des Entgrgen- 
kommens für die Bedürfnisse des Publieums* zu finden. Wer 
das ungehwmere, verwickelte, durch Folianten von Nachtrags- 
beatimmungen erschwerte, zur künstlichen Wissenschaft ange- 
schwollene, nicht vom Kaufmanne, noch weniger vom privaten 
Verfrächter, ja nicht vom Beamten der eigenen Bahn rasch und treft- 
sicher zugleich zu meisternde Gütertarifwesen betrachtet, der 
staunt seine Schöpfer als Ziffernzauberer an; dem Publieum aber, 
das den convenierendsten Tarif aus diesen Follanten selhst herans- 
rechnen will, kann es Niemand verargen, wenn es statt Regeln 
Ausnahmen, statt Vernunft Unsinn, statt Wohlthat Plage darin 
erblickt, und die, seinem Fassungsvermögen weit zugänglicheren 
Personentarife minder reformbedürftig findet ala die Frachteätze, 

Solche Vergleiche sollen aber die Freude an dem Buch 
eben so wenig trüben als die ungleich tiefer schneidende, be- 
kannte und doch auf jedem Blatte nen ersichtliche Thatsache, 
dass Ungarns ganze Verkehrspolitik mit Oesterreich, seluem 
natürlichen und historischen Frenden- und Leidentheiler gar 
nichts mehr gemeinsam haben will. Man erkennt bei der 
Leetüre die Ursache des ungeheuren, auf die restlichen gemein- 
samen Bahnen und die Donan-Dampfschifahrt gerichteten Druckes 
als Aeusserung unbeugsamen Volkswillens gleich einer traurigen 
Naturnothwendigkeit. Thatkraft liegt allerdings darin, und seiner 
Thatkraft verdankt Ungarn nebst Anderem die Entwieckelung 
seines Eisenbahnwesens, und sie Aösst auch (lem Betroffenen 
Achtung ein, ebenso wie die klare, offene, kräftige Sprache 
ihres Geschichtsehreibers, Dr. A, Neme£uyi. 

A, v. Merta. 


CHRONIK. 


Christbescheerung bel den k. k. österr. Staatsbahnen. Der 
Verein für Ferien-Colonien und Weihnachtsbescheerung der Kinder 
der Bediensteten der Stuatseisenbahnen hat auch in diesem Jahre an 
#00 Kinder mit Geschenken betheilt. In der Mitte des Museunis- 
Saales des Administrationsgebändes auf dem Westbahnhofe atand 
der Christbaum und wie bei einem Familienfeste, ringsum waren die 
für die Kinder bestimmten Packete anfgerichtet. Zu Beginn sang 
eine Abtheilung des Risenbahn-Gesaug-Vereins stimmungsvolle Lieder. 
Die Vertheilung erfolgte durch die Oberbeamten der General-Direction 
und ihre Damen in s0 liebenswärdiger Weise, dass dieselbe nach 
kaum %, Standen durchgeführt war. Se. Excellenz der Herr Handels- 
ninister zeichnete das Fest durch seine Anwesenheit ans und er- 
klärte seine vollste Zufriedenheit mit der wohlthätigen Tendenz des 
Vereines uad der OUpferwilligkeit seiner Mitglieder. 

Veränderungen in der Direetion der Kaiser Ferdinands- 
Nordbahn. Verschiedene Wahrmehmungen, welche der Verwaltungs- 
ratlı seit längerer Zeit in Bezug anf die Ausfitbrung des gesellschaft- 
lichen Dienstes gemacht hat, veranlassten denselben, die zu Anfang 
des Jahres 1886 eingeführte Organisation der Direetion einer Ab- 
änderung in dem Sinne zu unterzieben, dass die Leitung aller der 
Direetion obliegenden Geschäfte #inem Generaldirertor übertragen 
werde, In der Sitzung am 21. December v. J., in weicher die Grund- 
züge der neuen Organisation festgestellt wurden, ist gleichzeitig der 


bisherige Vorsitzende der Direstion, Hofrath Richard Jeitteles, zum 
Generaldirestor ernannt worden. Derselbe wurde unter Einem be- 
auftragt, alle zur Durchführung jener Grundzüge uöthigen Vorschläge 
und Detailbestimmungen unverzüglich auszuarbeiten und dem Ver- 
waltungsrarhe vorzulegen, damit die neue Organisation möglichst bald 
vollständig in Kraft treten könne Bis dahin bleiben die hisher 
giltigen Vorsehriften über die Geschäftsführung innerhalb der Directiom 
aufrecht, jedoch mit den Einschränkungen, welche sich aus den dem 
Generaldireetor ertheilten allgemeinen Vollmachten ergeben, In der- 
selban Sitzung gelangte das bereits besprochene Gesuch des Directors 
far den Verkehr und vommerciellen Betrieb, Reglerungsrathies Benediet 
Rousperger zur Vorlage, worin derselbe mit Rücksicht auf «winen 
geschwächten Gesundheitszustand seine Dienstesresignation eingebracht 
hat. Der Verwaltungsrath hat dieselbe mit grossem Bedanern und 
unter voller Anerkennung der vom Regierungsrath Ronsperger 
geleisteten vorztiglichen Ihenste angenommen. 


Zam Zonentarif. In der Plenarversannmnlung der Geaellachaft 
österreichischer Volkswirkhe vom 16. December 13>%, wurde die 
Frage des Zonentarifes besprochen’ und ergriff Dr. v, Boschmann 
Hörburg das Wort zu folgenden Ansfılhrungen: Das Wesen 
des Zonentarites liege darin, dass ınan eine Line in gewisse gleiche, 
verschiebbar gedachte Streckentheile und für jede dieser Strecken 
einen Einheitssatz uormiere, der wicht etwa einer fünfpercentigen 
Tarifreduetion gleichkommt, sondern der den Durchschnitt aller dieser 
auf dieser Zune iu Geltung gewesenen Preise darstelle. Marhematisch 
ausgedrückt, stelle sich der Preis im Zonenverkehre. der Preis für 
eine Zune als das Product zweier Factoren dar: des Kilometer-Ein- 
heitssatzes in) und des Durchschnittes aller durchfahrenen Strecken ; 
also I km. + 2 km. + 3 km etc. Nehmen wir die Zone gleich 
50 Kilometer, so ergiebt sich folgende Formel : 

I # P; n r j.4 
1 4 2+5+4 un. sd oder 1 + 50 = 5 == 955 
54 2 2 

Der Preis betrage also 255 n. Die Tendenz des Zonenver- 
kehres trete an diesem Beispiele schlagend hervor. Verbilligung des 
Fernverkehres und entschiedene Verthenerung des Nah- und Nächst- 
verkehres. Wenn man nun dem Postulate gerecht werden will, dass 
Niemaml durch den Zonentarif zu Schaden komme, dann giebt es 
nur zwei Wege, entweder vor den Zonenverkehr den Streckenver- 
kehr zu legen, wie in Ungarn. und damit zu verstehen zu gehen, dass 
der Zonenrerkehr für die Majorität der Reisenden und Fahrten un- 
brauchbar ist, oder man wmässte den Einhenssatz per Kilometer so 
weit ermässigen, dass Niemand geschädigt werde, 

Die Gefahr der Einfühmng eines Zonentarites in Oesterreich 
sei hbrigens aus ataatswirtbechaftlichen Gründen nicht gross. Die 
Behauptung, dass die darch den Zonentarif hervorgerafeue Freqnenz- 
steigerung keine wesentlichen Mehrauslagen bedinge, sei nicht be- 
wiesen worden und die Erfahrung widerspreche derselben. Redner 
führte diesbezüglich eine Reihe von Daten au und gab im An- 
schlusse daran seiner Meinnnz Ansdruck, dass die Keform sich dahin 
richten müsse, für den Fernverkehr sehr schnell fahrende Züge zu 
schaffen und den Nahrerkehr möglichst bald za verwohlfeilen. Eine 
sulebe Reform witrde soeial-wirthachaftlich unendlich mehr bedenten, 
als der Zonentarif. Eine solche Reform sei aber auch durchführbar, 
wenn man zwei Momente berücksichtigt: erstens, dass der Localver 
kehr losgelöst wird von den Verkelirs-Ceutren ; zweitens, dass für 
diesen Localverkehr der Secundärbetrieb verwirklicht wird; eine ver- 
olnftigre Fahrordnung müsste freilich Hand in Hand damit gehen. 

Redner polemisierte schliesslich gerade vom socialpolitischen 
Gesichtspunkte regen eine Verwohlfeilung des Fernverkehres, weil 
die Arbeitabevölkerung heute noch keinen Wandertrieb habe, trermer 
weil, insolange als der internationale Arbeitsmarkt der Organisation 
etwa durch staatliche Arbeitsvermittlungsämter entbehre, die Gefahr 
nahe liege, dass man sich mit Hilfe sehr billiger Arbeiter- Fahrpreise 
künstlich einen Massenzuzug von Arbeitern in beliebigen Momenten 
arrangieren nod dadurch eine Lohubnisse erzeugen könnte, 


Mährische Grenzbalhn, In der am 28. Deosmber v. I, abgehal- 
tenen 16. ordentlichen Generalversammlung erstattete der Vorsitzende 
Verwaltungsratls-Mitglied Adolf Schenk v, Ledeoz, den Bericht, 
in welchem er die verapfitete Einberufung der Generalversammlung 
mit dem Hinweise auf die Differenzen rechtfertigte, die bezüglich 
der Jahresrechnung pro 1886 zwischen den Verwaltungsrathe und 
der General. Direetion der Staatsbalnen bestehen, Auch die auf die 
allgemeine Regelung der finanziellen Verhältnisse des Unternehmens 
gerichteten Bestrebungen seien noch zu keinem Besultate gelangt. 
Es sei deshalb nicht möglich gewesen, die Rechnungen pro 1588 zu 
erledigen und durch den Revisionsausschuss prüfen zu lassen, so 
duss sich gegenwärtig die Rechnungen pro 1886, 1887 und 1858 in 
Schwehe befinden. Der Verwaltungsrath werde nach Maassgnbe der 
Fortschritte ler gesellschaftlichen Ange Iogenheiten entwerler in einer 





Eigenthum, Herausguls Em Verlag des Club 
österr. Eisenbahn-Beautlen. 


Für die Kedaction veramtwen tich! 
AUGUST RITTER vw. 


ausserordentlichen oder in der ordentlichen Geueralveraammlung des 
Jahres 1890 den Actionären weitere Mitrkeilungen zu machen. 

Nach Kenntnisnahme des Berichtes wurde das ausscheidende 
Verwaltungsraths-Mitglied, Casar v. Foregrer wieder gewählt. 
Ferner wurden die Herren Carl Wolf, Anton Kleibel nnd Rudeli 
Rimböck in den Rerisions-Ansschuss wieder gewählt. 


Donau Dampfsehifffahrts-Ball, Das Comit“ des Dampfschiff- 
fahrte-Balles bat sich nunmehr constitniert und beschloss, diesen Ball 
am Sonntag den #, Fehrunr 18% in den Sofiensälen abzuhalten. 


CLUB-NACHRICHTEN 

Sylvesterfeier. Am 28. December 1889 hielt der Club seine 
Spivesterfeier ab, welche von dem Herrn Vierprässlenten Hairath 
Dr. Liharzik mit einer kernigen Rede eröffnet wurd“ Gleich 
einem Wandelbilde führte der Reduer die, leider zumei«* 
Ereignisse des scheidenden ‚Jahres den Höreru vor und “ 
den besten Wünschen für jedes einzelne Clubmitzlied sen kl 
kräftigen Apell an die Mitglieder, die Fahne der Kammerschaft nnd 
Collegialität — dieser festesten Stütze des Ulublebens — auch ferner- 
hin bochzuhalten. Stirmischer Beifall bekundete die allgemeine Zu- 
stimmung zu diesen herzlich zespruc benen und auch die Herzen er- 
würmenden Worten, Von dem in Budapest dienstlich weilenden 
CUlubpräsilenten Herrn Hofrath Raspi war ein gleichfalls sehr 
herzliches Begrüssungstelegramm eingelangt, worin der Hoffnung 
anf ferneres Gedeiben des Club Ausdruck gereben war. 

Sodann begann das eigentliche Progamm und schon nach 
wenigen Nummern kounte man schen, wie auch hier die Devise des 
gellügelten Rades „Nur vorwärts® zur Geltung kam. Neujahr war 
noch nicht angebrochen und das Publibum war in ao frühlicher 
Stimmung, ala wäre man schon mitten im (arneval und nur mit 
einer einzigen Haltestelle: „Lüftungspauss“ rollte der Train des 
Humors, Witzes und Vergnügen» unaufbaltsam weiter, gelenkt von 
sicheren Hünden und brachte Alle wohlbehalten an’s Ziel — ei en 
wahrhaft gelungenen Abend im Kreise der Facheollegen zu verbringe. 
Herr von Merta der stets so geme mod leider so selten gehörte 
Humorist, brichte einen eigens fir diesen Abend verfassten „Ü(om- 
binirten Kalender für das ganz gemeine Jahr Ir“ zum Vortrage. 
Ein Füllborn von Witzraketen prasselte auf die Zuhörer nieder, die 
jede nens Front mit stürmischen Bravo’s bepriissten, Das treifliche 
Udel-Qnartett durfte nuntärlich bei der Ulubsylvesterfeier nicht 


fehlen. Von den Hlerans gelungenen Vorträgen desselben sei vor 
Allem die prächtige „Eskimoiade* von Franz von Gernerth er- 
wähnt. Der Beifall rubte nicht eher, als bis der als Gast im Andi- 


torium anwesende Uomponist Herr Oberlandesgerichtsrath Gernerth, 
sich im Kreise der Sänger dem Pnblicum zeigte. 

Herr von Kuysa erntete mit seinen Conplets und Wiener 
Lielern vielen und wohlverdienten Beifall, Herr Buchmann hatte 
als Buuehredner, Ranchklinstler und namentlich mit seinen köstlichen 
Thierstimmen-Imitationen die Lacher auf seiner Seite, ebenso Herr 
6. Hagen mit urwächsigen Dialeetvortrüren. Ein Tersett der Ua- 
pelle des Infanterie-Regimentes Nr. 84 exeeutierte einige Nummern 
in vollendeter Weise und zum Schlusse brachte Herr Kreitschi 
einen originellen Chansonetten-Faschingss herz. 

Noch sei der, wie immer tüchtigen Clavierrorträge des Herm 
Trögler erwähnt und eines Terzettes & Ja Schrammel. Kurz, wir 
wünschen wur, allen Clubmitgliedern möge das Jahr 1800 365 0 
heitere frohe Tage bringen, als der Abend des 2#, December 1680 
war und als es Mitternacht schlug, ertönte allseits, wie auch beim 
Scheiden, von Mund zu Mund: 


„Prosit Neujahr". E. 


Für die P, T. 
Verfügung : 

Permanenzkarten (für zwei Personen giltig) für die Sofieu- 
Säle zu den au jedem Sonu- nud Feiertage der diesjährigen Herlist- 
und nächstjährigen Früh jahrssaison stattlindenden Promenade-Concerten- 
Demonstrationen von Lichtbiidern, so auch zu den Vergnüigungs- 
Abend Tanzkränzechen und allen sonstigen Veranstaltungen, welche 
anf den Plakaten und Inseraten mit „Permnnenzkarten giltie‘ be 
zeichnet werden 

Ehrenkarten für die Vergnägung»-Abende, Tauzkrinzechen ete. 
les Geselligkeits Vereines der Benunten der k, k. österr, Staatsbahnen. 


Olubmitglieder stehen in der Vlubkanzlei zur 


Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetz- Sammlung. 


Druck von H. SPIES KA 
Wien, V, Bezirk, Straussengusse Nr. 16 
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Staatsansgaben. ordentliche bis Eaıla Mürz Sumema Staatsausgaben. ordentliche 
1800 1 N , 
. R Gulden ib österr. Währung. Gulden in österr. Wähnng 
Paklip. Erriehtung einer See- h} von der Station Hliboka der 
leuchte V. Ordnung (dritte vorgenannten Hasuptbalhn nach 
Rate) . , . . A > ._ _ 1.700 1.700 Berhomet mit einer Abzweigung 
Catene turche und $. Domenien via Karapeziu nach Uzwlin (Buko- 
Vervollständieung der Hafen- winaer lLoralbahnen); {zweite j j j 
leuchte (dritte Rate). . . » _ 1.000 1.000 Rate von 1,100.000 A. .- + « z 2000 220,008 
c) Ausserordentliche und neue $ 3. Für den Ban einer Localbahn 
Hochbauten : von Linz-Urfahr über Nenufelden 
Pederzane. Errichtung eines Cho- nach Aigen (Müblkreisbahn); , e 
lera-Spitales und Käumlich- (zweite Rate von 00,000 fl.) . _ 300.00 
keiten für Deainfectionszwecke . a 4 = x _ PEIKIN) 20.000 
und zur Ünterbringung des Summe (Titel 11,55 I bied) 5 53 — 3 3 ADD. 
Aufsichts- und Wartepersonales Titel 12. F. Betrieb verpachteter 
(erate Rate). . 2 2 20. . - 10,000 10,000 Staatseisenbahnen. 
= = or Bodenbacher Bahnstrecke: 
Samıne (Titel 6, 5 4) — __ 1150 71.000 Besondere zu den eigentlichen 
x 5. Für den Bau eines BE Betriebskosten nicht gehörige . 
inenden Dampfkrabnes für den Auseaben » 2 2 000. i u =v 
Hafen von Triest (zweite Rate). . _ 10.000 10.000 Ferner au ausserordentlichen Aus- 
$ #. Bau- und Herstellungskosten gaben : 
der Hafengeleise in Triest. . . _ 25.000 25.000 Für unvorhergesehene Banaus- } 
$ 7. Eusweiterung der Hafenan- lagen und Anschaffungen . . . - yo 300 
lagen in Triest (dritte Rate). . _- 976.000 476,000 Summe (Titel 12) Pe 300 sen 
Summe (Titel 6, 55 1 bis 7) 650.090 4,050 1,166.610 1,828.720- Titel 13. G, Staatseisenbahnbetrieb. 
Titel 7. Kegnlierung des Narenta- s 1. Westliche Staatsbahnen: 
Finsses nnd Eoutsumpfung des a) Allgemeine Verwaltung: „ 
Narenta-Thals. . - .» 2 0. u .- 677.750 677.750 Persönliche Ausgaben . . . » 259,540 — ae 
1 R on r er — r Sachliche Betriehserfordernisse . 110.064 _ „un 
Summe (Titel 1 bis 7} 1,781.: 210 126.460 1,843.3650  3,751.080 b) Bahnankicht und Bahner- 
Titel 10. D. Staatseisenbahnbau. en 0 
1. Aushban der Eisenbahn von Persönliche Ausgaben . . . . 2,687.710 7 een 
’ Stryji über Scole an die galizisch- Sachliche Betriebserfordernisse .  2,752.290 = _ 2,782.20 
ungarische Grenze am Bescid . - : 18.87U0 18.670 e) nesme und commercieller 
$ 2. Ansbau der Dalmatiner Staats- 1enst : j j 
” Jah von Siverie nach Koin . . _ _ 90.000 0.000 Persönliche Ausgaben. . » .. 8,041.200 = u BL2N 
$. 3. Herstellung einer Abzweigung Sachliche Betriebserfordernisse .  1,215.000 _ _ 1.215.000 
der Istrianer Stantsbahn von Her- di En erre und Werk- 
elje nach Trieat. . . _ Kirn) 3,0 stättendienat, j 
S z nn Ha Böhmisch-mähri- _ za Persönliche Ausgaben 0. 2.090.530 B —_ eg 
“ schen Tra albvahn . . . . 2 2% 5,388. 5.388.000 Sachliche Betriebserfordernisse.  4,091.170 = E 4081.14 
An i : nen sine e) Auslagen für d. Postbeförderung 624.00 — 84, 
Summe (Titel 10, $5 1 bis 4) u _ 5,504.710 5,504.710 t} Mn „4. Locealbabnbetrieb 438.600 _ - 438,50 
Titel 11. E. Betheiliguung an der 2) nm das Sulzgeschäft . 864.700 m... 
Fee ever um. ge Zwecke h n. „ 4. Hötel Zellam See 4.100 ä u la 
des Baues von Privateisenbahnen. i) Sonstige Auslagen: 2 i 
& 1. Für den Bau ei Tasalkch Persönliche Auslagen . . - 265,800 . .- Si 
er Lalbach ee Re green Sachliche Betriebserfordernisse . 2,987.000 2.967.000 
. \ k) Vertragsmässige Zahlungen für 
ö Rate vom 200.000 fl)... » - - = 100.000 100.000 Verzinsung und Amortisation: 
$ 2. Für den Ban einer Localbahn : Creditanstaltsanlehen:: 
a} von der Station Hatna der Zinsenzahlung . . . 675,360 Al, 
Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisen- Copitalsräckzahlung 143.640 „ 


bahn nach Kimpolung, »19.000 5 


—— en — 


Eisenbahn - Unternehmungen empfiehlt sich 


da ""JOSEF SOHEBER 


kk. Hof- und bürgerl. Tapezierer und Deooratear, Lieferant 
der k. k. Sıaatebahnen, Kaiser Ferdinands - Nordbahn, Südbahn, 
Lemberg-Czernowitz-Jassy-E senbahn ete, 


Wien, IV. Bezirk, Wieden, Victorgasse Nr. 12, 


Exeko der Karolinengasse Nr. #7 





K k. priv. 


Lichtpause- Anstalt 


(schwarze Linien auf weissem Grunde) 


JUL. GAHLERT 


WIEN, V. Reinprechisdorferstrasse Nr. 19 
empfiehlt sein negrographisches autorisiertes Lichtpauseverfahren. 
Die einfachite und billigste Meihode zur Verriolfältigung von Pläuen. 


IHUTTER & SOHBANTZ 


k. &. Hof- und ansschl.priv. 


Siehwaaren-, Drahigewebe-Gefschte-Fahrık und Blech-Perforir-Anstall 
WIEN, Mariahilf, Windmühlgasse Nr, 16 und 18 
und Prag-Bubna 
empfehlen sich zur Lieferung von allen Arten Eisen- und 
Mossingäraht-Geweben- und Gefleohten für das Eisen- 
bahnwesen, als: Aschenkasten, Rauchkastengitter und 
Verdichtungsgewebe; ausserdem Fenster- und Ober- 
liohten-Schutzgittern, patentirt gepressten Wurf- 
gitterm für Berg-, Kohlen- und Hüttenwerke, überhaupt für 
alle Montanzwecke als besonders vortheilhaft empfehlenswerth, 
sowie rundgelochten und geschlitzten Eisen-, Kupfer-, 
k-, Messing- und Stahlblechen 
zu Sieb- und Sortir-Vorrichtungen, Drahtseilen und allen in dieses Fach ein- 
schlägigen Artikeln in vorzägiichster Qualität zu den billigsten Preisen. 
Musrterkswurten und ilinatr, Preis ourante auf Verlangen france nnd gratin, 

































Viegelgussstahl-Feilen-Fabrik, Dampfsohleiferel und Hammerwerk 
F. Lötz 
Wien, II, Brigittenau u. Dammstrasse 1. 
Fabrieirt alle Gattungen Feilen, Raspeln und Raspelscheiben elc. 


Feilen nach Modellen oder Zeichnungen 
werden prompt und gesan atisgelährt. 


Abgentitzie Feilen worden zum Frischhehauen übernommen,sorracin.prompt gellsfort. | 
zn | 


wm Auf Verlangen Preis-Courante gratis. 





Kiseıhalaverwallungen empfiehlt sich 


J. BELOHLÄYVER’S WTW. 


Ban-Spängler u. Installateur 
für Gas- und Wasserleitungen 


Vogel & Noot 

Hammermek, Walz» 

Te 22 
#nd Miiterdort, Bielermark. - WIEN I. Pukzakn 


zu Kr. 1. 
Fabrikationn-Em s Halsköhlrn-Prischeisen, 
Kisen- und Siahliels 


; Besaibischfsbrikats 
als Gchauteln. masstimeli erasugt, In Os! gehärtst. 


- Ww IEN, N Siem = Merkur ar, Baar 
IV. Bezirk, Weyringergasse Nr. 26.) Bimsallıne Biasngais Saser Garanie für bekis 
Ecke der Allougasıe Qualisht, 












Grösstes Lager 
rastrirter Geschäftsbücher, Copir- und Notiz- 
Bücher, Brief- und Schreib-Papiere, Schreib- 


Requisiten jeder Art in grösster Auswahl und 
billigst bei = 


FE ROLLINGER 


Lieferant für Eisenbahnen 
WIEN, L, Rothenthurmstrasse 28. 


u 


















Philipp Haas & Söhne 


k. k. lanlderprir. 


Teppich- und Möbelstoff-Fabrikanten 


Hauptniederlage: WIEN, 1, Stock-im-Eisen 6. 

Filiale: 
VL, Marlahllferstrasse 75 (Marlahilferhof). 

Lieferanten 

für sämmtliche Österr, Eisenbahnen, Dampfschiffe und 

Waggonfabriken für Velour, Damaste, Teppiche, Vorhänge, 

tton, Tapeten oto. f. Waggons, Wartesäle, Bureauxeto. 
Filialen: 

Bndapest, Prag, Graz, Lemb Linz, Rom, Mailand, 

* Genus, "Neapel, akarest. 

Fabriken: 

Wien, Ebergassing, Mitterndorf, Hliosko (Böhmen), Lissone 

(Itslien), Bradford (England), Aranyos-Maroth (Ungarn). 


Empfohlen ihr grosses Lager in allon Sorten Teppichen, 
Möbelstoffen, Vorhängen, Portiören, Tischdecken, Bettdecken, 
Coeosmatten, Papier-Tapeten eto. otc. von den einfachsten 
bis zu den elegantesten. 


weg Fabriks-Preise. ug 
| HB, Bel gegenseitiger Conventenz auch gegen Theilzahlungen. 

























 Elastische 
, Drabt-Belt-Binsätze-Fehrik von Carl Fiedler _ 
i WIEN, IV, Wangganne Nr. 7. ni 


= Für Eisenbahnverwaltungen zur Einrichtung von Wächter- f 
# häusern, Lieferant der k. k. priv.Nordbahn, 
# beserten „Eiast. Butt-Einsatze* zeichnen Bi 
= nuchbenannte besondere Vortheile aus: I, Widerstands- 
ä guet gegen U iefer. II, Grüssere Dauerhaftärkeit, 
# 111,Schnellere und leichtere Reinigung. IV. Unterliegen 
keiner Reparatur. V. Die besundere Billigkeit. 
Prospecte und Preis-Courante gratis und Iranco. 
Aufträge worden prompi effectuirt. 





CHRISTOPH SCHRAHM 


Lack- & Firniss- Fabriken in 


Offenbach a. Main (Rohrmühle) und Wien (Simmering). 
Errichtet 1837. 
Filiale in Berlin, 5. W, Oranienstrasse 81— 82, 
Spesialiskt: Eisenbahn-Wagenlacke, Kutschenlacke, Präparationslacke, Terebine, 
Filing up, Spaochtelkit eto. In anerkannt vorzüglichen Qualliäten. 








Preis- Medaille : 
Wien 1873. 
Verdienstmed. 


Preismodaille" 
Wien 1878, 


Actien-Gesellschaft 


kregulatoren, System für Privat- und 
di erimentir und tu on 


euchtung, System unse 
’# 
üude, 


emeinden, 


elzungs-, Ventllations-, Trocknungsaniagen, 
Damp: - und Kochküchen, Patent-‚Exprass 





MAAABAAAANZANNAEDANAANANAAANLAAANAGLIARANARE 
Im Verlage von ARTARIA & Co., Wien, I. Kohlmarkt 9, 
erschienen soeben die neu revidirten Auflagen 
für 18090 von 


Eisenbahn- und Post-Communications-Karte 


von 
Oesterreich- Ungarn nnd den nördlichen Balkanländern 
untse Berücksichtigung des 


wu Ungarischen Zonentarifes ag 


1 gr. Bl. in Farbesndruck, mit (on „Distanzen in Tarif-Kilometern*'. 
Preis gef. 8. 1.— auf Leinwand in Dreke A. 2.00, als Wandkarte auf 
bisgsamrn Carıon A, 1.45, auf Leinwand mlı Sıäben H. 2.— 


Officielle Eisenbahn - Wandkarte 


von Oesterreich-Ungarn, herausgegeben von der k. k, (ieneral- 
Inspeetion der österr. Eisenbahnen. 

6 Bikiter, eol. mit Terrain #. 5.50, aufgezogen In Mappe fl. D.—., 
Btäben A. 10.50, elegx. Aufzug mit Rollen fl. 14.— 


EURTEEELTETETETTTITTTETTETTUTHUTETEHUTTTUTT 









mit 


„DER CONDUCTEUR.“ 


Officlelles Coursbuch der österr.-ungar, Eisenbahnen 


10353 


erscheint 10mal im Jahre. — Aendorungen, welche zwischen dem Krscheinnngs- 
Terminen der llefte eintreten, erscheinen als Nachträge und werden den P, T, Ilerren 
Abonzenten gratis und franco nachgeliefert, — Der illastrirte Fahrer un den 
Bahnen ist im Jahrgang 1888 noclı wesentlich bereichert worden — Trünemera- 


tieas-Gebühr für das ganze Jahr 5 1. 6, W. (mit fruneo Postrersendung). 


Einzelne Hefte 30 kr, mit franco Postverarndung 80 kr. — Kleine 
Ausgabe mit inländischen Fuhrplänen Kreis 30 kr. 


Pränumerationen, 


weiche as jodem beliebigen Tage beginnen können, jedoch nur ganzjährig ange- 
nommen werden, erbitte per Post-Anwolsung, 


wär da Nachnahme-Bendungen den Bezug wesentlich verihouern. 


Die Verlagshandlung R. v. WALDHEIM 
in Wien, II, Taborstranse 52. Expedition: I., Bohnulerstrasse 13. 


Oesterreichisch-Alpin 


Montan - Gesellschaft. 


Sitz der Gesellschaft Wien 
Bureaux : 
Kärntnerstrasse 55 u. Maximilianstrasse 2. 


Conks- und Holzkohlen-Hochöfen, Bessemer- und Martin- 

Stahlhätten, Guss- und Frisch-Stahlhltten, Maschinen- 

werkstätten und Kesselschmieden, Stobeisen- und Blech- 
walzwerke etc. 


liefert folgende Gegenstände für Eisenbahnen: 


Eisenbahnschlenen aus Bessemerstahl und Eisen, 

Schienennägel, Laschen und Unterlagsplatten, 

Weichen und Kreuzungen, 

Achsen, Bandagen und complete Radsätze, 

Schmiedestücke jeder Art, 

Brücken-Constructionen in Eisen und Stahl, 

Wasserstations-Einrichtungen, 

Waggon- und Locomotiv-Federn, 

Gusswaaren aller Art, 

Reservoir-, Tender- und Kosselbleche, 

Locomotiv-Frames aus Eisen- und Stahlblech, 

Ketten, geschweisst und ungeschweisst aus Eisen und Stahl, 

Fagon-Eisen aller Art, 

Stabeisen (Pluss- und Schweisseisen) aller Dimensionen, 

Draht und Drahtstifte, Hulzschrauben, 

Bessemer-, Martin-, Puddel-, Herdirisch- und Tiegelguss- 
stahl aller Härtegrade, 

Stahlfagonguss, Sägeblätter, Wagenfedern, Achsen, Schraub- 
stöcke, Amboss, Winden, 



























HEBEFEEHWERET VUTYYRRHYERT 


















Dampfkessel, Reservoirs und sonstige Kesselschmiedenrbeiter;, 
Dampfmaschinen, Dampfhämmer, Turbinen, Wasserräder und 
sonstige maschinelle Einrichtungen aller Art u. s. w. 






Eigenthum, Herausgabe und Verlag des Club 
österr. Eisenbahn-Beamten. 


en N N I w 


grPesnnnatnnunnnnnunNnmeannTuannarnggamnutnnd 


ii Die besten Maschinenöle 


als: Oliren-, Riti-Minernlöle, Belenchtungsile, Petroleum, er 
und Putzbaumwolle, feinsie Lacke und Farben oflerirt billigst & 


S. KLAUBER 


Wien, OH. Untere Donaustrasse Nr. 25. 
ILIIIILIIITITIEITIIETIIITELITEIIIITTTTT 
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WIEN 
IL, Brigittenau, Giessmaunsgasse 2, 


Fabrik für Maschinen und Apparate zur 
Sicherung des Eisenbahnbetriebes, sowie für 
Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für den 
Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebs- 
dienst, dann für Berg- und Hüttenwesen. 


956500065 U000800DUHOUBO HH Er amd 


A. Urban & Söhne 
Nieten-, Schranben- und Schranbenmuttern-Rabriken 
Florldsdorf bei Wien und Gradenberg In Stelermark 


Centralburean: Cassa u, Niederlage: 
Floridsdorf bei Wien. Wien, V. Hundsthurmerstr. 95. 


A Aal, UL I LI. au 


a Laschenbolzen, Nägel und Schlenenverbindungsmittel jeder | 
Bl Art, Schrauben, Press- und Schmiedetnelle eto. für Waggons, 


»i Nieten, Muttern, Vorsteokaplinte und Holzschrauben eto., 
Schmiedestücke aus Stahl und Eisen. 


HERNE BUKRDÜRTERRKORGOBLBLRORPH!NRBODOMRARAAR 


F'elix BlaZicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 

empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 
rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
| Systemen, Oassen, Cassetten, Plombirzangen, De 
| ooupirzangen, Plombengussfornen, Oberbau-Werk- 
zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottiche, Ladebrücken etc. ete.,, genau nach Normale 

ausgeführt. 
Lieferant der meisten üsterr.-ung. Eisenbahnen, 





Druck von R. Spies & Co., u 
Wien, V. Berirk, Strausengasse Nr. 18. 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Z 


ORGAN 


Redaction und Administration: 
WIEN, L, Eschenbachgasse 11. 


Teirgbon Nr. 356. 


Bei werden nach dem vom 
Redaotiona - Comitd fentgesetzten 
Tarife bonoriert. 
Marweripte en nicht gurück- 

gitellt. 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 


u Wien, den R 


eitung, 


Abonnement inch. Postversendung 


in Oesterreich-Ungarmnt 
Gansjäbrig fi. & — Halbjährie fi. DER, 

Für das deutsche Reich: 
Ganıjährig Muck 12. Halbjährig Mark & 

Im übrigen Auslande: 


Ganzjährig Pros. 3% Halbjährig ren 30 
Liazainse Nummern 18 kr. 





Olfene Reclimationen partufrel, 





XIII. Jahrgang. 
ıssengasse 16, 








Directer Tarif zwischen den Stationen der k. k. österr. 
Staatsbahnen, einerseits und den Stationen der österr. 
Nordwestbahn andererseits. 

Einführung des Nachtrages |. 

Mit 1. Jänner 1890 tritt der Nachtrag I zu dem vom 15. Juli 
1888 giltigen Tarife für den direkten Verkehr zwischen Stationen 
der k. k. Österreichischen Staatsbahnen einerseits uml Stationen der 
österreichischen Nordwestbahn nnd Süd-Norddeutschen-Verbindungs 
balın andererseits in Kraft. 

Dieser Nachtrag enthält: 

1. Ermässigts Frachtsätze für den Verkehr zwischen der Station 
Izlan (Stadt) einerseita und Stationen der österr. Nordwestbahn 
umd Std-Norddentschen- Verbindungsbalın andererseits. 

2. Eine Berichtigung des Hanpttarifes. 

Exemplare dieses Nachtrages liegen in den gesellschaftlichen 
Stationen zur Einsicht anf und können bei den betheiligten Ver- 
waltuugen zum Preise von 5 kr bezogen werden, 

K. k. priv. österr, Nordwestbahn. 


K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 
Fahrpreisermässigungen. 
Mit 1. Jänner 1890 gelaugen in der Station Wien nachstehend 


verzeichnete ermässigte Abuonnementkarten in Packeten zu 
20 Karten zar Ausgabe: Eu ge. ur 
Prela pro Packet zu M Karten 

Gulden 
Wien-Kremsier über Göding-Hallein . 1060 75.80 50.20 
+ -Bistritz a. H, über Göding-Hulleio . 106.40 70,80 353.20 
„ -Wäll. Meseritsch üb. Hullein-Bistritza.H, 121.60 91— 61.80 
‚„ -Krasna über Hullein-Bistritz a.H.. . 121.60 92.60 81.80 
„ -Frankstadt Aber Hullein-Hetzendorf . 137.20 102.— 68.00 
„ "Friedland „ “ Br . 114.90 106,20 72.80 
„ -Friedek-Mistek fiber Hnllein-Hetzendorf 151.20 113.60 75.60 
-Teschen über Haltein-Friedland-Dobrau 165.20 124,60 82,80 
-Skotschau über Hullein-Teschen . .„ 176.10 133.20 88.20 


Vorbezeichnete Karten, welche mit einer Legitimation für den 
Iubnber ausgegeben werden, berechtigen sowohl diesen, wie auch die 
in seiner Begleitung relseuden Personen zur Benützung der fahrplan- 
mässigen Personenzüge in beiden Verkehrarichtungen, eventuell gegen 
normale Aufzahlung auf der Linie Wien-Hullein auch zur Benfitzung 
der Schnellzüge. 

Die Giltigkeitsdaner erstreckt sich anf das ganze Kalenderjahr, 
in welchem die Lösung dieser Karten erfolgt. 


Wien, 19. December 1889, 


K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 

Seitens der Direction wird die Lieferung von Nägeln, Nieten, 
Schrauben, Stabeisen, Blechen, robem Eisenguss und von Oberban- 
Werkzeugen pro 1890 ausgeschrieben. Ihe näheren Bediuguisse sind 
der k. k. Wiener Zeitung vom 5., 9. und 12. Jannar 1840 zu ent- 
nehmen. 


K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 

Der dritte Couponsbogen zu den 5%, Silber-Prioritäten der 
Mähr.-sehles. Nordbahn wird ab 2. Jäuner 1890 gegen Einreichung 
der bezüglichen Talons bei der gesellschaftlichen Liquidatar in Wien 
ausgegeben. 


En 


Joseti Grüllemeyer 


k. k. Hof- und landesbafugte 


Metall- und Broncewäaren -Fabrik, 
Mestall- und Eisengiesserei. 
Fabrik: Ottakring ki Wien, Langegasse 61. 


Erste und grüsnt“ Fabrik in Dnsterreich-Ungarn ron Ban- and Möbel- 
beschlägen in allem Metallen, beew. Compasitiomsn. Gegenstände werden nach 
Zeiahsengen oder Kodellen in allan Metallen, Weich-Kinenguss and Üranguss 


| gegsanen und appretirt. Kresugeng von Phusphorhrente und Phosphorkupfer. 


Bpecialttäten. Fabrikatien aller Kissubahs-Artimel und Baschläge 
für W uns obigen Metallen, von Hissnbahz - Billeikäeien nach 
Bämanscın schen Systems 


GANZ & 


ee Tepe 


Ca 


| Eisengisserei und Masclinenfahiks- Aclien- Gesellschaft | 


ar 


« 


de nee ha en 


norma)- 
4 Fürderhande, Sun 





Budapest und Leobersdorf bei Wien, 1st 
rın Hartgusarädern, em, Drobscheiben (nach 
Kageisystomı und anderen Construction, somplete Wasser- 
stations-Einrichtungen u2i Oberbau-Materiallen. 


WAGGONS 


und schmalspuriee Kimsabahnes und Pferdekaknen Grmben- und | 
Nechanlachs nnd Glenserel-Arbeiten aller Art, 
Röhren, Trarersen und Grmarbeiten für Banzwecke. Walsenstühle mit Mart- 
für Hoch- und Fiachmälisrei. Comptiete Mühlen-Kinrichtangen 7] 
bewihrton Construclionen. Elektrische Belsschtungs - Huschinen 


für 


nach 


Ü bahafs Ermöglichung aller lanäwirihschaftlichen und Bazarbeiten während der 


% 
dead 





Urban & Söhne 


k. k. priv. 


Nieten-, Schranben- und Schranbenmuttern-Rabriken 
Floridsdorf bei Wien und Gradenberg In Stelermark 


Centralburean: Cassa u. Niederlage: 
Floridsdorf bei Wien. Wien, V. Hundsthurmerstr. 95. 


Laschenbelzen, Nägel und Schlenenverbindungsmittel jeder 
Art, Schrauben, Press- und Schmiedethelle etc, für Waggons, 

Nieten, Muttern, Vorstecksplinte und Holzschrauben etc., | 
i Schmiedestücke aus Stahl und Eisen. 


er Kals. königl. Privrilegiam. mg 


Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim’s Nachfolger) Wien, Währing, Johanneag. 35 


empächlt sich zur Vervielfältigung ron Plänen nach Ihrem patentirien negographluchen 

Lieh’pansverfahren (schwarss Linien anf weisem (rund), Daza Ist die Zeichnung 

aut Pauspapler motbwendie, die Linien mit Intensiv achmarser Tusobe weungen. 

Ulsterseg von ern og zur Selbstanferiigung von Plänen {weisse Linien 
auf blauem Grand). — Preis mässig, Arbell schnell und solid. 


Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 


Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Surten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn- 
kleiumaterial etc. Kessel- und Dünubleche in Buschen, Achsen. 
Dieae artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fluss- 
eisen, oder auch Flussstahl erzeugt. 


Vom Erfinder Herm Prof. Dr Meidinger ausschliesslich autorisirte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


EH., HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, 1, Michuelerpinitz 5. 
BUDAPFST LONDON MAILAND 
Thonethof, 41, Holborn Viadust B. 0. CorsoVitt.Emanuele 8, 
Patente in nilen Staaten, 

Mit erst»n Pro sen prämiir: auf alien Ausstellungen, 
Vorzüglichste Kegulir-, Fuüll- uud Ventilatious-Oefen 
mit Doppelmmnutel 
für Wobaräums, Schulen, Bursanz nic. In einfacher on eleganter Ausstattung. 
Bellebig lange Brenndauer bei Cokefeueraug, bis Sistlindige Breaundauer bei 
Birtakunienfenor ung. 

In Oosterreich Ungarn werden vın 35 Bahnanstalten 988 unserer Oclen für 

Bursanz, Wartesäloe und Beamwienwohnungen verwendet, 
Heizung mehrerer Zimmer durch mar Einen Ofen, 
WAGGON-OEFEMW. 
564 Wageon-De en an Eisenbabnen und für akmmilche Sanitäteuüge 
des k. k, Millitär-Ao ars u. des sonur. Maltsser-Kitierordens geliefert, 


„MEIDINGER“- ‘-Oefen. 
Wir PER a vor Nachahm 
MEIDINGER- OFEN 
der Ofentbüren eingegosmens HEIMEN 
Geräusehtons Füllane. FKtanbfreis Entfernung von Ascte ned Sehlack“, Die 
Mästel können bebuls ER von Staub entforn: werden, olıas loan Dfen zur 
egen zu milsıem. 


„HELIO s“ Kamin oder Ofen 


rauchverzehrend, mit sichtbarem Feuar. 

Pu Kamin oder Oran kann zur unabnängignu Habeizung mirarı ror Räume Alenem. 
Beliebig Ingo Nremmianer bulk Vokn-, »teln- oder Braunkublenfenerung. Ge 
rämehloss Foliune, Sıaubfree Kutferuung von Ascbe und Schlacke, 
Beblscht heissnde Kamine werden renosttralrt, 


Rauchverzehrende „CALORIFERES‘, 


für Central-Luftbeisungen und Ventilations-Anlagen. 
weg Prospecte und Preislisten gratis und franco, ug 


ws Für Eisenbahnen. g 


Putzfäden, Gurten, Tapezierer-Leinen, Säcke, 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Besirk, Maria-Theresienstrasse Nr. IR 
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GC. Stölzle’s Söhne 
GLAS-FABRIKEN 


WIEN Wieden, Freihaus. 
Filialen: 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 26. 


PRAG: BUDAPEST: 
Ferdinandsstrasse 38 neu. Königsgasse Nr. 50. 


'f Haupt - Niederlage: 


Aelteste Lieferanten 
für 


Eisenbahn - Bedarfs- Artikel 


wie ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für 
Signalscheiben, Lampen-Cylinder und WagLon-Schalen 
etc. für elektrische Zwecke ete. ete, 


Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Resta.- 

ritionen. — Grosse Auswahl in eleganten eompleten 

Tafel-Servicen von f. 8 aufwärts. — Bier-, Wein- und 
Liqueur-Garnituren. Punsch-Servicen ete. ete. 


Preis -Oourante gratis. — Feste Fabrikspreise. 
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Schenker & Co. 


WIEN, IL Zelinkagasse Nr. 14, 


Filialen: 
BUDAPRST, Carlıriog 9, — LONLON B. O,, #4 Monreate Btrent. 
PRAG, Heuwagpiats 31.— MÜNCHEN. Sonssustr. 19. — NÜRNBERG. Tafelhofstr. 14, 
BUDAPEHT, Bırada Lipseani 5. 
Agentar der französlschen Oribabn und der Grant Mastern-Bissnbahn. Gensral- 
Agentur für die kgl. Baysrlschen Biaaisbahnon. 


RERFERTEERTORTRTR TH TER. 


EGSOSODOTEIII99999IIAIITHHIHTHTITFTBHIGIIGIO9GTHIHT:, 


Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaı Breitfeld, Danck & C°- 
PRAG -CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 
Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 

Cumplete Wasserstationse - Einrichtungen, Reserroire, 
Pumpen etc. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv- Hebeböcke, hydraulische Wargon-Hubwerke, 

Waxron- und Loromstıv-Drehsrheiben, Schiebebühnen für 
Handbeirieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


GOS59999 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19. 


GBGE9999ZS999I9H99995999999999999595 959999559 


Hydraulische Nietanlagen, Tranrportable und fesistshende 
Nieimaschinon für Kessel- und Trägrrnietungen. 

Werkzenugmaschinen für Reparatur- Werkstätten, 

Dampfkensel, bampfmaschinen jeder Grösse u, Construction. 

Schnellgrhende Dampfmaschinen speciull zum Betriebe von 
Dynamos, 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht, 
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Club österreichischer Eisenbahn-Beamten, 
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Wien, den 12. Jänner 1890. 


XIll, Jahrgang. 





XI. Clubversammilung: Dienstag, 14. Jänner 
1890, 7 Uhr Abends: Vortrag des Herrn Franz Gattinger, 
Öber-Inspectors der k. k. General-Direetion der üster- 
reichischen Staatsbahnen: „Leber neue Anwendungsformen 
des Telephons im Eisenhahnbetriebe und Fenerwehrdienste,“ 
{Mit Demonstrationen.) 





Skizzen aus der Pariser Weltaus- 
stellung 1889. 


Von Hugo Warmholz. 
II. 
Le clou de Exposition. 

Der Eiffelthurm hatte mir, vom Trocadero-Palaste 
aus gesehen, keinen bedeutenden Eindruck gemacht, ja 
nieht einmal den aussergewöhnlicher Grösse, wie man es 
doch von einem 300 m hohen Bauwerke, dessen Basis 
eine Fläche von etwa 16.000 m? umfasst, erwarten sollte; 
die Feinheit der durchbrochenen Arbeit, als solche er- 
scheinen die Glieder des Baues, die unzähligen auf- und 
abstrebenden, wie Fäden hin- und herschiessenden Eisen- 
theile geben diesem Kolossalbau das Gepräge der Leichtig- 
keit und Anmuth, das filigrane Gewebe verschwimmt auf- 
wärts mehr und mehr, so dass die enorme Höhe des 
Thurmes dem Auge verloren geht. *) 

Ieh möchte die Berechtigung dieses Eindruckes in 
Zahlen zusammenfassen, indem ich erwähne, dass der 
Gesammtquerschnitt der vier Tragpfeiler am Fusse des 
Thurmes, also da, wo er uns am massigsten erscheint, 
kaum 3m? betragen würde, 

Bis zur ersten und zweiten Galerie ziert den Thurm 
eine gewisse Architektur, wenn auch nur die harte Eisen- 
architektur, aber dem Gesammtbau fehlt doch die künst- 
lerische Gliederung, die wirksame Gegenüberstellung 
architektonischer Motive, die reiche und weiche Abwechs- 
lung des Zierarts, welche wir bei unseren Kunstbanten 
gewöhnt sind; man sieht fast nur Linien, der Thurm er- 
scheint wie etwas Unfertiges, wie ein Gerippe, wie ein 
blosses Gerüst. 

Ein Bauer, der die Ausstellung besucht hatte, er- 
widerte auf die Frage, wie ihm dieselbe gefallen habe 
„Ausgezeichnet, sehr gut, aber wenn ich nar den Eiffel- 
thurm schon hätte sehen können;* das ist treffend, dem 





”) Das Washington- Denkmal in Washington ist 175 m hoch, 
der Kölner Dom 159 m, der Stephansdom 137 m, die Notre Dame 
in Paris 66 ın hoch. 





Naturmenschen war eben jenes Gerüst kein fertiger Bau, 
kein Tliurm. 

Und doch ist der Eiffeltharm ein Riesenwerk, eine 
aritlımetische Riesenarbeit aus Eisen, mehr aber soll er 
auch nach der Absicht seines Erbauers nicht sein, Eiffel 
wollte wohl nur zeigen, was die Technik zu leisten und 
wie sie bei alleiniger Verwendung von Eisen zu banen 
im Stande sei; er sagt in einem Schreiben an Herrn 
Tissandier, den Verfasser einer Monographie über den 
Thurm: „Ich danke Ihnen, mein Herr, für die Klarheit 
und Genauigkeit, mit welcher Sie das Werk beschrieben 
haben, das ich zur Verherrlichung des Centennariums der 
Revolution errichtet und welches ich des industriellen 
Genies Frankreichs wünlig zu gestalten versucht habe.“ 

Das Hauptmotiv für den Bau des Thurmes bildet 
also nach diesen Worten der hier sehr achtungswerte 
Nationalstolz, der aber damit auch nicht lange befriedigt 
bleiben wird, denn die Amerikaner verkündeten bereits 
laut in Paris, dass sie einen Thurm von 400 oder 500 ın 
Höhe erbauen werden, 

Hätte es denn aber diesen Zweck irgendwie beein- 
trächtigt, wenn der Thurm, anstatt auf dem Marsfelde 
die Harmonie der architektonischen Kunstbauten zu stören, 
als gewaltiges Eingangsthor z. B. vor die Colonialausstel- 
lung an die porte des Af. Etrangeres gestellt worden wäre, 
dort wäre der Thurm dem Mittelpunkte der Stadt um 
etwa I km näher gerückt, von dort aus würde sich also 
auch der an die Erbauung des Tharmes geknüpfte prak- 
tische Zweck, von seiner Spitze aus Paris elektrisch zu 
belenchten, viel eher erfüllen lassen; vielleicht rücken ihn 
die Franzosen bei einer nächsten Weltausstellung, etwa 
1900, dahin, es wäre das gewiss wieder eine sehr be- 
dentende technische Leistung. 

Doch da der Eiffelthurm, wie der Erfolg zeigte, das 
am meisten bewunderte Objeet der Ausstellnng gebildet 
hat und da er diese Bewunderung auch thatsächlich ver- 
dient, wollen wir denselben nun historisch und technisch 
etwas näher betrachten und ich werde mir die Ehre nehmen, 
Ihnen zu diesem Zwecke zunächst den Erbaner vorzustellen, 

Herr Gustav Eiffel wurde 1832 in Dijon Chöte-d’or 
geboren, er erhielt seine Ausbildung in der Ecole des arts 
et manufactures, die er 1855 mit ausgezeichneten Zeug- 
nissen verliess, Seine Sporen verdiente der junge Ingenieur 
beim Baue der grossen Brücke in Bordeaux, einem Meister- 
werke des Eisenbahnbaues. 


Als Eiffel dann noch die Metallbrücken in Bayonne 
und Capdenas-Floras, später für die Pariser Ausstellung 
1867 die Bogen der Maschinenhalle erbaut und 1868, unter 
Leitung des Chef-Ingenieurs der Compagnie d’Orleans, 
Herrn Nördling, die auf Metalipfeilern ruhenden Eisen- 
balınviaducte der Linie Commentry-Gannat construiert 
hatte, galt der kaum Sechsunddreissigjährige als beden- 
tendster Brücken-Ingenieur Frankreichs. Diesem Rufe 
entsprach Eiffel in den Entwürfen zu den Brücken in 
Garabit (Cantal) und über das Thal der Truy&re; diese 
letztere Brücke weist einen Bogen von 165m freier 
Spannung und 122m Höhe auf; der Leser möge sich 
vorstellen, dass die Votivkirche in Wien bequem unter 
diesen Bogen, den die Spitze des Stephansthurmes nur 
um 15m überragen würde, gestellt werden kann. 


Von den weiteren Bauwerken Eiffel's erwähne ich 
noch die Eisenbahnbrücke über den Duero bei Öporto, 
auf welcher die Bahn in einem Bogen von 160 m Spann- 
weite das Flussrinnsal in 61m Höhe übersetzt, die 
Szegediner Brücke, den Bahnhof in Pest und das riesige 
Eisengerüst der Freiheitsstatue im Hafen von New-York, 
des Geschenkes Frankreichs an die Republik Amerika; 
endlich will ich nicht unerwähnt lassen, dass Eiffel 
auch durch Herrn v. Lesseps bei den Entwürfen für 
die Schlensseneinrichtungen des Panama-Canales in An- 
pruch genommen wurde, und dass er für einen Privat- 
mann in Nizza eine Sternwarte construierte, deren fast 
100000 kg schwere Kuppel infolge einer sehr sinnreichen 
Einrichtung durch einen Fingerdruck in Bewegung ge- 
setzt werden kann. 

Wenn non auch einige der oben genannten Werke, 
in erster Linie die Brücke über die Truyere, vom Stand- 
punkte der Ingenieurkunst dem Riesenthurme auf dem 
Marsfelde mindestens als gleichwertig an die Seite gestellt 
werden können, so ist Eiffel doch erst durch den 
letzteren berühmt und populär geworden. Man sieht auch 
hierbei wieder, welchen Wert ein Schlagwort besitzt und 
„der höchste Thurm der Welt“ hat sich als solches aus- 
gezeichnet bewährt. 


Gehen wir nun auf die Geschichte dieses jetzt welt- 
berühmten Baues über, so muss zunächst hervorgehoben 
werden. dass die Idee, einen so hohen Thurm zu bauen, 
nieht von einem Franzosen, sondern von einem Engländer 
herrührt. Im Jahre 1832 nämlich wollte der englische 
Ingenieur Trevithnik die Annahme der Reformbill im 
Parlamente durch die Erbauung einer Säule von 1000 Fuss 
englisch (304'8 m) Höhe verewigen. Dieser Thurm sollte 
aus durchlöchertem Beten bestehen, an der Basis 30 und 
in der Spitze 3m Durchmesser besitzen und aus 1500 
Betonplatten zusammengesetzt werden; auf der Spitze war 
eine allegorische Figur von 12m Höhe gedacht und ein dureh 
comprimierte Luft bewegter Aufzug sollte die Neugierigen 
hinaufbefördern. Die Kosten des Unternehmens waren auf 
zwei Millionen Franes veranschlagt. Am 1, März 1833 
wurde dieses in allen Details ausgearbeitete Project dem 
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König Wilhelm von England vorgelegt, am 21. April des- 
selben Jahres starb Trevithnik. 

Vor der Ausstellung in Philadelphia erinnerten sich 
im Jahre 1863 die Amerikaner dieses Projectes, sie 
scheuten jedoch vor den Schwierigkeiten zurück und er- 
bauten statt dessen den 160m hohen ÖObelisken zur 
Eriunerung an Washington. Als dann später die Beleuch- 
tung der Städte durch elektrisches Licht in Amerika 
ernstlich erwogen wurde, dachte man wieder an hohe 
Thürme für diesen Zweck und die Stadt Denver in Nord- 
amerika errichtete im Jahre 1880 vier 92m hohe Pylonen, 
um von diesen aus mittelst elektrischer Lampen die ganze 
Stadt zu beleuchten, 

Der französische Ingenienr A. Sebillot entwarf, 
eben aus Amerika zurückgekehrt, anlässlich der im 
Jahre 1881 in Paris veranstalteten elektrischen Ausstel- 
lung den Plan, die ganze Seinestadt mittelst einer einzigen 
elektrischen Sonne, in der Stärke von zwei Millionen 
Carcellampen, von einem 300m hohen Thurme zu be- 
leuchten. Sebillot und J. Bourdais, der Architekt des 
Trocadero-Palastes, arbeiteten dieses Projeet, ein in Stein 
gedachtes säulenartiges Bauwerk: „Colonne soleil“, nach- 
dem sie schon im Mai 1882 ein Patent für dasselbe ge- 
nommen hatten, aus, und übergaben ihre Arbeit am 
23. Jünner 1885 der Pariser Gesellschaft der Civil- 
Ingenieure; dieselbe blieb jedoch infolge finanzieller und 
technischer Schwierigkeiten unausgeführt. 

Inzwischen soll im Jahre 1883 der junge Civil- 
Ingenieur E. Nouguier seinem berühmten Collegen 
Eiffel den Plan für die Erbauung eines 300 m hohen 
Metallthurmes vorgelegt haben. Eiffel wollte anfänglich, 
wie es heisst, nichts von der Sache wissen, betraute aber, 
nachdem er die Arbeit eingehend studiert hatte, Nouguier 
und den Ingenieur Köchlin, denselben, der jetzt die 
Absicht hat, von Lauterbrunn eine Balın auf den Gipfel 
der Jungfrau zu banen, sowie den Architekten Sauvestre 
mit der Ausarbeitung des endgiltigen Entwurfes und des 
Kostenüberschlages. 

Eigentlich wurden zwei Projecte entworfen, das eine 
erscheint mehr architektonisch ausgearbeitet, während das 
andere, in dem Bestreben, vor Allem Stabilität und Wider- 
standsfähigkeit zu erzielen, dem Winde eine möglichst kleine 
Angritfsfläche zu bieten, mehr die nackte Construction zutage 
treten lässt; weiter zeigt der erste Entwwf vier Stock- 
werke, während der andere deren nur drei aufweist. 
Dieser letztere, also der mit der geringeren Architekur, 
wurde von der Societ& des Ingenieurs eivils angenommen 
und, nachdem auch das für den Bau nöthige Capital von 
6,500,.000 Fres. durch Herrn Eiffel beschaflt war, er- 
schien die Errichtung des „la tour colossale en fer“ ge- 
sichert. 

Die Idee zu diesem Thurme ist also, wie dieser 
Rückblick gezeigt hat, von England über Amerika nach 
Paris gelangt; dort fand sie so kurz vor der grossen 
Jubiläums-Ausstellung den geeignetsten Boden vor und, 


‚ obgleich eine Reihe von berühmten Künstlern, wie Gounod 


.. 


und Copp& gegen den Bau des Thurmes, der Paris ver- 
unzieren müsse, protestierten, war der Thurm doch schon, 
bevor ein Spatenstich für seine Fundamente geschehen, 
der Liebling der Pariser. Der Gedanke, vom höchsten 
Thurme der Welt, 300m über Paris, die französische 
Trieolore flattern zu sehen, war zu verführerisch und so 
warde denn der berühmte gute Geschmack der Pariser 
vorläufig ein klein wenig in die Ecke gestellt, oder viel- 
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Eiffelthurm, 


mehr an den Riesennagel, „le clou de 1’Exposition* 


gehängt.*) 

Sehen wir uns nun das Fleckehen Erde, auf dem 
diese Baumassen rulen etwas näher an. Die geologische 
Bildung des Marsfeldes weist eine auf Kreide ruhende, 


*) Der Originalität wegen sei bier erwähnt, dass bei einem 
Schmelzhüttenwerk bei Freiberg in Sachsen, behnfs Ableitung der 
giftigen Gase in höhere Luftschichten, ein 140 m hoher Schornstein 
erbaut wurde; vor der Schmelzhütte zum Schornstein führt ein etwa 
1 km langer Abzugscanal über die Mulde. Die Baukosten des Schorn- 
steines betragen ca. 120.000 Mk., die des Canales etwa ebensoviel. 
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16 m starke Töpferthonschichte auf, die ihrer Dichtigkeit 
nach 3 bis 4kg per Quadratcentimeter zu tragen im Stande 
ist, über dem Thone liegt ein fester, dann weiter oben 
feiner Sand, mit Schutt aller Art durchmengt. 


Der Baugrund ist also ein günstiger, jedoch liess 
die Nähe der Seine Ungleichförmigkeiten befürchten, die 
sich daun auch bei der Untersuchung des Bodens that- 
sächlich herausstellten, 


or 
S Ru 


X 





Spitze zum Eiffelthurm. 


Die Fundierung der beiden vom Flusse weiter ab 
gelegenen Pfeiler bot keine Schwierigkeiten, dieselben 
wurden einfach auf eine 2m starke Betonschicht ge- 
mauert. 

Dagegen gestaltete sich die Fundierung der beiden 
näher zur Seine gelegenen Pfeiler schwieriger und musste 
man hierbei zur Anwendung einer künstlichen Fundierung 
mit verdichteter Luft (pneumatische Fundierung) schreiten. 

In Eisenblecheylindern von 15m Länge und 8m Breite 
waren durch 2 Monate etwa 30 Arbeiter beschäftigt, die 
schlammige Erde aus der Tiefe wegzuräumen: für jeden 


Pfeiler wurden vier solche Cylinder 5 m unter das Niveau 
des Wassers versenkt und mit Beton gefüllt. Diese 
Cylinder dienen als Basis für die Sockel, deren Kronen 
zwei Lagen gewaltige Quadersteine bilden, auf denen die 
Füsse des Riesenthurmes ruhen. 

Am 28. Jänner 1887 war der erste Spatenstich zur 
Grundlegung des Baues erfolgt und schon im ‚Juni, also 
nach fünf Monaten, waren die Grundarbeiten vollendet; 
sogleich ging man an die Metallarbeit, die schon am 
10, October 1887 die Höhe von 30m eıreicht hatte, Be- 
sonders schwierig gestaltete sich nun die Fortsetzung, bei 
der es sich darum handelte, die gewaltigen, schräg auf- 
steigenden Eisenmassen gegen das Kippen zu schützen: 
ungemein hohe und complicierte, auf eingerammten 
Pfählen ruhende Gerüste wurden nothwendig, 12000 kg 
schwere Krahne von 4000kg Tragfähigkeit fürderten 
die Eisenmassen empor, in grösserer Höhe kamen Dampt- 
winden zur Anwendung. 

In der Höhe von 55m (der ersten Plattform) ver- 
band man die Pfeiler durch 7°5 m hohe Horizontalbalken, 
von denen ein jeder 70.000 kg wiegt. Zu Ende des 
‚Jahres 1887 war der Bau bis zum ersten Stock vollendet; 
unter den Tausenden, die damals Tag für Tag auf das 
Marsfeld zogen, um den Fortgang des Baues zu beob- 
achten, befand sich auch der 100jährige beühmte Chemiker 
Cheyreul als wärmster Bewunderer der Bauleitung. Am 
30, März 1889 war das Werk vollendet, ohne dass bei 
dieser Riesenarbeit auch nur ein einziger Unfall vorge- 
kommen wäre, 

Ich will nun versuchen, ein Bild des "Thurmes zu 
zeichnen, wie sich dasselbe unserem Auge darstellt. 

Der Thurm zeigt die Form einer am Fusse ge- 
schweiften, sich nach oben sehr schlank verjüngenden, 
durch zwei Plattformen unterbrochenen Pyramide. Das 
Gerippe derselben besteht im Grundzuge ans vier gitter- 
artigen Kastenständern, mit Querschnittsqnadraten von 
15 m Seite an der Basis und 5m an der Spitze. Diese 
Ständer werden in der Höhe der beiden Plattformen 
durch horizontal liegende Gitterträger mit einander ver- 
bunden, und vereinigen sich an der zweiten Plattform 
zu einem Ganzen, das durch zahlreiche Andreaskreuze in 
der Höhe noch versteift wirt. 

Ueber der dritten Galerie erhebt sich der ansehn- 
liche Kuppelban, dessen glasumhüllte Laterne die elek- 
trischen Belenchtungsapparate birgt, Fügen wir noch 
hinzu, dass die vier Bögen, welche die vier Hauptsäulen 
unter der ersten Galerie verbinden, lediglich einen 
deeorativen Zweck erfüllen, mit der Sicherung des Baues 
jedoch nichts zu tlun haben, erwähnen wir weiter die 
zur Beförderung der Besucher des Thurmes dienenden, sich 
innerhalb der Kastenständer bewegenden Aufzüge, die 
man rastlos auf- und niedergleiten sah, und gedenken 
wir der bis zur Spitze lhinaufführenden Treppen, dann 
haben wir den Wunderbau in groben Zügen beschrieben. 

Eine sehr umfangreiche Arbeit erforderte auch die 
zeichnerische Darstellung des Thurmes, insbesondere die 
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| Anfertigung der Pläne für die Ausarbeitung der Eisen- 
theile, wie nicht minder die Durchführung der Festig- 
keitsberechnungen, Zu diesem Zwecke wurde der Bau in 
24 Felder getheilt; für jedes dieser Felder waren be- 
sondere Zeichnungen und Berechnungen nöthig, deren 
erstere allein auf 3000 Bjättern von je I m Länge und 80 cm 
Hihe die Darstellung, bezw. Werkzeichnung der aus 12.000 
Baustücken bestehenden Thurmeonstruetion umfassten, 

40 Ingenieure waren durch zwei ‚Jahre mit Auf- 
stellung der Zeichnungen nnd Berechnungen im Atelier 
des Herım Eiffel in Levallois-Peiret, unweit von Paris, 
beschäftigt, wo auch der Thurm ausgeführt, d. h. dessen 
Theile vor Absendung nach dem Marsfelde angearbeitet 
und zusammengestellt wurden. 

Zur Verbindung der Eisentheile untereinander mussten 
im Ganzen sieben Millionen Nietlöcher gebohrt werden, 
wonach bei einer durchschnittlichen Tiefe derselben von 
lem die Gesammtbohrtiefe von 70 km zur Ausführung ge- 
langte. Die Zahl der verwendeten Nieten beträgt 2'1/, Mil- 
lionen, wovon 800.000 Stück erst am Bauplatze selbst 
und durchweg von Hand eingeschlagen wurden; das (e- 
sammtgewicht der Nieten beträgt 450.000 kg. 

Das Totalgewicht des Thurmes, eingerechnet das 
der Aufzüge, der Fussböden, Treppen u. s. w. beträgt 
9,000.000 kg, wovon etwa 7,000.000 kg auf die Eisen- 
bestandtheile entfallen. 

Sagen wir num noch Einiges über die Kosten des 
Baues, deren Voranschlag mit 6,500.000 Fres. beziffert 
wurde, u. Zw.: 

Maurerarbeiten, Fundierung 300.000 Fres. 

isenconstruction er. 3.800.000 

Aufzüge und Maschine 1.200.000  „ 

Viermaliger Öelanstrich derEisen- 

construction (braunroth} . 
Kestaurants, Decoration, Instal- 
lationen ete. 2222220... 400.000  „ 
Zusammen . . 6,500,000 Fres 

Dieser Voranschlag ‚wurde, wie alle Voranschläge, 
bedeutend überschritten: die Antzüge allein sollen 
500.000 Fres. mehr gekostet haben, als angenommen war, 
weiter sollen 600.000 kg Eisen über den anfänglichen 
Plan hinaus verbaut worden sein. 

Auf den Voranschlag von 6,500.000 Fres, bewilligte 
der Staat Herrn Eilfel eine Subvention von 1,500.000 Fres. ; 
5,000.000 F'res. wurden durch die von dem Unternehmer 
vegründete „Speiett de la tour Eiffel* gezeichnet; die 
Hälfte der Antheilscheine soll sich in den Händen des 
Erbauers befinden. 

Die Stadt Paris gab den Baugrund unentgeltlich an 
die Gesellschaft, der die Einnahmen aus dem Thurme 
durch 20 Jahre zustehen; nach dieser Zeit geht der 
Thurm in das Eirenthum des Staates über. 

Die Einnahmen aus der Zeit vom 15. Mai his 
6. November sollen sich auf etwa 6,500.000 Fres. be- 
laufen, so dass die Gesellschaft, abgesehen von der Sulh- 
vention von 1,500.000 Fres., bereits jetzt ihr Anlage- 
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capital hereingebracht hat. Es befremdet das nicht, wenn 
wir lesen, dass die Zahl der Besucher des Thurmes an 
einzelnen Tagen bis auf 50.000 stieg. 

Doch genug des grausamen Spiels mit unendlichen 
Zahlen, lassen wir uns nun hinaufziehen zur Spitze des 
Thurmes, um uns dort an der herrlichen Rundschan zu 
erfreuen, 

Ich bewunderte die, wie vier gewaltig sich sprei- 
zende Tatzen auf den Riesenquadern des Unterbaues 
ruhenden Füsse des 'Thurmes, die grosse, figurenreiche 
Brunnengrnppe unter demselben und begab mich dann 
rasch zum Aufzuge, wo sich aber, trotz der frühen 
Stunde, es mochte 10 Uhr sein, bereits eine grosse 
Menschenmasse angesammelt hatte. 

Im Queu langsam vorwärtsgeschoben, blieb mir 
Zeit, mich da unten noch Etwas umzusehen; da fallen 
uns zunächst die Treppen auf; die bis zum ersten Stock- 
werke sind Im breit, sie haben bequeme Stufenabsätze 
und gestatten die Cirenlation von 2000 Personen in der 
Stunde; vom ersten zum zweiten Stock sind vier, 0°60 m 
breite Wendeltreppen angebracht, zwei zum Auf- und 
zwei zum Niedersteigen, auch auf diesen Treppen sollen 
2000 Personen in der Stunde bequem eirculieren können; 
den zweiten mit dem dritten Stock endlich verbindet nur 
eine sehr schmale Wendeltreppe, die lediglich für Dienst- 
zwecke bestimmt ist. Die Gesammtanzahl der Stufen je 
einer Treppe vom Fusse des "Thurmes bis zum dritten Stock 
beträgt 1651 (338 + 351 -+- 962) und vom dritten Stock bis 
zur Laterne und zum Thurmknanf noch weitere, 142 Stufen. 

Inswischen bin ich bis zum Aufzugswagen vorge- 
rückt, eine nicht gerade einladende, zweietagige Cabine ; 
vom ersten zum zweiten Stock führten vier Ascenseure 
empor, zwei nach dem Systeme Roux und zwei nach dem 
Systeme Otis in New-York gebaut; in den Falrstühlen 
(Cabinen) des ersteren steigt man Im per Secunde, in 
denen des letzteren Systems 2m per Secunde, die Cabinen 
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nach System Roux fassen 100, die des Systems Otis’ 


nur 50 Personen. Vom ersten zum zweiten Stock führten 
zwei Ascenseure, vom zweiten zum dritten führte nur 
einer, nach dem System Edonx, empor; die Cabinen des 
letztgenannten Systems sind 14m? gross und können 
63 Personen fassen, 

Die Auffahrt mittelst Fahrstulil bis zur Spitze er- 
fordert 7 Minuten Zeit, sämmtliche Ascenseure können in 
einer Stunde 2356 Personen bis zum ersten und zweiten 
Stock befördern, bis zum dritten selbstverständlich nur 
eine weit geringere Anzahl: rechnet man die auf den Treppen 
Emporsteigenden hinzu, so vermögen bequem 5000 Per- 
sonen in einer Stunde den Thurm, der im Gauzen 10.000 
Personen fasst, zu besteigen. 

Nun noch einige Worte über die Anlage der 
Ascenseure; die nach System Roux gebanten gleichen 
ganz den gewöhnlichen hydraulischen Personenaufzügen, 
nur dass eine gerliederte Stange, deren einzelne "Theile 
wie Kolben oder Pressstempel wirkend, die Last vor sieh 


wird. Das Wasserreservoir befindet sich auf der zweiten 
Galerie, also 115 m über dem Boden. Bei System Otis 
bewegt sich eine Kolbenstange in einem gusseisernen, am 
Fusse des Thurmes, parallel zur Pfeilerneigung aufge- 
stellten Cylinder von Ilm Länge und 095m Durch- 
messer; diese Kolbenstange wirkt auf einen Schlitten, der 
sechs bewegliche Flaschenzüge von 1'40 m Durchmesser 
trägt, von denen jeder wieder mit einem fixen Flaschen- 
zuge von gleichem Durchmesser correspondiert, Mit der 
Bewegung des Kolbens im Cylinder um 1m sinkt oder 
steigt der an vier Seile der Flaschenzüge angehängte 
Fahrstuhl um 12m, die Last desselben wird theilweise 
durch an die anderen zwei Flaschenzüge angehängte 
Gegengewichte equilibriert. 

Der Aufzug bewegt sich glatt und olıne jedes Rütteln 
in die Höhe; wir haben die erste Galerie erreicht, die 
Thüren werden geöffnet, rasch stürmt Alles hinaus, um 
Paris von oben zu sehen; doch noch sind wir nicht hoch 
genug, der Veberblick ist kein vollständiger, warten wir 
also bis zum zweiten Stockwerk und sehen wir uns zu- 
nächst auf der 57°63m über dem Boden liegenden ersten 
Plattform um. Dieselbe umfasst 4200 m® und ist in der 
Mitte in einer Fläche von 900 m? durchbrochen, senkrecht 
sehen wir da hinab, frei durch die Luft, auf die den Thurm 
besuchenden Menschenmengen, die um den monumentalen 
Brunnen und zwischen den Rasenplätzen umherwogen ; 
eine Galerie von 283m Länge und 26m Breite läuft 
rings um die Plattform, an diese Galerie lehnen sich 
vier mit eleganten Sälen ausgestattete Restaurants, von 
denen ein jedes 500 Menschen fasst, im Ganzen haben 
wohl 4000 bis 5000 Menschen auf dieser Plattform Platz.*) 

In die Friese des ersten Stockwerkes sind die 
Namen der berühmtesten französischen Gelehrten und 
Ingenienre eingraviert. 

Lassen wir uns nun zum zweiten Stockwerk empor- 
ziehen, auch da heisst es einige Zeit warten, nun haben 
wir auch dieses erreicht, der Blick von demselben ist 
bereits vollständig frei, das Auge schweift ungehindert über 
die Ausstellung, über den weiten Bogen der Seine, über 
das Häusermeer von Paris bis zu den, die Stadt im grünen 
Kranze umschlingenden Hügeln. 

Die zweite Plattform befindet sich 115 m über dem 
Erdboden, ihre Oberfläche beträgt 1400 m?, der mittlere 
Raum dient fast nur als Passagestation von und zu den 
nach oben und unten führenden Aufzügen. Hier befand 
sich auch die viel besprochene Druckerei des „Figaro“ 
mit 12 Setzern, 1 Corrector, 1 Mettenr en pages, einigen 
Dienern und einem kleinen Redaction-Corps, dort konnte 
man seinen Namen, der dann in der nächsten Nummer 
des auf dem Thurme gedruckten Blattes unter den Be- 
suchern erschien, in ein Fremdenbuch gegen Zahlung einer 
Gebühr eintragen. Dieses Stockwerk besitzt eine gedeckte 
150 m lange und nur 26m breite Galerie und fasst 
2000 bis 3000 Menschen, 


*, Auf dieser Plattform soll, nach den neuesten Nachrichten, 


herschiebend, anstatt der steifen Kolbenstange angewendet | ein Hötel mit 500 Freindenzimmern eingerichtet werden. 


Der Andrang zu dem Fahrstuhl für die dritte Galerie 
war hier schon so stark, dass ich wohl eine halbe Stunde 
brauchte, um an die Reihe zu kommen, eiserne, vielfach 
gewundene Schranken bildeten den Zugang zum Billet- 
schalter, die dort geduldig Schritt für Schritt vorrückenden, 
oft über eine Stunde harrenden Menschen vertrieben sich 
die Zeit mit dem Studinm von Reisebüchern, dem Hermm- 
hlättern in den Katalogen und dem Lesen der Zeitungen 
und Flugschriften, die da oben von laut schreienden Ver- 
känfern ausgeboten wurden. 

Endlich bewegten wir uns in der zwar mit Glas- 
scheiben versehenen, aber doch fast dunklen Cabine in 
die Höhe, zur dritten Galerie; da es Schwierigkeiten 
machte, diese 160 m betragende Hebung in einem Auf- 
zuge zu überwinden, zerlegte man dieselbe in zwei Theile 
von je 80m, es befindet sich demnach in der Höhe von 
197 9m ein Zwischenboden, auf welchem man aus einer 
Cabine in eine andere umsteigt, um die Fahrt sogleich 
bis zur Spitze fortzusetzen; dieses Uebersteigen von 
62 sich drängenden Menschen aus einem halbdunklen 
Kasten in einen anderen, ebenso dunklen Käfig, bildete für 
ängstliche Naturen ein etwas peinliches Intermezzo. 

Die dritte Plattform befindet sich in einer Höhe von 
276°13m, sie wird ganz von einem 300 m? grossen, rings 
durch bewegliche Glasscheiben geschlossenen Saale, der 
800 Personen fasst, eingenommen. Dort waren Verkaufs- 
stellen, in denen allerhand Kleinigkeiten, Medaillen, Feder- 
halter, Taschenspiegel und Kämmcehen, Portemonnaies u. s. w., 
die alle das Bild des Kiffeltlurmes in irgend einer mög- 
lichen Verbindung trugen, für schweres Geld zu haben; 
am stärksten war das Drängen um Post-Correspondenz- 
karten, denn Jeder wollte von dort oben seinen Lieben 
einen Gruss senden, die Karten mit dem Bilde des Thurmes 
wurden oben abgestempelt und konnten gleich dort in 
einen Briefkasten geworfen werden, aus dem sie durch 
eine Rohrleitung hinab zum Fusse des Tharmes gelangten. 

Aus dieser Plattform hebt sich der die Räume für 
physikalisch-meteorologische, für astronomische und mikto- 
graphische Studien und Beobachtungen enthaltende Kuppel- 
bau, der auch ein kleines Gemach enthält, welches 
Herr Eiffel zu einem eleganten und behaglichen Wohn- 
raum für sich eingerichtet hat. Dieser Bau schliesst oben 
mit einem achteckigen Baleon ab, der den kleinen Leucht- 
tlınım, die Laterne, von den Franzosen merkwürdiger 
Weise Campanile genannt, trägt; der Knauf der Leucht- 
thurmkuppel, über dem eine mächtige Trieolore weht, liegt 
genau 300m über der Erde oder 335° 5m über dem Meere, 

Damit das elektrische Lieht dieses Leuchttharmes 
0 km in der Runde sichtbar sei, wie dies geplant ist, 
müsste es 3000 Ampere stark sein, da aber eine einzige 
Lichtquelle bis jetzt nur 90 Ampere zu geben vermag, 
wurden 48 Lampen verschiedener Lichtstärke in drei 
Etagen angeordnet: die hiefür nöthige 500 Pierdekraft 
starke Maschine befindet sich in dem Keller eines Thurm- 
pfeilerse. Die dreifarbigen Glaswände dieser Riesenlaterne 
werden durch ein Uhrwerk continuirlich gedreht; in dem 
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Tiurme ist ausserdem ein elektrischer Projector ange- 
bracht, der die Beleuchtung einzelner Punkte der Stadt 
und Umgehung bezweckt. 

Um von der Sicherung des Thurmes gegen Blitz zu 
sprechen, müssen wir uns in Gedanken wieder hinab zur 
Erde begeben, dort liess Eitffel zwei gusseiserne Röhren 
von etwa 60cm Durchmesser, parallel zwei Seiten des 
Thurnes 7m unter die Enloberfläche versenken, diese 
Rohre sind durch starke Kabel, die sich in gemauerten, 
brunnenartigen Gehäusen befinden, mit den eisernen 
Thurmfüssen verbunden. Durch diese Vorrichtung soll die 
atmosphärische Elektrieität in den Erdboden abgeleitet 
werden. 

Endlich sei noch der Experimente über die Schwin- 
gungen der Thurmspitze gedacht, diese Versuche stellten 
fest, dass die Amplitude selbst beim stärksten Sturme 
kaum 10 bis I5cm betragen wird. Nieht aber konnte 
festgestellt werden. wie sich der Thurm gegenüber dem 
Rost und anderen mit der Verwendung von Eisen als Bau- 
material verbundenen Gefahren, über welche uns, be- 
sonders in Bezug auf eiserne Thürme, noch fast gar keine 
\rfahrungen zur Verfügung stehen, verhalten wird und 
deshalb war es immerhin gewagt, diesen eisernen Riesen- 
thurm mitten in eine volkreiche Stadt zu stellen. 

Die Aussicht von dort oben ist grossartig, man 
blickt fast senkrecht in das Gewirre der Häuser und 
Strassen, der Kirchen und Paläste, der Gärten und Plätze 
hinab, aus denen dieses herrliche Paris besteht, die 
Bauten und die Pavillons der Ausstellung erscheinen uns 
wie das Spielzeug aus einer Nürnberger Schachtel. 


Da ist der alte ehrwürdige Dom Nötre Dame auf 


der Seine-Insel mit der grauen Cit‘, darüber hinaus der 
Friedhof du pere Lachaise, unter demselben der Bastillen- 
platz mit der Juli-Säule, da ist die Madelaine-Kirche, der 
Louyre, das Palais Royal, die Grosse Oper und die breiten 
Bouleyards, dicht unter uns liegt der Invaliden-Dom, die 
Champs Elisees mit dem Industrie-Palast, die Alma-Brücke 
und die Jena-Brücke, die Place «de Ja Concorde mit dem 
OÜbelisken von Luxor und der umkränzten Statue von 
Strassburg, über dem Troeadero-Palaste sehen wir den 
Are de Triomph, östlich von demselben das Bois de 
Boulogne, darüber hinaus das Fort du mont Valerien und 
die leuchtenden Paläste von Versailles, gegen Süden 
steigen, wie Wogen aus dem Häusermeere, die Stadttheile 
von Montmartre und Battignole empor, aus denen die 
Revolution so oft hinab nach Paris getragen wurde, 

Die ganze neueste Geschichte von Frankreich zieht 
da an nuseren Augen vorüber, Nichts stört die Ruhe dort 
oben, denn das Geräusch der Strasse dringt kaum bis 
zu jener Höhe empor, nur dann und wann glaulen wir 
das Athmen des Riesen zu hören, der da unten zu schlafen 
scheint und in dem doch so rastloses Leben voll Er- 
resung und Bewegung, voll Sturm und Drang pulsiert, 
das auf friedliche Bahnen gelenkt, das Girösste zu sehaflen 
vermar. 
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Zur Reform der Personeniarife. 


Zu dieser Frage ist ans das nachfolgende Schreiben zu- 
gegangen. D. R. 


Verehrliche Schriftleitung! 


Bei A. Hartleben, Wien, erschien vor Kurzem eine 
Broschüre unter dem Titel „Wie soll tarifiert werden? Ein 
Beitrag zur Reform der Personentarife*, in welcher die Ein- 
führung eines sogenannten „Staffeltarifes“ als einziges Mittel 
zur Beseitigung der heutigen Tarifverwirrung empfohlen wird. 

Es würde sich im Allgemeinen wohl kaum der Mühe 
lohnen, den darin niedergelegten Ansichten und Ausführungen 
eines notabene unbekannten Verfassers entgegenzutreten, wenn 
nicht einerseits die behandelte Frage das Gesammtinteresse 
vielfach berührte und im Vordergrunde der öffentlichen Dis- 
eussion stünde, andererseits es nicht eben deshalb gewisser- 
maassen Pflicht der besser Eingeweihten wäre, der Verbreitung 
irrthümlicher Anschauungen über diese wichtige Angelegenheit 
Einhalt zu than und den Nachweis zu erbringen, mit welcher 
Vorsicht älinliche Kundgebungen aufzunehmen sind, selbst wenn 
sie sich wie in erwähnter Broschüre den Anschein geben wollen, 
aus fachmännischer Feder geflossen zu sein. 

Solche irrthümliche Anschauungen zur Geltung zu bringen 
wäre nun die erwähnte Broschüre geeignet, weil der Verfasser 
sie, wenngleich ohne gründliche Kenntnis und Einblick in die 
thatsächlichen Verhältnisse, in nicht ungeschickter dialeetischer 
Weise und unter häufiger Anlehnung an andere Autoren ver- 
ficht, indem er deren Anssprüche, ans dem logischen Zusammen- 
hange herausgerissen und mit Phrasenwerk umkleidet, verqnikt, 
um sie dann als Beweis für eigene willkürliche Behauptungen 
aufzustellen, denen er im weiteren Verlaufe noch eine Art 
mathematischer Begründung zu geben sucht. 

Es würde bier wohl zu weit filhren, der Ausführung im 
Detail folgen und alle einzelnen Behauptungen widerlegen zu 
wollen; zur Charakteristik des Ganzen wird es jedoch jeden- 
falls genügen, wenn nur der positive, d. ji. der mathematische 
Theil desselben, in’s richtige Licht gestellt wird. 

Der Verfasser stellt u. A. den Satz auf, dass sich die 
Selbstkosten des Betriebes für das Kilometer aus einer Summe 
von fixen und verländerlichen Auslagen zusammensetzen und 
berechnet sie hierans nach den Formeln: 


Für das 1. Kilometer = a -+b 
a, ee 
a 2 
3 Pr a + 35 
u e — 3 


uf. 

Wir suchen in diesen Formeln vergeblich die 
Constante. 

Weiters wird auf Grund dieser Formeln behanptet, dass 
die Unrve der Betriebs-Selbstkosten einen parabolischen Ver- 
lauf nähme, 

Das wäre allerdings richtig, wenn die Formeln selbst 
richtig aufgestellt wären; construlert man sie jedoch objeetiv 
auf Grund des vorangestellten Satzes von der Zusammensetzung 
aus fixen und veränderlichen Auslagen, so müssten sie folze- 
richtig lauten: 


Kusten des 1. Kilometerss = a — bh 
Bl 
n ” 2. Pr = 0 4 i 
. PN 
s ab 
” n„ ». A =a-+ 


uf, 
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oder allgemein: 

v=a-b, ergäben also nicht die Gleichung der Pa- 
rabel, sondern die Gleichung der Geraden. 

Kann schon hieraus die richtige Schlussfolgerung über 
den Wert der sonstigen Beweisführung gezogen werden, so 
zeigen überdies die weiteren Ausführungen über Erstellung des 
besten Fahrplanes eine #0 dilettantenhafte Unkenntnis der wirk- 
lichen Verhältnisse, dass es wohl einer weiteren Kritik nicht 
bedarf, um den Wert der ganzen Arbeit für ine wirkliche 
Reform des Tarifwesens zu charakterisieren und sich ein Ur- 
theil darüber zu bilden, dass der „Stafteltarit” des Verfassers 
kanm den besten Weg dafür zeigt. 


Achtungsvell 
Ein Fachmann. 


CHRONIK. 


Der Personentarif der Südbahn, Die General-Dirertion der 
Sülbabn beschäftigt sich mit dem Plane, die Personentarife einer 
einschneidenden Reform zu unterziehen. Der künftige Tarif soll 
gleichfalls auf dem Differential-System beruhen. Sämtliche wie immer 
geartete Ermässigungen, also Abonnements-, Tour- und Retourkarten, 
Ruudreise-Billete, Tonristenkarten u. #, w., sollen entfallen. Dageren 
tritt eine darchgreifende Ermissigung der Fabrpreise ein, welche mit 
der Länge der Strecke steigt und bei den grössten Eutfernungen 
eiren 30% der jetzigen Tarifsätze beträgt. 


CLUB-NACHRICHTEN. 

X. Clubrersammlung am 7. Jänner 1890. Der Varsitzende, 
Hofrath Raspi, eröffnete die Versammlung mit nachfolgenden Mit- 
theilungen: 

Meine Herren! Seit der letzten Clubversammlang haben wir 
abermals einen grossen Verlust durch das Ableben des langjährigen, 
hochverdienten unterstützenden Mitgliedes, Herrn Rudolf Schürer 
von Waldheim, Verlags-Bachhändlers und Buchdruckereibesitzers, 
zu verzeichnen. Ich lade Sie ein, das Andenken des Verstorbenen 
durch Erhbeben von den Sitzen zu ehren, (Geschieht ) 

Neu eingetreten sind als unterstüätzenden 
Mitglied: Herr W. Kestranek, Director des commereielleu 
Bureaus der Witkowirzer Bergban- und Eisenhütten-Gesellschaft ; 
als wirkliche Mitglieder: dieHerren Franz Gattinger, 
Uber-Inspector der k. k, General-Direction der österr. Stantsbahnen ; 
Richard Koch, Ingenieur, Director der Salzburger Eisenbal- 
und Tramway-Actien-Gesellschaft (Salzburg); Gustay Pirchanm, 
Verkehrs-Vorstand der Böhmischen Commercialbahnen in Jicin 

Der nächste Vortrag finde Dienstag den I4 Jänner 
statt, m. zw. wird Herr Franz Gattinger, Ober-Inspector der 
k. k. General-Direetion der österr. Staatsbahnen, äber: „Neue An- 
wendungsformen des Telephons im Eisenbahn- 
betriebe und Feuerwehrdiemate* sprechen und seinen 
Vortrag mit Demonstrationen illustrieren. 

Hierauf ertheilte der Vorsitzende dem Herr Albert 
Pauer, Oberbeamten der Lemberg-Uzernowitz-Inssy Eisenbahn, das 
Wort zu seinen angektadigten Vortrage tiber „die trauskaspische 
Eisenbahn“, 

Nachdem der Redner die geographische Lage, den Bau und 
die Einrichtung dieser Bahn in eingehender Weise besprochen hatte, 
führte er in »panuender Weise ihre Bedeutung in handelspolitischer 
und strategischer Richtung aus und erutete reichen, wohlvrerdienten 
Beifall der sehr zuhlreichen Versammlung 

Zum Schlusse, da Niemand mehr das Wort wünschte, stattete 
der Präsident dem Vortragenten namens des Clubs den wärmsten 
Dauk für die äusserst lehrreichen, der Deffentlichkeit nur schwer 
zugänglichen Mitiheilungen und schloss die Versammlung. 


Für die P. T. Clubmitglieder stehen in der Ulubkanzlei zur 
Verfügung : 

Gastkarten zu den Vorträgen im Oesterr. Ingenleur- und 
Architekten - Vereine, Wissenschaftlichen Club, Verein der 
Literaturfreunde, Niederösterr. Gewerbe-Yerein, und k. k,österr. 
Handels-Museum. 


Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetz-Sammlung. 








" Eigenthum, Herausgabe wm Verlag des (lub 
österr. Eisenbahn-Ieuusten. 


Für die Redaction verantwortlich: 
AUGUST RITTER v 





von R. SPIES & Co. 


Druck 
LOHR, Wien, V. Bezirk, Straussengusse Nr. 16. 
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102 
Ausgaben 
ausserordentliche, und zwar 
- mit der Verwendungsdaner 
Star isnusgaben. ordentliche bis Ende März Sure 
289 1391 
Gnlden in Österr. Währung. 
e) Auslagen für Postbeförderang. 17.300 _ 17.300 
f) Sonstige Auslagen: 
Persönliche Ausgaben. . . . 8.580 _ _ 8.88 
Sachliche Betriebserfordernisse, 12.720 = 12.70 
Ferner an ausserordentlichen 
Ausgaben: 
Fir Müuzverlnst von 13.360 1. in 
Gold, 25% Agios. . - - 3.340 3.340 
Für das Einlegen von Flussstahl- 
schienen. - » B : 2.500 _ 2.500 
Für das Einlegen impräguirter 
Schwellen . . _ 4.300 _- 4.300 
Für Anlagen von stabilen Schnee- 
schutzwänden . . . —_ 8.000 80 
Autheil an der Beschaffung von: 
a) 98 Loeomotiven samımt Tendern 
und Ausrüstung (erste Rate) und 
bi} 1000 Güterwagen sammt lie- 
serveräderpaaren (erste late) . —_ = 55.560 55 560 
Für Fahrparkvermehrung, auf 
Grund des Gesetzes vom 
26, Juli 1886 (fünfıe Rate) . - 1.300 1.300) 
Für diverse Einrichtungen und 
Umstaltungen von Fahrbe- 
triebsmitteln - .» » » . 3,400 2.100 
Für Herstellung von Industriege- 
leisen sowie für verschiedene 
und unvorhergesehenue Bau- 
aulagn . 2 2 220. _ 3.000 3.000 
Snmme (Titel 13, $ 9) 480.200 10,140 70,260 560 800 
$ 3. Dalmatiner Stantsbahn: 
a) Allgemeine Verwaltung: 
Persönliche Ausgaben . . . 2,800 _ 2.100 
Sachliche Betriebserfordnisse 1.300 - _ 1.300 
b)Bahnaufsichtund Bahnerhaltung: 
Persönliche Ausgaben. . . 33.790 — 33.7980 
Sachliche Betriebserfordernisse. 18.810 —_ 18.810 
e) Verkehrs- und commercieller 
Dienst: 
Persönliche Ausgaben. . . - 40,410 _ _ 40.410 
Sachliche Betriebserfordernisse, 7.580 - — 7.500 
dı Zugsfordernngs- und Werk- j 
stättendienst: 
Persiiuliche Ausgaben. . . . 20.320 _ 20,320 
Sachliche Betriebserfordernisse. 24.480 _ 24.450 
©) Auslagen für die Pustbefür- 
derung . . . Era ar 3,400 Bu e 3.400 
f} Sonstige Auslagen : 
Persünliche Ausgaben, . . - 2,510 - -- 2.510 
Sachliche Betriebserfordernisse. 3.890 - nn 3.800 
Ferner au ausserordentlichen Aus- 
gaben: 
Münzverlast von 240 fl. in Gold, 
265% Agio. : . 2 2. . 2 60 - 50 








108 
Aus ß aben 
ausserordentliche, unıl zwar 
mit der Verwendungsdane T 
Staatsausgaben. ordentliche ML. Ende Miss Sunme 
1 16) 
Gulden in österr, Währung. 
Für Austausch von Tannen- gogen 
Eichenschwellen. . . . . . _ 1.000 -- 1.000 
Für Werkstätteneinrichtungen . . -- — 500 500 
Für Herstellung von Industriege- 
leisen sowie für verschiedene 
und unvorbergesehene Auslagen _ _ 1.000 1.000 
Summe (Titel 18, $ 3) 159,10U 1.060 1.500 151.860 
$ 4. Staatsbahnen in Galizien: 
a) Allgemeine Verwaltung : 
Persönliche Ausgaben . . . . 45.870 _ _— 45.870 
Sachliche Betriehserfordernisse . 18.530 - u 18.530 
b' Bahnaufsicht und Bahnerhaltung: 
Persönliche Ausgaben . . . . 518.980 _ 518 980 
Sachliche Betriebserfordernisse . 552.620 _ -_ 562.020 
e) Verkehrs- und cammerciellar 
Dienst: 
Persönliche Ausgaben . . . . 905.480 - 205.480 
Sachliche Betriebserfordernisse . 205.820 _ 205.820 
dy Zugfärderungs- und Werk- 
stättendienst : 
Persönliche Ausgabn . . . . 347.390 = 347.390 
Suchliche Betriebserfordernisse . 674.310 _ — 574.310 
e} Auslagen f. d. Postbeförderung , 3.100 - _ 35.100 
f} = » » loralbahnbetrieb . 154.100 _ 154.10 
4 - „Salzgeschätt , . 4.000 — _ 4.000 
h) Sonstige Anslagen: 
Persönliche Ausgaben , . . . 44.700 —_ = 414.700 
Sachliche Betriebserfordernise . 546.800 - _— 545,800 
Feruer an ausserordentlichen Aus- 
gaben: 
Münzverlust von 8280 Al. in old 
125% Agio). . . 2070 u 2.070 
Für Ans Einlegen von Flussstahl- 
schinen . . FE _ 44.200 4a 
Für das Einlegen“ impräguirter 
Schwellen . . . == 47,800 _ 47,600 
Fir das Einlegen eiserner "Weichen 4.0 _ 4,000 
Für die Erweiterung der Station 
Krosno . . . re — — 45.800 48,800 
Autheil an der Beschaffung von: 
a) #8 Lecomotiven sammt Tendern 
und Aussrüstung (erste Rate) und 
b) 1000 Güterwagen sammt Reser- 
veräderpaaren terate Rate) . . _ _ 210.830 210,630 
Für Fahrparkrermehrung auf Grund 
des Gesetzes vom 36. Juli 1586 
(fänfte Rate . . . . 593,340 593.340 
Für Einrichtungen von Güterwagen 
zu Militärmanuschafts- und 
Pferdetransporten.. . . -- 9,000 9.000 
Für Erweiterung der Werkstätte i in 
Neu-Sandec (zweite Rate). . = _ 87.000 RT. 


JOSEF KÖNIG & SOHN IN WIEN. 


Werkzenge 
frOberbau, Bahnerhaltung,Werkstätten, Heizhäuser, Schiffswerften us.r. 


Ausrüstungs- u, Rinriohtungs-Gegenstände 
für Bahnbetriebs-Gebände jeder Art. 
Sämmtl. in das Eisenbahnfach einschlagenden Verbraneh=-Materiallen 
tseile, Ketten, Nügel, Schrauben, Stiften eto, 
BAUBESCHLÄUR., 
Baoptgeschäft: Wien, I. Singerstr. 13, | Filiale: I. Stock im Eisen-Platz 1. 


Preis- MeJlaille ; 
Wien 1878, 
Verdienstmed. 


Preismeduille* 


Wisn 1873. Actien-Gesellschaft 
Portschristemed. 


— Wasserleitungen, Gas-u 


Fabriksmarke: - Fahriksmarko: 
„Nasırzıa, Wir“, Heizungs-Anlagen. „Waserzas, Wien“, 
Fabrik: Gaudenzdorf, Badgasse 5 u. 7. | Cantral-Bureau ı I. Schwarzenbergstrasse 6. 


Nasse und trockene Gasmesser, Druckregulatoren, System $: für Privat- und 


Serassenflammen und Hansleilungen, Exparimantır- und Prilun %-Apparate, 
schattenlos® Laternen mit sombinirtem Flachtlammenbrenner, System Sugp 
Messing - Dreiiwaaren und GLasbrenner - Art, Gaskoch-, Löth- und 


Heizapparate, Patent-Badedlen mit Gnshelzung, Ban von Steinkohlen- und 
Oeigaswarken, Einrichtungen von Waggons u arg en etc. mittelst Oel- 
} euchtung, System Pintsen, comp. ulistalionen hiezu Leucht-Bojen 

5 für Seewegrnurkirungen, Gasleitungen Jeder Art für öffentliche and Privat- 
gebäude, Bau von städt, Wasserwerken, Wasseranlagen jeelicher Art für 
Gemeinden, Fubriken ‚Badeanstalten, Wohnhäuser etc. sämmtliche Armaturen 
und Apparata biexu, insbesondere: Schieber, Hähne, Antohrgarnituren, Bade- 
und Tollatte-Einrichtungen, Ciossis nach eiseuem Patent. Intermittanz- 
Spülapparate für Ciosets nnd Pissoirs, Lufthaizungs, Wasserhelzungs-, 
m Ventiiations-, Trocknungsaniagen, combinirte Heizungen, 

Dampiwasch- und Kochküchen, Patent- „Express“; Zimmar-Heizuten #to. 


J. BRICH 
Lieferant der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, 


Etablissement zur 
Erzeugung aller Arten Eisenbahn-Signal-Laternen 
und sämmtlicher Spengler-Arbeiten., 


WIEN, II. Taborstrasse 60. 





Philipp Haas & Söhne 


k. k. landespriv., 


Teppich- und Mübelstof-Fabrikanten 


Hauptniederlage: WIEN, I, Stock-im-Eisen 6. 


Filiale: 
VL, Mariahilferstrasse 75 (Marlahllferhof). 


Lieferanten 


für sämmtliche österr. Eisenbahnen, Dampfachife und | 

Waggonfabriken für Velour, Damaste, Teppiche, Vorhänge, 

Cooosmatten, Tapeten eto. f, Waggons, Wartesile, Buresuxetc. 
Filialen: 

Budapest, Prag, Graz, Lemberg, Linz, Rom, Malland, 


onua, Neapel, Bukarest, 


Fabriken: 
Wien, Ebergassing, Mitterndorf, Hlinsko (Böhmen), Lissone 
(Italien), Bıadiord (Eugland), Aranyos-Maroth (Ungarn). 
Empfehlen ihr gross®s Lager in allen Sorten Teppichen, 
Möbolstoffen, Vorhängen, Portiören, Tischdecken, Bottderken, 
Cocosmatton, Papier-Tapeten eto, etc. ron den einfachsten 
bis zu den elegantesten. 


we5 Fabriks-Preise. ag 
EB, Bei gegenseitiger Convenlenz auch gegen Thellzahlungen. 





| aller Arten Buchbände im Einzelnen, 








Eisenbahn - Unternehmungen empfiehlt sich 


a "IOSEF SCHEBEK 


k. k. Bof- und bürgerl, Tapezierer und Deoecratenr, Lieferant 
der k. k. Sıantebuhnen, Kaiser Ferditands - Nordbahn, Südbahn, 
Lemberg- Czernowitz-Jassy-E senbahn etc, 


Wien, IV. Bezirk, Wieden, Victorgasse Nr. 12, 


Frkr der Karniinenenmn Nr. 37 


Theyer a Hardimuth 





NIEDERLAGE: FABRIKEN: 
11 Kärntnerstrasse Wieden, kl. Nengasse 15, 17,19 | 
WIEN. un! STEIN a.d, Donan, 









ETABLISSEMENT 


| ifr 
Einrichtung von Eisenbahnen, 
Bau-Unternehmungen, techn. Bureaux. 
Erzeugung von Indigopapier und Telegraphenrollen, 
General-Depöt für Ossterreich-Ungarn 
von Winterbottom's 


Imperial-Panseleinwand und Eckstein’s Panse- Pergament. | 
Elegante kinband-Decken ee 4 


für die österr. Eisenbahnzeit tiefert 
zum Preiss von #0 kr. pr. Stück die werk und Werkeeug- 
Buchbinderei von tbrik m Wartberg, Mürcibal 
Wilhelm Gräven und Mitar dorf, Buiemut, = WIEN, 1. Führieb- 

m 3. 
Fatriketione-Zueigr ı Halskoblen: Friueheis: 

VI. Bez., Windmühlgasse 20. Lieferant | Een. und Htah feinhlech; Benkibiechf-brikate 
der Einbände für die Eisenbahnzeitung, | als Babantein. massbineli erasugı, in Oel aehärset, 
des Eisenbalhnkalenders und Eisenbahn- | Prodsetlonsfäbigkeis pre Tag au. 1000 Heick, 


scheima. — Daselbst auch Anfertigungen ee 
Bammz.jen: 


Erenugnisee unter Garantıs für besss 
sowie in Partien zu billigsten Preisen e Qualiuhe, 


Grösstes Lager 
E rastrirter Geschäftsbücher, Copir- und Notiz-E 
E Bücher, Brief- und Schreib-Papiere, Schreib- 
Requisiten jeder Art in grösster Auswahl und 
billigst bei 


F. ROLLINGER 


Lieferant für Eisenbahnen 
WIEN, IL, Rothenthurmstrasse 25. 


FRANZ KERN 


Firmabestand seit 189 
hydraulischeKalk- u. Portland-Coment-Fabrik 


zu Kufstein (Tirol) 


Central-Bureau: Wien, I. Bezirk, Schottenbastei 6 


empfiehlt zur geneigten Abnahme obiger Fabrikate in stets 
gleichmässiger und vorzüglichster Qualität, den rom österreichischen 
ingenieur- und Arohitekten-Verein in Wien festgesetzten Normen 
über einheitliche Lieferung und Prüfung von hydraulischem 
Kalk und Partland-Cement vollkommen entsprechend. 

Seit dem Bestande meiner Firma wurden diese Fabrikate in 
den grossartigsten Quantitäten bei den schwierigsten Eisenbahn- 
und Kunstbauten in Oesterreich-Ungarn und im Auslande, sowie 
bei den meisten Monumentalbauten und anch bei dem Baue der 
Wiener Hochquellen-Wasserlritung ein Quantumrvon eirca 400.000 
Wiener Centsern in Anwendung gebracht, ferner auch bei dem 
Baus der Arlbergbahn, Galizisenen Transversalbahn und werden 
gegenwärtig bei dem Baue Sr. Majestät Hofburg, sowie bei vielen 
anderen Eisenbahn-, Monumental- und Privatbauten verwendet, 
wo es sich darum handelt, wirklich Solides und Danerhaftes her- 
zustellen. 

Die löblichen Material-Depots werden ersucht, bei Offert- 
Ausschreibungen meine Firma berücksichtigen zu wollen. 


N 
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JULIUS JUH0S&C”* 


WIEN, II. Nordbahnstrasse 18, 
Usiero pröispt und == des billigwen Prolien: 
Gewalzte Bauträger, 
bestes inländischen Fabrikat nuch des Typen den 

Onstsrr. Ingenlour- 8. Arsbitshten- Version, 





für 
Eisenbahnen, 
Dampfschiffe 


ete, 



















genietete Träger, Bauschienen, ’ 
gusseiserne Säulen und Schläuche, > 


1; Stabeisen, Facsoneisen, 

=> Universal-Flacheisen, 

Sohwere Bleche und Feinbleche, 
sohmisdelserns Röhren, Guss- und 

Blechemall-Geschirr. 





Schmierfette 


für Eisauahnen, 






t 






wostayoy SyeyiugezgleH 


Bergwerke ete. 


Die 


| 
BUCHDRUCKEREI R. SPIES & Co.| 





WIEN 


Die k. k, priv, 


= Trifailer Cement - Fabrik & 
(Bureau: WIEN, I., Maximilianstrasse 8) 3 
Di 


empfieblt ihren ausgezeichneten, alle anderen inländischen 
Fabrikate übertreffenden echten Portland-Cement 
sowie ihren gleichfalls vorzüglichıten Roman-Cement 
(bydraul. Kalk) unter Garantie steter Gleicbmäseigkeit und 
vollkommenster Verlässlichkeit. “% 

Die Cemente - sich zu Bauten jeder Art, Betoni- 
rungen ete. und entsprechen den Normen des ÖOesterr. 55 
Ingenieur- und Architekten- Vereines, 


IIERNEIUEIT 
Tu DT STE DIE STE, 


| 
CERHRHEHRHIEHHREREBER | 
& V. Straussengasse Nr. 16 


prompten und billigen Herstellung aller für den Eisen- 
bahnbedarf erforderlichen Drucksorten. 


Felix Blaäicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 
empfiehlt sich zur Lieferung ron Eisenbahnans- 
rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
Systemen, Cassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
ooupirzangen, Plombengussforwen, Oberbau-Werk- 
A) zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
$ || bottiche, Ladebrücken ete. ete., genau nach Normale 

i ausgeführt. 

Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen, 


ALEX, FRIEDMAN, WIEN, IL, Am Tabor 6, 


Fabrik von Injectoren, Ejectoren u. sonstigen Strahl-Apparaten.: 
Auswärtige Fabriken und Filialen: Brüssel, Paris, London, ßt, Petersburg, New-York. - 
BE Ueber 100.000 Friedmann’she Injectoren im Betriebe. = 


; : Für den Eisenbahnbedarf besonders geelgnet: 
Friedmann’s Locomotiv -Injeetoren zum Speisen der Locomotiv-Kessel. 
Friedmann’s Ejeetoren zur Einrichtung der Wasserstationen. 


Friedmann’s neuester 
Gentral-Schmierapparat für Locomotiven 


genannt 


„Nathan“ Locomotiv-Lubricator, 
Ueber 20.000 Apparate im Betriebe. 


Hauptvortheile: 


— Coutinwirliche und absolut sicherste Schmierung der beiden 
Loeometiv-Cylinder und -Schieber durch eineu einzigen Apparat 
vom Führerstande ans, 

— Siebtbare und deshalb jederzeit leicht eontrolirbare Schmie- 
rung in Tropfenfor. 

— Der Apparat, einmal auf eine bestimmte Tropfenzahl ein- 
gestellt, verlangt keine weitere Beaufsichtigung oder Hand- 
habung. 

— Öel-Inbalt genügend für Fahrten von eirca 6 Stunden, 

— Reiluetion der Reibungsarbeit der Locsomotive aufein Minimum 
und daraus resultirende Mehrleistung der Loeomotive. 


“Natban“ Loceumntiv-Lubrientor. _ Ersparnis an Schmiermaterial. „Nathan“ Loaromstiv-Labricatur, 
Seiten- Ansicht Vorder-Amsicht. 
BELHTETSELENSUTATUTEST CHE 


DRBBEE 


























































Rigenthom, Heransgabe und Verlag des Cinh Druck von R. Spies & Co. 2 
österr, Eiseubahn-Beamtan, Wien, V. Bezirk, Straussengasse Nr. 1lü. 


Oesterreichische 


Bisenbahn-Zeitung,. 


Redaction und Administration: 
WIEN, L, Ku 11. 


Telephon Nr. 356. 


IR Club Kekerreichtäiher ‚Bssihabi- Beamten. 


warden nicht zurück- 
Mansscripto em 


ORGAN 


Erscheint jeden Sonntag 


Abonnement incl. Postversendung 
in Ocsterreich-Ungarn: 
Ganzjährig fi, 5, — Naltjährig 8. 2 
Für das deutsche Reich: 
Gansjährig Mark 18. Halbjährie Mark & 


Im Übrigen Auslande: 
Osaxjährig Freu. 20. Halyährig Yron # 


LUinzelne Nummern 18 kr. 
Ofen Rerlamaienen pertufrel. 








N= 3, 


‚Wien, den 19. Jänner 1890. 





XII. Jahrgang. 





Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V., Straussengasse 16. 





K. k. priv. Südbahn-Gesellschaft 


Schnellzugsverbindungen zwischen Wien-Südbahnhof einerseits, 
Venedig und den klimatischen Curorten Abbazia, Bozen (Gries), 
Meran und Arco (Mori) andererseits, 

Durchlaufende, bequem eingerichtete Schlafwagen zwischen: 
Wien— Venedig via Graz— Cormons und Wien— Bozen—Meran via 
Marburg — Franzensfeste. Directe Wagen I.;II. Ulasse zwischen Wien 
einerseits, Abbazia (Mattuglie) Bozen und Meran andererseita, 


Abfahrte- und Ankunfts-Zeiten, 





A. 
#) In der Richtung von Wien: 

Wien—Sudbahnhof . . . - - . ab 8 Uhr 15 Minnt. Abds, 
Matt—Abbazia via St. Peter . . . m 9 „ 92 „ Vorm 
Venedig via Oormons . + rl 5 Neck 

Bozen (Gries) via 
ms este g 50, i 
” a Dr A % 
Mori (Ar)  » I ur 0 ee 9. 
B. 
bi In der Richtung nach Wien: 
Mori (Arco) via Franzensfeste 
Marburg “+ ab 8 Uhr 5 Minnt. Früh 

Meran r  ute Ei 3 „  Naclm. 

ae (Gries) . er ai “ ” 
enedig via Comons . F re ee. > 

Matt. — Abbazia via St. Peter a re | | Alsis 

Wien—Südbahnhof - - . » » :.ın 9 „ 5 er Vorm 

Fahrpreise, 

Wien— Venedig . I. C1. 8930 Fres. 11. Cl. 6965 Fres. 
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(Geblihr für einen Schla 
Venedig oder umgekehrt ü. W. 


latz,) Im Schlafwagen Wien— 
. 750 Noten und im Schlafwagen 


Wien— Meran oder umgekehrt ö. W. il. 400 Noten, nebst (dem 
Preise für ein Billet I. Classe der betreffenden Relation, 
Zwischen Wien S B. einerseits, Muttuglie—Abbazia, Bozen 


und Mori andererseits gelangen auch Tour- und Retourkarten 
zu besonders ermässigten Preisen, mit tägiger Giltigkeit zur 
Ausgabe. 


Wien, am 80, December 1889. 


Stettin-Schlesisch-Märkisch-Sächsischer Verband. 


Einführung der Nachträge VI. zu den Heften Nr. I und 2. 


Mit 15. Jänner 1. J. treten die Nachträge VI. zu den Heften 
1 und 2 des Stettin-Schlesisch-Mürkisch-Sächsischen-Verbandtarifes 
vom 1. April 1888 in Wirksamkeit, welche in der Station Reichenberg, 
sowie bei der unterzeichneten Direction zur Einsicht erliegen. 

















 Joset Grüllemeyer 


k. k. Hof- und landesbefugte 


Metall- 


10770 


und Broncewaaren-Fabrik, 
Metall- und Eisengiesserei. 
Fabrik: Ottakring ki Wien, Langegasse 61. 


Kruie und gröamte Fabrik In Össterreich-Ungaru von Bas- nnd Mübel- 
beschlägen in allen Metallen, bezw. Compositiomen. Gegenstände wurlen nach 
Zeichnungen oder Modellen in allen Metallen. Weich-Kisenguns und Granguss 
gegomen und appretirt. Eraosgung von Phosphorhronee nnd Phospberkupfer. 


Bpeoialitäten, Fabrikation aller Kisenbahn-Artibel und Beschläge 
für Waggons sun obigen Metallen, von Kisanbahın - Hilieikärten narh 
Bimoasnın'orien Iyriome 


B&E KÖRTING 


WIEN 
= U. Dresdnerstrasse << 


Fabriken: Hannover und Wien. 
| Filialen in allen industriellen Ländern. 


Körting's Univer- 
sal-Injector. Pe er 


bester Injector. speist he 
Wasser von ’ie Celsius. W ährend 
des Speisens kein Schlapper 
wasser-Verlinst 


Körting’s Wasser- 
stetions - Einrich- 
tungen! t Pulsometer oıleı 


; mit Loe 
motivdampf . direostem D aempf 
stationärer Kessel, Kine mehr 
grosse Anzahl im bestau Betrieh 

Wir be fussen uns upeciell 
htung derartiger 
























ge ernechmen die comp 
lets Lieferung genau nach dem 
Beatinmunzen des Vereines 
Dautscher Eisenbahn - Verwal- 
tungen 


| U für Werkstätten nd Bureaux, 
‚Körting’s Rippenheizkörper Ü.\ Wen 
Abdampf, direetem Dampf, warmen Wasser und Calorifers 

Wiesichten Ventilationshei 
Waggonheizungen. »..l....n .. 
kein Kegulirtkell In der Heizung, daher kein Ur 
sehr einfache Hegulirung durch Auf- und Zusiellen 
I Coupe aus, 








der Luftklapp« n von 


Projeete gratis: — Hunderts von Referenzen 


Für alle Apparate leisten wir volle Garantie, 


Die Direotion der k. k. priv. Süd-Norddeutschen Verbindungsbahn. 





kadaili.. 


sr Kals. königl. Privilegium. mg ii. 5900639850098 8080525 9U5 0REOL Bc 


Lichtpaus- Anstalt A Urban & Söhne 


H. RIEHL, (Itterheim's Nachfolger) Wien, Währing. Johannesg. 35 
k. k. priv, 


mpflahlt sich zur Verrisifkltigung von Plänen nach ibrem patentirien negograpbischen | , r 
USE TE Ze aippathr" var Bohstanorigung Tec Piken Tante Li | 31 Nieten-, Schranben- und Schranbenmuttern-Fabriken | 





Lichtpansrerfahren (schwarze Linien auf waissem Grund). Dazu ist die Zeichnung 
anf blauem Grund). — Preis mässig, Arbalı schnell und selld. 
Floridsdorf bei Wien und Gradenberg in Stelermark 


Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien Centralburean: Cassa u, Niederlage: 


Floridsdorf bei Wien. Wien, V. Hundsthurmerstr.95. B 
I. Krugerstrasse 18. s 


Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, Laschenbolzen, Nägel und Schlenenverbindungsmittel jeder fi 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn - Art, Schrauben, Press- und Schmiedethelle etc. für Waggons, Ü 
kleinmaterial etc. Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen. Nieten, Muttern, Vorsteokspiinte und Holzsohrauben etc,, 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fluss- 
eisen, oder auch Flussstahl erzeugt. 


Vom Erfinder Herm Prof. Dr. Meidinger ausschliesslich autorisirte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H, HEIM, Döbling bei Wien, | Grösstes Laser 


Wien, I. Michuelerplatz 5. 








BUDAPEST LONDON . Pr Pr} B . 
Thopethof, 41, Holborn Viadust 8.0. Corfitt Emanunes. | I rastrirter Geschäftshücher, Copir- und Notiz- 
vorne srstın Preisen pramiirt auf allen Ausstellungen Bücher, Brief- und Schreib-Papiere, Schreib- 
'orzüglichste Kegulir-, Füll- und Ventilati Oef: igj j i ö 7 
”. ee  uakisun-Bo0en Requisiten jeder Art in grösster Auswahl und 


für Wohnräume, Schulen, Bureaux etc. In einfacher und eleganter Ausstattung. billi t bei 
Beliebig lange Brenndauer bei Ookefeuerung, bis Suatändies Brenstante bi | g° 


Zu Omtorreich I a ar a | ? | e 
2 wi Sean werde v. Osten 
Bureauz, Warteskle und en, 000 Bst e F. O L 8 I N G E 
Heizung mehrerer Zimmer durch nur Einen Ofen. . 
WAGGON-OBFEN. Lieferant für Eisenbahnen 
564 Wageon-Oefen an Elsonbabnen und für sAmmilichs Baultätsztige y 
des k, k, Mititär-Aorars u. dos sonr. Maltesar-Kitterordens gellefert. WIEN, T.- Rothenth: ırmstrasse 958. 
„MEIDINGER“-Oefen. ANNE TIRNEINITTTET INN NET 


Wir warnen vor Nachalmun- ——— mu — 


Ban SR MEIDINGER-OFEN | ——— 

ne [ZZ H. HEIMIN u KARPELES & HIRSCH 

Gerässchloss zu EB TA”-Oefen. und Sehlack“, Die | S P E D | E | OÖ 
= = | 

















Mäntel können bebhufs Heiniguug von Staub entfernt werden, ohne den Ofen zer- 
n su müsınn. 


„HELIOS: Kamin oder Ofen 


rauchverzehrend, mit sichtbarem Feuer. 

P.:n Kamin oder Ofen kann zur unabhängigen Ieheizung mehrerer Räume dienen. 
Beliebig lange Brenndauer bei Loke-, Stein- oder Braunkoblenfenerung. Ge 
räusehloss Füllung. Btaubfreis Estfernung von Asche und Schlacke, 
Sehlecht beisende Kamine werden reeoustruirt, 


Rauchverzehrende „CALORIFERES“, | 











re en Sohenker & 00._ m 
Fragen 10974 WIEN Zelinkagasse Nr. ‚ 
zug Für Eisenbahnen. ug '* | m: 4 Filialen: 8 


BUDAPEST, Oarlering 9. — LONDON B. O,, 84 Moorgats Biraet. 


Putzfäden, Gurten, Tapezierar-Loinen, Säcke. | vorerst He eher in 


iahi schen Ostbabn und der Grest Kastern-Eissnbahn. 
Erste österreichische Agentar für die kgi, Bayerischen Stantabahnen. 


JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Besirk, Maria-Theresionstrasse Nr. 22 PIUS IIIIES III III NY.N 
GSGHOSTSOGSHOHTGSTIOS:SIIIGHG93999929999995959898 


® 
Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormass Breitfeld, Dank & C°- 2 
| h 





PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 
liefert 
Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 
8 Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach | Hydraulische Nietanlagen, Transportable und fertstehende 
den Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. Nietmaschinen für Kensel- und Trägernietungen. 


Complete Wasserstations - Einrichtungen, Keserroire, | Werkzengmaschinen für Reparatur-Werkstätten. j 
Pumpen eto. Dampfkenasel, Dampfmaschinen jeaer Grösse u, Construction, 


Alle Arten Kralıne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- | Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von s 
trieb, Looomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke,. Dynamos. $ 








Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für | Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. | Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Bahnarbeiten beiNacht, 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I, Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII, Neuer Markt 19, 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 
Club österreichischer Eisenbahn-Beamten, 





N® 3. 


Wien, den 19. Jänner 1890. 


XI. Jahrgang. 





X. Clubversammlung: Dienstag, 21. Jänner 
1890, 7 Uhr Abends; Vortrag des Hern Gymmnasial-Professor 
Dr. Johann Woldrich, Reichsrathsabgeordneter: „Ueber 
klimatische Verhältnisse seit der 


Anwesenheit des Menschen 


auf der Erde,“ 





Skizzen aus der Pariser Weltaus- 
stellung 1889. 
Von Hugo Warmholz 
Ill. 
Die Prachtbauten des Marsteldes, 
Entwürfe. 


Modelle und 


Wiederum stand ich auf dem Marsfelde, neben der 
Monnmental-Brunnengruppe von Contan, der leichte Schatten 
des Riesentlmrmes aus Eisenfiligran fiel auf die Rasen- 
fläche und rings umgaben mich die vielthürmigen Bauten 
der Ausstellungen von Argentinien und Mexico, von Vene- 
zuela und Bolivia, die bunten, reichen Facaden und die 
glänzenden Kuppeln der Ausstellungspaläste, 

Dieses Fleckchen Erde Iatte etwas Märchenhaftes 
an sich, wie aus „Tausend und eine Nacht“ 
geschnitten, die farbenreichen Kuppeln erinnerten an den 
Orient, an «ie Moscheen der alten Kalifenstadt Brussa am 
Füsse des mysischen Olymp und von drüben, jenseits der 
Seine grüssten die Minarets des Trocaderopalastes herüber. 

Es war ein traumhaft schönes Bild, durchschimmert 
vom Morgenlicht einer neuen Aera der Architektur, «er 
lange gesuchte, neue Baustyl, ist er nicht dort anf dem 
Marsfeld ‚fast fertig vor unsere Augen getreten? Wohl 
hat auch die Ingenienrbaukunst dort grosse Trinmphe ge- 
feiert, nie ist Metall als Baumaterial in grüsserem Maasse 
kühmer und mit mehr Geschmack verwendet worden, für 
die Architektur aber bedeutet die Pariser Ausstellung von 
18589 mehr, sie bedentet die Befreiung aus den Banden 
der Tradition, den Beginn eines neuen frischen Lebens. 
Das Eisen hört auf, dem Architekten lediglich in con- 
strnetiver Beziehung ein kaltes, starres Hilfsmittel zu sein, 
in den Händen der Architekten des Marsfelles ist das 
spröde Metall zum bildsamen, schmiegsamen Baustoff ze- 
worden, aus dem mit Zuhilfenahme von farbigen Ziegeln, 


von Terracotten, von Emaillen und Mosaiken architektonisch | 


reiche, Tarbenprächtige Kunstbauten hergestellt wurden, 
deren Polychromie nieht auf äusserer Timnche beruht, die 
vielmehr im Wesen des Baumaterials liegend, nur mit 


herans- | 








lem Bane selbst zugrunde gehen kann, Kunstbauten, die 
besonders in Bezug auf deeorative Wirkung, bewunderns- 
wert erscheinen. 

So könnten wir diese Exposition recht bezeielmend 
und olne ihr Unrecht zu thun, eine Bauten-Ausstellung 
nennen, kein Bau-Ingenieur, kein Architekt wird sie unbe- 
friedigt verlassen haben, wogegen die Ausstellung aus dem 
Maschinen- und Eisenbalmwesen, sowie die der industri- 
ellen und gewerblichen Erzeugnisse die Fachleute zum 
grossen Theil enttäuscht, da die Ausstellung aus diesen 
Gruppen fast nichts Nenes brachte nnd da sie mindestens 
in Bezug auf as Arrangement gegen die Pariser Aus- 
stellung von 1878 weit zurückstand. 

Sehen wir uns nun diese Bauten etwas näher an. 
Hierbei müssen wir von dem Palais des Expositions diverses, 
sagen wir einfach der Industriehalle, als dem der Fläche nach 
grössten Bauwerke, ausgelien. Dieselbe ist in | )-Form, mit 
der Oeffnnng gegen die Seine angelegt; in (ler Verlängerung 
der beiden Paralleltlügel erheben sich die zwei Schwester- 
paläste der schönen und der freien Künste und parallel 
mit dem verbindenden Schenkel liegt die Maschinenhalle. 
Diese vier Gebäude schliessen sich so eng aneinander an, 
dass sie thatsächlieh einen einzigen Colossalban bilden, 
der eine gedeckte Fläche von etwa 20 ha einnimmt. 

In den Winkeln des freien Platzes lagen die Pa- 
villons der Stadt Paris und in der Mitte desselben befanden 
sich die von dem Gartenparterre umgebenen Wasserwerke 

Die beiden Paläste der schönen und der freien Künste 
bestehen im Wesentlichen ans Hallen von 210 m Länge, 
mit einer Spannweite von 50m, welche nach drei Seiten 
von 15m breiten Galerien umfasst und in der Mitte von 


‘ Kuppeln, die ganz mit weissem, blauem, relbem und Gold- 


Email bedeckt sind, überragt werden; diese beiden Kuppeln 
sind 56 ın hoch *), sie Iaben einen Durchmesser von 32m 
und überragen das Dach der Haupthalle um 28m. Ein 
(merschiff, welches als Hauptvestibule dient und das 
in der Facade als Risalit, in dem die drei Portale 
liegen, hervortritt, durchsehneidet das Längsschiff in 
der Mitte, Ueber dem gemeinsamen quadratischen Raum 
des Längs- und Qnerschiffes, der architektonisch besonders 
bedeutsam durchgebildet ist, erheben sich die Knppeln. 
Vier freistehende, aus Gitterträgern zusammengesetzte, 
29m hohe und 2m breite Pfeiler, die dureh Bogen mit- 


*; Die Rotunde im Prater Imat eine Höke von 85:3 m und einen 
Durelimesser von 1048 ın. 


einander verbunden sind, tragen «as Octogon, auf welchem 
die zwölf Rippen der Kuppelwölbungen ruhen, die Rippen 
stemmen sich oben in der Verfirstung gegen eine Krone 
von 4m Durchmesser. Die Attiken der Kappeln haben 
Consolen, die emaillierte Vasen von 3m Höhe tragen; die 
Kuppeln sind im Innern bis zu Dreiviertel der Höhe mit 
Cassetten imitierenden Majolikaplatten bekleidet, weiter 
hinauf sind sie, als Oberlichte dienend, verg/ast. Weit 
prächtiger erscheinen die Kuppeln von Anssen, besonders 
wenn helles Sonnenlicht auf die Fayence-Rippenimitationen, 
auf die in weiss und lichtblan gehaltenen zarten Zeich- 
nungen, auf die vergoldeten Oberliehtralimen und auf den 
vergoldeten Knanf fällt. 

Die Facaden dieser Paläste wirken trotz ihrer grossen 
Länge durchaus eigenartig und anzichend; die kuppel- 
gezierten Eekpavillons, die mächtigen Mittelrisalite, deren 
drei hohe Portalbogen auf fein profilierten Pilastern ruhen, 
darüber das Hanptgesimse, über dessen Ecklisenen 
zierliche Thürmehen, als Uhrgehäuse gedacht, erheben, 
zwischen den Thürmehen ein hoher durch Terracotten wr- 
zierter Fries, all’ das bringt Bewezunr in die Facadle, 
die durch wirksame Anwendung ‚er Polyelromie, durch 
den zarten rosa Ton der Ziegeln und Terraeotten, (lie 
satten, vollen Farben der Majoliken, den liehtgrünen oder 
liehtblanen Anstrieh des Eisens, durch die Goldverzierungen 
der Tabernakel und durch die weissen Statuen in den 
dunklen Nischen warmes Lieht und erhöhtes Leben erhält. 

Diese Paläste wurden von Mr. Formige, dem Ar- 
chitekten (der Pariser Promenade. erbaut. Die Kosten der 
beiden Bauten betragen Fres. 4.764.707, wohei der Vor- 
anschlax um Fres. 392.223 überschritten erscheint. 

In dem Palais «ler schönen Künste waren die Werke 
der Malerei, der Skulptur, der Architektur und der re- 
produeierenden Künste ausgestellt. Wir fanden unter «den 
Gemälden sehr viele alte Bekannte aus früheren Aus- 
stellungen, darunter leider auch jene blutigen Spanier, 
gegen welche die, während der Ausstellung in Paris in der 
Gran Plaza de Toros dem sa hochzebildeten Pariser Puh- 
lieum vorgefiibrten Stiergefechte, eigentlich Stierqmälerei, 
niehts als heitere Scherze sind. Bei «en zahllosen Marmor- 
un] Broneestatuen er französischen Bildhauer fielen uns 
die oft nnglanblichen Verrenkungen, besonders der weil- 
lichen Fizuren auf; welche unendliche Müle muss es doch 
(den Modellen gemacht haben, so zu liegen, so zu stehen 


sieh 


und so zu gehen, auch scheinen selr viele von ihnen auf 


besonders grossem Fusse gelebt zu haben. 

Dieser Palast, sowie auch jener der freien Künste 
hteiben nach der Ausstellnnge erhalten und soll der erstere 
den „Salon“, die permanente Gemäldeansstellungz der 
Pariser Künstler, anfnelımen, der andere soll für Ge- 
werbeausstellungen und ähnliche Zwecke dienen. 

Das Palais des arts lihöraux beherbergte die Ans- 
stellung es Ministerinms für den öffentlichen Unterricht, der 
Druckereien, des Buchhandels, des Schulmaterials «lie Objeete 
iler praktischen Mediein, der Chirurgie ete., sowie Alles, was 


anf’ die Geschichte der Arbeit and auf ihre Entwicklung 
Bezug hat. 

Hierbei wollen wir der Modelle und Skizzen, Pläne 
und Risse erwähnen, durch welche eine Reihe beileutender 
Bauten in der Ausstellung vorgeführt wurden. Diese 
Gegenstände waren verstreut, im Pavillon des Ministeriums 
der öffentlichen Bauten, in den Pavillons der Stadt Paris, 
in der Maschinenhalle und in dem, an das Palais des arts 
hiböraux angrenzenden Theile der Industriehalle, sowie im 
’alais des arts liberaux selbst aufgestellt und niedergelegt. 
Da waren beispielsweise neben «den Plänen des Tunnels 
unter dem Canal Ja Manche die Pläne des neuesten Pro- 
jeetes einer Brücke über denselben, welches von Schneider 
& Comp. in Creuzot, dem Bauunternehmer Hersent und 
den Engländern Fowler und Baker, den Constiuetenren 
ler in Bau begriftenen Fortlibrücke ausgeht. Diese Brücke 
würde mit den Endpunkten Folkestone und riner Stelle 
in der Nähe des Cap Grisnez und unter Benützung der 
beiten Felsbänke Varne und Colbart, 38 km lang sein 
und zwei Abweichungen von der geraden Linie aufweisen. 
Der tiefste Punkt Eiseneonstruetion befindet 
sich 54 m, der höchste 120 m über dem Hochwasserspieel 
und die Schienenoberkante der Geleise 72 m über dem 
tiefsten Stande des Meeres. Die Brürkenpfeiler sollen hohl, 
mit 6 m starken Wänden, in (ementmanterwerk, nach oben 
in Form einer Kuppel abgernndet hergestellt werden; «diese 
42m breiten und 17m starken Köpfe hätten zwei aus 
je zwölf Gitterstreben zusammengesetzte Säulen von 340 m 
Höhe und sm Durelmesser zu tragen. Auf diesen Säulen 
wird (lie Brücke mittelst Rollenantlager ruhen. Die Spann- 
weite der Bogen wiünde nach der Tiel: 
zwischen 100-500 m schwanken. Als Baumaterial soll 
Finssstahl verwendet werden: die Baukosten sind anf 
840 Millionen Franes (380 Millionen für die Pfeiler, 480 
für den Oberban) veranschlagt. 

Da war weiter das sehr hübsche Modell der nach 
dem Projeet von Fowler und Baker in Ausführung be- 
erillenen Fisenbahnbricke über den Firth of Fortli bei 
Edinburgh, einem der grossartiesten Bauwerke aller Zeiten. 
Die Brücke hat eine Gesammtlänge von 2463 m, sie be- 
steht aus zwei Vialneten (838m) und der Hauptbrücke 
(1630 m) mit vier Hauptöffnungen, von denen jeile der 
beiden mittleren 518m Spannweite besitzt. Zwei Biflel- 
thürme wiedergelegt mund mit der Spitze verbunden würden 
erst einen solchen Bogen geben. Bedenkt man weiter, dass 
die Aufstellung der Fortlibrücke von den Pfeilern ans ohne 
Traggerüst md in wagrechter Riehting durchgeführt 
werden inusste, dann verliert allerdings, lei einem Ver- 
der Wundertimm auf dem Marstelle viel von 
seiner Bedeutung. 

Da wir nm schon bei den Riesenbauten sind, wollen 
wir noch einige andere ausgestellten Projecte und Pläne 
erwähnen, 


der freien 


je des Meeres 


eleiche, 


Der Brücken-Ingemenr Lindenthal im Pittsbure. 
ein Deutscher, will New-York durch eine Drücke über «len 


Hudson-River mit Jersey-City verbinden, durch welehe die 
bekannte Brooklyner Brücke in New-York, die eine Spann- 
weite von 463 m bei einer Breite von 26 m besitzt, weit 
in den Schatten gestellt würde, Die Hängebrücke naclı 
Jersey-City soll einschliesslich der Verankerungen eine 
Gesammtlänge von etwa 2000 m, mit einer Spaunung von 
ea. 950 m besitzen. Die Doppelthürme auf beiden Seiten 
des Hudson würden eine Höhe von 200 m erhalten und 
auf Felsenuntermauerungen stehen, die das Hochwasser 
um 8m überragen. Die Baukosten veranschlagt Linden- 
thal auf 16 Millionen Dollars, wogegen andere Ingenieure 
der Ansicht sind, dass wohl 40 Millionen dazu nöthig 
sein wiinden. 

Da waren weiter Photographien der im Jahre 1888 
vollendeten Brücken der Owlh- und Nohilkauteisenbahn 
über den Ganges bei Benares ausgestellt. Die Länge dieser 
Brücke beträgt etwa 1200 m und von den 16 Spannungen 
derselben messen sieben 120m und neun 38m, die 
Fundamente der Pfeiler liegen 20 bis 50m unter der 
Oberfläche des Wassers. Die Schwierigkeiten bei diesem 
Bau waren deshalb besonders gross, weil die Tiefe des 
Ganzes bei Benares je nach den Jahreszeiten, zwischen 
12 umd 30 m wechselt und weil die Geschwindigkeit des 
Stromes bei Hochwasser 6m in der Secunde beträgt. Der 
Bau hat 75 Lakhs Rupien = 750.000 Pfd. St. gekostet. 

Auch grossartige Canalbauten und Canalbauprojeete 
waren in Bild und Wort vorgeführt. Die Vorbereitungen 
für den 140 engl. Meilen langen Nicaragua-Canal, den 
gefährlichsten Rivalen des Panama-Canales sind so weit 
gediehen, dass vielleicht schon im Frühjahre mit dem 
Baue begonnen werden wird und der Bau soll nicht mehr 
als sechs Jahre in Anspruch nehmen; möglich, dass dieser 
Canal früher fertig wird, als der Panama-Canal. Wenn 
wir von diesen Bauten sprechen, müssen wir selbst- 
verständlich auch der Telmantepeo-Schiffsbahn gedenken, 
mittelst welcher Seeschiffe bis zu 5000t anstatt durch 
einen Canal, auf einer Eisenbahn über die Landenge von 
Tehnantepee in Mexieo von einem Meere zum anderen 
transportiert werden sollen. Nan, weshalb denn nicht, die 
Landenge ist nur 250 km breit und die Gesammtkosten 
würden nur 75 Millionen Dollars betragen; die bereits seit 
1581 besteliende Tehuantepee-Schifisbahngesellschaft, von 
dieser waren wohl auch die Skizzen ausgestellt, zweifelt 
rewiss nicht daran: erst im Jahre 1885 hat sie sich vom 
mexieanischen Congress die Baufrist bis 1844 verlängern 
lassen; dieser letztere gewährleistete auch eine Jahres- 
einnahme von 5 Millionen Mark auf 15 Jahre, falls (lie 
Vereinigten Staaten oder ein europäischer Staat die Bürg- 
schaft für den doppelten Betrag übernimmt, 

Da Frankreich auch in Bezug auf Canalbauten sehr 
viel geleistet hat und noch leistet, war naturgemäss auch 
in dieser Richtung viel Interessantes in der Ausstellung 
zu sehen. Betrachten wir zunächst das hydraulische 
Schlensenwerk von La Lauriere im Hennegau (Canal du 
Centre). 


Jahrhunderte lang haben einfache Kammerschleusen 
zur Vermittlung des Schifisverkehrs zwisehen ungleich hoch 
gelegenen Wasserspiegein von Canälen gedient. Um den 
Nachtheilen dieses Systems, grosser Zeitaufwand, starker 
Wasserverbrauch und Ueberwindung nur geringer Unter- 
schiede zwischen Ober- und Unterwasserhöhe zu begegnen, 
wendet man jetzt Mechanismen an, darch welche die Schiffe 
über eine schiefe Ebene oder auf senkrechtem Wege ge- 
loben werden, beispielsweise rollend auf einem Wagen 
«ler schwimmend in einer vollenden Schleusenkammer, wie 
auf dem Anckland-Uanal in Schottland. Wiewohl sich «diese 
Systeme, besonders bei kleinen Schiffen, bewährt haben, 
leiden die Schiffe doch, bei Beförderung auf trockenem 
Wege, leicht Beschädigungen, anderseits besteht bei Be- 
fürderung in mit Wasser gefüllten Schleusenkammern die 
Gefahr, dass die Thore der Kammern bei irgend einem 
Stoss, bei Veränderung der Geschwindigkeit u. s. w. anf- 
gesprengt werden. Man wendet daher in nenerer Zeit mit 
besonderem Erfolge das Heben des Schiffes in senkrechter 
Richtung in mit Wasser gefüllten Schlensenkammern an, 
derart, dass zwei seitlich miteinander verbundene Schleusen- 
kammern, welche durch Winden auf den Spiegel des Ober- 
und auf denjenigen des Untercanals gebracht werden, sich 
mittelst Ketten gegenseitig ausbalancieren. Das Modell 
einer solchen Anlage bei La Lauriere zeigt uns, wie bei 
einer Canallänge von nur Skm ein Höhenunterschied von 
66°2 m überwunden wird. Die Schlensenkammern werden 
durch Presskolben von 195m Höhe, 2m Durchmesser 
und 75 mm Wandstärke, auf hydranlischem Wege gehoben ; 
hiefiir sind vier hydraulische Schiffshebewerke, drei für 
eine Hnbhöhe von 16'093 m, das vierte für eine solche von 
154m vorhanden, Die auf der Bergfahrt begritienen 
Schiffe müssen, bevor sie in den Canal gelangen, von der 
Schleusenkammer ans durch einen eisernen Aqnäduet von 
178m Länge über eine Strasse hinweg geführt werden. 

Wir setzen mun unsere Wanderung durch das Palais 
des arts liheraux fort, wobei wir stammen über die un- 
glaubliche Reichhaltigkeit der etlinographischen Ausstellung; 
besonders fesselte uns die in lebensgrossen Grnppen dar- 
gestellte Geschichte der menschlichen Arbeit. Die erste 
Grmppe stellte die frühesten Arbeiten aus dem Silexzeit- 
alter dar: die zweite drei Figuren aus dem Zeitalter des 
Rennthieres, in einer Felsenwohnung, ein Greis kehrt mit 
der Bente auf dem Nacken von der Jagd zurück, ein 
‚Jüngling und eine praehistorische Maid ritzen mittelst 
eines Steinmessers Zeichnungen anf Thierhörner ; die dritte 
Gruppe zeigte die ersten Banarbeiten, eine Figur ist beim 
Bane eines Dolmens beschäftigt, eine Fran verfertigt einen 
Topf aus Thon; die vierte Gruppe stellt eine Werkstätte 
ans dem Broneezeitalter, die fünfte zwei Negerschmiede 
aus dem Sudan dar, um diese letztere waren die reich- 
haltiren etlinographischen und anthropologischen Samm- 
jungen der Herren H, H. Piette, Moreau und Sinet 
gruppiert. So sind wir bis zu den Anfängen des Eisen- 
zeitalters gekommen, welcher Weg von da bis zum Eiffel- 
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thnem! — Tagelang, wochenlang, hätte man in diesem 
Palaste der freien Kiinste mit ungeschwächtem Interesse 
umherwandern können, doch hier fehlt der Raum, mehr 
darüber zu sagen und wir wollen, bevor wir weiter ziehen, 
nur noch den „Globe terrestre au millionieme® erwähnen, 
er nebenan in einem besonderen Pavillon untergebracht war. 

Zahlen wir unseren Frane und treten wir ein, man 
musste in der Ausstellung sehr oft einen Extra-Frane 
zahlen. Der von dem Ingenieur Seyring mmd dem Archi- 
tekten Albert Tissandier hergestellte Erdglobus gieht 
uns ein Bild der Erdkugel in Millionstel-Verkleinerung: 
sein Umfang beträgt 40 m, entsprechend den 40,000.000 m 
des Erdmeridians, der Durchmesser beträgt 12'732 m, ent- 
sprechend den 12.732 kın des Erddurchmessers, die Ab- 
plattung von 21mm an den Polen ist gar nieht bemerk- 


bar. Die Tiefe der Meere ist durcli die Nuancierung ihrer 
blauen Farbe bezeichnet. Das Metallgerüst des Globus 
wiegt 10t, die in Oel gemalten Cartons 3t; er drelit sieh 
um einen Pfeiler, und Treppen machen die genane Be- 
sichtigung seiner ganzen Öbertläche möglich. Ein Sandkorn 
etwa verhält sich zur Grösse des Glohus, wie dieser zur 
Erde. In dem gleichen Maasstabe ausgeführt würde der 


! Durelmesser des Mondes 35 m, seine Entfernung von der 


Erde 384 m, der Durchmesser der Sonne 1400 m und ihre 
Entfernung von der Erde etwa 150 km betragen. Rings 
an den Wänden des Pavillons liegen geographische Zeich- 
nungen und Tabellen, statistische Tableaux über die Be- 
völkerung der Ende ete, 

(Fortsetzung folgt). 








Lurohschnistl 
lketriebehinze 


Benennung im Monet 1889 wurd: 
der x 
Eisenbahnen 89 | 1888 | Personen 
ae ” Kilometer Atızahl 
Gemeinsame österr -ungar. Eisenbahnen. | | 
Kuachan-Oderberger Eisenbahn: | 
Ossterreichische Strecke .... fü 171 23.015 
| Ungarische Strecken.......-. ++» BEER so Bi 56.7 
Ossterr,-nngar, Staatseisenbalm-Gesellachafi | 
Oesterreichische Linien .. 1.368) 1.182) 307,907 
Ungarische Linien us 1.488” 1.0860) 282.380 
Südbahn-Gesellschaft - | 
Harptnetz und Localbahmen in Oesterreich || 1,013) 1,513) 674.56 
Localbahn Mtling-Brühl (elektr. Berrieln 4 j 4.n54 
Ungarische Linien 703 Tun 43,000 
Ente ART Senn! 1.9342,050 
| Oesterreichische Eisenlahnen, 
| I. Bahnen In Verwaltung der k. k. General- | 
| Dirsction der österr. Sinatshahnsn 
| “) K. k. Staatsbahnen. ! 
i 
Dalmatiner Staatsbahn . 124 124 1.106 
Erkersdorf- Wirbenthal . 20 2 2.190) 
Istrianer Staatsbahn . 155 145; 15 548 
Kriegsdarf-Römerstadt 15 15 1.008 
Mitrzzuschlag-Nenberg . 11 11 3.075 
Nordöstliche Staatsbahnen Hl 06] Slums 
Unterdrauburg- Walfsberg . BB 8 3.500 
Westliche Staatsbahnen .. ....>. 1.027 3.586) BRO,BER 
| 
5) Privatbahnen | | 
I. auf Bechnung des Staates: N | 
Erste ungar.-galie, Eisenbahn: 
Galisische Strecke „2222022 .4.04 147 147 13.487 
Ungarische Westbahn: 
Steierieche Strecke „.srnsrns rn r or 58 68 20.008 
9, auf Rechnang der Bigenthüner 
Dux-Eodenbacher Eisenbalum......:.. 2 u bh 
Erzhberzeg Albreebt-Bahn . Zeazenell 183 183 1.10 
Lemnherg-Üsernowite-Jassy-Elkenb, (det, L.) 
Lembere-Hkernowitz ....%.. EL Br 241.785 
ÜLErHoWilZÄNCHAWA ae uc 0 an 1.371 
Mährische |Sternberg-Grwlich. I) ab 17 
Grenzbahn }Hohenstadt-Zöptau 17 7 i 
Prag-Tuxer Eisenbahn. : 167 167 27 





*), Die Mehrlänge von ? kin gegen den Monat October Iast beruht anf der Einbeziehung 


Verbisdungseurye zur Budapester Gürtelbahn. 


Eisenbahn-Verkehr im Monate 


Im Monat November . D% 


November 1889. 


Die Kinnahme betrug 
vom I Mnner bis 
90. Novamber 1880 





her pro .Iahr und Kile- 
Einnahme be- I n > 
sruz iin Monwle 


November I55% 





Gen et 


a befänd zelanfenen 11 Mania 














site m (asz pro t anzoe pro ı 
Gate Im D| zo ka Onmzea Em. N LIE) IB8R 
Toner Dulder Galden Bulden 
H 
HaTRZ 188.306) 2,508! 1,582.208| 21.722 2. Dh 
135.008 31,80 „14, 3.225.418 8.855 3,0 4.18% 
I 
BEU26B 2188000 LA18 ROT, 14.724 16.062 17.724 
silurı) 1,382,512 02814. 818,800| 0.836 10.730 11.078 
anı.nsE 2,884.1A0| 1,904 30,781 20,475 20,90] 
74H 187 5,25 15T 13,42% 
2470 Bal.naal 1.197) 7,702.773) 10.897 11.701 
„1.487.497] 7,705.118| 1,421178,1104,000| 14.432 15.507 
| 
| 
i | 
! I 
! I 
2.146 7.3893 TF8 
501% 1.153 3.527 
14.143] 26.482 2,510 
4,180 1.829 
DR Hr 
E IP 098 5,008 
kun} L) 2.306 
Bus) BAna.T \ 212.014 
| 
D.HFT 11.854 212 496.977] 3.379 Bi 1,005 
HH 55,813 671 1415.00 # 7.153 7A 
Be 14T BR) 2 151 2.14 21.507 
IH TR 2],4947 445 84 1.418 PH n.54% 
A) 189,156 HG 1,ANd.a86 6.072 Bor 1.516 
21.083 55.098 ur 190.102, 5.504 ar 1.058 
1.04 ans 41l se 1,11ä 1,5 
| “4 NEE) Ir Bl u.) HR 
A 297.232] 1,780| 2,370. 141| 14.246 15.4 14.822 


der am 36. September a. 0. für den Frachtenverkehr eröffneten 
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—- 1 — 
een, |Tm Monat November , Die Kinnahme bo- | Dia Kinnshm betrug | Gar Fo Jah MB 
Benennung | im Monat; 1859 den heförd "tag im Monate vom 4. Jänner bis } den Ergebnissen ter ab- 
” i November >4 wılrden rl. November 15 30, November 1889 zeinulenen I} Monate 
Klasukabsss ; 1089 | ises | Personen | Glter - Im Ganzen | Ka, It Ganzen | (fi 1889 | 1988 
 Rlimater Anzahl Tonnen Bulden ! Gulden H Gnlden 
Localbahnen \ | 
Asch-Raschaoh „.renssnnnnaunseanececenee 16 15 1.878 164 95.227) 1.089 1.835 1,77 
| Bnkowinaer Localbahnen: | I 

Czernowitz-Nowosielitza 2.2.2. -....--.> 3 3 1.045 4298| 119.102) 8.785 4.085, 5a 

Hadikfalva-Badans „2 cneeccasu ac euea r _ ls 41 deh 529 u 

Hatna-Kimpolung .. ..44sHemneens nenn 67 ? 3.401 2 17 a, 1.068 

Hühoka-Berhomech =. Abzweigung BERER a 7 1.046 12 100.768] 1.488 1.618 1.5 
Dolma-Wygoda...onsaessneneeceeeenecn 8 N 46 44955) 5544 HS, 7.36 
| Fehring- „Füsstenfeld. BEN Kcneustarel 20 an 1.908 310 45,508] 2.280 2.487, 2.4141 
I Gleisdorf-Wein vun occeoacaceeeneeeneen 1 — 3.004 137) 18473) 1.706 2100| 
Kolomener Localbahnen............. EDDIE Bu et: 2 | a 27 

-Beizee (Tomaszuw) .o<crsencnoe- A 3,873 ı 129.340] 1.453 1,585 1.8 

e Westhahn -.... 2. .02ccn20eon wi —ı BER si) 29.548] 1.182 129 — |] 
Mösel-Hüttenberg zersnnees nenne onen j 5 5 1,004 2a re 3 3.495 3.44 
Oenterr. Lacal- Gesellschaft... . VE 204 50.263 487) 1,009.836| 4.71 5.104 5547 
| Potschernd -Wurzmas ouueusseeeceenoncene| 19 19 a2 40 a8.208 1.546 1085 1.50 
Vöcklabrnek-Kummer .unscnencnnacccn et ı l 1.407 a7 1a] 1.788 1.951 1.766 
Wels-(Haiding- "JAschach 1) EINE I = 28 6 789 157: a7, 1.082 1.885) 1.7 
Wittmannsdort- Imabersleef Johenfartier | H 

Eisenbahn... ...oeesssensnoncanananuan 17 ie 2.003 40 82,300) 4,847 5.288 487 

Zeleweg-Fohnadonf ou ceneesen ernennen 8 ad — as An | 1M184 12.88 
IL. Privatbahnen | 1 
unter Ausschluss der ad Im angeführten. Ei ' } 
u Erieger) Eisenbahn. „un cercccncune 101 un! 7.7 625 210 4.320 4,837.181) 45.814 || 49,053) 
Böhmische Nordbahn „.-uresrerren nn» Be Be 1ll.ssl 102.105 1.224) 8,805,077 12.268 |; 11.985) 
Böhmische Westhahn on ccaccnccuacacncnaı a wu A 1 1.714) 3,818.470| 18.598 | 17,816 
Baschtährnder Eisenbalin: Linie Lit. A. Ian, 186) 2.776] 200.585 1.577 2.823.763 15.181 | 16.215 
livie Lit. en) er anwan Feen Fr 2a 2 Aal 2a. 1.5416. 3,650.578] 16.460 |, 15.388 
tas Netz oo. cccccc. u a a, 1.6480 6,17:5281) 17538 | 19,8 
Ad Laiwe- menes NEtn zauaanen nun "2 ug OT 118 553. 1.610883) GH | 6.756 
Dembica-Nadbr. L-B, ....- 107) 107 3.00 an WW Ta 65 Erin 
Babn Jargslan-Sokal L.-B. ...... R 147) 147 7,590 6.477 127) 260,588) 1.834 2.136] 
Gmz-Köflacher Eisenbahn uad B.-G. ..... N En Her 172 77:7 E 1.44%] 1.434.185 15.760 17.845 
Kaiger ERRRAFDEENNE 
Kusshan snernseenene | MOA6l 109 BA2,RB3| 1.046.336 2.144.25,423 262] 24.008 | 37.19 
Er Isa 118) 16.504 1m 280.244 2.107 2.295 
Taler Dal aniasiaen 15 15 5,374 1.18% 164.090) 11.220 11.68 
Mährisch-schlesische Ceutralbahn . RR 1541| 154 24304 bw SPa.u1B| 5.837 8.300 
Ogaterr. Nordwestbahn: | 

Garantierte Strecken zunsarsenaeneenen | WeT 147,001 } 1.314) 8.143.720] 12.909 13.210) 

ee we sten ne ba Rem u) Ba Ba 7 { 2, 5,367.037] 17.390 17,797 
| Ostrun-Fri der Eisenbahn ...2220.0.. i 83 sa 13.25 f Toll 2bL5W) 7.0 BU) 
ern ae TREE BEEGREE I a u 141419 207, 235 1.0 2TERLTE 9.508 |. 19.300) 

EEE ESTERERICETERE ; un Ss a 44,021) ABl B4T. #155 | & 
Wien.-P hört Wr. Neustädter Bahn..... I ah a Wr 35.547 1.486 801, 13 
; Wiener Verbindungsbatn oansenseurennen: I 8 8 Amir 12Lall 7a we Seele 3 | 94, 
Selbständige Locnlbahnen. x 
Bozen-Meraner Balın ..u.2u2cucc nun ne 31 sl 16355 ao) 1er TI 7. 
Böhmische Commercial-Bahnen...»..+++ +++ zn 15.500) 132 20% ATS AT, Ta) 2,56 2,41 
snenneärenanonnnarnnnuenuch 70 70) 11,487 4874 14.188) 209 201,009 et pr 
EAuSbURT, Localbahı .occacacnenecenne 3 BJ 4.547 anal 2785 Ban Bräa2]) 7,5) . 
ET RIERTFEREI FRE 58 5] 8.677 2 wTa 186) 113.872 1.0805 107 
pe rerneng PER FE EHRE HREOFS: 8 B 4.00) 3.98] 4.80) 801 54751 6,848 Tas 
Gesterr. Local- Zeaahahn Gesclischaft; ı N ' 

Linien im Betriebe der WE. uk a SD TR so 30 1,711 RB 21.479  TIE  T1S0U8) 3.006 4.346 3685| 
Beichenberg-Gablonzer Localbahn ........- | 2 2) 15.008 6518) 1248| 1,1090 141.65) 11.780 12,861) 12.468 
Standiug-Stramberger Localbahn s....0.... I 18 18 2m 1832) 18a) 1,051 Inkkbb, 10shk | 11.797 11,082 
Beeyrihalbahn .u.cusereenensenreensener- 20 — 1 8.868 1.448 4348| 217,  1MBU0) 3.300 3600 — 
‚Swolengwes-Smelns .....- BER RERENE Im m 736 19.1606 ss 5 61 4.450) 
h. Dampftrammars. 
Brünner Localeisenbahn-Gesellächaft . .. - - .- 1v I ERANESI 4. Tu0ul 797 86.830; NHRA 2,474 a2 
Dampftramway-Gssellsch., vorn. Krauss & Co. 45 45) 118.310 sei 17.078) dom 2Ho,dand, ml, 4797 6.308 
eg er Eisenbakn-Gesellschaft:: f ! 

sone Kiner Wien-Nussdorf ...-.- ee 4 MT — 5.130) 1,28%, 77.084 19,208 21017) 24.18 

er Tramway.üesellscheft: t ı i 
Westhahnfinie- Baumgarten a 31 7a 5.887) 1.177, 62.407) 12499 , 13,635 1,046 
year ahn- u. Teamway-liesellach, 15 In 5,733 1.320) 2a 187 65 AT 5.1 5.207 
7 hahnen- Artien- Gesellschait: ! 

" emplaeuay Wien-Wr. Neudorf . 13 E 24 504 2.4198 4.304, 331 B,T2l 5.18 5.608 4.883 
ir. Summe... -- 2a 11.870| 2981 uHe BULLET TE SINE 10 ne 10. 11.879 IHaUN 
a ‚ Ungarische Eisenbahnen. | 

um 1. Kgl. ungar. Stantsbahnen j I j 
excl. Unnkscs-Beskid ALawoezie) anreee 4m, IRA 7 BET 402550 B07 ANUNI.0DS 7.853 “5 HB 
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"3 im Monate November war un zu sistbert, 


**, Am Ik Novanmteur 188% wunde 








die Strecke Usiroiu-Kon)iea erüfhırt. 















er ag ı Derchach a der r und Bil» 
| Betriehslängs Im Monat Nevember Die Einnahme N he. IP Kinmahrme botug meter gereeknt 
an an ‚Mm Monat | 1580 wurden befürd.  Worember Ind | 30, Nouember 1889 er 
Elsenbahnen 889 | 1283 Personen Güter Im Ümtuseh | Im Gasgan Elion. 1889 | 1a88 
ER — ni _. Kilometer | Aprabl Tonnen Gulden Gulden Gnlden 
Il, Bahnen in Verwaltung der Biraction | 
der kgl. ungar. Staatsbahnen | { 
| Arad-Temesrärer Eisenbahn ...crrenn- on. h 5 7. 7 Re 238 9374| 5.% 5.081 
BEäes-Bodroger Cormmercialbahnen ......... _ 4. 10,500 17 20,510) 2,100 _ 
Bihörer Vieinalbahnen ....aseneernoco co. 132 5,0 14.80 19% 14a) 1.084 1.078 
Boba-Jänoshaza---Sümeg Localh, ....-.... _ 1.1 3,200 123, #708) 1,499 _ 
| Budapest-Lajosinizse Localbaht . at = 1.870 8.000 + 35.150 1,285 _ 
Dehreezin-zt. Mihäly Vieinalbahn . 2 bi 280 sono 10 W5.nh 1.157 1. 
Finfkirchen-Bäreser Balın.. PER 63] 12.44 au a AT 6,678 7.288 
Grosswardein-Bele „Väskoh-Balın . “ee] 118 2,200 8.000 Ba #2 
| Kun-Szt. Märton— anven-Vicisnlbakn. et va) 1.550 3 1 le 1. 1.84 
| Kie-Ujezallüs-Gyoma L Beuacaense once. u un BE TOO 1 = 
| Maros-Ludds— Bistritz Lacalb. Rt 1.810 3 A a 54 
| Maros-Väsärhely — Szäaz -Regen.. IELRE ER 3 EnRo se 15 BEE 1170 1.20 
Matraer Vieinnlbahnen 2.22.22 0% n 3 3.100 14,000 116 108 Ba 815 747 
Mezötur-Turkörer Eisenbahn ©. un22204:.. f 1.300 s1 14.081| 877 1021 
Mohäes-Fünfkirchwer Bahn». 22000002..... 4.918 4.772] 1,408 1,087.57% 15.709 14.56 
| Puszta Tenyb-- Kun-Set. Märtan oeooccc.. \ 1.800 6.100 174 64.748 1.880 2.147 
 Ruma-Vrdnik Loenibahn ....... essen 5 u ar] 3. — 
Steinam: -Pinkafeld Loealbahn .... But 7 1a 75.141) 1.018 _ 
Djazsez Jaszapäther Eisenbahn ri 3,500 10: 34780 1.0 1 
Yınkovee-Broska-Baln oo 0000 0uneecsn | 2.490 12000) 252 110, au 2 2.240 
Zugorianer Bahn. ....0-uesesnaneaenunee 18.000 18.4100, 159 167, 1.414 1.378 
I, Privatbahnen in sigener Verwaltung. y ; 
Arader und Osanäder vereinigte ren ara] 34,3% TR, TREE ZT 2,7 
Bärcs Pakracer Eisenbahn ...... na 12.384 a4 2 405.172) 2.004 24 
Budapsster Strassenbahn-Gesellschaft ...... 54.553 Tau 9a a TARAER 3.28] 4.15 
Bindapest-Szt. Lärinez-Eis.nbahs ..... ...- 17.780 1,7 2,804 En 35.150), 4884 > 4.8 
Gölnitzthal-Bahın vo ccasaesereereren ern 12.1 13.675) dla) 142822) 48908 Per 
Or-Kikinda-—Gr. -Becakereker Balın .......! [R 2.489 13.463 1% 148,058) 2.118 2.751 
Gilns-Steinamanger-Vlieinalbaun „vanscasco, EA u As 2a0Bl 18 350 LTR 2.169) 
Kesrtheis-Balatom-Szt. Györgi-Lecalbahn . 2.622 1.934 Bl) 868 wur) 2.097 u 
Marmaroser Salzhahn-Acrien-Gesellschäft ,. BTH 10.808) 248] 115177) 2.578 2.78% 
Nyireseyhäza-Mäte-Szalkasr Eisenbahn . 2.640 2.7 10,552) 187) 118.130) 1.987 1,605] 
Raab-Osdenburg-Ebenfarther Balın ........ 12.567 47,537 79.76] 67 urhaT 5. 5, 
Spamosthal-Eisenbahn ©.2..202 0020044. ar. van T.öRt 30.77] 236] 277.014] 2.300 2.264 
Szäthmar-Nagyhinyaer Localbahn ......... 3.144 8.095 13.509 m 11.481) 1.928 1.087 
Szekler Bahn .......-2-2:2rre20r Hr # RTL 2.300 “ 21.7412) 572 ı 
Seilägystger Eisenbahn ...22022.000.42: > 2.81 2.054 10,271 u: Bun RATE EB 
Tarnezthal-Balım veranersenenesnsenen nn \ 2127 zT 81 21.252] 648 678 
Torontaler Loealbahnen .. --s24r4 er ren 474 5500 12.406 138 8.544 1.378 _ 
Ungar. Nordostbahn dinel. köniel. ungar. \ 
Staatsbaln Munkdcs-Beskid amd verstaatl. 
ungar. Strecke der Ersten mzur.»-galix. | 
f Eisenbahn ......2..u02000 zucnaereenr Taors 142.142) 4.21 371,823 486 ren 4, 3,08 
' SUMME venzen: 3.518 1.381.310) 1,193.368| A,u19.477| 605 H8,387.00, DunTs 0.024 
b Rerapitulation. 1 | 
Summe der gemeinsamen östetr..nngar. Fisen- ] 

Labuasi na ans senien essen gen nn DT 1.342.055) 1.487.687 7,7H5.188| 12 RR OMURO. 14,252 15,526 15 507 
Summe der österr. Eisenbahnen 2... 0.0... 12,205 " 2,981.636 1er, 1 | 10 11.873 11.567 
Sarame der ungar- Eisenlahnen ıc. 200020» KAIR 1,331.310 1,10,368| 5,010.477)  BOals,a8r.H 5.975 4521 ‚6.039 

Lanptsunme „searıuen. 3.010) 35.00r 5,035.001| 3,592. 102 45.0n3,006 War) AIR 10,000 10.064 10,97% 

Oesterreichische Zahmradbahnen. 
Achenseelahn 22220022222 2-2crnn er Hrn ._ _ _ E Be ja = _ _ 
Daisberghatn ie Seleterg ®).222.... oo. | —- _ _ _ _ _ 
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Im Monate November 1889 wnrden nachstehende Eisen- 
balınstreeken dem öffentlichen Verkehre übergeben : 

Am 14 November die Bäes-Bodroger Commer- 
eialbahnen, und zwar: Szäbadka—O-Reöcese, 76:79 kn 
lange, und Horgos-Zenta, 318 km lang; 

am 17. November die 775 km lange Locealbahn 
Hadikfalva-Radanz der Bukowinaer Localbahnen, und am 
21. genannten Monates die 62°B km lange Theilstrecke 
Tabor -— Pisek-Razier der Bühmlsch-mährischen Transversal- 
tmhın. — Den Betrieb der erstangeführten Bahnstreeken besorgt 
die Direetion der königl. Ungar, Staatsbahnen die beiden letzt- 
genannten Bahnen stehen im Betriebe der k. k. General-Diree- 
tion der Oesterr. Staatsbahnen. 

Im Monate November 1889 wurden auf den österreichisch- 
ungarischen Eisenbalnen im Ganzen 5,655,001 Personen 
und 8,6492,.192t Güter befördert und Iiefür eine Gesammt- 
einnahme von 25,663.056 A. erzielt, das ist per Kilometer 
usT Al. Im gleichen Monate 1888 betrug die Gesammt- 
einnahme bei einem Verkehre von 4,582.130 Personen nnd 
8,290,008 ı Güter, 25,441.163 fl., oder per Kilometer 1017 Al, 
daher resultiert für den Monat November 1859 eine Ver- 


minderung der kilometrischen Einnahmen um 
2:9 püt. 
Die auf den Österreichisch - ungarischen Eisenbahnen 


in der Zeit vom 1. Jänner bis Ende November 1889 erzielten 
Transport-Einnahmen bezitfern sich auf 257,581.766 1, im 
gleichen Zeitraume des Vorjahres auf 247,708.401 N. 


Da die durehschnittliche Gesammtlänge des 
Österreichisch - ungarischen Eisenbahn - Netzes für die eben 
grnaunte Zeitperiode des Jahres 186504 25.611 km, für 


den gleichen Zeitraum des Vorjahres dagegen 24.628 km 


betrug, so stellt sich die durehschnitrliche Einnahme 
per Kilometer für die erwähnte Zeitperiode 1889 
aut 10.050 MH. gegen 10.058 A. im Voerjahre, «das ist um 
B A. ungünstiger, oder auf das Jahr berechnet, pre 1889 anf 
10.9064 A, gegen 10.972 A, im Vorjahre, das ist um 8 äk, 
mithin am 0°07 pÜt. ungünstiger, 


TECHNISCHE RUNDSCHAU, 


Ein Capitel über die Fortschritte im Eisenbahmwesen. 
Unter diesem Titel hielt der Regierungarath C. R. v. Hornbostel 
am 7. December v, J. im Oesterr. Ingenieur- und Architekten-Verein 
einen Vortrag, in welchem er die Entwicklung ond Vervollkommmnung 
des Personenverkehrs namentlich anf den Haaptbalhnen, auf welchen 
Sehneilzüge laufen, näher helenehtete und die Beitgungen erürterte, 
durch welche den hentigen Anforderungen (es reisenden Pablienms, 
nämlich schnell, sicher, mit einem gewissen Comfort und billig 
befördert zu werden, #utspröchen werden könnte. In Bezug auf die 
Wagen ist er der Ansicht, dass unsere jetzigen vierrädrigen Wagen 
nicht mehr genügen, nnd dass die achträdrigen Wagen mit Truck- 
gestellen, Seitengang, Coupteintheilung, Closets, Dampfheizung und 
Gnsbelenchtung werden an deren Stelle treten müssen. Aber auch in 
den Loenmotiv-Constrnetionen miüssten entsprechende Aenderungen ein- 
treten, wie sie bei den ausländischen Bahnen bereits mehrfach ein- 
getreten sind, um dann auch schneller fahren zu können, Auf den 
heimischen Buhnen fahren die Schnelizüge so schnell, als es der 
Überbanunserer Linien gestattet; eine Steigerung der 
Schnelligkeit der Züge würde unbelingt Gefahren hervorrufen und 
sich nicht rechtfertigen lassen. 

In England, Frankreich und Belgien wird schneller als anf 
unseren Dabmen gefahren, gewiss aber nur auf atärkerem 
oberbaue. Alle Balınen, auf welchen schneller gefahren wird ala 
bei uns, haben stärkeren Oberbau. Die Engländer haben ihre schweren, 
in grossen Chnirs gelagerten Scbienen. Die französischen Bahnen 
haben Schienen von 42—54kg pro Meter, welche häufiger unter- 
stützt ala unsere schwachen Schienen und daher öfter und besser 
befestigt sind. 

Die Belgier haben gar ihre Golfathschiene mit 65 kg pro 
Meter, währen! bei uns folgende Schienengewichte pro Meter im 
debranch sinil. 
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Gewicht pro Meter 


K. k. Staatsbahnen 3540 ke 
Staatseisenbahn-Gesellschatt 35— kr 
Kaiser Ferdinand-Nordbahr 360 ke 
Südbahn-Gesellschaft  . ; 4°— kg 
Oesterreichische Nordwestbahn 3 kg 


Alle diese Schienen sind ıninder zahlreich unterstürt, daher 
auch weniger befestigt, als die stärkeren Schienen der erwähnten 
anderen Länder, 

Ist man einmal von der Einsicht dnrchdrungen, dass unsere 
Zukunftsziige einen stärkeren, besseren Überbau nöthig haben, »0 
dürfte in Zukunft keine einzige der jetzigen zu schwachen Schienen 
für Hauptbahnen mehr gewalzt werden. 

Die schwachen Schienen werden schon Verwendung finden auf 
Nebenbahnen, Seitengeleisen etc., Hauptbahnen sollten gleich anfangen, 
einen stärkeren Oberban zu legen. Keiner ist sich bewnsst, welch’ 
folgenschweren Ausspruch er hier mache, es ist aber eine Thatsache, 
dass der Oberban unserer Hauptbahnen den Anforderungen der Nen- 
zeit absolnt nicht mehr entspricht. Unsere Bahnen können keine 
stürkeren, schwereren Locomotive verwenden, können nicht schneller 
fahren, nnd es aei hiernach leicht einzusehen, wodnreh der Fortschritt 
in der Entwieklung der Bahnen in unserem Lande gehindert ist. 

Nach den vorstehenden Erläuterungen atelt allen Hauptbalmen 
unabweislich bevor, ihren Oberbau stärker zu machen, Um nun in 
ieser Richtung in erspriesslicher Weise und möglichst einheitlich 
vorzugeben, scheinen dem Redner nur zwei Wege angezeigt; ent 
weder die Staatsverwaltung, welche dabei wesentlich betheiligt ist, 
soll die Initiative ergreifen und einen Öberban vorschlagen, welcher 
den früher erwähnten Anforderungen entspricht, oder aber es soll ein 
Comitö des Vereines zusämmentreten, dem die Aufgabe gestellt 
wird, einen entsprechenden Uberbau für Hauptbahnen vorzuschlagen. 
Nachulem er den letzten Modus vorzieht, beantragt er: „Es soll ein 
Comits gewählt werden, welchem die Aufgabe gestellt wird, eine 
Oberbauconstrnetion zu entwerfen, die den Aufordermmgen der nächsten 
Zukunft entapriebt.“ 

Der Verein beschloss nun, den Antrag im Verhandlung zu 
nelimen und wählte zunächst ein aus sieben Mitgliedern bestehendes 
Comite, welchem die Aufgabe der Vorberathang und seinerzeitizen 
Berichterstattung obliegt. 


CHRONIK. 


Systemislerung des Personnlstandes bei den k. k. Vsterr. 
Stantsbahnen, Bei den österreichischen Eisenbahnen bestand eine dem 
Stantsdienste analoge Systemisiernng des Personalstandes, wonach in 
jeder Kategorie und Classe der Bediensteten nach Maassgahe und 
Erfordernis des Dienstes eine gewisse Anzahl von Stellen festgesetzt 
ist, nicht, nnd entbehrten auch Jie Österr, Staatsbahnen im Anfange, 
da insbesondere noch der Stand des Personales in fortwährender rascher 
Vermehrung begriffen war, einer derartigen Normierung. 

Von dem dermaligen Herm Handelsminister gieng alsbald nach 
seinem Amtsantritte die Anregung aus, den Persanalstaud der Staats- 
habınen anf Grund einer genauen Erhebung des dienstlichen Bedtrf- 
nisses zu aystemisieren uud erilossen nach den bei der Natur des 
Gegenstandes langwierigen und schwierigen Verarbeiten die dies- 
Iwzüglichen Verfügungen in den Jahren 1857 und 1888 für ein Netz 
von 5542 Km. 

Seit dem Zeitpuukte dieser ersten Systemisierung hat das 
Staatsbahnuetz einen weiteren Zuwnchs von ca. 1400 Km. erhalten 
und es trat daher die Nothwendigkeit einer, dieser Ausdehnung ent- 
sprechenden Erweiterung, beziehungsweise Neuanfstellung der Systemi- 
sierung ein, welche sich innerhalb eiues solchen Rahmens bewegen muaste, 
dass es möglich war, ie neu Abernommenen Beiliensteten nuter 
Wahrung ihrer Rechte und ohne materielle Schädigung dem Personal- 
stande der österr, Staatsbahnen einzufügen. 

Die diesbezitglichen Verhandlungen, die im Herbste 1889 he- 
gannen, wurden vom Herm Hawdelsminister, water wohlwollender 
Intervention des Finanzministeriums, in einer die Interessen des 
Personnles allseitig herücksichtigenden Weise 30 gefärdert, dass die 
Spstemisierung schon mit 1, Jänner 1890 in Kraft treten konute, 
womit dem Personale cin wertvolles Angebinde zu Theit wurde. Durch 
eine höbere Normierung in den besser dotierten Dienstklassen haben 
eich nicht allein die Anssichten der Beamten, deren Zabl mie 3717 
normiert ist, wesentlich gebessert, sondern wurde es auch erinöglicht, 
die neu übernommenen Beamten in einer ihre berechtigten Interessen 
wahrenden Weise einzutheilen, 

Die Benmtenschaft vom lebhaften Danke hiefür erfüllt, hat am 
6. d. M, durch eine aus Beamten aller Dienstelassen zusammenge- 
setzte Deputation unter Führung des Herro Präsidenten der üsterr. 
Stantsbahnen, Freiberru von Czedik dem Herrn Handelsminister die 
Geftihle des wärmsten und aufriehtigsten Daukes für die aus seiner 


Verfügung bervorlenchtende, dem Personale s0 geneigte und wobl- | bahn» Gesellschaft, in welchem er bis zum 
‘ darüber fordert, 
' genügt sei, 


wollende Gesinnung unterbreitet. 

Der Herr Handelsminister gab seiner Befriedigung Ausdruck, 
dasa es jlun möglich gewesen sei, durch die nene Systemisierung 
die Standesverhältnisse der Staatseisenbahnbediensteten in einer die- 
selben verbesseruden Weise neu zu regeln, und erklärte, dass die 
Stantseisenbahnbediensteten an ihm stets einen warmen Vertreter 
ihrer berechtigten Interessen finden werden. 


Telegraphische Correspondenz mittelst der bel den Strecken- 
wächtern angebrachten Correspondenz-Tasiter bei der Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn. Die Verwaltung der Kaiser Perdinands Nord- 
balın hat jedes elektrische Glockenschlagwerk der Streckenwächter 
wit einem Üorrerpondenz-Taster versehen lassen, damit von dem 
Wächterposten aus an die beiden beuachbarten Stationen telegraphirt 
werden könne Von dieser Einrichtung soll bei Unfällen nuf der 
Strecke zur raschesten Verständigung der nächstgelegenen Stationen 
Gebrauch gemacht werden, und es wurde zu diesem Zwecke ılas 
Zugbegleitungspersonale bereita im Telegraphieren unterrichtet. Ist 
vom Streckenwächterposten aus ein Telegramm zu geben, so wir 
dasselbe vorerst in das Vormerkbuch für Wächter eingetragen und 
sodann der „Aufruf von der Strecke“ (mm un u un u u 
in kurzen Pausen #0 lange gegeben, bis eine der Nachbarstationen 
sich meldet. Dieses Melden geschieht in der Weise, dass jene Station, 
welche den Aufruf von der Strecke zuerst wahrnimmt, auf der Glocken- 
signallinie einen Glockenschlag abgiebt. Nach Erhait diesea Glocken- 
schlages hat der beim Wächterapparat beündliche Bedienstete das 
Zeichen „Verstanden® (...—.) und hierauf das Telegramm ab- 
zugeben. Von jener Station, die sich bei dem Aufrufe von der Strecke 
gemeldet hat, ist in dem Falle, als das Telegramm volliuhaltlich 
verstanden wurde, der richtige Empfang dadurch zu bestätigen, das 
sie auf der Glockensignaliinie, wie dien bei der Meldung geschieht, 
einen einfachen Glockenschlag ahgiebt. Bleibt nach Schluss des Teie- 
grammes der oben erwähnte Ölockenschlag aus, so ist anzunchmen, 
dass das Telegramm nur theilweine oder gar nicht verstanden wurde. 
In diesem Falle ist das ganze Telegramm neuerlich abzutelegraphieren, 
bis nach dem Schlusszeichen der zu erwartende Glockenschlay ein- 
trifft, Die Instruction über das Telegraphieren mittelst der au den 
elektrischen Glockenschlagwerken der Streckenwächter angebrachten 
Correspondenztaster wurde vom der k. k. General-Inspeetion unterm 
4. December 1H&0 genehmigt, 


Neuer allgemeiner Fahrplan bei den kl. ungarischen 
Staatsbahnen. Da auf Grund der bisher gemachten Erfahrungen es 
sich erwiesen hat, dass gegenüber dem seit Verwohlfeilung der Fahr- 
preise durch Einführung des Zonentarifes wesentlich erhöhten Peraonen- 
verkehre das gegenwärtig bestehende System der Erstellung der 
Fahrordnungen sich als fernerhin unhaltbar erwiesen hat, bat der 
kel. ungarische Handelsminister die Erstellung eines nenen allgemeinen 
Fahrplanes für sämtliche Linien der kg. ungarischen Staatsbalnen 
angeordnet. Vor Allem wird grundsätzlich bestimmt, dass die Er- 
stellung der allgemeinen Fahrorduung der kgl. ungarischen Staats 
bahnen nach einem Systeme zu erfolgen habe, welchem zufolge es 
miglich ist, obne an gewisse Zeitabschnitte (Sommer, Winter ete.) 
gebunden zu sein, die Züge dem Ertordernis entsprechend, eventuell 
selbst auf einzelnen Linien, jelerzeit derart zu vermehren und zu 
modificieren, ohne dass dies wie bisher, die von Fall zu Fall vor- 
zunehinende Ahänderung der Fahrordnungen der Auschlussbalmen 
involviert. Des Ferneren soll im Allgemeinen eine Erhöhung der 
Fahrgeschwindigkeit nod Abkürzung der Aufenthalte und zwar anch 
auf den Localbahnen, platzgreifen. Ueberhanpt wird der nene Fahrplan 
auf dem Prineipe der Theilung des Nachbar- und des Fernverkehres 
beruhen, welch’ letzteren insbesonders im internationalen Verkehre in 
umfassender Weise Rechnung getragen wird. 


Priv. österr. ungar. Staats - Eisenbahn-Gesellsehaft. Die 
WochemEinnahms- Ausweise der priv. N e: Staats-Eisenbaln- 
Gesellschaft werden im Jahre 1890) vom 11. Jänner ab jeden 
Samstag um 1/12 Uhr Vormittags im Administrations-f iebände der 
Gesellschaft L, Schwarzenbergplats Nr. 3 (Kinreichungsprotokoll) 
aftichiert. 

Öesterreichischer Eisenbahn- Unterstützungs - Fonds, Die 
Zinsen des österreichischen Eisenbahm-Unterstätzungs Fonds werden 
alljshrlich, dem Stiftbriefe gemäss, an hilfsbedürfkige dienstuntanglich 
gewordene Berlienstete österreichischer Eisenbahnen, sowie deren 
Wirwen nnd Waisen, welche keine Pension oder Provision geniessen, 
zum Schlusse des Jahres verkheilt. Die Jabhreszinsen betrugen diesmal 
6675 B. umd wurden an 3%5 Gesuchsteller vercheile, Zum Besten 
iljeses Fonda findet Donnerstag den #. Februar d. J. der „Eisenbahn- 
ball* statt.* 

Die Sprachenfrage bei der üsterr,-ungar. Staats-Kisen- 
babn-tesellschaft, Handelsminister Baross richtete vor Kurzem 
einen Erlass an die Verwaltung der österr. - ungar. Staats-Eisen- 

Eigentbum, Herausgabe und Verlag des Club 
österr, Eisenbahn-Besmten. 











Für dir Redactio n verant wartlich: 
AUGUST RITTER v. LUEHR. 


Juhresschlusse Bericht 
in welchem Mansse der ministeriellen Verordnung 
wonach sämmtliebe auf ungarischem Gebiete angestellten 
Organe der Gesellschaft der ungarischen Sprache mächtig sein sollen. 
Der Minister verweist darauf, dass diese Frage schon oft nurgiert, ihre 
Stundung wiederholt zugestanden wurde, Anch stellt der Minister in 
Aussicht, dass er eventaell ein Organ der General-Inspertion für 
Eisenbahnen entsenden werde, um sıch von der Durchführung dieser 
Forderung za überzengen, und «ass er weiters Entschliessungen von 
dem Berichte seiner Organe abhängig mache, Dem Vernehmen nach 
sind alle auf der Strecke angestellten Beamten der ungarischen Sprache 
vollkommen mächtig, und nur in der Centrale finden sich einige um 
die Gesellschaft hochverdieute, seit Jahrzenten erprobte Urgane, fir 
die infolge vworgerlickten Alters die Erlernung der Sprache mit 
Schwierigkeiten verbunden ist, Auch wurden bei Dnalisierung der 
Gesellschaft 300 Beamte aus Oesterreich unch Ungarn versetzt, um den 
Anforderungen des mit dein Staate geschlossenen Vertrages genügen 
zu köunen. Manche derselben haben sich die ungarische Sprache 
bereits angerignet, Alle jeilseh nicht. 


Eisenbalmball. Der Handelsmimster Olivier Marquis Bac- 
quebem hat das Protectorat des am Donnerstag den # Februar 
in den Sopbiensälen stattfindenden Eisenbahnballes ber 
nommen. 


CLUB-NACHRICHTEN. 


XI. Clubrersammlung am 14. Jänner 1890, Der Vorsitzende, 
Hofrath Raspi, theilt mit; 

Seit der letzten Clabversammlang haben wir durch das Ableben 
der langjährigen Mitlieder, Herren Louis Eisenstädter, Beamter 
der Oesterr. Nordwestbahn und Josef Hanmig, Inspector der kel. 
Ungar, Staatsbahnen i. P. abermals Verluste erlitten. lch lade Sie 
ein, das Andenken der Verblichenen durch Erhebeu ron dem Sitzen 
zu ehren. (Geschicht.) 

Der nächste Vortrag findet Diensteg, den 21. Jünner 
statt und zwar wird Herr Gymnasial-Professor Dr. Johan Wold- 
rich, Reicharathsabgeordneter, „über . limatische Verhält- 
nisse seit der Anwesenheit des Menschen auf der 
Erde“ sprechen." 

Heute wird Herr Franz Gattinger, Oberinspector der k. k. 
Generaldirection der Oesterr. Staatsbahnen die Güte haben, „über 
neue Anwendungsformen ıes Telephons im Eisenbahnbetriebe nud 
Feuerwehrdienste*“ zu sprechen. 

Der Vortragende theilte zuerst mit, dass er das Clublocal 
telepbonisch mir dem Westbahnhofe und mit Purkersdorf verbunden. 
zugleich auch die Telegraphenleitung Wien-Linz in den Saal geleitet 
habe, Nach Besprechung der Mittel, wie man von (er Strecke ans 
wit einer benachbarten Station rich in rasche Verbindung zu setzen 
vernag, führte er die Nachtheile der einzelnen Metboden an, um 
hierauf auf die nene Anwendung des Telephons sprechen zu kommen 
und zwar durch Vermittlung des Telegraphendrabtes. Abweichend von 
den im gewöhnlichen Gebrauche stehenden Telophonen war im Saale 
ein Telephon mit einem Schalltrichter angebracht, s0 dass bei 
den dem Vortrage folgenden Versuchen die zahlreich Versammelten 
hören konnten, was am Westhahnhof und in der Station Purkeradort 
gesprochen wnrde. 

Nach Beendigung des Vortrages ergriff Herr Baron v. Gost- 
kovski das Wort, um den vom Vortragenden zur Verlesung gt- 
brachten Bericht über die vorztgliche Verwendung des Telephuns *) 
der k. k. Betriebsdirection in Lemberg zu bestätigen, da er selbst an 
Urt und Stelle damals zugegen war. 

Nachdem sich niemand mehr zum Worte meldete, 
Prüsident die Sitzung. 


achlosa der 


Für die P, T. 
Verfügung : 

Gastkarten zu den Vorträgen im Öesterr. Ingenieur- und 
Architekten - Vereine. Wissenschaftlichen Club, Verein der 
Literaturfreunde, Niederösterr. Gewerbe-Verein, und k. k. österr. 
Handels»-Museum, 


Ulnbmitglieder steten in der Ulabkanzlei zur 


*; Während der Ucberschwersmung des Pruth, 


Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung, sowie das Inhalts-Verzeichnis des 
All. Jahrganges der Oesterreichischen Eisenbahn-Zeitung. 


"Druck vun R. SPIES & Co 
Wien, V. Bezirk, Struussengasar Nr. 1#. 


[03 
a 


:aqawıagq] 
ouodrs un nauyequsst] wHoruuser) (® 
SOsengaRto A Od ely 'g TSlLL 





GOO'RE = = OB pop m » tr. me 
aadssqmaystay-neitz "Z [ILL 
EU FER — Bu GEH FER "B 0@EL5  ples) m maung 


-ag)-[eite/)-zang 

2»p Zauımdisıa (q 
Bora "©" " umon 

us appodusptamg (vw 
SEgLIOEPHS PEN WOLPUL-ISO Nano 
wugeg ap any pfop] "Bun-gead 

:uauorfusaqug "[ [aJLL 

uawIEWnsIgaylaA uy gg PR de) 
tauorejogf pum WREORUDAgnS "TAX 


OBEREH'DL OPEBLFTL OEBERFT Rise "deren T PaLL 
‘+5 [ardey) Sutunsjurmesar) 


VE RFEGE ORBOLEF 02029 OMTRoroe (8 stq T SF EL ALL) sunung 























UOR“LE 099 = o0B'ug (6 $ et PILZ) omumg 
004 008 - — 0° 7 aafnngegssay pun 
mög mmeg ensggeadlayoaum an] 
: aaqun 
-IYy USHOINUSPIOIBBEnE mE 90 
oR0 u Br oRd ee ee 


särgyad you UAISOTSqBLAT 

uayapzuadte nsp uZ Alapuosag (> 

See TI . — SHe'TI a  \ 1111177 1:77 
HBa pun »sAuntspaogptuz (p 

OlLel Er 5 steel "| 
Jejjsazsunnod pam -Bafogtaa (9 

OFR8 — : OR Fumjeqssunsg, pun Ioisgnwuung {q 
0088 zz 0085 eu Alemaiity (8 
um 
ROAD AA Hopszogug Ugngerengg '6 N 


WEHR DOOF — 006 (8 8'817 PILZ) ammng 


00x 000 -- _ 7. meämgensuy pım 
nadujsnenug snaqssaFısıyloaun Aug 
008 006 - =. HOPFLTEN-TIOIS morgug 
ap u Summmanmaasisjar; An 
zunqud 
"BUY USHOTFUSpIOIRBEEnT um Anl] 
095 2m zZ 098 u age 
vFugyad au MOISONRgaRNagd 
wysmuadle usp nz smapuosıg (> 











olw'z Be B olsz "7 emBIpISIIRgE 
a pun smapugjänz ip 

0898 = - 0898 ED 2 9 ZERO 
Jaypprsloumın pam -BIgayıaa (a 

oaT9 E = oe'g "Sungpegzaumgegg Punsyarsznuumeg (q 

049°T 2 = o0g9°L 0 Humpwaıoı amtsmaäly (m 

Aumagya Sp uf NopTnn 
1aaı [LH 
mung wen apay wiq Pu moquäsuesevIg 


Zanmadunpmands Jap ıym 
4022 pum "AUS LSPARIPEENE 
nege3enuy 





Sol 


naduupguzaagag oa maeuz So p 
ga te SaRr re - pe ARZISEON UNI dep 
SFEHRIOANUEITE, MAIL Uzad ug 
wos ap uw uaesngpermnafernde 
Uta u9p ene voßungwzesugasuy 'z & 
95 sen “rt ugeg Jartssog-mungT Jap 
"SHEHTDRIOAMTI ELITE MI[NRZ 
"3 wg Mmoa ap any PINyOSLORTIZ 
ad % pop Juw uasspgpssagusfenastrey 
usp sue uafunppuzssiupgpsqy "TI 8 7 JSıKL 
aayfelswusigagiag "en mdug 
"WORONEIOLT pin USUOHnDAgng "TAX 
086 OPT'LE OEF SIE MEHR. (ST Mg T POLL) Smanspumersg 
vOT'zE 03 zo ERS. 
-PION-SPWEIIPIOT A9stey Top aunımas 
-Ulsy map ur sayunıg ap aay 'Z[ [BILL 


0 OLE onz’ssztr (se LE SS IE POL) Smung 






































MER ME 009 (8. $ ‘1 magg) aummng 
OLE HE ER * + . . ” D . “ D * * ody 
%08 ‘PIOH IN RLOT 'P UoA unmadzungg 
0009F _ aar tr AEG SOLO 
: jegg 
EAN - Hopsasgıg ugegsiung a °& 
or Br or DONE (£ $ IT WR) vunang 
on on = u EN 85 
05 'PIOH u IFr 'p U0a mIMmeszung 
MER _ O0OE'SE tr BAT SNOTILDB.IL) 
:Ipugs 
‚aaıgyy » JHopsdauy  uyugsfeng ‘r $ 
oB1’86 089 002°T6 (9 8 'TT PALL) vamung 
088 084 - | Age] 
00916 — ODE TE Fr BET Sraprg 
: ZIagesjpo A 
—Ämgnei] - 10) Wmasweig 9 S 
009 L8 — 002" 20 (9 8 ‘IT PILL) omumng 
009'L4 n 008'L9 re RRTE SUSHI) 
: Ausg 


ax - Arjpenzzung ugmamumg °C 8 
oirssser orte  onsgzorr CF eq [SE TE TE) mung 








ont OrBe oegTLgF (#8 IT TIL) Surumg 
OR ası OFEBEL = [er RT 
'plog u gag’ene "y Uoa mutaadzungg 
cox DOOR _— BE Narr, re am aerajaf 
Jugsmpup any SI0nd - FUOTIWEN.LOMY 
VOFIEL — . 00FTET — ' TOMMENUNT SRapagoRLrBA afnsuog (9 
00°8 _ 000°9 yrgosedziug map FmU wonmpeau (p 
THE = OOTTEL En BE GE En Be Ze 7715 37:7 
-ugeggwo] map sun Bumygdma (> 
weEr = ügc'er *  Bumispipgagysog ıny Bunındıay (q 
awuang I nn uroapan mnamywuutasjeng 


Beuyeruya 





POL 





Ausgaben 
ausserordentliche und zwar 
mit der Verwendungsdauer 
Staatsansgaben. ordentliche n Ende a Summe 
u 
Gulden 2 österr. Währung. 
a) Lemberg - Üzernowitz - Jas«y 


Bahn. . » 2. .„ jn Silber _ 1,902.000 _ 1,902.000 
b)Galizische Carl Ludwig „ > _ 1,260.000 _ 1,260.000 
e) Oesterreichische Nord- 

westbahn . - . . .- 500.000 _ s00 00n 
d) Südnorddentsche Ver-" 

bindungsbahn. . . .„ Noten - 335,000 _ 385.000 

Südnorddeutsche ver 

bindungsbahn. . - -„ Silber _ 557.000 _ 557.000 
e) Erste ungar.-galizische 

Eisenbahn: 

Garantievorschuss. .in Silber _ 1,30.410 - 1.390,410 


f} Ungarische Westbalın . Pa 245.000 - 245.000 
g) Oest.-ung. Stantseisen- 
bahn-Gesellachaft ; x 
Ergänzungsuetz . .. Noten = 640,000 E= 640.000 
b) Garantierte Eisenbahnen 
im Staatsbetriebe ; 
bh) Erzherzog Albrecht- 








Bahn: 
Garantievorschuss. .in Silber _ 843.240 833 240 
i) Mährische Grenzbahn: 
Garantievorschus., .n — 330.100 _ 330.100 
k) Prag-Duxer und Dux- 
Bodenbacher Bahn . .„ Noten . 206.000 _ 266.000 
Summe 882.630 8,258,750 _ 9,141.380 
Titel 4. Münzrerlust: 
330.009 fl. in Gold zu 25% Agio. — 82,500 _ 82,500 
Summe (Cnpitel 34, Titel I bis 4)  #82.630 8,341.250 - 9 228.880 





Stantsvoranschlag für die im Reichsrathe vertretenen Künigreiche und 
Länder für das Jahr 1889 


Zweiter Theil. — Bedeckung. 
Einnahmen 


i ich dent. Sa 
Staatseinnahmen ordentli Rn. 
Capitel 38, XI. Handelaministerium. 
Titel 1. Centralleitung . » » » +. 3.000 _ 3.900 





Titel 8. Staatseisenbahnbau : 
$ 1, Beitrag des Landes Mähren zum 
Baue der Böhm.-Mähr. Transversal- 
bahn . . . -- 11.500 11.500 
$ 2. Beitrag des Landes Böhmen zum 
Baue der Böhm.-Mähr. Transversal- 





bahn . _ 250.000 250.000 

838, Beiträge der Interessenten zum Baue 
der Böhm .-Mähr. Transversalbahn . . — 100,000 100.000 
Summe (Titel 8, $$ 1 bis 3) -- 361.500 361,500 





Titel 9. Zinsen und Rückzahlung von dm 
an die Localbahn Bozen-Meran er- 
folgten Bauvorschusse : 














107 
Einnahmen 
Staatseinnahmen. ordentliche ausserordentl, Same 
Guhlen in Asterr, Währ 
Zinsen für das Jahr 1888... . - 4u.0K 
Capitalsrückerstattung . . 2 2... = 5.070 { 
Summe (Titel 9, $$ 1 bis ®2) _ 55.000 55.100 
Titel 10. Betrieb verpachteter Staatseisen- 
bahnen, 
Pachtzins für die Bodenbacher Balın- 
strecke in God . . . . 107.450 -- 107.450 
Münzgewinn bei obigem Golde, 35% ” 
PT 1 7 EEE — 20.860 26.880 
Summe (Titel 10) 107 4 26,80 134.3 0 
Titel 11. Staatseisenbahnbetrieb: 
$ 1. Westliche Staatsbahnen: 
a) Transporteinnahmen. . . . 36,400,000 _ 36,900,100 
b) Vergütung für Postbefürderung” E 347.100 . 47.100 
c) Vergütung aus dem Localbahn- 
betriebe . - 542.400 _ 542.410 
d) Einnahmen aus dem Salzgeschäfte 1,276.500 — 1,276,500 
e) Einnahmen aus der Verpachtung des 
Höütels Zeil am See . . » 12.000 12.000 
f} Erträgnis der drei Sechstel- Autheile 
an der Wiener Verbiudungsbahn . 93.000 _ 2.000 
g) Sonstige verschiedene Einnahmen , — 148 7u0 - — 198,700 
Amortisations - Quute für Industrie- 
geleise. - 1.700 1.700 
Beitrag der alpinen Montan-Gesell- 
schaft für die Verzinsung der Ge- 
leiseanlagen in Eisenerz . _ 20 20 
Amortisations-Quote der Wasserleitung 
des G. Rütgers _ Eu] 20 
Münzgewinn von fl. 6, 607.600 in Gold, 
25% Agio . . ._ 1,651.900 1,651.000 


Zinsenvergütung derGemeinde Heiligen. 
stadt anlässlich Herstellung einer 
Durchfahtt . » 2 2200. _ 320 320 


Summe (Titel 11, $ 1) 38.978.000 1,053.0  40,082.H60 
$ 2. Triest-Herpelje-Istrianer Bahn: 





a) Transporteinmahmen . . 370.000 370.000 
b) Vergütung für Postbeförderung” A 8650 - 8.650 
ce) Sonstige verschiedene Einnahmen „ — 47.800 - — 47.300 
Summe (Titel 11, $ 2) 331 350 _ 331.350 
$ 3. Dalmatiner Staatsbahn: 
a) Transporteinnahmen . - : 0.000 _ w.000 
bj) Vergütung für Postbefürderung s 1.700 _ 1.700 
c) Sonstige verschiedene Einnahmen . 2.700 — 2.700 
Münzgewinn von fl, 40 in Gold, 25% 
Agio . - - 10 10 


Beitragsleistung der Gemeinde Sebe- . 
nico zu den Kasten der Kerka- 
Wasserleitung . » x 2 2 2 0 + — 2.000 2.000 


Summe (Titel 11, $ 3) H.400 2.010 96.410 


8 4. Staatsbahnen in Galizien: 
a) Transporteinnahmen . +» +». .  4,800.000 - 4,600.000 








—miihenn. _ 


Dez 


Eisenbahn - Unternehmungen empfiehlt sich 


ds ""JOSEF SOHEBER 


k. k. Hof- und bürgerl. Tapezierer und Deoorateur, Lieferant 
der k. k. Btantsbahnen, Kainer Fordivands - Nordbahn, Südbahn, 
Lemberg- Czernowitz-Jassy-Eisenbahn ete, 


Wien, IV. Bezirk, Wieden, Vietorgasse Nr. 12, 


Ecke der Karolinonensen Nr, 





K. k. priv. 


Lichtpause- Anstalt 


(schwarze Linien auf weissem Grunde) 


JUL. GAHLERT 


WIEN, V. Reinprechindorferstrasse Nr. 19 
empfiehlt sein negrographisches anutorisiertes Lichtpauseverfahren. 
Die ainfschite und billigste Methode zur Verrielfältigung von Pläsen, 





R k. k, Hof- und ausschl.priv. 
Siehwaaren-, Drahtzemebs-heechte-Fahrik und Blech-Perforir-Anstall 
WIEN, Mariahilf, Windmühlgasse Nr. 16 und 18 
und Prag-Babna 
empfehlen sich zur Lieferung von allen Arten Eisen- und 
Messingäraht-Geweben- und Gefleohten für das Eisen- 
bahnmwesen, als: Aschenkasten, Rauchkastengitter und 
Verdichtungsgewebe; ausserdem Fenster- und Ober- 
lichten-Schutzgittern, patentirt gepressten Wurf- 
gittern für Berg-, Kohlen- und Hüttenwerke, überhaupt für 
alle Montanzwecke als besonders vortheilhaft empfehlenswerth, 
sowie rundgelochten und geschlitzten Eisen-, Kupfer-, 
k-, Messing- und Stahlblechen 
zu Sieb- und Sortir-Vorrichtungen, Drahtseilen und allen in dieses Fach ein- 
schlägigen Artikeln in worzägitchster Qualität zu dem billigsten Preisen. 
Musterkartan wnd ilimarr,. Preisconrante auf Verlangen france und gratin, 





ILELIIIIEPERI DE II o 


Die besten Maschinenöl 


als: Öliven-, Räb-Mineralöle, Beleuchtungsöle, Petroleum, Lager- 
und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben offerirt billigst 


S. KLAUBER 


Wien, IL, Untere Donaustrasse Nr. 25. 





Elastische 


Draht-Bett-Einsätze-Fabrik von Carl Fiedler 


chlossermeister 

WIEN, IV, Waggeasee Nr. 7. 
& Für Eisenbahnverwaltungen zur Einrichtung von Wächter- 
+ häusern. Lieferant der k, k. priv.Nordbahn. Meine neu ver- 
& besserten „Blast. Bett-Einsdtze* zeichnen sich durch ® 
® nachbenunnte besondere Vortbeile aus: I. Widerstands» 
ä fühigkeit gegen Ungeziefer. II. Grössere Dauerhaftigkeit. 

I Sehmellere und jeichtere Keinipung. IV. Unterliegen 
keiner Repuratar, V. Die besondere Billigkeit. 
Prospecte und Preis-Courante gratis und Irance. 

Aufträge werden prompt efectuirt. 


bmen, 


maayey-zjog 


Preis- Medaille : 
Wien 1873. 


Actien-Gesellschaft 
für Verdienstmed. 


Fabriimarke: Wasserleitungen, Gas-W „use: 


Wasserrua, im‘,  Heizungs-Anlagen. ,Nawaras, Win‘, 
abrik ı Gawdenzdorf, Badgasse 5 u. 7. | Contral-Bereau ı I. Schwarzenbergstrasse 6, 


Nass und trockene Gasmesser, Druckragulatoren, System Sugg, für Privat- und 
Strassenflammen und Hausleitungen, Experimentir- und Prüfungs-Apparate, 
schattenlosse Laternen mit combinirtem Flachlliammenbrenner, System 


Na* 
Wien 1873. 
rtachrit. 


Messing- Drebwaaren und Gasbrenner jeder Art, Gaskoch-, Löth- und 
Heizapparate, Patent-Badeöfen mit Gasheizung, Bau von Steinkehlan- und 
Oeigaswarken, Einrichtun, von Waggons, Dampfschiffen eto. mitteist Oel- 
gabe System Fintsch, compl. Fullstatlomen hi 

r 


leuchtung, | u, Laucht-Bojen 
. Seewermarkiru ‚Gasieltungen jeder Art für öffentliche und Privat- 
gebäu de. Wasserwerken, Wasseranlagen jewlicher Art für 
inden, Fabriken ‚Badeanstalten, Wohrhäuser eto., sämmtliche Armaturen 
und Apparate biezu, insbesondere: Schieber, Hähne, Anbohrgaralturen, Bade- 
und Tolleite-Einrichtungen, Closets nach eicenem Patent. Intermittanz- 
Spllapparate Closets und Pissoirs, Luftheizungs-, Wasserhelzungs-, 
Dampiheizungs-, Ventilations-, Trocknungsanlagen, combinirte Heizungen, 
Denstmase und Kochküchen, Patent- „Exrpress'-Zimmer-Helzöten eto. 



















Philipp Haas & Söhne 


k. k. landerprir. 


Teppich- und Möbelstoff-Fabrikanten 


Hauptniederlage: WIEN, L, Stock-im-Eisen 6. 

Filiale: 
VL, Mariahilferstrasse 75 (Mariahilferhof). 

Lieferanten 

für sämmtliche österr. Eisenbahnen, Dampfschiffe und 

Waggonfabriken für Velour, Damaste, Teppiche, Vorhänge, 

Cooosmatten, Tapeten eto. f, Waggons, Wartesäle, Bureaux ete. 
Filialen: 

Budapest, Prag, Graz, Lomberg, Linz, Rom, Mailan 

u Genua, ans), Vokarait. . 
Fabriken: 

Wien, gg ren Mitterndorf, Hlinsko (Böhmen), Lissone 

(Italien), tadford (England), Aranyos-Maroth (Ungarn). 


Empfohlen ihr grosses Lager in allen Sorten Teppichen, 
Möbelstoffen, Vorhängen, Portiören, Tischdecken, Bettdocken, 
Cocosmatten, Papier-Tapeten eto. etc. von den einfachsten 
bis zu den elegantesten. 


wu” Fabriks-Preise. ug 
HB, Bei gegenseitiger Convenienz auch gegen Theilzahlungen. 


Vogel & Noot ans. 
2» Ep 24 


tabrik m Want ” 
und Miiterdort, Bueiermark. “ 
amn 


r Br, 7, 
FebriketieamZweige: Holskahlen- 


























Eisechakararwaltungen empfiehlt sich | 


| 3. BELOHLÄVER'S WTw. 


Bau-Spängler u. Installateur € Frischeisen, 
für Gas- und Wasserleitungen Si eher masse ernnagı. in Out pam. 
WIEN, u ed ET 


IV. Bezirk, Weyringergasse Nr. 26,| Slnanım Bresupn 


cko der Allevzanse, i 
Diplom 1883. Berlin. = 
Michael Finsterle 


Wagen- und Sanitätsrequisiten-Fabrikant. Lieferant der k. k. Armee 
und mehrerer Eisenbahnen. 
Fabrik: [ 


| Comptoir; 

il. Nordbahnstrasse 12, | I. Nordwestbahnstrasse 23, 
Kaobit sich 

mit allen Gattungen Tragbahren und sonstigen Sanitätsrequisiten. 





Geldane Medaille 


Goldenes Medaille 
Antwerpen 1885, 


Glangow 1883, 
10337 z. u. %k. Patent, 


ME Delta-Metall "SE 


empßehlt für technisch», bauliche und industrielle Zwecke aller Art 


Die österr.-ungar. Delia-Netall-Fabrik Hi. W. BECKER, 


== TIES, I., Lothringerstranse Nr. 16. 


Ehrendiplom London 1884. 


J. BRICH 
Lieferant der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 
Etablissement zur 


Erzeugung aller Arten Eisenbahn-Signal-Laternen 
| und sämmtlioher Spengler-Arbeiten. 


| WIEN, II, Taborstrasse 60. 





JULIUS JUHOS&C* 


WIEN, II. Nordbahnstrasse 18, 
liefern prompt und zu den billigsten Preisen: 
Gewalzte Bauträger, 


bestes inländiachns Fahrikas nach deu Typen des 
Osstorr. Ingenieur u. Architekten-Vereins, 











genietete Träger, Bauschilenen, 

gusseiserne Säulen und Schläuche, 
Stabeisen, Fasoneisen, 

£ Universal-Flacheisen, \ 

Sohwere Bleche und Feinblecha, 

sohmisdeiserne Röhren, Guss- und 
Blechemail-Gesohirr. 


'Theyer « Hardtmuth 


NIEDERLAGE: FABRIKEN: 
ll Kärntnerstrasse Wieden, kl. Neugasse 15, 17,19 
WIEN. und STEIN a, d, Donau. 


ETABLISSEMENT 
Einrichtung von Eisenbahnen, 


Bau-Unternehmungen, techn. Bureaux. 
Erzeugung von Indigopapier und Telegraphenrollen. 
@eneral-Depöt für Oesterreioh-Ungarn 
von Winterbottom's 


 Imperial-Panseleinwand und Eckstein’s Panse-Pergament, 
Feliz Blaicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 

empfiehlt" sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 
rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
Systemen, Oassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
| ooupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Woerk- 
= zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
Hl bottiche, Ladebrücken etc, etc., gensu nach Normale 

i ausgeführt. 
Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen, 






Eisengusswaaren, Stahl. 
uasiayoy BYENILIGEJgIEH 
















| 











Budapest und Leobersdorf bei Wien. 1081 


Lisiorungen von Hartgussrädern, Kreuzungen, Bechacheiien (nach } 
Weikum’a K ystem) und anderen Conatrustionen, oomplete Wasser- ]; 
stations-Einrichtungen und Oberban-Materinlien. 


WAGGONS 


für normal- umd achmalspurigs Riesmbahnen und Pfardebahnen. Gruben- und ]) 
Förderhunde, Turbinen Mechanlsche und Giesserel-Arbeiten aller Art, 
Trarersen und Gnrsarbalten für Banzwocke, Wnizenstähle mit Hart- 
gusswalsen für Hoch- and Flachmöllerei. Complete Mühlen-Rinrichtungen ]] 
nach bewährten Constraotionen. Elekirlache" Belsuchtungs - Haschinen 
behufs Ermöglichung aller landwirkherbaftlichen - Rn während der 7 
Nachtzeit, Ludwig's patentirte Pinuronte, die vor Älteren Csmatrertionsn 
bedentends Kohlen-Kreparmiss bieten. Ilegulatoren, Pakt Guhraser- "Wagner. 


BUCHDRUCKEREI R. SPIES & Co.les 


wiEn 
V. Straussengasse Nr. 16 
empfiehlt sich zur 
prompten und billigen Herstellung aller für den Eisen-]*® 
bahnbedarf erforderlichen Drucksorten. 





"Bigenthum. Herausgabe und Yard des Club 
österr. Eisenbahn-Beamteı 


Haupt - Niederlage: 














C. Stölzle's Söhne 
GLAB-FABRIKEN 


WIEN Wieden, Freihaus. 
Filialen: 


| Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 26. 


PRAG: 
Ferdinandsstrasse 38 neu. 


BUDAPEST: 
Königsgasse Nr. 50 


Aelteste Lieferanten 


Eisenbahn - Bedarfs- Artikel 


wie ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für | 
Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen 
etc. für elektrische Zwecke etc. ete, 


Ale Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- 


rationen. — Grosse Auswahl in eleganten eompleten 
Tafel-Servicen von fl. 8 aufwärts, — Bier-, Wein- und 
Liqueur-Garnituren. Punsch-Servicen ete. etc. 


Preis -Courante gratis. — Feste Fahrikspreise. 


Brückenwaagen- und Maschinen - Fabriken 
C. Schember & Söhne 


K, k. Hof-Liefaranten 
Centrale: Filiale 


" : 
ri Ber. Kärnihaurrizg Sr, 1, BUDAPEST, zupargeden l 


gen: Locomotir-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins- 
enge Gold-, Se und alle Gaitungen Schalen- "Wagen eto. 


Kehember's Patent-Waggon-Brückonwange ohne Gelrinsunterbrechung, auf 
Mauerwerk rubend oder in gunselernem Kasten montirt, mit Scalen- und 
Begistrir-Binrichtung für die ganze Tragkraft. 

In Anwendung auf sämmtliohen österrelohlsch-ungarlschen 
Eisenbahnen. 








Druck von R. Spies & Co., 
Wien, V, Bezirk, Straussengnsse Nr. 16 








Fu 


Oesterreichische 


Eisenbahn Zeitung, 


Redaction und Administration: 0 R q A N Abonnement incl, Postversendung 


WIEN, I, Eschenbachganss 11. 





Telephon Nr, 355. 


in Ossterreleh-Ungern: 


des Ganzjährig 8 5, — Maitjährig fi. 20 


Für das deutsche Reich: 


Beträge rerden nach dem von Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. “x wma « 


oms - Comitd festgesetzten 
Tarife honoriert, 


Kannseripte werden nicht surück- 
gestellt. 








Im Übrigen Auslande: 


Ganzjährig Fre, 2% Waitjädrig Freu. K 
Einzelne Nummern 15 kr, 


Erscheint jeden Sonntag. — 


Oans Neclumatiomen partafrel. 











N= 4, 





Wien, den 26. Jänner 1890. 





Inser 


XIII. Jahrgang. 





aten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V. Straussengasse 16, 








K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn 


schreibt die Lieferung von Petrolenin, Mineralschmieröl, Gas}, Jute 
und Leinöl pro IBM im Offertwege ans, 

Die näheren Bedingnisse sind der bezüglichen Kundmachung 
in der k. k. Wiener Zeitung vom 16,, 19. und 28. Jänner 1890 zu 
entnehmen. 


Deutsch-Oesterr.-Dänischer Personen-Verkehr. 
(Einführung eines neuen Tarifes.) 


Am 1. Februar ]. J. tritt ein neuer Tarif für den Dentsch- 
Vesterreichisch- Däinischen Personen- Verkehr in Wirksamkeit, dureh 
welchen die im Tarife für den Deutsch-Scandinavischen Persouen- 
Verkehr vom 1. Jänner 1884, bezw. in dessen Nachträgen enthaltenen 
Fahrpreise für Schnellzugsfahrkarten und Gepäcks-Frachtsätze zwischen 
Wien—Nordwestbahnhof und Kopenhagen aufgrchobeu werden 

Der neue Tarif enthält direkte Fahrpreise für einfache Schnellzugs- 
fahrkarten sowie Gepäcksfrachtsätze zwischen Wien—Nordwest-, 
Nord- und Staatsbahnhof einerseits und Kopenhagen andererseits, 


Die General-Direotion der k. k. priv. österr. Nordwestbahn. 
Namens der betheiligten Verwaltungen, 


K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 


Fahrpreisermässigungen. 


. Mit 1. Februar d. J. gelangen nachstehend verzeichnete ermäs- 
sigte Tour- und Retourkarten in beiden Verkehrsrichtungen zur 
Ausgabe. 


Fahrpreis 
11. cı. I. cı. Giltige 

fl. kr. fl, kr. 
Friedeck—Mistek— Wien über Friedland — Hulen 2 8m 5 
Leipnik— Brünn über Nezamislitz—Prern , . 480 3% 5 
Därmkrut— Gödine. © - 2 2 220.2. 260 160 8 
Kostel_Saltz . . 2 2... ..—- 30 3 
Bedihost—Nezamislitz . . - - Er wo .- wa 
Przitiesch—Hrojnik . . . 2 e er 2 15 3 
= Friedeck—Mistek . . . . ..—- 80 —50 38 
& Teschen  . . 2 2 2 2... - 50 - 30 3 
= r Robertial - . 2... 50 s0 3 
Dentsch— Jasnik— Pohl a REES — 50 20 3 
Pr * Bölten . . ... a 50 40 3 
" Weisskirchum . . 2... BO 503 


Diese Karten berechtigen zur Benützung der fahrplanmässigen 
Personenzüge, event. gegen normale Aufzahlung auf der Hanptstrecke 
auch zur Benützung von Schnellzügen. Auf jede Karte werden sowohl 
auf der Tour- als auf der Retourfahrt für Reisegepück 25 Kilogramın 
Freigewicht gewährt. 





Gleichzeitig gelangen wachstehende ermässigte Arbeiter-Falhr- 
karten zur Einführung und zwar zur Fahrt von: 

Bistritz a. Host. nach Holleschau und retour zum Preise 
von 20 kr. ö. W. 

Bistritz a. Host. nach Przikas—Osiezko zum Preise von 


Tkr. 6, W. 


K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn 


schreibt die Lieferung von 1185 m® Eichenpfosten für Werkstätten- 
zwecke im Offertwege aus. Die näheren Bedingnisse sind aus der 
bezüglichen Kundmachung in der k, k, „Wiener Zeitung“ vom 18,, 
22. und 26. Jänner 1890 ersichtlich, 


Joset Grüllemeyer 


se k.k. Hof- und landesbefugte 


Metall- und Broncewaaren-Fabrik, 
Metall- und Eisengiesserei. 


Fabrik: Ottakring bi Wien, Langegasse 61. 


Erste und grösste Fabrik in Onrlerreich-Ungarmm von Ran- und Möbel- 
beschlägen in allem Metallen, bezw. Compssitionen. de werden nach 
Zeichnungen oder Modellen in allen Metallen, Weich-Eisunguss und Grasguss 
gegessen und appretirt. Erzeugung von Phosphorbrence und Phesphorkupfer. 

Specialitäten, Fabrikation aller Eisenbahn-Artikel und Beschläge 
für Waggons zus obigen Metallen, von Eisenbahn - Billsikästen nach 
Bämonson'schen Bystame 
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4. Urban & Söhne 


k. k. priw. 


Nieten-, Schranben- und Schranbenmuttern-Pabriken 
Floridsdorf bei Wien und Gradenberg in Stelermarx 


Centralbureau: Cassa u. Niederlage: h 
Floridsdorf bei Wien. - Wien, V. Hundsthurmerstr. 95. ’ 


EPROGFSTODIPHTN 


fl Laschenbolzen, Nägel und Schlenenverbindungsmittel jeder k 
4 Art, Schrauben, Press- und Schmiedethelle etc. für Waggons, 4 


2, 


#7 Nieten, Muttern, Vorstecksplinte und Holzschrauben etc., 


Vom Erfinder Herrn Prof. Dr. Meldinger ausschliesslich autorisirts 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


HE. HEIM, Döbling bei Wien, „DER CONDUCTEUR.“ 


Wien, I. Michnelerpiatz 5. Officielles Coursbuch der Öösterr.-ungar. Eise 
‚ .- . nbahnen 
BUDAPEST LONDON MAILAND ff # 
Thonathof. 41, Holborn Viaduet £. ©. CorsoVittEmanuele 8, ) erscheint 10ma! im Jahre, — Asnderungen, welche zwischen den Rracheinuns- 
Patente in allon Staaten. Terminen der Ilefte eintreten, erscheinen als Nachträge und worden den P. T. Ilerren 
Mit ersten Preisen prämiirt auf allen Ausstellungen Abonzenten gratis und franco nachgeliefort. — Der illustrirte Führer um don 
Vorzüglichste ee te fen Po. a ee Eu eds ern 
ne 
Mr Wohnıkume, Schulen, Burssux etc. In einfacher und nleganter Aumstaitwug. Einzelne Hefte 50 kr, mit france Fosteersendung 60 kr. — Kleine 
llellebig lange Brenndaner 6. Cokefeusrang, bis Sintündige Brenndaner bei Ausgabe mit inländischen Fuhrplänen Preis 30 kr. 
teinkohlenfeworung. 
ka er m werden „ven 8 Batnansialten 988 unserer Oclon nr Pränumerationen, 
uroanx, Wartesäle und Deamienwobnungen vermwenck. weiche au Jedem beliebigen Tage beginnen können, jedoch mur ganzjährig ange 
Belzung mehrerer Zimmer durch ner Einen Ofen, sommen werden, erbitte por Post-Anwelsung, 
WAGGON-OEFEMN. wor da Nachnahme-Bendungen den Ierug wesentlich vortkosern. 


264 Wapson-Oslen an Eisnnbabnen und für sAmmiliche Banitktzäyge 
desk, k, Miiliär-Asıars u. des sour. Malimser-Ititierordens geliefert, Die Verlagshandlung R. . WALDHEIM 


„MEIDINGER“-Oefen. in Wien, IL, Taborstrasse 52, Kıpeditien: I, Bohuleratranse 13. 
Wir warnen vor Nachahmun- ——— —— r 
gen unter Hinwals auf naban- MEIDINGER- OFEN | 
stehende, auf der Ionen 
Orth agree :£r HEIM 


der Ofentbären eingegosune 
Sehutz-Marke, = 


„VESTA“.Oefen. Die besten Maschinenöle 


Gerkuschlose Füllung, Staubfreis Entfernung von Asche und Behlack“, Dis 











Mäntel können bahufs Reinigung von Staub anfern werden, ohne den Ofen zer- als: Oliven-, Rüb-Mineralöle, Beleuchtungstle, Petroleum, L 
HELIOS. Kamin oder Of und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben offerirt bill 
& 
i Mettaren Faur. S. KLAUBER 


rauchverzehrend, mit sichtbarem Feuar. 
Rn Kamin oder Ofen kann zur unabhängigen Habelzung mehrerer Räume Hlenen, 
Bollebig lange Drenndausr bei Uokn-, Siein- oder Braunkoblenfeuerung. Ge 
räuschlose Füllung. Staubfreise Kutfernung von Asche und Schlacke. s 
Behlecht heisande Kamine warden recomstruirt. 


Rauchverzehrende „CALORIFERES“, 


für Central-Lufthsisungen und Ventilations-Anlagen. 
oug- Prospecte und Preislisten gratis und franco, ag 


Wien, IL Untere Donaustrasse Nr. 28. 

















Grösstes Lager 


rastrirter Geschäftsbücher, Copir- und Notiz- 

Bücher, Brief- und Schreib-Papiere, Schreib- 

Requisiten jeder Art in grösster Auswahl und 
billigst bei 


- Für Bisenba ae, — 
Pen, Br, Tara, Sl. || = denne 


Erste österreichiache WIEN, I. Roth . 
JUTE-SPINNERET UND WEBEREI | | othenthurmstrasse 25 


WIEN, L Bezirk, Maria-Theresienstrasse Nr. 29 


Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien Vogel& Hontuuug |, „Üeeem Eabendüschen 


WIEN, STADT, ZELINKAGASSE 14, 








werk und Werkerug- zum "Preise von #0 kr. pr. Stäck die 
I. Krugerstrasse 18. u Midertart, iarmar Wi Si Meng e; 
Erzeuguisse: Steinkohlen, Coke, Rolıeisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, | „,Febritsuenezrsi 1 Meinhehire-drebeien | 07 m Yindmih Gräs un 


alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn- | ais Schaufsin, masehinell erzeugt, in Osigehärien. der Einbände für die Eisenbahnzeitung, 


- und Dünnbleche in Buschen, Achsen, Produetionsfähigkeit pro Tag ca. 5000 Belsk, | es Eisenbahnkalenders und Eisenbahn» 
a Sen uch Brierdersis ans Sehweinselsum oder Flüs- a er a Ar. Mi, | Schema. — Dasellst auch Anfertigungen 
Diese Artikel werden nach Erfordernis a N aller Arten Buchbände im Einzelnen, 


eisen, oder auch Flussstahl erzengt. rn a “Garant fr bert sowie in Partien zu billigsten 
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Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormass Breitfeld, Danek & C®- 
PRAG- CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 
Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach | Hydraulische Nietanlagen, Transportable und feststehende 








den Patenten Schnabel & Henning und Koblfürst. Nietmaschinen für Kossel- und Trägernietungen. 
Complete Wasserstations - Einrichtungen, BReservoire, | Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 
Pumpen etc, Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse u. Construotion, 
Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- | Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
trieb, Locomotivr-Hobeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. Dynamos. 


Waggon- und Locomotiv-Drehacheiben, Schiebebühnen für | Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. | Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht. 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, 1. Hohenstaufong. 5; in Pest: Horr Carl Müller, VIII, Neuer Markt 19, 
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Wien, den 26. Jänner 1890. 


All, Jahrgang, 





XII. Clubversammlung: Dienstag, 28. Jänner 
1890, 7 Uhr Abends: Vortrag des Herm Ingenieurs Carl 
Büchelen: „Ueber Belehung des Donawverkehres,* 





Skizzen aus der Pariser Weltaus- 
stellung 1889. 
Von Hugo W armholz. 
II. 
(Fortsetzung.) 

Wir wenden uns jetzt den beiden, vor dem Central- 
Dom liegenden Pavillons der Stadt Paris zu, die ein sehr 
reiches Material über den Strassenbau und die Promenade- 
Anlagen der Seinestadt, über deren Wohlthätigkeitsanstalten. 
Wasserversorgung, Canalisierung ete, enthalten. Wir sehen 
da den Querselmitt eines Canals, der die Leitungen für 
Wasser, Gas, Telegraphie und Telephonie aufvimmt, in seiner 
wirklichen Grösse, eine reichhaltige Sammlung von Strassen- 
reinigungsmaschinen und Werkzeugen, Feuerlöschapparaten 
etc., Modelle der ältesten Häuser von Paris, der Sorbonne, 
der Gärten des Mont Martre mit der nun bald fertigen 
Kirche du Sacr& coeur, einem Wunder moderner Ban- 
kunst, der Kasernen und vieler anderer öffentlicher Banten, 
Bei den Miniaturs der Wasserreservoirs, wollen wir nieht 
unerwähnt lassen, dass die Stadt Paris getrennte Lei- 
tungen für Trink- und für Nutzwasser besitzt. Es besteht 


ein Projeet des Ingenieurs Ritter, nach welchem Paris | 
' der Industriehalle. 


mit Trinkwasser aus dem 500 km entfernten Neuenburger 
See versorgt werden soll; da der See 400 m höher als 
Paris liegt, könnte das Wasser in einer Höhe von 120 m 
über dem Spiegel der Seine in Paris anlangen. Dasselbe 
soll dem See direet entnommen werden und bei seiner 
Verwendung in Paris nur eine Temperatur von + 10°C, 
besitzen, Die bedeutende Fallhöhe oder der Wasserdruck 
könnte nebenbei als Triebkraft für die elektrische Be- 
leuchtung von Paris verwendet werden, eine Triebkratt, 
die bei einem Zufluss von 20.000 L. in der Seeunde eine 
ganz bedeutende wäre. 

Die grösste Schwierigkeit des Banes läge in dem 
Durchbruche des Jura, mittelst eines 35 km langen Stollens. 
Die Kosten des Raues, dessen Ausführung sechs Jahre in 
Anspruch nehmen würde, sind auf 600 Millionen Frances 
veranschlagt. 

Beau de Rochas, ein anderer Ingenienr, ist mit 
einem Conewrenzprojeete aufretreten, nach welchem der 
Genfer See als Wasserreseryoir für Paris gedacht ist 


t 





Dass Paris durch einen Canal, unter Benützung des 
Seine-Flusses mit dem Meere bei Havyre in Verbindung 
gebracht und so Seehafen werden soll, ist ja bekannt. Der 
Bericht einer zur Prüfung dieses Projeetes seitens der 
französischen Kammer eingesetzten Commission spricht 
sich günstig über dasselbe aus. Die Durchführung würde 
etwa 2000 Millionen Frances in Anspruch nelımen, deren 
Verzinsung durch den Verkehr schon für die ersten ‚Jahre 
anzunehmen sei. Der Bericht schliesst: „Der Vorschlag, 
Paris zum Seehafen zu gestalten, dessen Vortheile unbe- 
schreibbar sind, scheint uns ein leicht und schnell aus- 
führbares Unternehmen, Dank der Fortschritte der Technik 
und der finanziellen Hilfsquellen des Landes.“ 

Ich habe diese Projeete, von denen manches vielleicht 
Project bleiben wird, hier erwähnt, um zu zeigen, von einem 
wie grossen Standpunkte solche Fragen, westlich von ums, 
an- und aufgefasst werden, besonders aber, um anzudeuten, 
denn alle in Paris auf dem Marsfelde niedergelegten 
Riesenpläne anzuführen, würde ein dickes Buch kosten, 
also um anzuwleuten, an welche eolossalen Aufgaben sich 
die Ingenienrkunst leichten Sinnes wagt und was sie aus- 
zuführen bereit ist, wenn sie — und jetzt kommt der 
kleine Haken, an dem das Meiste hängen bleibt, — die 
dazu nöthigen Millionen aufbringen kann. 

Und nun gehen wir an die Besichtigung des Bijon 
der Ausstellung, des Central-Domes, des herrlichen Portales 


Das Palais des Expositions diverses, wie die Industrie- 
halle mit ihrem vollen Namen heisst, ist ein Werk des 
Architekten der städtischen Verwaltung von Paris, 
Mr. Bouvard, der den einheitlichen Typus eines Dach- 
gesperres ohne jede Zugstange, mit 25 m lichter Weite, 
für diesen Bau in Anwendung brachte. Das Gesperre, 
mit einem Gewicht von 4800 kg, stützt sich auf quadratisch 
geformte schmiedeeiserne Ständer, welche oben durch 
Gitterträger verbunden sind; im Innern der Ständer 
laufen die Gasbeleuchtungs- und Wasserröhren, sowie die 
Telephondrähte, Für die Oberlichte im Dach sind Glas- 
platten von 5 mm Durchmesser verwendet. Die von der 
Industriehalle eingenommene Fläche beträgt 105.878 m’; 
die Baukosten belaufen sich auf 5,885.637 Franes, 99.203 
mehr, als im Voranschlag angenommen war. 

Vom Centraldom ausgehend durchschneidet eine 
200 m lange, 30m breite und 25m hohe Hauptgalerie, 
während der Ausstellung gewöhnlich kurzweg: „30 ım- 


Galerie“ genannt, die Industriehalle in der Mitte, diese 
Galerie endet im sogenannten kleinen Dom, dem Vorraum 
und Treppenhause der Maschinenhalle. Zwischen 
235 m von einander entfernten Pfeilern dieser Hauptgalerie 
liegen die Entrees zu den (uergalerien, die, sieben auf 
jeder Seite, die Gruppen und Classen der verschiedenen 
Industrien enthielten; diese Entrees wurden durch archi- 
tektonisch schöne Portale gebildet, deren decorativer 
Schmuck die in jeder Galerie ausgestellten Gewerbszweige 
andeutete. Von den 14 Portalen waren jene hervorragend, 
welche sich auf die Keramik-, auf die Metall- und auf 
die Möbel-Industrie bezogen. Besonderes Interesse erregte 
das Portal zu der Eisenindustrie-Abtheilung, zu dessen 
Deeorierung Maschinenbestandtheile und Werkzeuge, Rad- 
achsen und Schwungräder, Hebebäume und Sägen, Trieb- 
räder und Haken, Ketten, Schieberstangen und hundert 
andere Erzeugnisse dieser Art zu einem imponierenden 
Gesammtbilde vereinigt waren. 

Kehren wir nun zum Centraldom zurück, der die 
Fest- und Empfangshalle der Ausstellung bildete und der 
dementsprechend alle anderen Ausstellungsräume an Glanz 
und Pracht weit übertraf. Derselbe besitzt einen Durch- 
messer von 30 m und eine Höhe von 55m, er wird ge- 
bildet durch vier riesige, 40m hohe, ringfürmig mit 
einander verbundene Doppelpfeiler, auf denen die Bogen- 
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und Carpezat, den Besuch aller Völker der Erde auf 
dem Marsfelde darstellend. 

Der Eindruck, den das Innere dieses Tempels der 
Kunstindustrie auf den Besucher ausübt, ist ein durchaus 
bedeutender und weihevoller, die zarte Nuancierung der 
Farbentöne, die feine Profilierung und Ornamentik des 
plastischen Schmuckes musste auch den verwöhntesten 
Kunstsinn zur Bewunderung hinreissen. 

Das Aeussere ist dem Innern entsprechend; das riesige 
Portal wird von einem mit Wappenschildern etwas schwer- 
fällig decorierten Rahmen eingefasst und von hohen Pilastern 
flankiert; das Eisenfachwerk ist durch farbige Ziegel und 
Terraeotten ausgefüllt. Rechts und links vom Centraldom 
erheben sich 2 kleine Pavillons, von denen die Loggien 
ausgehen, welche die ganze Innenseite der Industriehalle 
umgeben, Vielleicht ist das Gesammtbild zu farbenreich, 
zu decorativ, zu theatralisch, jedenfalls bringt es grossen 
Effect hervor, 

Verlassen” wir nun den Centraldom, der in Ver- 
bindung mit der 30 m-Galerie auch nach der Ausstellung 
als Festhalle erhalten bleibt, durcheilen wir, die Blicke 
nochmals in die sich rechts und links weit öffnenden 


Industriehallen werfend, die Galerie und treten wir durch 
den kleinen Dom, der uns wie der Vorhof des Allerheiligsten 
erscheint, in die Maschinenhalle ein. 





Maschi 


rippen ruhen, diese formen die innere Wölbung der Kuppel 
und tragen die von der Laterne überragte Bedachung, 
auf welcher sich eine 9m hohe, für die Kuppel viel zu 
massige Frauengestalt, Frankreich, erhebt, Palmen- und 
Lorbeerzweige vertheilend. 

Ein leichter, zierlicher Baleon läuft innen um die 
Wandung des Domes im Kreise herum, im unteren Theile 
der Kuppel ist zwischen den Rippen ein Oberlicht von 
12 Fenstern aus vielfarbigem Glase eingefügt, der obere 
Theil zeigt den Sternenhimmel, umstrahlt von den franzö- 
sischen Nationalfarben in Email. Die Wände sind in der 
unteren Partie bis zum Balcon mit Sevres-Porcellan und 
mit Gobelins reich geschmückt, über dem Baleon sind, die 
Naturkräfte symbolisierende Schilder angebracht, darüber 
in 35 m Höhe ein Mosaik-Rundgemälde von Lavastre 


nenhalle, 


Wie das die Luft erfüllende Sausen und Brausen 
uns, lange bevor wir das Ufer des Meeres erreichen, auf 
eine grosse Erscheinung vorbereitet, und wie wir dann 
doch beim Anblick der brandenden Flut, überwältigt von 
der Gewalt des übermächtigen Bildes, in Andacht und 
Bewunderung versinken, so ergieng es mir beim Betreten 
der Maschinenhalle auf dem Marsfelde. Welche Unsumme 
von Geiankenarbeit, welche Masse physischer Kratftent- 
wieklung war nothwendig, um der mächtigen Göttin 
unseres ‚Jahrhunderts, der Maschine, einen Tempel von 
so überwältigender Majestät zu errichten, um diesen 
Tempel so künstlerisch auszustatten, und um ihn so reich 
zu füllen. 

Entwurf und Kostenüberschlag zur Maschinenhalle 
rühren vom Ingenieur Dutert her, 


Der Bau besteht seiner Wesenheit nach aus einem 
Mittelschif! von 420m Länge, 115m Breite und 45 m 
Höhe, an welches sich an den beiden Läugsseiten hin- 
laufende Seitenschiffe von 1760 m Breite anlehnen und 
aus zwei erhöhten Galerien mit Tribünen an der Stim- 
seite der Halle; in den Stirnseiten befinden sich auch, 
unter einem Riesenbogen die Haupteingänge in die Halle. 

Der ganze Bau bedeckt demnach eine Fläche von 


mehr als 60.000 m?; die Haupthalle umfasst die grösste 
Fläche, welche bisher von einem Gesperre olıne Zwischen- 
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stützen in einem Zuge überdacht wurde. Da vielen Lesern ! 


erwähne ich, dass die Oeffnunz derselben an Umfang um 
mehr als ein Drittel veren den Bogen der Maschinenhalle 
zurück bleibt, sie ist nämlich T4m breit nnd 215 m lang. 
Die Halle des grössten Bahnhofes in Wien, des Staats- 
balınhotes (österr.-ungar. St. E. G.) ist 162m lang und 
etwa 40m breit; die neme Bahnkofshalle in Mainz ist 
300 m lang und 42 m breit: die neue Frankfurter Personen- 
halle ist 186 m lang und in drei Spannungen von je 56 ın, 
168m breit. 


Die 20 hyperbolisch geformten Binder, welche 
das, ohne Anwendung von Stützen, sich zum gedrückten 
Spitzbogen wölbende Gesperr des Mittelschiffes der Ma- 
schinenhalle des Marsfeldes tragen, ruhen im Scheitel 
und am Fuss in Charnieren. Die am Boden, wie 
eben gesagt, auf ein Charnier sich stützenden Binder 
üben Schubkräfte aus, die 280 t erreichen; das Mauerwerk, 
geren welches die Binder sich stützen, musste sehr tief 
und anf eingerammten Pfahlrosten fundirt werden, Jede 
Binderhältte wurde in zwei Theilen am Boden montirt, der 
obere gerade Theil wurde in der Lage, die er im Baue 
einzunehmen hat, senkrecht bis zur Höhe des Daches 
emporgehoben, sodann wurde der untere, hyperbolisch ge- 
iormte Theil, auf sein Lager gestellt und bis zum Anschluss 
an den früher gehobenen, oberen Theil aufirerichtet. Die 
Arbeit scheint, trotz der imensen Gewichte, die da zu 
bewegen waren, jeder Binder wiegt etwa 200.000 kg, 
sehr glatt von Statten gegangen zu sein, denn erst im 
April 1888 wurde mit derselben begonnen und am 
10. October desselben ‚Jahres war das Werk vollendet. 


Die Eisenconstruction und die Montage wurde von | 


den Etablissements Cail und Five Lille ausgeführt: 
dss Hauptschiti erforderte etwa 7,400.000 kg Eisen, die 
Seitengalerien eirca 2,900.000 kg und die Giebelfacade mit 
den Tribünen etwa 1,200,000 kg und soll der Preis des 
Materials mit 45 Fres. pro 100 kg. berechnet worden 
sein. Die Gesammtkosten des Banes der Maschinenhalle 
belaufen sich auf 7,513.894 Fres, um 280,510 Fıes. mehr 
als veranschlagt war, eine geringe Ueberschreitung, wenn 
man im Auge behält, dass die Voraussetzungen des Ent- 
wınfes in der Regel nicht ganz zutreffen und dass bei 
derlei Bauten eine Unzahl nachträglich auftretender Wünsche 
befriedigt werden sollen, die namentlich bei Ausstellungs- 








bauten, von denen das Wort „en mangeant vient l’appetit“ 
ganz besonders gilt, oft in's Unendliche wachsen. 

Der innere, künstlerische Schmuck der Maschinen- 
halle ist ein sehr reicher. Wandgemälde, Reliefs, Wappen 
und Glasgemälde bedecken eine Fläche von wohl 18.000 m?, 
im breiten Mittelgange der Halle waren Marmorgruppen, 
Springbrunnen und Blumenbosquetts angebracht, geradezu 
prächtig sind die grossen Glasgemälde der Giebelfacade, 
vor welcher sich zwei 35 m hohe Pylonen erhoben ; die Aus- 
stellung des Wundermannes Edison lieferte das Licht durch 
eine elektrische Sonne in der Stärke von 20.000 Kerzen. 


die Pancrazer Bahnhofshalle in London bekannt sein mag, | Die Eindeckung der Maschinenhalle mit Glasplatten war 


wohl mangelbaft ausgeführt, da das Regenwasser an vielen 
Stellen durchsickerte; oder sollte die Lösung des Problems 
einer wassenlichten Verbindung des Eisens mit dem Glase 
immer noch nicht gefunden sein ? 

Die beste Uebersicht über die ausgestellten Ma- 
schinen hatte man von den rollenden Brücken, die 7m 
über dem Boden die Halle fast der ganzen Länge nach 
durchzogen, übrigens gestatteten auch die Galerien einen 
vollen Einblick. 32 Motoren mit zusammen 2600 Pferde- 
kräften, darımter zwei Gasmotoren mit je 150 Pferde 
kräften, sorgten für den Betrieb der ausgestellten Maschinen, 
auch für den der landwirtlischaftlichen Maschinen am 
(Quai d’Orsay, 

Trotz der ungeheuerlichen Dimensionen dieser Halle 
war der Raum bei Weitem nicht ausreichend, sämmtliche 
hierhergehörenden Gegenstände aufzunehmen; so mussten 
die Wagen im Palais des Industries diverses, die Acker- 
baumaschinen auf dem Quasi d’Orsay, die Objeete der 
Classen: Hygiene und Assistenee publique, Schiffahrt. 
Rettungsanstalten und Kriegskunst auf der Esplanade des 
Invalides ausgestellt werden. 

Je länger wir uns in der Maschinenhalle aufbielten, 
desto mehr wuchs die Bewunderung für dieses ausser- 
ordentliche Werk, «dessen Bedeutung fir die Ingenieur- 
und Baukunst wohl noch lange fortwirken wird. Wir 
stimmen daher «der Ausstellungs- Commission der Stadt 
Paris vollkommen bei, wenn dieselbe in ihrem Berichte 
sagt: „Die Maschinenhalle ist ein in der Welt einzig da- 
stehendes Bauwerk, sowohl durch die Eleganz ihrer Con- 
struetion, wie durch die Kühnheit ihrer ungeheuren Spann- 
weite von 115m. Niemand wird zulassen wollen, dass 
dieses Meisterwerk nur sechs Monate bestehen solle, um 
nach Schluss der Ausstellung abgetragen und als altes 
Eisen verkauft zu werden. Wir hegen vielmehr die zu- 
verlässige Erwartung, dass ein Weg gefunden werden 
wird, welcher gestattet, dieses Werk zu erhalten.“ 

Nach den letzten Nachrichten aus Paris soll bereits 
beschlossen sein, die Maschinenhalle künftighin für mili- 
tärische Zwecke, für Pferdeconcurrenzen und als Cavallerie- 
Reitschule zu verwenden. Sie, die in ihrer Jugend, wie 
wir oben sagten, ein Tempel der Göttin unseres Jahr- 
hnderts, der Maschine war, soll nun dem Gotte der 
Gegenwart dem Mars zum Tummelplatze dienen. Raum 


genug dafür bietet sie, denn eine Armee von 30.000 Mann 
Infanterie kann bequem unter ihrem Dache lagern oder 
es können 12000— 15.000 Pferde darin aufgestellt werden, 
während die Reiter auf den Galerien Platz finden. 

Also eine Reitschule für die Armee wird darans, 
dann werden die Pariser nicht nur den höchsten 'Thurm, 
sondern auch die grösste Reitschule der Welt besitzen. 


Die Distanzsignale der französischen Ostbahn. 


In den Heften vom 16, nnd 23, August v. J. des En- 
gineering (8. 191 oa. 215) findet sich ein eingehender Bericht 
über die telegraphischen und Sienwleinrichtungen. welche ie fran- 
zösische Ostbahn-Gesellschaft anf ihrer Linie benutzt und bei 
Gelegenheit der Pariser Ausstellung zur Schau gebracht hatte. 
Dieser Bericht lehnt sich an eine Reihe von Beschreibungen 
der Einrichtungen und der Dienstverhältnisse der Ostbahn an, 
welche der Oberinspeetor G. Damont der genannten Bahn bei 
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‘ Handbuch der elektrischen Telegraphie, 





dreht sich die Achse der Wendescheibe nm 90% vor oder zu- 
rück. Ausser der Betriebsleitung ist noch eine besondere 
Controlleitung nach dem Dienstzimmer vorhanden, #0 dass man 
sich in letzterem jederzeit von der Stellung des Signales unter- 
richten kann. 


Fig. 2 und 3 zeigen das Triebwerk und das elektrische 
Zubehör in etwas grösserem Maasstabe, In seinem mechanischen 
Theile hat das Werk manches mit dem — n. a, in Zetzsche's 
Bd. 4, 8. 310 
schriebenen und abgebildeten — Spindel- oder Einrad-Läute- 
werke von Siemens & Halske in Berlin gemein. Neben der 
Seiltrommel © befindet sich zunlichet ein Sperrrad «d. Dann 
folgt auf der wagrechten Welle derselben ein Rad # mit 
zehn eigenthümlich gestalteten Zähnen, aus dessen beiden Stirn- 
flächen auch noch (in abwechselnder Folge) Stifte verstehen, 
fünf auf jeder Seite; die Zähne sowohl wie die Stifte haben 
die Wiedereinlösung und Arretierung des ausgrelösten Lauf- 
werkes vorzubereiten. Am Ende der Welle und knapp vor 
derem zweiten Lager ist endlich eine Scheibe anfgesteckt, 


hi= 





‚Forza 


dieser Gelegenheit verfasst hat, Diesem Berichte sind die nach- 
folgenden Mittheilungen über die zur Zeit von der Ostbahn 
benuzten Distanzsienale entnommen. 

Es sind diese Distanzsignale, welche die Ostbaln-Gesrll- 
schaft seit dem August des Jahres 1886 eingeführt hat, von 
G, Dument und Postel-Vinay entworfen worden, Der erste 
dieser Apparate Ist in der Station Raincy aufgestellt worden 
und sechs weitere harren ihrer Verwendung irgendwo. Der 
Signalkörper hat die Form einer Wendescheibr, deren Achse, 
wie Fig. 1 sehen lässt, durch eine Kuppelungsstauge x mit 
dem neben der Säule in einem niedrigen Kasten untergebrachten 
Triebwerke verbunden ist. Das um die Trommel des Werkes 
gewickelte Drahtseil läuft über eine Rolle am Fusse der Sie 
nach einer Rolle am oberen Theile der Säule nnd trägt das 
Triebgewicht. Der Fall des Gewichtes ist 50 gross, dass dieses 
erst mach 141 Umstellungen der Wendescheibe wieller ani- 
gezogen zu werden braucht, Das Anfziehen besongt der Mann, 
welcher die Signallampen anzuzünden hat, Die Auslösung des 
Werkes bewirkt ein elektrischer Stroin; nach jeder Auslösung 





welche mittelst der fünf aus ihrer Stirnfläche vorstehenden 
Kimme » die Umstellung der Sigenalscheibe bewirkt, während 
die zehn anf ihrer Mantellläche sitzenden Knagzen oder Daumen i 
die Arretierung des laufenden Werkes herbeizuführen haben. 
Die Einlösung soll nach jeder Auslösung erfolgen, wenn sich 
die Scheibe um einen Daumen i, das Rad # um einen Zaln 
gedreht hat. 

Neben der Scheibe steht die lothrechte Welle a, welche 
oben und unten mit einem Daumen oder Lappen versehen ist; 
die Lappen stehen im Bereiche der fünf Kiämme 5 der Scheibe; 
wenn ein Kamm auf den oberen Daumen wirkt, so dreht sich 
die Welle a in anderer Richtung, als wenn ein Kamm anf den 
unteren Daumen wirkt: in beiden Fällen wird aber die Drehung 
der Welle a darch die Verbindungsstange z auf die Achse der 
Wendeschejbe übertragen und letztere um {0% vorwärts, oder 
wm 4" rliekwärts gedreht, aus der einen Sigmalstellung in 
die andere, 

Im Bereiche der fünf Knaggen 7 der Scheibe biegt die 


Achse, auf welehe der Hebel des Fallgewichtes f aufgesterkt 


ist und welche ausserdem den Sperrarm % ımd den Stener- 
daumen 7 trägt. Diese Achse ist an der Stelle, wo die Daumen i 


29 


streichen, selbst ausgeschnitten, Bei der in Fig. 3 gezeichneten | 


Lage des Fallgewichtes f treffen die Kuaggen 7 auf den vollen 
Theil der Achse und es wird daher die Scheibe gehemmt ; 
senkt sich dagegen das Fallgewicht, kann die bisher ge- 
hemmte Knagge i durch den Ausschnitt der Achse hindnrch- 
gehen und das Laufwerk ist also ausgelöst, 
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gerichteten Arme erfasst und nach nnten geidriickt, so dass er 
sich an dem zweiten Schnäpper des angezogenen Ankerlrbels 
fängt und nun seinerseits sich dem Arme & des Fallgewichtes f 
sperrend vorlegt; das Lanfwerk kommt deshalb zum Stillstande, 


' sobald die nächste Knagge 7 an der Achse des Fallgewichts- 
| Jehels anlangt. Dies geschieht aber, während die Wendescheibe 
| auf Frei steht. 


Die Auslösung und Einlüsnng beherrscht der Elektro- ! 


wmagnet g. Die Einlösung ist aber eine bedingte und an den 
Stromzustand der Betriebsleitung gebunden; bei stromleser 
Leitung soll nämlich die Einlösung erfolgen, während die Wende- 
scheibe auf Halt steht, bei stromerfüllter Leitung dagegen bei 
der Freistellung der Wendescheibe. Deshalb sind an dem Anker- 
hebel des Elektromagnetes zwei Sehmäpper oder Nasen au- 
mwbracht, an denen sich der eine oder der andere von zwei 
Sperrhebeln s fangen kann, der eine nur an dem einen 
Schnäpper und auch nur bei abgerissenem Anker, der andere 
nur an dem zweiten und zwar nur, während der Elektromagnet 7 
seinen Anker angezogen hält. Jeder Sperrhebel trägt ein Gegen- 
gewicht, das ihn nach oben zu bewegen trachtet, besitzt aber 
noch einen nach oben gerichteten Arm, durch den er nach 
unten bewegt werden kann; diese beiden Arme liegen zu beiden 
Seiten des Rader « und im Bereiche der aus diesem nach beiden 
Seiten hin vortretenden Stifte; dreht sich das Rad - mit der 
Trommel r, so erfasst der nächste Stift den ihm vorliegenden 
Arın und drückt durch ihn den zugehörigen Sperrhehel so tief 
nach unten, dass er sich an dem ihn fangenden Schnäpper 
fangen muss, falle der Ankerhebel sich in der daza erforder- 
lichen Stellung befindet. Sind die Sperrhebel s beide in ihrer 
oberen Stellung, ihre Gegengewichte also beide gesenkt, s0 ver- 
mag der Sperrarm & am Fallgewichte f frei an ihren Naben 
voriberzugehen; ist dagegen «einer der beiden Sperrlehel 5 
nielergedrückt und hat er sich an dem Schnäpper des Anker- 
hebels gefüngen, 30 versperrt er an seiner Nabe dem vorher 
niedergedrückten Sperrarme den Weg und hält das Fallgewicht 
in der in Fig. 3 verhandenen gehobenen Lage. 

Die Vorgünge bei der Signalstellung sind hiernach leicht 
za verfolgen. Ist die Signallinie stromfrei, so kann sich nur 
derjenige Sperrhebel fangen, dem sich der zugehörige Schnäpper 
bej abgerissenem Ankerhebel vorlegt, und er wird sich fangen, 
sobald er, an seinem Arme von einem Stifte des Zahnrades 
erfasst, niedergedriückt wird; da aber vorher schon das Fall- 
gewicht / gehoben wurde, so wird dieses in seiner oberen Lage 
von dem niedergedrückten Sperrhebel s festgehalten werden 
und seinerseits das Laufwerk zum Stillstande bringen. Dies 
geschieht aber stets zu einer Zeit, wo die Welle der Seil- 
trommel © die Wendescheibe anf Halt gestellt hat, 

Soll das Signal auf Frei gestellt werden, so wird ein 
bleibender elektrischer Strom in der Linie durch den Sigenal- 
elektromagnet 4 gesendet, Durch diesen Strom wird der Anker 
vom Elektromagnete dauernd angezogen. Der Schnäpper am 
Ankerhebel, welcher bei abgerissenem Anker den einen Spert- 
hebel gefangen gehalten hatte, lässt denselben frei; dieser 
Hebel geht durch die Wirkung seines Gegengewiehtes jetzt 
ebenfalls empor, und dadurch wird das Fallgewieht frei gegeben. 
Das Gewicht füllt also nunmehr herab, Hsst die bisher an der 
Achse des Fallgewichtshebels anliegende Knagge i der Scheibe 
anf der Trommelachse frei, worauf dieselbe an der Hebelachse 
vorübergeht, der nächste Kamm 4 der Scheibe aber auf einen 
Daumen der Welle a wirkt, diese wm 00" dreht und durch 
die Stange £ die Wendescheibe auf Frei stellt, Bei dieser 
Drehung wird aber das Fallgewicht f durch den nächsten auf 
den Arm 7 wirkenden Zahn der Scheibe gehoben, und es wird 
weiter eleich darauf der zweite Sperrhebel s dureh einen seit- 
lieh aus der Scheibe vorstehenden Stift an dem nach oben 
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mama lau nn 


Wird später der elektrische Strom wieder unterbrochen, 
so Pillt der Anker des Elektromagnetes 7 wieder ab, der 
zweite Sperrhebel # wird wieder frei, das Fallgewicht f kann 
berabsinken und das Laufwerk die Wendescheibe wieder auf 
Halt stellen. Bei der jetzigen Drehung wird ein Stift anf der 
anderen Seite des Rades # den ersten Sperrhebel a nirder- 
drücken, der erste Schnäpper am Ankerhebel wird denselben 
fangen und so durch den Sperrarm & das wiedergehobene Fall- 
gewicht / in der gehobenen Stellung fest machen, die Knaggen- 
scheibe und das ganze Laufwerk zum Stillstehen bringen. 

Es ist leicht zu übersehen, dass sich beim Reissen der 
Stelllinie amd beim Versagen der galvanischen Batterie die 
Wendescheibe von selbst anf Halt stellen muss. Atmesphärisch« 
Ströme aber vermögen bei ihrer kurzen Daner eine bleibende 
Fälschung der Signalstellung nicht zu veranlassen, denn wenn 
sie z, B. bei auf Halt stehender Scheibe das Laufwerk aus- 
lösen, so kann die Einlösung mmr erfolgen, wenn sich der erste 
Sperrlebel s an dem Schnäpper des abgerissenen Ankerhehels 
fingt, also erst wenn die Wendescheihe wieder in die Halt- 
stellung zurückgegangen ist. E. Zetzsche, 


Zur Reform der Personentarife. 


Zu dieser Frage ist uns weiters das nachfolgende Schreiben 
zuregangen, D. Red, 


Ein Anenymas kritisiert den Andern und 
beide irren. In Nummer 2 der Eisenbalnzeitung vom 


Jahre 1890 kritisiert ein Anonymms, der sich mit „Fachmann* 
unterzeichnet, die Arbeit eines andern Ancuymms und Komm 
zum Schlusse, dass diese Arbeit wertlos sel. 

Es ist recht ergötzlich diese Kritik zu lesen, denu 
der kritisierende Anonyımms begeht seinerseits einen Fehler, 
so dass beider Arbeiten fehlerhaft sind. Einer hat dem Andern 
sonach nichts vorzuwerfen, und dies erinnert an das bekannte 
Sprichwort vom Kessel, der dem Öfentople vorwirft, dass er 
schwärzt, während beide fürben, 

Auf das Meritum der Sache übergehend, ist zu bemerken, 
dass (er kritisierte Anonymus auf pag, 34 seiner Broschüre 
„Wie soll tarifiert werden ?* wörtlieh sagt: „Die Kosten eines 
Zuges pro Wegeinheit theilen sich in unveränderliche, die mit «@, 
und in veränderliche, die mit & bezeichnet werden sollen. Es 
kann vorausgesetzt werlen, dass die Letzteren in ganz gleichem 
Verhältnisse, wie der zurückgelegte Weg, wachsen.“ 

Bezeichnet man die Selbstkosten pro Kilometer mit #. 
so betragen dieselben für einen x Kilometer langen Weg dem 
Gefarten zufolre: 

yzatb.ı, 
von welcher Relation der kritisierte Anonymus (anf par. 35 
seines Buches) behanptet, sie wäre die Gleichung einer Unve, 
welche einen parabolischen Verlauf nimmt. 

Dies sind Nwilich zwei Fehler auf einen Schlag, denn 
jene Relation stellt weder die Gleichmng einer Curve vor, noch 
nimmt sie einen parabolischen Verlanf. Obige Relation ist von 
ersten Grade, ist also die Gleichung einer Geraden, welch" 
geren die Absejisse um einen Winkel geneigt ist, dessen triee- 
nometrische Tangente gleich b ist. 


Der kritisierende Anonymus bemüht sich nachzuweisen, 
dass jene Relation die Gleichung einer Geraden sei, and bringt 
herans, dass sie eigentlich die Form 

Y =q@a En h 
haben müsse, d. h. dass sie die Gleichung einer Geraden sei, 
welche der Abseisse parallel in dem Abstande (7 + 5) lauft, 
was in Worte gekleidet heisst, dass die Selbstkosten eines 
Eisenbahntransportes von dem durchlanfenen Wege gänzlich 
unabhängig zind, dass sie also für einen Kilometer genau #0 
viel betragen wie für 100 Kilometer. 

Und dies ist ein Fehler, der noch grösser ist als jener, 
welchen der kritisierte Anonyma begieng. Es wirft chen 
der Kessel dem Ofentopfe vor, dass er sehwärzt, während 
beide färben. Gostkowski. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Achsbrllehe und Achsanbrüche auf den Vereinsbahnen. 
Aus der von Seite des Vereines dentacher Eisenbahnverwaltungen 
reröffentlichten Statistik über die im ‚Jahre 1888 vorgekommenen 
Achsbrücke und Anbrüche geht hervor, dass die Gesammtzahl der 
beuhachteten Achsen unter Locomotiven 864.438, munter Tendern 
49.30, unter Wagen 941.322, im Ganzen sonach 1,055.080, wovon 
710.803 (67°4%) ans Stall, 223.736 (212%) aus Eisen und 120.541 
(11’4”.) aus nicht näher angegebenem Materiale bestanden. 

Im Jahre 1888 ereigneten sich bei Locomstiven 32, bei Ten- 
dern 22, bei Wagen 131, zusammen 185 Achsbrüche gegen 173 im 
Vorjahre, 

Dahei stellt sich das Verhältnis der beobachteten Achsen zu 
der Anzahl der gebrochenen Achsen 
bei den Locomotivachsen 0049% gebrochen (gegen (039% in 1887) 





- » Tenderachsen UODHS u (. Poms, „ 1887) 
az Wagenachsen Do: (_»__boiss „ 1887) 
Zusammen (rO17 % (gegen 0016» in 18871 


Im Jahre 18538 hat sonach eine Steigerang der Brüche statt- 
gefunden. Nach dem Materie] geordnet bestanden die gebrochenen 
Achsen: 20 aus Tierelgussstahl, 3 aus Martinstahl, 44 aus Bessemer- 
stabl, 5 ans Puddelstahl, 9 aus Feinkorneisen umd 102 aus Schmiede- 
eisen. Die mittlere Benützungsdauer der gebrochenen Achsen betrur 
beiden aus Tiegelgusstahl 16, aus Martinstaht 11, ans Beasemerstahl 15, 
ans Poddelstahl 24, ans Feinkorneisen 19 und bei jenen aus Schmiede- 
eisen 23 Jahre. 

Ursache der Achsbrüche waren: alter Anbruch in 82, Fehler 
im Material in 24, Heisslanfen in #, schlechte Ansarbeitung in 2 nnd 
anderweitige Uraachen in 8 Fällen, 

Eine Zusammenstellung der Gelegenheiten, bei welchen der 
Brach erfolgt, bezw. entdeckt worden war, zeigt, dasa 64 Brüche 
bei voller Fahrt, 5% beim Durchfahren eines Bahnhofes, 51 bei der 
Revision, 6 bei einem Zusammenstosse oder einer Entgleisung und 5 
ohne nähere Angabe stattfanden, bezw. entdeckt wurden. 

Nebst den Achsbrüchen wurden an den bei den Vereinsbalnen 
im genannten Jahre in Beobachtung gestandenen Achsen unter Loch- 
motiven 136, unter Tendern 194 und unter Wagen 1078, zusammen 
1403 Achsbritehe entdeckt: davon waren 32 ans Tiegelensastahl, 
246 aus Bessemer-, 3 aus Martin-, 21 aus Poddelatahl. 416 aus Fein: 
korneisen und 640 aus Schmiedeeisen. 


Eiserne Kohlenwagen der Üsterr.-ungar. Staats-Eisenbahn- 
Gesellschaft. Nachdem bei dieser Gesellschaft mit ganz aus Eisen 
hergestellten Kohlenwagen, von welchen dieselbe bis zum Jahre 1886 
im Ganzen bereits 300 Stitck mit einer Tragfübirkeit von 11:8 t 
besass, günstigga Erfolge im Betriebe erzielt worden waren, entachlaas 
man sich, um das Verhältnis der todten zur Nutzlast dieser Waren noch 
wiinstiger zu gestalten, dass statt des gewöhnlichen Eisens basischer 
Martinstahl gewählt wnrde, Infolge der höheren Festirkeit dieses 
Materials konnten natürlich die betreffenden Bestandtheile im Quer- 
schnitte leichter gehalten und ein geringeres Eigengewicht erzielt 
werden. Bei den früheren eisernen Wagen waren die Boden- un 
Seitenbleche von 7 mm, bezw. 5mm; für das neuangewendete Blech 
ats Martinstabl konnten nun diese Dimensionen auf 45 mm, bexw, 
mm vermindert werden, wobei überdies zur Vermehrung der Steifig- 
keit der Kastenbleche dieselben nicht mehr eben, sondern gewülbt 
angenommen wurden. 

Durch diese Wahl war es nnn unbeschadet 
Danerhaftigkeit der Wagen möglich geworden, das 
unter Beibehaltung der gleichen Tragkraft um etwa 


der Güte und 
Eigengewicht 
14» zu ver 
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ringero, und beträgt demgemäss bei den im Jahre 1887 in den 
eigenen Werkstätten erzeugten %0 Kohlenwagen deren mittleres 
Eigengewicht 5470 kg (mit Bremse) und 4850 kg (ohne Bremse), #0 
dass sich also das Verhältnis der Nettolast zum Durchächnittsge- 
wichte, welches früher 1:05 betrug, auf 1:0.45 gebessert hat. Für 
das Jahr 1880 war die weitere Herstellung von etwa #50 Stiek 
solcher Wagen in Aussicht genommen. 


Als weiterer Vortheil wird angeführt, dass durch diese Banart 
sich schon jetzt die bis dahin für den Wagenbau nöthigen Holz- 
vorräthe bedeutend vermindert haben, und ferner, dass die an diesen 
Wagen etwa vorzunehmenden Ausbesserungen durch die unmittel- 
bare Answechelung der im geringen Maasse stets im Vorrathe ge- 
haltenen bezüiglichen Bestandtheile beschleunigt wird, 


Auch die Herstellungskosten dieser neuen Wagenart stellen 
sich wesentlich glinstiger, als jene der Waren in Holzban. 


Einsehienige Strassenbahn mit elektrischem Betriebe. 
Die Firma Ganz & Co. ist im Vereine mit der Budapester Strassen- 
bahn-Gesellschaft bei dem Budapester hauptstädtischen Municipium 
mit der Bitte um Ertheilung der Concession zum Betriebe einer 
einschienigen Strassenbahn mit elektrischem Betriebe eingekommen. 
Dem Gesuche liegt eine ausführlich und wissenschaftlich begründete 
Studie des Ertinders, Ingenienrs Carl Zipernowsky, Chefs des 
elektro-technischen Etablissements der Firma Gauz & Co. in Buda- 
pest, bei. In dem Gesuche wird insbesondere hervorgehoben, dass 
allenlings die Auwendung der elektrischen Kraft sich insbesondere 
als Motor für dieses Syatem eigne, dass der Betrieb aber ebenso mit 
Dampf oder Pferdekraft stattfinden könne, doch scheint mit Rück- 
sicht auf die obwaltenden Verhältnisse die Anwendung der elek- 
trischen Kraft im gegebenen Falle angezeigt, Die Vortheile des pro- 
jeetirten Systems betreffend, wird in der Eingabe darauf hingewiesen, 
dass, nachdem der Wagen nicht auf zwei, sondern nar auf einer 
einzigen Schiene länft, die Strassenlläche nur in der Breite eines 
Meters sowohl bei Versetzung der Construction aufgerissen, als auch 
zur Instandhaltung derselben in Anspruch genommen, daher in hohem 
Grade geschont werde; dass bei Anwendung von elektrischer Kraft 
zufolge der grösseren Tiefe des Canals eine bessere und sichere 
Isolirung der Leitung erzielt werden köune, als bei allen sonstigen 
bisher in Anwendung gebrachten Systemen; dasa, nachdem die oberen 
Tragsebienen in ihrer Verbindung wit. den unterirdischen Schienen 
und Böcken in der ganzen Länge des Bahnkörpers eine gitterartige 
Kohrleitung bilden, im Überban eine Stabilität und Elastieität er- 
zielt werde, die bisher keiner der bisher bekannten Oberban-Construc- 
tionen eigen ist; dass durch den Contact des im Innern des Canales 
auf den nebeneinander angeordneten Laufschlenen rellenden Ritder- 
paares eine so hachgratige Adhäsion erzielt werde, dass mit. Hilfe 
der Wugenbreimse die Wagen auch auf solchen Terrainsenkungen 30- 
fort zum Stilistande gebracht werden können, auf welchen sonst mr 
eine Bergbahn-Construetion zulässig erscheint; dass, nachdem die 
Obertläche des Überbaues blos auf einer Linie in Anspruch genommen 
werde und infolge der doppelsehienigen unterirdischen Construction 
die Stabilität vollständig gesichert sel, bei Anwendung schmaler 
Wagen schliesslich die Möglichkeit gegeben sei, selbst auf das engste 
bemessene Gasen mit den schäristen Cnrven olne Stirung des 
Strassenverkelres zur Bahnanlage zu benützen. 


Bahnneubauten in Nordamerika. Es sind in den ersten nenn 
Monaten d, J. laut eines in der „Railroad Gazette gegebenen Ver- 
zeichnisses bis zur Schienenlegung fertixwestellt: 

in den Vereinigten Staaten, FRE er 

(hiervon kommen auf die südlichen Staaten östlich vom 
Missisippi 45%, ostwärts davon 20%, die südwestlichen 
Staaten nebst Kansas und Colorado 19% , «ie nordwestlichen 
Staaten 6%, und die Pacitie-Küste 11% ), 

in Kaunda . EI ee Yan 

in Mexico 


509 kun, 


602. 
, 47 „ 
zusam en 6038 km. 


Die Bauthätigkeit in den Vereinigten Staaten hat «ich hiernacli 
im dritten Vierteljahr, im Vergleich mit dem Vorjuhr, etwas gehoben 
Während am Ende des zweiten Vierteljahres nur ungefähr die Hälfte 
der Zahl des Vorjahres hergestellt war, ist am Schlusse des dritten 
Vierteljahres das Verhülteis auf 3, gestiegen und es ist in den drei 
Monaten Juli— September eine grüssere Bahnlünge fertig geworden 
als in den ersten sechs Mouaten. 

Für das letzte Vierteljahr ist eine noch stärkere Banthätiskeit, 
ala im dritten, zu erwarten, »0 dass die Gesammtzahl des Jalıres 
sich wahl anf 8000 km. stellen wird, Aber auch diese Zahl wilrde 
immer noch erheblich hinter den letzten drei Jahren um! hinter «dem 
Darchschnitt der letzten Jahre von 1200 km. zuräckbleiben. 


CHRONIK. 


Personal-Naehriehten. Der Kaiser bat zu gestatten geruht, 
das der k. k. Hotrath und Verkehrs-Direetor der k. k. General- 
Direction der üsterr, Staatsbahnen, Carl Wessely in Wien, den 
königl. bayerischen Verdieust-Urden vom heiligen Michael II. Classe;; 
der k. k, Kegierungsrath un Öber-Tuspeetor der k. k. General Diree- 
tion der österr. Staatabalınen, Igmaz Konta in Wien, den königl. 
serbischen Takova-Orden Ill. Classe; der Verkehrscontrelor der k. k 
priv. Südbahn-Gesellschaft, Carl Novoszäl in Innsbruck, das königl 
sächsische Albrecht-Kreuz annehmen und tragen dürfen. 

Der Wiener Gemeinderath hat dem k. k. Oberbaurathe und 
Baudireetor der k. k. priv. Südbahn-Gesellschaft, Carl Prenninger, 
aus Anlass seines vierzigjübrigen Dienstes-Jubiläums und in Ausehung 
seines hervorragenden öffentlichen Wirkens das Bürgerrecht taxfrei 
verliehen, 

Die Freisonntage der Eisenbahnangestellten. Das schweize- 
tische Bundesgesetz, betreffend die Freisonntage der Eisenbalnange- 
stellten, bezw. die fünf ersten Artikel desselben sind aus den Ver- 
handlangen des Ständerathes in folgender Fassung hervorgegangen : 

Art, 1. Den Balmbeamten und Angestellten, einschliesslich 
der im Taglohn dauernd beschäftigten Arbeiter, sind wenigstens 
36 Tage im Jahre frei zu geben, wovon mindestens 17 anf Sonntage 
tallen sollen. ' 

Ein Abzug am Gehalte oder Lohne darf wegen der in vor- 
stehendem Absatz erwähnten Dienstbefreiungen wicht stattfinden. 

Art. 2. Die Dauer der Dienstanwesenheit der Bahnbeamten, 
Angestellten und Tuglühner soll auf je 24 Stunden hüchstens 
16 Stunden betragen, in dem Sinne, dass die übrigen 8 Stunden eine 
zusammenhängende Ruhezeit bilden. Als Dienstanwesenheit wird eine 
halbe Stunde für Zu- aud Abgang angerechnet, weun der Hin- und 
Herwer zu der Arbeit mindestens diese Zeit in Anspruch nimmt, 

Die tägliche Arbeitszeit soll 13 Stunden nicht überschreiten, 
Die übrigen 3 Stunden Dienstanwesenheit sind als Ruhezeit ange- 
messen zu vertbeilen, in der Meinung, dass ungefähr um die Mitte 
‚ler Arbeitszeit eine Hauptpause von mindestens einer Stunde zu ge 
währen ist, 

Art. 3. Die vörstehenden Bestimmungen sollen auch Anwendung 
finden auf andere vom Bunde eoncessionierte oder von ibm selbet 
betriebene Transportanstalten (Dampfachiffe, Posten u. 3. w.), Dagegen 
haben sie keine Geltung für diejenigen im Dienste der Eisenbahn- 
verwaltungen und Dampfschiffunternehmungen befindlichen Augestellten 
und Taglöhner, welche unter der Fabrikagesetzgebung stehen. 

Art. 4. An Sonntagen ist der Güterdienst anf Eisenbahnen 
untersagt, Vorbekalten bleibt die Beförderung von Gütern und Viel 
in Eilfracht. 

Art.5. In Fällen, wo die Umstände es erfordern, ist der 
Buudesrath ermächtigt, Ausnahmen ven den in Art. 2 uud 4 ent- 
haltenen Vorschriften zu gestatten. 

Da diese fünf Artikel vom Ständerathb mit Einmmuch ange- 
vommen wurden, ist die Annahme derselben durch deu Nationalratlı 
jedenfalls gesichert. 

Orientrerkehr. Die Direction der kgl. Unger. Staatabalınen 
bat im November v. J. die Verwaltungen des Oesterreichisch-Ungarisch- 
Vrientalischen Eizenbabnverbandes auf den 6. December v. J. zu einer 
Confereuz naschı Wien einberufen nnıl hierzu anch die an österreichisch- 
ungursch-serbischen Verbandsverkehr betheiligten Bahnen beliufs Bei- 
tritt zu den direrten Tarifen mit dem Orient eingeladen. Zweck dieser 
Conferenz war die Regelung der bezüglich der Organisation des 
Orientrerkehrs noch offenen Fragen, »perjell die definitive Beschlnas- 
fassung über die einzuführenden diresten Gütertarife, das Betriebs- 
reglement, Transportübereinkommen u. #. w,, welche bereits in fri- 
heren Conferenzen eingehend berathen und grösstentheils angenommen 
worden waren. 

Im Anschlusse an diese Conferenz sollte dann am 16. December 
v. J. in Budapest eine Generalversammlung mit den Nord- und Säd- 
deutschen Bahnen zu dem Zwecke stattfinden, einen direeten Ver- 
kebr zwischen Deutschland einerseits und den Balkanländern ander- 
seits za etablieren. 

Dieses Programm konnte vorerst nicht zur Ausführung ge- 
langen, weil zur Conferenz in Wien von den bisher an den Verhaud- 
lungen betheiligten Verwaltungen nur die k. k. Osaterr. Staatsbahnen, 
die kgl. Ungar. Staatsbahnen und die Örientalischen Eisenbahnen 
Delegierte eutsendet hatten, Die kgl. Serbischen Stantsbahnen hatten 
in leizter Stunde dagegen Einsprache erhoben, dass nene Verwaltungen 
zu den Verhandlungen zugelassen werden, insolange nicht alle den 
Orientverkehr betrefleuden Angelegenheiten durch den Verband & quatre 
geregelt seien, während die fürstl, Bulgarischen Bahnen erst nach- 
träglich mittheilten, dass sie diese Conferenzen überhaupt nicht zu 
beschieken in der Lage seien, 

Infolge dessen musste die Conferenz in Wien aufgelöst und 
die für den 16. December v. J. anberaumte Generalcunferenz in Buda- 
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pest anf unbestimmte Zeit vertagt werden, Dagegen wurde beschlossen, 
eine Separateonferenz im Sinne des serbischen Vorschlages abzuhnlten, 
welche auch vom 12, bis 20, December v. J. in Budapest statt- 
gefunden hat. An dersellen waren ausser den obengenannten drei 
Verwaltungen auch die kgl. Serbischen Staatsbahnen vertreten; die 
Bulgarischen Bahnen hatten der Abhaltung der Conferenz olme ihre 
Mitwirkung zugestimmt, 

Die von dieser Confereuz gefassten Beschlüsse resumieren sich 
dahin, dass dieselbe sämtliche im Orientrerkehr anzuwendenden 
Reglements, Tarifbestimmungen, Güterelassilication u. #. w. endgiltig 
festgestellt und angenommen, sowie insbesondere sich über die Tarit- 
sätze für den Transport von Gütern, Pferden, Vieh und Eyuipagen 
yerinigt hat. 

Die einzuffihrenden Tarife umfassen die regnlären Classen für 
Eil- und Frachtgut in Theilsendungen und in Wagenladungen; ferner 
wurden Ausuahmetarife vereinbart für Sammelgüter in Wagenladungen 
und für alle wichtigeren Exportartikel der vier Läuder im Nuchbar- 
und Transitverkebr. Mit Rilcksicht anf die bisherige abwartende 
Haltung der bulgarischen Bahnverwaltung in den Tariffragen Int 
die Conferenz beschlossen, einstwellen im Verkehr mit der Linie 
Zaribrod-Konstantinopel nur den regulären Conrentionstarif einzu- 
führen, wogegen im Verkehr mit der Saloniker Route sämmtliche 
Normal- und Ansnahmetarife demnächst deänitiv in Kraft treten sollen. 

Sobald seitens der Bulgarischen Bahnen die Zustimmung zu 
den von der Conferenz festgesetzten Tarifen erfolgt sein wird, werden 
anch nach der Konstantinopeler Route sämmtliche Specialtarife zur 
Einführung gelangen. Es ist daher nur zu wünschen, dass diese Zu- 
stimmung baldigst erfolge, damit die seit mehr als einem Jahre 
schwebenden Verhandlungen zum Abschlusse kommen und die allseitig 
mit Ungeduld erwartete Eröffnung des directen Güterverkehrs mit 
dem Orient endlich stattfinden kann. 

Untersuehungen über Farbenblindheit in England. Die- 
jenigen Berufszweige, für welche eine genaue Unterscheidung der 
verschiedenen Farben eine unbedingte Nothwendigkeit bildet, sind 
der Schiffahrts- und Eisenbahndienst. Es dürfte zwar allgemein be- 
kaunt sein, dass viele Personen, deren Sehkraft nichts zu wiuschen 
übrig lässt, trotzdem kein richtiges Unterscheidungsrermügen der 
Farben besitzen und sich aus diesem Grunde für keine Laufbaln 
eigneu, in der eine mangelhnfis Farbeukenutnis das Leben und 
Eigenthum anderer gefährden kaun, da aber Farbenblinde in der 
Regel nicht wissen, dass sje au einer mangelhaften Unterscheidungs- 
gabe leiden, so ist es erforderlich, jeden jungen Mann, der aich ge- 
wissen Branchen des Eisenbahndieustes oder dem Seedieuste widmet, 
zuvor einer Farbenprüfung zu unterwerfen. 

Diese Aufgabe stellt sich das englische Handelsministerium, 
indem es alle Candiduten für die Handelsmariue einer Prüfung. in 
Betreff der Farbeukenntnis seit dem Jahre 1877 unterzielt. Aus der 
geriugen Zahl der Farbenblinden (05%) lässt aich schliessen, dass 
diese Caudidaten zumeist Privatversuche anf Farbenbliudheit unter- 
nommen haben, denn das Verhältnis ist ein ganz anderes bei den- 
jenigen Leuten, welche sich freiwillig, olıne für den Seedienst sich 
ausbilden zu wollen, der Farbenprüfung unterziehen; hier variiert 
das Verhältuis der Farbenblinden zu den Gesunden zwischen 275 % 
im Jahre 1880/81 und 17°66% im Jahre 1883,84, während im Jahre 
1888 89 456% der Untersuchten farbenblind waren, 

Die von den Untauglichen begangenen Irthilmer waren be- 
sonders in denjenigen Farben am häufigsten, die als Signale dienen. 
Ueber 50 Personen beschrieben roth als grün, 6 hielten grün für 
od, 16 grün für rosa und 45 grün für grau, 

Nach den Nachforschungen, welche die Regierung anstellte, 
sind 4% der wilunlichen Bevölkerung Englands farbenblind, ein Um- 
stand, der die Bedeutung der Prüfung erhöht. Nur sollte dieselbe, 
um noch zweckmässiger zu sein, praktischer gehalten und von ge- 
eigneten Examinatoren vorgenommen werden. Dass in dieser Hinsicht 
noch manche Mängel zu beseitigen sind, ergiebt sich beispielsweise 
daraus, dass sogar einer der Prüfungsbeaniten — sich selbst un- 
bewusst — farbenblind war! 

In betreff des Eisenbahndienstes führte ein Doctor in Carlisle 
die praktischste Prüfuugsimethode bei den Gesellschaften ein, Er liess 
nämlich in schneller Aufeinanderfolge eine Serie verschiedenfarbigen 
Glases herumdrehen, das vou hinten durch eine Flamme erleuchtet 
war. Das Glas stellte abwechselnd genau dieselben Farben dar, die 
in den Signalbureaus benutzt werdeu. Purpurroth, grün, gelb, blau, 
roth und lila erschienen in immer verschiedener Reihenfolge und nn 
die veränderte Nüanee im Nebel darzustellen, wurde Rauch- oder 
Milchglas in Anwendung gebracht, welch’ letztere vor die farbigen 
Scheiben gestellt ward. Es ist keineswegs so leicht, als man annehmen 
sollte, jede Farbenünderung, wenn solche mit Blitzesschnelle eintritt, 
richtig zu bezeichnen, und es bedarf selbst für den Furbenkundigen 
einiger Vebung, um keinen Fehler zu begehen. 


Yorwelsung der Legitimationskarte bel Benützung von 
Tauschkarten. In der gemeinschaftlichen Eisenbafindirectoren-Con- 


ferenz vom 10. October v. J. wurde der Antrag gestellt, dass bei 
Bentttzung der sogenannten Tauschkarten 1. und 11, Classe, die nicht 
auf Namen sondern auf bestimmte Beamten-Kategurien lauten, der 
jeweilige Inhaber einer solchen Karte sich mit derselben (mit Pleoto- 
graphie versehenen) Legitimationskarte auszuweisen habe, welche 
ihm von der vorgesetzten Verwaltung im Sinne des & 4 des leber- 
einkommens vom 7. November 1888, betreffend die gegenseitige Ge- 
währung von Fahrbegünstigungen zum Zwecke der Benützung von 
Freikarten für einzelne Fahrten ausgestellt worden ist, und dasa 
demnach der ohne eine solche Legitimationskarte betroffene Inhaber 
einer Tauschkarte als ohne Fahrkarte reisend anzusehen und zu 
behandeln sei. 

Der Autrag erhielt die Zustimmung der Direetoren-Üonferenz, 
wurde den Bahnverwaltungen zur Durchführung empfohlen, und ist 
bereits bei einigeu Verwaltungen zur Durchführung gelangt. 

K. k. priv, Böhm, Commereinlbahnen, An Stelle des ver- 
“torbenen Fürsten Hugo Thurn und Taxis wurde Guido Graf 
Thun-Hohenstein. Fürstgrossprior des souveränen .‚lohanniter 
Ordens, in den Verwaltungsrath der k. k. priv. Böhm. Commercial- 
bahnen eooptiert. 


Eisenbahn - Ball. Ins Comitö des Dannerstag den 
#. Februar iu den Sofien-Sälen unter dem Proteetorate des Handels- 
ministera Margnis Bacquehem stattiindenden Eisenbahn-Balles 
versendet eben die Einladungen zu diesem Feste und ist bemüht, 
diesem Balle auch hener wieder jenen Erfolg zu sichern, der dem 
selben den Ruf, einer der ersten Elitebälle der Residenz zu sein, 
verschafft hat 


LITERATUR, 

Artarin’s Strassen- und Nummern-Plan von Wien und den 
Yororten bis Schönbrunn. 1:14.000. Bierron erschien soeben die 
Ausgabe für 1800, welche, nach eigener Reambulierung der Verlags- 
handlaong revidiert, sämmtliche Strassen wit den Eeknuumern, An- 
gabe der Post- und Telegraphen-Aemter und Telephonstellen, sowie 
deutliche Bezeichnung sowohl der im Betrieb stehenden als anch der 
im Jahre 1850 zum Ansbau gelangenden Tramway-Linien (wie Burg- 
gasse, Spitalgasse zur Gumpendorferstrasse und -Linie, Ungargasse ete.) 
— letztere in eigener Sienatur — enthält. Irass alle nenen Strassen 
und Objeete (z. B. Prinz Engen-Serasse im Cottageviertel, die nenen 
Strassen am Neubaugürtel, Haus der Bettungsgesellschaft, neue Franz 
Josef-Regierungs: Jubiliums-Brücke von Heiligenstadt zur Brigittenan 
etc.) wirklich berücksichtigt wurden, jet bei diesem alljährlich in 
sorgfältigster Bearbeitung erscheinenden Plan selbstverständlich. 
Der Preis von fl, 1°-- (inclusive Strassenverzeichnis) ist in Anbetracht 
les Gebutenen ein wirklich hielriger. 

Gleichzeitig wurde von demselben Verlage eine neue revidierte 
Antlage fir IR vom Örientierungsplan vou Wien mit allen Strassen- 
benennungen in hülschem übersichtlichen Farbeudrucke nusgereben, 
welcher in Anbetracht seiner Brauchbarkeit und Billigkeit (25 kr.) 
Beachtung verdient, 

Haben die vorgeschlagenen Neuerungen In unserer 
Zeitelntheilung Aussicht eingeführt zu werden? Mit 
einer Erläuterung über Weltzeit, Normalzeit 
Zonenzeit, vun W, Osborne Dresden Verlag von 
Waernatz & Lehmann Künigl. Hofbuchhäudter IH. 
Der Buf nach einer, für die ganze Uulturwelt giltigen Normalzeit 
ist ein so dringender geworden, dass jeder Gebildete über diese 
ürtselle Frage ebenso belehrt sein muss, wie seiner Zeit bei Ein- 
führung «des metrischen Maasses und Gewichtes, Das vorliegende 
Heft giebt auf 16 Seiten 9 diesen Unterricht klar und knapp und 
nimmt Stellung zu dem einzig richtigen, und unsere ganze Lebens- 
eintheilung am wenigsten störenden Systeme, nämlich zu der Zonen 
zeit. Hiernach soll bekanntlich je eine Zune 15 Meridiaugrade um- 
fassen, wonach das Extrem des Zeitunterschiedes in einer Zone, 
gegentiber der jetzigen (natürlichen) Meridianzeit 30 Minuten be- 
tragen wwl hiermit eine, für jede beliebig weite Eisenbalm- und 
Sebiffsreise praktische Einheitszeit geschaffen wäre. Namentlich jedem 
Eisenbatnbeumten wird die präcise Erklärung der Zonenzeit in dem 
vorliegenden Werkeheu interessant sein. 

Geschichte und Geographie der Deutschen Eisenbahnen. 
Yon A v. Mayer Berlin Isa Wilhelm Baerusch Ver 
lagshandlung. Von diesem, in Nr. 45 ex 185% der „Vesterr. 
Eisenbabn-Zeitung” angekündigten Werke ist die zweite Lieferung 
erschienen und lässt den Plan des ganzen Buches so erkemuen, wie 
derselbe in der erwähnten Ankündigung unseren Leseru mitgethoilt 
worden ist, Es folgt für jedes einzelne Laud Deutschlamis eine 
geographisch-statistische Skizze uud hierauf die historische Ent- 
wicklung des Eisenbalınwesens. Selbstverständlich muss der Verfasser 
auf jene politische Kintheilung des Deutschen Reiches zurilckgreifen, 
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wie sie zur Zeit der Uranfünge des Eisenbahnwesens in Kraft bestand 
und daraus ergiebt sich die Nothwendigkeit, eine politiach-historische 
Skizze der einzelnen Länder von jener Zeit au, durch die grossen 
Umwälzungen hindurch, bis auf unsere Tage, ınit der Eisenbahn- 
geschichte zu verweben. Weil anch der volkswirtschattlichen und 
industriellen Bedeutung jedes Landes Rechnung getragen ist, so sind 
gerımdete, dar Verkehrswesen darstellende Einzelbilder des Deutschen 
Reiches geschaffen. 


Stationsverzelehn!s der Eisenbahnen Oesterreich-Ungarns 
und der ausländischen Anschlassbahnen. bearbeitet von 
E. Spadek, fürdas Jahr 18, Preis 9.250. Im Verlage 
des Verfassers Prag-Ziäkow und bei Wendelin Stein- 
hauser, Pilsen. Das Buch bringt auf 450 Seiten klein #0 das 
im Titel genannte Stationsrerzeichnis mit allen Anschlüssen, Angahe 
der wichtigsten Bauobjecte, der Zollämter und Landungsplätze, die 
geographische und politische Lage der Stationen, ein alphabetisch 
geordnetes Ktationsregister mit Doppelbezeiehnung nach den Landes- 
sprachen, deutsch, slavisch und ungarisch, Augabe der nächst jeder 
Station etwa gelegenen Zuckerfabrikeu, Verzeichnis der protokollierten 
Firmen u. 8, w. Fügen wir diesem reichen Inhalte bei, dass Aus- 
stattung und Vebersichtlichkeit des Buches jeder Aufurderung ent- 
sprechen, so ist dessen Wert gekeunzeichnet. 

Zeitsehrift für Staats und Volkswirtschaft von Theodor 
Hertzka, Ueber diese, seit 1, November 1869 erscheinende Wochen- 
schrift erachten wir es als angenehme Pflicht, eine eingebende Wür- 
digung des originellen und bedeutungsvollen Inhaltes zu bringen. 
Dies werden wir in einer der nächsten Nummern durchführen und 
machen unsere Leser einstweilen auf diese, auch im Lesezimmer des 
„Club Orsterr. Eisenbahubeamten* aufliegende Zeitschrift aufmerksam. 


CLUB-NACHRICHTEN. 


XI. Clubversammlanz am 21. Jänner 1890. Der Vorsitzende, 
Hofrath Raspi, theilte zu Begiun der Sitzung mit: 

„Der Ausschussrath bat au Stelle des ausgeschiedenen Herrn 
Gustav Edelmann den Herm Franz X. Bredl, Ober-Inspector 
der österr. Nonlwestbahn, einstimmig in den Ansschuserath 
eooptiert und hat der genannte Herr dıe anf ihm gefallene Wahl 
angenommen. (Bravo! 

Neu eingetreten aind als wirkliche Mitglieder die 
Herren: Alois Albrecht, Vorstand des commerciellen Auskunfta- 
Bureau der üsterr. Staatsbahnen; Johann Kremser, Ober-Iugenicur 
und Verkebrs-Umtrolor der Kaiser Ferdinauds-Nordbahn; Theoder 
Steinmaszler, Ufficial der gal. Carl Ludwig-Bahn. 

Der nächste Vortrag finder Dienstag, den 28. Jänner 
statt und zwar wird Herr Carl Blichelen, Ingenieur, über 
„Belebung des Donanverke hrs“ sprechen. 

Freitag den 31. Jänner finder der III. Vergnügungs 
Abend unter Berheiligung von Damen start", 

Diesen Mittleiluugen folgte der ebenso interessante ala lehr- 
reiche Vortrag des Gymnnsinl-P’rofessors uud Reichsrathis-Ahbgeord- 
neten Dr. Johann Woldrich „Ueber die klimatischen Verhältnisse 
seit der Anwesenheit des Menschen auf der Erde. Die Hypothesen 
um Theorien, auf welchen die Geologie sich aufbant und welche der 
Vortragenle den zablreich Anwesenden aufülırte und erklärte, nahmen 
die volle Anfmerksumkeit des Auditoriums in Anspruch. — Drieses 
luhnte auch zum Schlusse die klare und wissenschaftliche Darstellung 
des Vortragenden mit reichem Beitulle. 

Nach beendigtem Vortrage staitete der Präsident dem Reduer 
namens des Clubs den besten Dank ab, worauf er die Sitzung schloss, 


Correspondenz der Reduction. 


An den Herru Verfusser der Brochure: „Wie soll tarifiert 
werden?* Ihre Entgegnung auf die in Nr. 3 enthaltene Kritik konnten 
wir nicht aufnehmen, weil wir anonyme Zuschriften grundsätzlich 
wicht berücksichtigen. Der Name des Kritikers ist uns bekannt, Dass 
wir der Sache gänzlich objretiv gegenüber stehen, wollen Sie aus 
der hier an anderer Stelle gebrachten (iegenkritik entnehmen, Vebrigens 
erklären wir biemit die Angelegenheit für unser Blatt als abge- 
schlossen. Die Redaction. 


Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung 


Wien, W, Bezirk, Strausengasi» Nr. 16 
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gebildeten Krankencassa für Bedienstete 
und Arbeiter des österreichischen Netzes 
der k. k. priv. Kuschau-Öderberger Eisen- 
balın genehmigt. 


Wien, am 18. Mai 1859, 


108, Erlass der ik, General-Inspecion 
der österreichischen Eisenbahnen mm 
#, Mai Is», Z. 68/1, an die Ver 
traltungen mehrerer üstereinhischer Eisen- 
balınen, beireffend die noch awestündige 
Vorlage ıter Brücken-Rerisions- Berichte, 


Nachdem die hierher einzusendenden 
Erücken-Revisions-Berichte (im Sinne 
8 18 der Brücken - Verordnung vom 
15. September 1887 und des h. &. Cire.- 
Erl, vom 19. November 1887, Z. 14.146) 
noch immer nicht vollatändig eingelangr 
sind, wird die geehrte Verwaltung auf- 
gefordert, die noch rückständigen Be- 
riehte nunmehr ungesäumt für die bereits 
untersuchten Linien oder Strecken, und 
längstens binnen zwei Monaten für alle 
voch erührigenden, der dortseitigen Ver- 
waltung unterstehenden Linien oder 
Strecken anber zu senden. 

Es wird diesfalls erinnert, dass die 
zewärtigten Berichte streekenweise unter 
Benutzung der einheitlichen Formularien 
A und B zu verfassen, und dass darin 
insbesondere auch jene Brücken anfzn- 
pehmen sind, für welche bereits Kecon- 
structions-Projecte vorgelegt warden. 

Da die General-Inspeetion einen be- 
sonderen Werth darauf legen ınuss, #0 
rasch als möglich genaue Kenntnis über 
die rrIatire Sicherheit zu erlangen, welche 
die auf den dartseits verwalteten Linien 
befahrenen Brücken bieten, «0» wolle die 
geehrte Verwaltung daflr Sorge tragen, 
dass zum Mindesten die Zusammen- 
stellungen nach dem Formnlare A un- 
gesäumt hierher eingerendet werden. 


Wien, am ®. Mai 1599, 
M. Pischof m. p. 


109. Ertheileng der Concrssium zum Baue 


wa Betriebe einer Schlepphalmwerbin« | 


der Station Oramımut-Nensierl! 





dung © 





der prie, Oestereungar, Sueatseisenbehn- 





Gesellschaft zur Papierfabrik Franzen«- 





tkal fer Newusieller Actiengenel 
für Papierfahrikation bei EBergassing. 


Das k, k. Hamdelsministerinm hat 
tiber Ansuchen der priv. Öesterr,-ungar. 


| Staatseisenbahu - Gesellschaft die Con- 
eession zum Baue und Betriebe einer 
von der Station Grammat-Neusiedi der 
Linie Wien-Bruck a. L, abzweigenden 
und zu der Papierfabrik Franzenstlal 
nächst Ebergassing führenden Schlepp- 
bahn auf die Daner von sechs Monnten 
ertbeilt. 


Wien, am 5. Mai 1889, 


110. Genehmigung +ten Natuter für die 
Krantencasse der Mählkreishbahn, 


Die k. k General-Inspeetion der 
üsterr. Eisenbahnen bat auf Grund der 
Verordnung des Handelsministers vom 
5. Jänner 188%, Z. 50,987 ex I888, R 
G. El. Nr, 4, das gemäss der Gesetze 
vom 30, März 1888, R.G. Bl. Nr. 33, 
und vom 4. April 1889, R. G, Bl. Nr. 39, 
betreffend die Krankenrersicherung der 
Arbeiter, vorgelegte nene Statnt der 
umgebildeten Krankencassa der Mähl- 
kreisbahn genehmigt. 


Wien, am 14. Mai 188%. 


111. Conerssinus-Prkmufe vom I4, April 
I88H% Fre che Laralbohn ern Loikach 


nach Se in, 


Wir Franz Joseph der Erste, von 
Gottes Gnaden Kaiser von (ksterreich; 
Apostolischer König von Ungarn, König 
von Böhmen, von Dalmatiev, Uronti 
' Slavonien, Galizien und Lodomerien n 
5 Erzherzog von Ürsterreich; 





Grossherzog von Krakan; Herzog von 
Lothringen, Salzburg, Steyer, Kärnten, 
Krain, Bukowiua, ÖOber- und Nieder- 
Schlesien; Grossfürst von Siebenbürgen ; 
Markgraf von Mähren: geflirsteter Graf 
von Habsburg und Tirol ete. ete. etc. 


Nachdem Oskar Baron Lazarini im 
Vereine mit Alois Praschniker die 
Bitte um Ertheilung der Concession zum 
Baue und Betriebe einer Localbahın von 
der Station Laibach der Kronprinz Ru- 
dolf-Bahn nach Stein gestellt haben, so 
finden wir Uns bewogen, in Erwägung 
der Gemeinnützigkeit des Unternehmens 
den genannten Üoncessioniren diese 
Coneeasion auf Grand des Eisenbahn- 
Coneessions-Gesetzes vom 14. September 
1854 (RB. G. Bl, Nr. 2438), sowie des 


+ Eutbalten in dem am 24. Moi IHRt ans- 
gegebenen NXXE Stücke des R. 6. Bl. unter 
Sr. 7% 





Gesetzes vom 17. Juni 1887 iR. G. Bi 

Nr. 81), wie folgt, zu ertheilen: 
$ 1. Wir verleilien den Concessionären 

das Recht zum Bane nnd Betriebe einer 

als normalsgmrige Locnlbahn auszn- 
führenden Lovomstiv-Eisenbahn von der 

Station Laibach der Kronprinz Rudolf- 

Bahn nach Stein mit einer Schlepybahn 

zur dortigen ärarischen Pulverfahrik. 
Die Uoncessionäre sind verpflichtet, 

die obige Schlepphahn in die Locnlbahn 

Laibach-Stein ala Fortsetzung derselben 

einzubeziehen, soferg für die Verlegting 

der Endstation vom Süden nach dem 

Norden der Stadt Stein nach dem Er- 

achten der Staatsverwaltung angemessene 

Beitragsleistungen Seitens der Inter- 

essenten gewährt werden sollten. 
$2 Für die den Gegenstand Jer 

gegenwärtigen Concessions-Urkunde bil- 
dende Eisenbahn werden folgende Be- 
efinstigungen gewährt: 

a) die Befreiung von den Stempeln 
und Gebühren für alle von der 
Localbahn - Unternehmung abzu- 
schliessenden Verträge, zu ühber- 
reichenden Eingaben, von dershen 
zu erriehtenden Urkunden, ferner 
für alle im Grunde dieser Verträge 
und Urkunden zu bewirkenden 
bücherlichen Eintragungen, endlich 
für sonstige Amtshandlungen und 
amtliche Anusfertigungen zu den 
nachbegejehneten Zwecken mmd zwar: 

1. bis zum Zeitpunkte der Be- 
trielseröfnung zum Zwecke der 
Unpitalsbeschnffung. der Sicherstel- 
king der Capitalsverziusung und des 
Betriehes; 

2, bis zum Schlusse des ersten 
Betriebsjshres zum Zwecke der 
Grapderwerbung, des Banes und der 
Instruiruug der Balın. 

Diese Berinstigungen haben auf 
die im gerichtlichen Verfahren in 
Streitsachen statitindenden Verhand- 
lungen keise Arwendung; 

b> die Befreiung von den Stempeln 
und Gebühren für die Ausenbe der 
zum Zwecke der Capitalabeschaflung 
tür die erste Anlage und eoncessions- 
twässige Ausrüstung bestimmten 
Actien und der etwa anszugeben- 
den Prieritäts-Ubligationen mit Ein- 
schluss der Interimsscheine und für 
die Einverleibhung des Pfandrechts 
auf die zur Sicherstellung der Pri- 
oritäts - Obligationen bestimmten 
eisenbahnbücherlichen Einheiten oder 
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auf andere nubewegliche Güter, 
sowie von der bei ‚der Grmmmlein- 
löaunz nach Schluss des ersten Be- 
triebsjahres (lit. a, Z, 2) anflanfen- 
den Vebertragungsgebühr mit Aus- 
nalıme der nach den bestehenden 

Gesetzen den Gemeinden oder 

anderen autonomen Körperschaften 

zukommenden, aus diesem Anlasse 
zu entrichtenden Gebilbren; 

c} die Befreiung von den für die Er 
theilnne der Coneession nel für die 
Ausfertigung dieser (oncessions-Lr 
kunde zu entrichteuden Gebühren 
und Taxen; 

4) die Befreiung von ‚der Erwerb- und 
Einkommensteuer, son der Entrich- 
tung der Csuponstempelgebühren, 
sowie von jeiler neuen Staatsstener, 
welche etwa durch künftige Gesetze 
eingeführt werden sollte. auf die 
Dauer von dreissiz Jahren, vom 
beutieen Tage an gerechnet. 
$ 3. Die Coneessionäre sind ver- 

pflichtet, den Bau der in $ 1 genannten 

Eisenbahn anfort zu berinnen, binnen 

längstens zwei Jahren, vom heutigen 

Tage an gerechnet, zu vollenden nm 

lie fertige Bahn dem öffentlichen Ver- 

kehre zu übergeben, wie auch während 
der zunzen Concessionsdauer im nnunter- 
brochenen Berriehe zu erhalten, 

Für die Einhaltung des vorstehenden 
Bautermines haben die Concessionäre 
eine Kaution won zehntauseud Gm 
zu leisten, welche nach Wahl der Con- 
äre entweder in zur Anlegung votı 
Pupiilengeldern geeigneten Wertheflecten 
zu erlegen oder hypothekarisch pupillar 
mässig sicherzustellen ist 

Im Falle der Nichteinhnleune der 
shigen Verpflichtung kann diese Caution 
ala verfallen erklärt wenden. 

& 4 Den Coneersionären wird zur 

Anstührnng der concesionierten Eisenhabn 

das Recht der Expropriation nach den 

Bestimmmngen der einschlägigen gesetz» 

lichen Vorschriften ertheilt, 

Das gleiche Hecht soll den Con- 
eessionfren auch bezüglich jener etwa 
herzustellenden Schleppbalmen zugrestan- 
den werden, dereu Errichtung von der 
Stantaverwaltung ala im öffentlichen In- 
teresse gelegen erkannt werden sollte. 

In Ansehung der zur Anlage der 
eoncessionierten Baln zu benützenden 
Triester Beichsttrasse von Laibach bis 
Domznle haben die Concessionäre sich 
jenen Bedingungen zu fligen, welche vou 
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JOSEF KÖNIG & SOHN IN WIEN. 


Werkzeuge 
fa0berbau, Bahnerhaltung,Werkstätten, Heizhäuser, Schiffswerften u.s.r. 


Ausrüstungs- u. Rinriohtungs-Gogenständs 







für Bahnbetriels-Gebäüudo jeder Art, 
Sämmtl. in das Eisenbalhnfach einschlagenden Verbranehs#-MHateriallen 
als Drahtseile, Ketten, Nägel, Schrauben, Stiften eto, 






_ BAUBESCHLÄGE. 
Barptgeschäft: Wien, I. Singerstr, 13. | Filale: L Stock im Eisen-Platz 1. 








Br Kals. königl Privilegium. u 


Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim's Nachfolger) Wien, Währing, Johanneag. 35 


bit steh zur Vervielfältigung ron Plänen nach Ihrem patestirten negsgraphlichen 
Inchtpausvertahren (schwarze Linien auf wolsseem Grand). Dazu lat die Zeichnung 
aut Pauspapler nothwendig, die Linien mit Intensiv sohmarzer Tusche gezogen. 
ng vos Olanstippapier zur QubelanterSpenn von Plänen (weils Linien 

sc 


auf bismsm Grund). — Preis missig, Arbe hnell und solid. 


(dr 
Eisenbahnen, 
Dampfschiffe 


Schmierfette 


für Eisenbahnen, 
Bergwerke etc. 












Maschinen- 


Ware Panik - An -Geselschat 


Simmering bei Wien. 
(Varm. 4, D. SCHMID. 


Gegründet 1831. Gegründet 1831. 


Haupt-Erzeugnisse: 


Dampimaschinen und Dampfkessel aller Oysteme, 


Fabriken- und Wasserstations- 
Einrichtungen, 
Drehscheiben. Schiebebühnen etc. 
Eisenabgüsse., 
Eisenbahn- und Tramwaywagen aller Gattungen. 


Draisinen, Schneepflüge für Eisenbahnen und 


Strassen, Patronen und Geschosse. 


























Theyer « Hardtmuth 


NIEDERLAGE: | FABRIKEN: ' 
11 Kärntnerstrasse | Wieden, kl. Neugasse 15, 17,19 | 
WIEN. und STEIN a, d. Donau. 


ETABLISSEMENT 
für 
Einrichtung von Eisenbahnen, 


Bau-Unternehmungen, techn. Burenux. 
Erzeugung von Indigopapier und Telegraphenrollen. 
Goneral-Depöt für Oosterreich-Ungarn 

| von Winterbottom’s 


 Impeial-Ponseleinmand und Roksei’s_Panse-Pergament. 

























TANZ & 00. 
Eisengiesserei und Maschinenfabriks- Alien- Gesellschal 

Budapest und Leobersdorf bei Wien. 
en 


WAGGONS 


für normal- und u Kimsabahnen und Pferdabahnen. ruhen. und 
Förderhunde, Turb schanischn und Glesserel-Arbeitem aller Art, 





















bohufs Erateticheng aller Kndwirthen 
silar 

Nachtzeit, Ludwig‘s patentirte Plan 

bedoutende Kohlen-Ersparniss bieten. Hegu 







sehr 
Patent Guhraner- Wagner. 










J. BRICH 
Lieferant der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Norädbahn. 


Etablissoment zur 
Erzeugung aller Arten Eisenbahn-Bi -Laternen 
und sämmtlicher Spengler- eiten. 


WIEN, II. Taborstrasse 60. 


Eisenbahn - Unternehmungen empfiehlt sich 


a "Joskr SOHEBER 


k, k, Hof- und bürgerl, Tapezierer und Deooratenr, Lioferant 
der k. k. Stastsbahnen, Kaiser Fordinands - Nordbahn, Südbahn, 
Lemberg-Czernowitz-Jassy-Eisenbahn eto, 

Wien, IV. Bezirk, Wieden, Victorgasse Nr. 12, 


Eako dur Karollnengamse Nr. 












Die k. k, priv. 


5 Trifailer Cement - Fabrik 


(Bureau: WIEN, I., Maximilianstrasse 8) 


= empfiehlt ihren ausgezeichneten, alle anderen inländischen % 
4» Fabrikate übertreffenden echten Portland-Coment 
#4 sowe ihren gleichfalls vorziiglichsten Roman-Cement 
(hydraul. Kalk) unter Garantie steter Gleichmässigkeit und 
m vollkommenster Verlässlichkeit. 
Die Cemente eignen sich zu Bauten jeder Art, Betoni- 
rungen ete. und entsprechen den Normen des Üesterr. 
Ingenieur- und Architekten-Vereines. 


IREERERRETT EHER ER ERE 


m Schenker & Co. 
Er WIEN, L Zelinkagasse Nr. 14, 
Fr / . alien: 





Eigentha 


Nr . 4 BUDAPEST, Carlsring 9. — LONDON MR. O,, 64 Monrgate 


Etrest. 
Em me I - PRAG, Honwagplaiz 11. — MÜNCHEN, Sonnenstr. 19, — NÜHNDERG.Tafelhofstr. 14. 
1 Em BUDAPRST, Bırada Lipscani 8. 
_ Agentur der franzöelschen Ostbabn und der Great Kastern-Kisenbahn. (eneral 
> Agentur fir die kgl, Bayerischen Btasishahnnn. 


— Feliz Blazicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 

empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 

ee rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
Systemen, Cassen, Cassetten, Plombirzangen, De 

coupirzangen, Plombengussformen, Oborbau-Werk- 

zeuge, Melhlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 

bottiche, Ladebrücken eto. ete., genau nach Normals 

ausgeführt, 
Lieferant der meisten örterr.-ung. Eisenbahnen. 


JULIUS JUHOS&C=: 


WIEN, II. Nordbahnstrasse 18, 


liefern prompt und zu den billigsten Preisen: 


Gewalzte Bauträger, 
besten Inländisches Fabrikat nach deu Typen des 
Ossterr. Ingenieur u, Architskten- Vereins, 


N genletete Träger, Bauschienen, 
# gusseiserne Säulen und Schläuche, 











Eiserner Alsperrschrankon nächst der Station St. Veit bei Wien 


Stefan v. Götz & Söhne, Wien. 


5 

nn 

17) 

& 

Il., Brigittenau, Giessmannsgasse 2. E 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des 5 
nn 

“n 

= 

kmr} 
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Eisenbahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs: 
Artikel für den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahn 
betriebsdienst, dann für Berg- und Hüttenwesen. 





Stabeisen, Fasoneisen, 
Universal-Flacheisen, 
Sohwere Bleche und Feinbleche, 
sohmiedeiserne Röhren, Guss- und 
Blechemail-Geschirr. 





"ugsieyoy 'BreyI.gesgieH 


ERRRERERRERRERBERIN. 
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FRIEDMANN, WIEN, II, Am Tabor 6, 


Fabrik von Injectoren,Ejectoren u. sonstigen Strahl-Apparaten. 
Auswärtige Fabriken und Filialen: Brüssel, Parls, London, St. Petersburg, Now-York. 
mE Ueber 100.000 Friedmann’she Injeetoren im Betriebe. we 


2 j Für den Elsenbahnbedarf besonders geeignet: 
Friedmann's Locomotiv -Injeetoren zum Speisen der Locomotiv-Kessel. 
Friedmann’s Ejeetoren zur Einrichtung der Wasserstationen. 


Friedmann’s neuester 
Gentral-Schmierapparat für Locomotiven 


genannt 


„Nathan“ Locomotiv-Lubricator. 
Ueber 20.000 Apparate im Betriebe. 


Hauptvortheile: 


— Continuirliche und absolut sicherste Schmierung der beiden 
Locomotiv-Oylinder und -Schieber durch einen einzigen Apparat 
vom Führerstande aus, , 

— Sichtbare und deshalb jederzeit leicht controlirbare Schmie- ff 
rung in Tropfenform, % 
Der Apparat, einmal auf eine bestimmte Tropfenzahl ein- — 7 
gestellt, verlangt keine weitere Beaufsichtigung oder Hand- 
habung. 

— Oel-Inhalt genügend für Fahrten von eirca 6 Stunden, 

— Reduction der Reibungsarheit der Locomotive auf ein Minimum 
und daraus resultirende Mehrleistung der Locomotire. 


„Natban“ Locomotiv-Lubricator. — Ersparnis an Schmiermaterial, „Nathan Locomativ-Lubricater. 
Seiten-Ansicht. Vorder- Ansicht, 
JHUALEINT | b 
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m, Herausgabe und Verlag des Club Druck von R. Spies & Co., 
österr. Eisenbahn-Beamten, Wien, V. Bezirk, Straussengasse Nr, 16 





Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung, 


Redaction und Administration: 
WIEN, I,, Eschenbachganss 11. 


ORGAN 


Telephon Nr. 355. ö £ 
werden nach dem vom Club Österreichischer Eisenbahn-Beamten. 
ns - Comils fesigessizten 
Tarife honoriert 
a Erscheint jeden Sonntag 


Abonnement Incl. Postversendung 
in Oesterreich-Ungarn: 
Ganzjährig 0. & — Halbjährige M. 20 
Für das deutsche Reich: 
Gunzjährig Mark ft. Halbjährig Mark & 
Im übrigen Auslande: 
Ganjährig Pren 20. ‚20. Haldjährig Frea ® 
Linzelne Nummern 15 kr, 


Offene Reslammionen portofrel. 





XIII. Jahrgang. 








Inseraten-Annahme bei R. a & Co., Wien, V Straussengasse 16. 





K k. priv. österreichische Nordwestbahn. 
K. k. priv. Süd-Norddeutsche Verbindungsbahn. 


Frachtbegüinstigungen für Viehfutter-Transportenach Galizien 
und der Bukowina. \ 


Für Viehfatter-Transporte als: Hafer und Kleie, Heu und 
Stroh, Kleehen, Futterkräuter, Futterrüben, Oelkuchen und Oelkuchen- | 
mehl, Rübenschnitze, Rübenabfälle (Presslinge), Schlämpe, Spülich 
und Träbern werden rücksichtlich der Linien der österr. Nordwest- | 
bahn und Std-Norddeuntschen Verbindungsbahn, bei Aufgabe von 
oder Frachtzahlung für mindestens 10.000 Klgr. pro Frachtbrief 
und Wagen, bis auf Weiteres, längstens bis Ende Juni 1890 nach- 
stehende Beginstigungen gewährt: 

Von 1 bis 291 Kilometer der ermässigte Einheitssatz von 
13 kr. pro Kilometer und verwendeten Wagen; für Strecken von 
232 bia 300 Kilometer der fixe Satz von 30 fl. 10 kr. pro ver- 
wendeten Wagen; für Strecken von mehr als 300 Kilometer der 
ner Einheitssatz von 10 kr. pro Kilometer und verwendeten 

agen. 

Auf die erwähnte Begünstigung haben nur solche Fatter- 
transporte Anspruch. welche auf Grund eines hierzu bestimmten 
Formulares, seitens des betreffenden galizischen Gemeindeamtes aus- 
gefertigten und durch die zuständige k. k. Bezirkshauptmannschaft | 
bestätigten „Cumulativ-Bestellzettels“ von galizischen, beziehungs- | 


B. 


weise bukowinaer Landwirthen zur Fütterung ihres eigenen Vieh- | | 


standes bezogen werden, 
Die Central-Verwaltung der K. k. priv. österreiohlsohen Nordwest- | 
bahn und der k. k. priv. Süd-Norddeutschen Verbindungsbahn. 


Filialen in allen industriellen Ländern, 


Joset Grüllemeyer 


10370 k. k. Hof- nnd landesbefugte 


Metall- und Broncewaaren-Fabrik, 
Metall- und Kisengiesserei. 
Fabrik: Ottakring he Wien, Langegasse 61. 


Rate und grösste Fabrik in Oerterreich-Ungarn von Dau- und Möbel- 
beschlägen is alien Metallen, bezw. Comporitionen, Gngenstände worden nach 
Zeichnungen oder Modellen In allen Metallen, Waicb-Kisongmss und (rasguns 
gegoeren und appretirt. Braangung von Phospborbrence und Phospharkapfer 


Bpeecialltäten. Fabrikation aller Bisenbahn-Artibel und Ilsschläge 
Waggene uns obigen Metallm, von Kisenbahn - Hillsikästen nach 
— Bean schen Äymtame 


Körting’s Rippenheizkörper er 


Abdamy 





EI KARPELES & HIRSCH 





IMoERIKBIaNleN 





Muster, Zeichnungen und Voranschläge gratis und franco, 





s2= II. Dresdnerstrasse <= 


Wagsonhelzungen. | be ik ' 


kein Regulirthe 


SPEDITIO n_| = 


Projecte gratis 
ılle Ay 





gebrannt, einfärbig 
und TRRRNN: 
Corridors, Vestibuls, " Bpeise- 
säle, Perrons, Trottoirs, Ver- 
sammlungslocale, Kirchen, 
Fabriken, Schlachthäuser ete. 


liefert in vorzitglichster Qnalität billigst 
die 
k. k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


LEDERER & NESSENYI 


WIEN, I. Operngasse 14. 


&EKÖ RTING 


Fabriken: Hannover und Wien. 


Körting's Univer- 
sal- -Injector. er 


düsiger 
be este r Injector apeist Neiusem 
N 2 TOR les 3 


p na % 
wisse er-Ver rlust 


Körting’s wie. 
stations - Einrich- 
mit Palsometer oder 
er en Ejestor; mit Loco 
m otivdampf u, directem Damp 
tiomärer Kessel, Eine seht 
gro en Anzahl im bes sten Betrieb. % 
ir befassen uns speciall Ye 
mit. ler E nrichtung derartiger | 
Anlagen, übernelmen die comp- rf | 
Inte Lieforung xenau nach den 
Bestimmungen des Vereines 
Deutscher Eisenbalın - Verwal- 
tungen 








tten und Bureaux 
nesbrizungen tät 
Wasser umd Culorifer 

hten Ventilationsheizungen mit Rippen 
pern eiı efinder sich bei diese 

el in « kein Un en und Reparutuı } 
Hex ullrumg dur Auf inıl Zus der Luftklappen v 


tem Dampf, warmer 





- Hunderts von Referenzen. 


ppiar e le ten wır volle Garantie, 


vom Erfinder Herm Prof. Dr. Meidiuger ausschliesslich autorisirts 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H, HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, I. Michnelerplatz 5. 


MAILAND 


BUDAPEST 
Thonethof. Corso Vitt.Emanuelo 8, 


LONDON 
41, Holborn Viadust B. ©. 
Patente in allen Staaten 
Mit ersten Preisen prämiirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglichste Regulir-, Füll- und Ventilations-Defen 
mit Doppelmantel 
für Wohnräume, Sohulen, Bursaux ec. in einfacher und eleganter Ausstattung. 
Bellebig lange Brenndaner bei Cokofenerung, bis 2iständige Brenndaner bei 
Bieinkohlenfenerung. 
In Ossterreich Ingarn werden von 35 Bahnanstalten 988 unserer Oelen iür 
Baroanz, Wärtesälo und Boamtouwohnusgen verwendet. 


Heizung mehrerer Zimmer durch nur Einen Ofen. 
WAGGON-OBFEN. 


64 Waggon-Osien an Elsonbahnen und filr sAmmiliche Baultktarüge 
des k. k. Milliär-Asrars u. des aour. Malissar-Kitterordens geliefert, 


„MEIDINGER“-Oefen. 
Wir warnen ror Nachalımun- 
gen unter Hicwols auf neben- 
“ebonde, auf der Innenseite 


_MEIDINGER-OFEN. 
ne BZH. HEIMN 
„VESTA“-Oefen. 


Geräuschlose Füllune. Staubfreie Entfernung von Asete und SBeblacks. Dis 
Mäntel können behufs Reinigung von Staub entfernt worden, ohne don Ofen zer- 
on au müssen. 


„HELIOS“ Kamin oder Ofen 


rauchverzehrend, mit sichtbarem Feuer. 

F.n Kamin oder Ofen kann zur unabhängigen Kebeisung mehrerer Räums Alonnn 
Bollebig lange Brenndaner bei Coke», Steln- oder Brasukohlenfeusrung, Gs- 
räuschloss Füllung. Siaubfreise Euifernung von Asche und Sohlacke. 
Behlocht heisende Kamine werden roconstrulrt, 


Rauchverzehrende „CALORIFERES‘, 


für Oentral-Luftbeisungen und Ventilations- Anlagen. 


ws Prospecte und Preislisten gratis und franco, 1 
i 4. Urban & Söhne 

1 Nieten-, Schranben- und Schraubenmatteru-Rabriken | 
| Floridsdorf bei Wien und Gradenberg in Stelermark 


Centralburean: Cassa u, Niederlage: 
Floridsdorf bei Wien. Wien, V. Hundsthurmerstr.95. # 
















4 Laschenbolzen, Nägel und Schlenenverbindungsmittel Jeder h 
4 Art, Schrauben, Press- und Schmiedethelle eto. für Waggons, 
Nieten, Muttern, Vorsteokaplinte und Holzschrauben eto., 


Schmiedestüoke aus Stahl und Eisen. 







Eisenbahn - Unternehmungen empfiehlt sich 


JOSEF SCHEBER 


k. k. Hof- und bürgerl. Tapezierer und Deooratenr, Lieferant 
der k. k. Sıaatsbahnen, Kaiser Ferdinands - Nordbahn, Südbahn, 
Lemberg- Czernowitz-Jassy-Eisenbahn etc. 


Wien, IV. Bezirk, Wieden, Victorgasse Nr. 12, 


Hecke der Karolinengasss Nr. 37. 









„DER CONDUCTEUR.« 


Offletelles Coursbuch der österr.-ungar, Eisenbahnen 






Erschein 
Terminen der Hefte eintreten, erscheinen als Nachträge und werden den P, T, "Herren 












Einselne Hefte 50 kr., mit noo Posteersendung 00 kr, — Kleine 
Ausgabn mit inländischen Fuhrplänen Preis 30 kr 






Pränumerationen, 
weiche an jedem bellebigen Tage beginnen können, jedoch nur 
sommss werden, erbitte per Post-Anweisung, 


Bar da Nachnalımo-Sendungen den Bezug wesentlich verthouern. u 


Die Verlagshandlung R. . WALDHEIM 
in Wien, II, Taborstrasse 52. Eıpedition; I, Bohnlerstranse 13, 






ange 













Vogel & Noot aa 

Hammerwak, Wals- { 

werk und Werkaeng- 

fabrik m War j« Mürsihal 
Wünrieh. 


Elegante Einband-Decken 


für die österr. Eisenbahnzeitang liefert 
zum Preise von #0 kr. pr. Stück die 


Buchbinderei von 
und Miierdorf, Bisiermark. — WIER, I. 
RT - Wilhelm Gräven 


Eisen und Bishifeinblech; Siahlbleahfabrikane | VI. Bez, Windmlhlgaase 20. Lieferant 
der Einbände für die Eisenbahnzeitung, 
des Eisenbahnkalenders und Eisenbahn- 
schema. — Daselbst auch Anfertigungen 
aller Arten Buchbände im Einzelnen, 
sowis in Partien zu billigsten Preisen 


Behnoberban-, Oruben- m. Bteinbrochwerkneuge 
ukumtiebe Braune unser Garantis für bene 
Il uae, 








| GANZ & C®& | 
1 Eisengieserei und. Maschinenfabriks- Actin- Gesellschal | 


Budapest und Leobersdorf bei Wien. 1031 


Lieferungen von Hartgussrädern, Kreuzungen, Drehscheibem (nach 
Weikum's Kugelsysiem) und anderen Construstiosen, oomplete Wasser- fi 
stations-Einrichtungen und Oberbau-Materialien. 


WAGGONS 


u für normal- umäd reg Eisenbahnen und Pferdohahnen. Gruben- und 
I Förderhunde, Turbinen echanische und Ülemerel-Arbeiten aller Art, 
f Röhren, Trarersen und Üuruarbeiten für Ranzwecko. Walrenstühle mit Hart- 
fi gusawalson für Hoch- und Nlachmällerei. Completoe Mühlen-Einrichtungen 
j nach bewährten Construstionen. Klektrische Beleuchtungs - Maschinen | 
behnfs Ermöglichung »ller Iandwiribschaftlichen und Dauarbeitses während der 

Nachtzeit, Ludwig'n patentirte Planroste, die vor älteren Oonstrnetionen nehr 
bedentande Kohlan-Kreparmiss bieten. Begnlatoren, Patent Guhrausr- Wagner, 











Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 


Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn - 
kleinmaterial etc. Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen. 
Dieses Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Flus- 
eisen, oder auch Flussstahl erzeugt. 











SGSOGGSSSSIIISHITTTIOIIGHTGOITIITIITIOIIII 
Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Danök & Ce. 


PRAG -CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 
liefert 
Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Konlfürst. 

Complete Wasserstations - Einrichtungen, Reservoire, 
Pumpen etc. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u, hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Habeböcke, hydraulische Waggon-Hubworke. 

Waggon- und Locomotiv-Drehseheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


Hydraulische Nietanlagen, Transportable und fesistehende 
Nietmaschinen für Kossel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse u. Construction. 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
Dynamos. 

Gaskraftmaschinen, Patent Bens, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Bahnarbeiten beiNacht, 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII, Neuer Markt 19, 


GOG999999E99895999995999999999959959 989 9 


nn 


u. 


Oesterreichische 


isenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 





N«- 5. 


Wien, den 2. Februar 1890. 


XI, Jahrgang. 





XIV, Clubversammilung: Dienstag, 4. Februar 
1890, 7 Uhr Abends: Erklärung der von Herrm Hans 
Fillunger, Ingenienr der k. k. priv. Kaiser Ferdinands- 
Nordbalın, construierten Universalscheiben für 
Eisenbahn-Wechselständer, hierauf Vortrag 
des Herrn Ober-Ingenienrs Adolf von Wettstein: „Urber 
Entir ickeltung der rlektrischen. Belichtung.“ 





Skizzen aus der Pariser Weltaus- 
stellung 1889. 


Von Hoge Warmholz. 


IV. 
Paris während der Ausstellung. — Die Ausstel- 
lungsbahn. — Einiges über die Colonien-Aus- 
stellung, 


Der Fremdenverkehr in Paris war während der Aus- 
stellung ganz enorm, sein Einfluss war überall bemerkbar; 
selbst anf den Bonlevards, diesen Pulsadern des Fremden- 
verkehres der Welt, anf denen schon für gewöhnlich 


Ströme von Menschen auf und nieder wallen, anf denen | 


zu gewissen Stunden Wageneolonnen nuunterbrochen in 
fünf, sechs Reihen hin und her rollen, schienen sich 


Menschen, Pferde, Wagen und Karren noch stärker als | 


sonst zu drängen und zu schieben. 


Seit dem Zusammenbruche des Kaiserreiches ist die | 
denen die | 
Seinestadt sich zu drapieren wusste, mehr und mehr ver- | 


Farbenpracht der kostbaren Gewänder, mit 


hlasst. 

Das Verschwinden eines grossen und glänzenden Hof- 
haltes, 
derisch geführt wurde, konnte weder am inneren Leben, 


schwunden, Paris ist bürgerlich geworden, sieht alltäg- 
lich aus, selbst das Militär erscheint wie eine Bürger- 
garde, 

Und wenn dann die Besucher von Paris während 
der letzten Ausstellung, ihre Blieke von dem Podium, das 
nichts Besonderes bot, den Conlissen und Decorationen, 


' welche dieses Podium umgeben, zuwendeten, erlebten sie 





nene Enttäuschungen; die Häuser an den Boulevards mit 
ihren meist langweiligen, architekturlosen Fronten, ver- 
mögen sich durchaus nicht mit deu Prachtbauten der Ring- 
strasse, mit den Arcadenhäusern in Wien oder mit den 
Häusern der neuen Stadttheile Berlins zu messen und 
auch in Bezug auf die öffentlichen Bauten vermag die 
Donaustadt ihrer gefeierten Schwester an der Seine Einiges 
vorzugeben, 

Dennoch ist Paris die bedeutendste Fremdenstadt der 
Welt geblieben; seine günstige geographische, seine reiz- 
volle landschaftliche Lage, die Grossartigkeit seiner com- 
munalen Einrichtungen, seine Kunstschätze, seine wissen- 
schaftlichen Institutionen, sein reiches geistiges Leben, 
seine politische und gesellschaftliche Freiheit, die Grösse 
seiner Industrie, seine prächtigen und glänzenden Waaren- 
häuser, dann die mancherlei Reize, welche Lebemänner 
hinter den Conlissen aufzusuchen gewolnt sind and nicht 
zuletzt die liebenswürdige und glatte Art der Pariser den 
Fremden gegenüber, ihr grosses Talent, was sie besitzen, 
glanzvoll und pomphaft in Scene zu setzen, diese Momente 
zusammengenommen berechtigen die Bewolner der Seine» 
stalt zu hoffen, dass Paris als Centrum des Fremden- 


| verkehres fortleuchten wird, auch wenn es ausser von 


* „. - | 
der mit dem feinsten Geschmack und verschwen- | 


noch am äusseren Erscheinen in Paris spurlos vorüber gehen, | 
Daun hat aber auch die Commune einige der herrlichsten | 
Prachtstücke Lutetias mit dem damals so beliebten Petroleum | 
, klagten, dass ihnen nicht eine einzige Pariserin, nicht ein 


verdorben. 


Die eleganten Toiletten der Damen und Herren, die | 


reichen Equipagen des Hofes und des hohen Adels, das | 


Heer behaglicher und genusssüchtiger Nichtstlmer und damit 
gerade Tausende von Figuren, die den Boulevards jenen 


perifisch pariserischen Anstriel gaben, der auf gleichge- | 


sinnte Fremde, die sich schon durch die Luft der Boule- 


vards zu Menschen höherer Gattung erlioben fühlen, eine | 
so faseinierende Wirkung ausübt, Alles das ist fast ver- | 


London noch von anderen Weltstädten in Bezug auf Grösse 
und auf Macht überflügelt werden sollte. 

Die Fremden, welehe gelegentlich der letzten Aus« 
stellung Paris zum erstenmale sahen, wurden gewiss ent- 
täuscht, viele derselben, die Wochen dort zugebracht hatten, 


einziger Pariser, in dem uns geläufigen Sinne des Wortes, 
hegernet sei; ganz natürlich, die Fremden beherrschten 
während «der Ausstellung das Öffentliche Leben, diese 
waren aber gekommen, um sich zu unterrichten, um zu 
lernen, um Geschäfte zu machen, also im Arbeitsgewand, 
im Reisekleid; sie vermochten natürlich nichts zur Ver- 
schönerung der Boulevards beizutragen, die niemals weniger 
elegant aussahen, Dazu die überfüllten Hötels und Restau- 


= Mm — 


rants, das selbst in den besten Speisehäusern wahrhaft 


jammervolle Essen, die gefülschten Weine, die kuz ab- 


iehnenden Fiaker, wenn ihnen eine Tour nicht zusagte, 
die überfüllten Theater, Kaffeehäuser, Tingel-Tangel u. s w.. 
das Schreien und das Anpreisen der elendesten Plunder- 
waare auf der Strasse, besonders in der Ausstellung, wo 
Orient und Oceident in Compagnie-Raubgeschäften sich 
brüderlich vereinigt hatten, um ihren bunt aufgehäuften 
Schund mit 200 bis 1600 Percent Gewinn an die char- 
manten Fremden los zu werden, dies Alles konnte kaum 
dazu beitragen, dem rulig beobachtenden Besucher Paris 
zu jener Zeit angenehm zu machen. 


In der Rue du Caire auf dem Marsfeld war das Ge- 
wül] stets am ärgsten, im egyptischen Bazar bildeten die 
Besucher Queue, um Gegenstände zu kanfen, die sie in 
ihrer Heimat in London, Wien oder Berlin in jedem Kram- 
geschäft sechsten Ranges um die Hälfte, ja um den vierten 
Phieil des in der Ausstellung geforderten Preises erstehen 


konnten, sie bildeten Quene vor den Pavillons der Bauch- | 


tänzerinnen, ver dem annamitischen Theater und vor der 
ungarischen Üsarıla, in der nur Bier geschenkt wurde, vor 
dem Zelte des Seorpionen-Essers unl vor den Höfen der 
Ballons eaptives, vor dem Eiffeltharme und vor den Sta- 


tionen der Ansstellungsbahn, karz und gut das Quene- | 
machen war die Signatur dieser Ausstellung; überall wurde 


(Juene gemacht und die Besucher hatten sich schon so daran 
gewöhnt, dass sie an wirklichen Sehenswürdigkeiten, vor 
denen keine Menschenansammlung stattfand, gleichgiltig 
vorüber ringen, um sich dort anzustellen, wo ein rechtes 
Gedränge war; ich bin überzeugt, dass Viele nicht wussten, 


wohin der Strom sie trage, aber das Queue musste doch | 
irgend wohin führen. Herren der Schöpfung, die im Kaffee- | 


hause ihrer Heimatsstadt ungeduldig werden, wenn sie 
zwei Minuten auf das eben erschienene Abendblatt warten 
müssen, harrten dort geduldig halbe Stunden lang im Regen 
vor irgend einer Pagode, um dann im Imvern irgend ein 
menschliches Wesen mit braunem Leder überzogen und 


in bunte Lappen gehüllt, auf ingend einem Divan sitzend, | 


ansehen, vielleicht auch antasten zu dürfen; war es 


ein Weiblein oder ein Männlein, war es 16 oder #0 Jahre 


alt, das wusste der Besucher häufig nicht, aber befriedigt 
zog er von dannen und eine Viertelstunde später hatte er 
vielleicht schon den exotischen Namen des Heimatslandes 
jenes gelben Mitmenschen vergessen. 

So stellen denn auch wir uns an, am Quai d’Orsay bei 
der Porte des Aflaires Etrangöres; es war an einem Sonntag 
und der Andrang besonders gross. Wir wollten mit der 


Ausstellungsbahn, gewöhnlich nach ihrem Erbaner Bahn | 
Decauville genannt, dessen Hauptstation sieh bei dem eben | 


genannten Thore befindet, nach der Maschinenhalle fahren, 
es wartelen aber bereits so viele Menschen in den zur 
Cassa führenden eisernen Schranken, dass wir vielleicht 
erst nach einer Stunde an die Reihe gekommen wären, 


so lassen wir uns demm zunächst von der leitenden | 


| Eisenbahn, die sich dort ganz in der Nähe befindet, ein- 


mal hin und herschieben. 

Die Clubzeitung hat schon früher die Construction 
, dieser sonderbaren Fahrbahn dargestellt. Das Aeussereder- 
| selben macht auf uns einen füst komischen ‚indruck, 
, Eisenbalmwagen olıne Räder, also eigentlich nur Kästen, 
gleiten ohne Maschine geränschlos und glatt auf Schlitten 
hin und her; es fährt sich sehr angenehm damit, aber 


| wir vermögen diese ganze Anlage nicht so recht Ernst 


zu nehmen und der Wiener denkt dabei gewiss an die 
russische Rollbahn im Wurstelprater, der eine solche Gleit- 
balın die bedenklichste Concarrenz machen müsste. Duch 
man darf in Bezug auf Erfindungen und Constructionen 
im Ingenieurwesen niemals lächeln, vielleicht bat auch 
die Gleitbahn eine Zukunft, wenn auch nur für industrielle 
Zwecke, um etwa schweres Material in wasserreichen Ge- 
genden, die aber den Bau von Canälen nicht zulassen, auf 
diese Weise zu transportieren. 

Sehen wir uns nun «ie Ausstellungsbahn an, die den 
Zweck hatte, den beim Hötel des Invalides gelegenen 
Theil der Ausstellung mit den Hanpttheilen zu verbinden, 


Objeet aus dem Eisenbahnwesen bildete, und wiederum 
war nicht eigentlich die Bahn an sich von so besonderem 
Interesse, sondern der Betrieb derselben, durch den die 
grosse Leistungsfähigkeit eines leichten, schmalspurigen, 


| 
| die aber zugleich selbst das hervorragendste Ausstellungs- 
I 


nach Art der transportablen Eisenbahnen erbauten Schienen- 


weges erwiesen wurde, 

Die Bahn ist nach dem System Deeamville, das mit 
jenem, welches von dem französischem Krieesministerimm 
für seine tragbaren Eisenbahnen angenommen wurde, iden- 
tisch ist, erbaut. 

Die Bahn war zweigeleisig und 3km lang, sie hatte 
60cm Spurweite, überwand Steigungen von 25", und 
Bogen von 30m Halbmesser. Sie übersetzte, dem (nai 


Niveau, unterinhr das Vorland der Almabrücke in einem 
Tunnel von 30 m Länge, sodann das Terrain zwischen 
Jenabrücke und Eiffeltlurm in einem Tunnel von 106 m 
Länge und lief sodann am östlielien Sanme des Marsfeldes 
hin bis zur Maschinenhalle:; sie war an vielen Stellen mit 


| 
[) 
| d’Orsay folgend, die Avenue de La Tour Mauhourg im 
l 
! 


Das Geleise war aus einzelnen Elementen, die, in der 
Form von Leitern construiert, 5 m lang waren und 8, einen 
Meter lange Querschwellen enthielten, gebildet; Schienen 
und Schwellen bestanden aus Stall und waren mit ein- 
ander vernietet. Die Schienen wiegen "5 kg das Meter; 
die Schwellen zeigen im Gwerschnitt die Form eines 
rechteckigen, umgekehrten Troges, dessen beide Enden 
geschlossen sind. 

Die Stationen waren einfach, aber auch recht unbe- 
quem angelegt: da sie keine Ausweichgeleise besassen, 
musste immer erst ein Zur alıgelen, um dem nachtol- 
genden Platz zu machen, worans für den Betrieb manche 


| 
Schutzgeländern oder mit erhöhten Rampen versehen. 
i 
I 
t 
l 
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vr 


mine. 
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Schwierigkeit erwuchs. Der Hauptbalmhof de la Coneorde, | Oelung, etwas kostspielig, 32 gr. russ. Oel für den dureh- 


der an einzelnen Tagen allein einen Verkehr von viel- 
leicht 30.000 Passagieren zu bewältigen hatte, umfasste 
ein umzäuntes Rechteck von 70 m Länge und 12 m Breite; 
hier befand sich auch das Nebengeleise, an dem die T,0co- 
motiven Wasser und Kohle einnahmen. Die Stationen waren 
durch Telephonleitungen mit einander verbunden. 

Für den Signaldienst waren Handsiguale (Signal- 
scheiben) uni elektrische Signale (Läutewerke) vorhanden ; 
die letzteren wurden entweder durch den Beamten von 
der Station aus oder automatisch, durch den Gang der 
Züge über ein Pedale in Thätigkeit gesetzt; diese letzteren 
Apparate fanden auch bei den Uebergängen im Niveau 
der Strassen Anwendung. 


Für die Unterbringung des nicht im Verkehr be- 
findliehen rollenden Materials, sowie zur Vornahme von 
Reparaturen an demselben waren Remisen vorhanden, die 
reich ausgestattete Werkstätten entlielten 


Die Ausstellungsbahn besass an Fahrbetriebsmitteln 
12 Locomotiven und 40 Personenwagen. 

An Locomotiven waren vorhanden: Feldbahnloceomo- 
tiven, System Decanville mit 6t Dienstgewieht, Dnplex- 
Lovomotiven mit vier Achsen und 12t Dienstgewicht und 

Compound-Loeomotiven, System Mallet, gleichfalls mit 12 t 
Dienstgewicht; nur dieses letztere System verdient, da es 
von besonderer Bedentung scheint, etwas näher betrachtet 
zu werden. 

Bei diesem Systein, bei dem das gesammte Dienst- 

gewielt der Locomotive für die Adhäsion nutzbar gwe- 
macht erscheint, ist dasselbe zur Herabminderung der ein- 
zelnen Achsdrücke auf vier Achsen vertheilt; weiter 
ist der Bewegungsapparat, um den Eigenwiderstand der 
Locomotive zu verringern, in zwei Gruppen geschieden, 
endlich raht sie, zur Erhöhung der Schmiegsamkeit, auf 
einem gegliederten Rahmen (Truckgestell), so dass diese 
Locomative Bogen von 20 m Halbmesser durchfahren kann. 
Jedes der beiden beweglichen Gestelle trägt 2 Dampf- 
eylinder und ruht auf 2 Achsen, so dass silmmtliche 
s5 Räder als Triebräder wirken. Der zunächst in die, auf 
dem rückwärtigen drehbaren Gestelle ruhenden Cylinder 
strömende Dampf wirkt daselbst mit 12 Atmosphären 
und kommt, sodann zu den, grössere Durchmesser zei- 
genden Cylindern auf dem vorderen Gestell geleitet, dort 
noch mit 5 Atmosphären zur Wirkung. Die auf der Aus- 
stellangsbahn benützten Locomotiven dieses Systems sind 
im Stande, auf gerader horizontaler Buln 2850 t, aus- 
schliesslich des eigenen Gewichtes, zu ziehen. 

Die Heizkammer dieser Locomotiven ist. nach Angabe 
einer von Decauville herausgegebenen Brochure, so ein- 
gerichtet, dass Holz, Kolile, Coke oder Petroleum als Brenn- 
material verwendet werden kann. Der Verbrauch während 
des Betriebes in der Ausstellung soll 4 kg Coke und etwa 
20 Lt Wasser per Zugs - Kilometer, der Zug mit etwa 
57 t, die Maschine inbegriffen, gerechnet, betragen, die 





‚ der 





laufenen Kilometer erfordert haben. 

Diese Locomotive kann in einzelne Theile, deren 
schweırster etwa 3t wiegt, zerlegt, also leicht transportirt 
werden; so haben wir hier auf einer transportablen Bahn, 
mit transportablen Brücken, die wir gleich kennen lernen 
werden, auch die transportable Locomotive, Der Preis 
derselben beträgt für die Spurweite von T5 em 26.700 F'res., 
für die Spurweite von 60 em 26.500 Fres. 

Dieses Locomotiv-System soll von dem französischen 
Kriegsininisterium angenommen worden sein; die Idee zu 
demselben ist sehr alt, da dieselbe bereits vor 35 Jahren, 
wie in dieser Zeitung Nr. 47, Jahrg. 1889, erzählt wird, 
anlässlich der Locomotiveonewrenz für die Semmering- 
balın zum Ausdruck kam. 

Gehen wir nım zu den Wagen über; die Ausstellungs- 
bahn besass 40 Personenwagen; die Iter Classe gleichen vier- 
rälderigen Tramwaywagen, sie haben 12 Sitzplätze, die 
IT. Classe-Wagen haben 56 Plätze, sie sind dauerhaft und 
leicht gebaut, offen und ruhen auf Bogies, Truckgestellen 
mit je 2 Achsen, die Räder haben nur 04% m Durchmesser, 

An Wochentagen verkehrten auf der Ausstellungs- 
balın 90 Züge; an Sonn- und Feiertagen je nach Bedarf 
bis 150 Züge in jeder Richtung mit einer Durehschnitts- 
geschwindigkeit von 20 km in der Stunde. Jeder Zug be- 
stand aus einem Wagen I. Classe und 5 Wagen Il. Classe; 
der ganze Zug fasste demnach 292 Personen, die Züge 


; waren fast stets voll besetzt; diese Feidbahn beförderte 
‘ demnach täglich etwa 40- bis 30.000 Personen, an manchen 


Taxen aber auch die doppelte Anzahl; lange vor Schluss 
Ausstellanz wurde zu Ehren des sechsmillionsten 
Fahrgastes von Herrn Decauyille ein kleines Fest ver- 
anstaltet. Diese Leistung ist eine enorme, wenn man be- 
denkt, dass die Bahn bei Eröfinung der Ausstellung nur 
theilweise und erst am 25. Juli in ihrer ganzen Länge in 


‘ Betrieb gesetzt werden konnte, wenn man sich weiter den 
‚ schwachen Oberban, das winzige Profil der Schienen und 


die leichten Fahrbetriebsmittel vor Augen hält und wenn 
man in Betracht zieht, dass der Zugsverkehr auf die 
lichte Tageszeit beschränkt war; bei Nacht wurden die 
Ausbessermngen durchgeführt. 

Obgleich mehr als 30.000 Züge 
von je etwa 57 t die Bahn befahren 
Abnützung des Bahnkörpers und es rollenden Materials 
eine minimale; ich kann jedoch nicht sagen, dass während 
dieser ganzen Zeit auch nicht ein Unfall vorgekommen 
ist, wie die französischen Journale gern hinzufügen, da 
ich selbst gesehen habe, wie eine Frau in der Station 
bei der Jenabrücke überfahren wurde; eines der über die 
Stirnwände des Wagens hinausstelienden Laufbretter hatte 
sie erfasst und unter die Räder geworten: in wenigen 
Secnunden war der Wagen von einigen Passagieren auf 
die Seite gelegt und die Verunglückte befreit worden, 
dieselbe soll jedoch, wie man dann erzählte, während des 
Transportes gestorben sell. 


init einem Gewicht 
haben, war doch die 


Die Etablissements der „Societ& Decanville aind“, 
welche die eben geschilderte Bahn ausgestellt hatten, liegen 
in Petit Bourg etwa eine Stunde von Paris; in denselben 
sind ca. 750 Arbeiter beschäftigt. Aus diesen Etablisse- 
ments gingen die transportablen Eisenbahnen, — etwa 
100 km Länge — die beim Baue der transkaspischen 
Bahnen dienten, hervor, ferner die, welche die englische 
Armee bei dem Feldzuge in Afghanistan benutzte, wo 
die einzelnen Teile von Elephanten an Ort und Stelle 
getragen wurden, endlich jene, welche bei den Erdarbeiten 
des Panama-Canales Verwendung finden. 

Inzwischen haben wir uns auf der Esplanade des 
Invalides umgesehen, wir haben einen kleinen Spaziergang 
um die Welt gemacht, zwischen Factoreien, Dorfschaften 
und Zeltlagern, 
Hütten, Häu- 
sern und Pa- 
lästen,  zwi- 
schen Cafös, 
Bars und Ba- 
zaren, Thea- 
tern, Tempeln 
und Pagoden 

von Algier 
und Tunis, von 
Anam und Toon- 
king, von (Üo- 
chinchina und 
Cayenne Da 
waren die Pa- 
villons von Gu- 
yana, Guade- 
loupe, Senegal 
und Maldagas- 
kar und in 
allen wohnten 
und hantirten 
die Eingebore- 
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Centralpalast der französischen Colonien. 


nen in ihrer 
Weise, nach 
ihrem Ge- 
brauch; Ber- 
ber, Araber, Neger, Malayen, Sudanesen, ‚Japanesen, 
Chinesen, Colonial - Soldaten und Annamiten bewegten | 
sich dort unbefangen umher, als wenn sie zu Hause 
wären. Araber und Neger unterhielten sich französisch 
in den maurischen Cafes, fünf Gefangene aus dem 
Stamme der Tuarees sahen mit tieister Verachtung 


aut die sie anstaunenden Europäer, kabylische Gold- 
schmiede hämmerten mit grosser Kunstfertigkeit ihre 
Schmucksachen, Neger in langen blauen Gewändern tlochten 
Körbe, arabische Schuhmacher nähten mit grüsster Ruhe 
ihre Pantofleln und Sandalen, da wehten Sudanesen far- 
bige Stoffe, da sangen jüdische Sängerinnen im marok- 
kanischen Concert u s w, In Tahiti wurde eine Hochzeit 


gefeiert und im Kanakendorf (Neucaledonien) gab es einen 
Waffentanz, da zogen die kleinen annamitischen Wagen 
— pousse — pousse, mit den in ihre Prachtgewänder ge- 
hüllten annamitischen Schauspielern vorüber, ihnen folgte 
die Procession des grünen Drachens unter den Klängen einer 
höllischen Musik, Annamiten in langen, rothen, grün ge- 
stickten Gewändern, getlügelte Helme oder federnge- 
schmückte Diademe auf dem Haupte, dann die gravitäti- 
schen Bonzen, folgten den 6—7 m langen aus Pappendeckel 
und bemaltem Stoff hergestellten, von 12 Männern auf 
hohen Stangen getragenen Drachen; um uns nach diesem 
wüsten (Getümmel zu erholen, eilen wir zu den anmuthigen 
Javanesinnen, welche zierlichen Gestalten, welche feinen 
Gesichter finden wir da, — fünf junge in reiche Gewänder ge- 
hällte erauen 
führen, den 
Oberkörper 
fast völlig ent- 
blösst, graziöse 
Tänze auf;oder 
sehen wir uns 
ihre Küche an, 
aus Ziegeln ist 
ein kleiner 
Herd im Freien 
aufreführt, 
dort schmoren 
in einer Pfanne 
kleine Fleisch- 
stücke, in einer 
zweiten kocht 
der Reis, die 
OÖberkokki 
(Köchin) wen- 
det die Speisen 
mit Holzstäb- 
chen, zwei Ge- 
hülfinnen, 
junge schalk- 
hafte Mädchen, 
ganz unbefan- 
gen ihre Ciga- 
retten rauchend, bedienen das Feuer und die Zuschauer. 
welche von diesem einfachen Gerichte zu kosten wünschen, 
massenhaft war hier der Besuch, «die Pariserinnen waren ent- 
zückt von diesen Frauen und Mädchen, gewiss haben sie 
ihnen Vieles abreguckt, vederemo ! 

Alle diese Pagoden und Factoreien, sowie ihre 
Einrichtung, entsprachen genau der Wirklichkeit, die Be- 
standtheile der Bauten waren zum grössten Theile aus dem 
Heimatslande nach Frankreich herübergzebracht und in 
Paris von heimatlichen Banarbeitern aufgestellt worden. 
Frankreieh hatte sich diese Colonien-Ausstellune. in der 
und der Werth seines Onlomin-Besitzes glän- 
Ausdruck gelangte, viel kosten Die 
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die Grösse 


zend zum lassen. 
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während der dem Zeitpunkte der 
Einlösung vorausgegangenen letzt- 
abgeschlossenen sieben Jahre be- 
ziffert, hiervon die Reinerträgnisse 
der ungäustigsten zwei Jahre ab- 
geschlagen, uml wird sodanı der 
durchsehnittliche Reinertrag der 
übrigen fünf Jahre berechnet. 

Sollte jedoch die Einlösung vor Ab- 
lauf des siebenten Betriebajahres | 
erfolgen oder der iu Gemässheit der! 
Bestimmungen im Absatze 1 e 
mittelte durchschnittliche Reinertrag | 
nicht wenigstens einen Jalıresbe- 











trag erreichen, welcher der zur plan- | 
mässigen Verzinsung und Tilgung | 


der mit Genehmigung der k. k. Staats- 
verwaltung ausgegebenen Prioritäts- | 
Ubligationen erforilerlichen Annuität 
zuzüglich jener Annnität gleich- 
kommt, welche zur fünfpereentigen 
Verziusung des von der k. k. Staats- 
verwaltung genehmigten Actien- 
capitals und zur Tilgung des letzteren 
innerhalb der ganzen Üoncessiuns- 
dauer nothwendig iat, so wird der 
vorbin bezeichnete Jahresbetrag ala 


das der Bemessung des Einlösungs- | 


preises zugrunde zu legende Bein- 
erträgnis festgesetzt. 

Die zu leistende Entschädigung hat 
darin zu bestehen, dass den Cun- 
vessionären während der noch Ubrigen 
Concessionsdaner die zur plau- 
mwässigren Verzinsung und Tilgung 
der PrioritätsObligationen erforder- 
lieten Beträge bis zur vollständigen 
Rückzablung der erster 
plaumässig festgesetzten I 
terminen, dagegen das nach / 
dieser Beträge verbleibende Durch- 
schnittserträgnis im Sinne des Ab- 
satzes 1, beziehungsweise, insofern 
einer der im Absatze 2 vorgesehenen 
Fälle eintritt, die daselbst ange- 
führte Annuität für das Actiencapital 
in halbjährigen, am 830. Juni und 
31. December jeden Jahres nach- 
hinein falligen Raten ausbezahlt 
wird. 

Dem Staate wird das Recht vor- 
behalten, wann immer anstatt der 
noch nicht fälligen jährlichen Zahlun- 
gen eine Capitalszahlung zu leiaten, 
welche dem Betrage der im Zeit- 
punkte der Einlösung nach dem ge- 
nehmigten Tilgungsplane noch un- 
getilgr aushaftenden Prioritäts-Obli- 
gationen zuzüglich des zu fünf 











Percent per Jahr, Zius auf Zins 
gerechnet, discontierten Unpitals- 
wertes der nnch den Bestimmungen 
im Absatze 8 ausser den zur plan- 
miüssigen Verzinsung und Tilgung 
der Prioritäts-Obligationen erforder- 
lichen Beträgen halbjlihrig zu leisten- 
den Zahlungen gleiehkommt. 

Falls der Staat sich zu dieser 
Capitalszahlung entschliesst, bat er 
die Wahl, dieselbe in Barem oder 
in Staatsschnlilverschreibungen zu 
leisten. Die Staatachnldverschreibun- 
gen sind dabei mit jenem Course 
zu berechnen, welcher sich als Durch- 
schnitt der an der Wiener Bürse 
während des unmittelbar voraus- 
gegangenenSemesters amtlich notirten 
Geldcourse der Staatsschuldverschrei- 
buugen gleicher Gattung ergiebt. 
Durch die erfolgte Einlösung der 
Bahn und vom Tage der Einlösung 
tritt der Stant gegen Ausbezahlung 
des Einlösungspreises olne weiteres 
Entgelt in as lastenfreie Eigen- 
thum und in den Genuss der gegen- 
wärtig comeessionierten Bahn mit 
allen dazu gehörigen beweglichen 
und unbeweglichen Sachen, eit- 
schliesslich der etwa augeschafften 
Fahrbetriebsmittel und der Material- 
vorräthe, sowie der aus dem An- 
lagerapitale gebildeten Betriebs- und 
Beservefonds, soweit letztere nicht 
mit Genehmigung der Staatever- 
waltung bereits bestimmungzsgemäss 
verwendet worden sind. 
$ 15, Bei dem Erlüschen der Uon- 
vession und mit dem Tage des Erlüschen« 
tritt der Staat olme Entgelt in das 
freie Eigent und in den Genuss 
oncessiomerten Balın und des simnıt- 
lichen beweglichen und unbeweglichen 
Zuge ich der etwa an- 
eschafften roetriebamittel, der Ma- 
ialvorräthe und der aus m Anlage- 


a 





















eapitale gebildeten Betriebs- und Reserre- 
fonds in dem im$ 12, Z. 5, bezeichneten 
Umfange. 


Sowohl beim Erlöschen dieser Con- 
cesaion als auch bei der Einlüsung der 
Bahn i$ 12} behalten die Concessionäre 
das Eigentbum des aus dem eigenen Er- 
trägnisse der Unternehmung gebildeten 
Reservefonds und der etwaigen Ab- 
rechnangsgzuchaben, daun auch jener ana 
dem eigenen Vermögen errichteten und 
rücksichtlich erworbenen besonderen An- 
lagen und Gebäude, zu deren Erbannng 


oder Erwerbing die Concessionäre von 
der Stantsverwaltung mit dem ausdrück- 
lichen Beisatze ermächtigt wurden, dass 
diese Sachen kein Zugehör der Eisen- 
bahn bilden. 

$ I4. Die Stnatsverwaltung ist he- 
rechtigt. sich die Üeberzeuguug zu ver- 
schaffen, dasa der Bau der Babn, sowie 
die Betriebseinrichtnung in allen Theilen 
zweckmässig nud solid ausgeführt werde, 
und anzuordnen, dass Gebrechen in dieser 
Beziehung hbintaugehalten und rücksicht- 
lich beseitigt werden. 

Die Stantsverwaltung ist auch be- 
rechtigt, durch ein von ihr abgeordneres 
Organ Einsicht in die Gebalmmug zu 
nehmen und insbesondere die projects- 
und vertragemässige Bau-Ansführung 
darch anf Kosten der Conceasionäre zu 
entsendende Anfsichtorgane auf jele dhr 
geeignet erscheinende Weise zu über- 
wachen. 

Iın Falle der Bildung einer Actien- 
gesellschaft hat der von der Staatsver- 
waltung bestellte Commissäir auch das 
Recht, den Sitzungen des Verwaltungs- 
rathes oder der sonst als Gesellschafts- 
vorstand fungierenden Vertretung, sowie 
den Generalversammminngen, so oit er es 
für angemessen erachtet, beizuwohnen, 
nnd alle etwa den Gesetzen, der Con- 
cession oder den Gesellschaftsstatuten 
zuwiderlaufenden, beziehungsweise den 
öffentlichen Interessen nachtheiligen Be- 
schlüsse und Verfigungen zu sistieren; 
in einem sulchen Falle hat jedoch der 
Commissär sogleich die Entscheidung des 
Handelsministeriams einzuholen, welche 
ohne Aufschub erfolgen und für die 
Gesellschaft bindend sein soll. 

Für die hier festgesetzte Weber- 
wachung der Babn-Unternehmung haben 
die Concessionäre bis auf Weiteres eine 
besondere Vergütung an den Staatsschatz 
nicht zu leisten. 

Yon den zufolge $ R® der Eisenbahn- 
Betriebsordnung som 16. November 1851 
{R. G, Bl, Nr. 1 ex 1832) hegründeten 
Verbindlichkeiten in Bezug anf den Er- 
satz eines etwa aus der polizeilichen und 
gefällsäntlichen Veberwachung erwach- 
senden Mehraufwandes und in Bezug anf 
die unentgeltliche Herstellung uud Er- 
haltang von Amtslocalitäten werden die 
Concessionäre enthoben, 

$ 15. Der Staatsverwaltung wird 
ferner das Recht vorbehalten, wenn un- 
geachtet voransgegangener Warning 


befolgung einer der in der Conerssins- 
Urkunde, in den Concessions-Beding- 
nissen oder in den Gesetzen anteı en 
Verpflichtungen vorkommen sollte, die 
den Gesetzen entsprechenden Maassregeln 
dagegen zu treffen und nach Umständen 
noch vor Ablauf der Concessionsdlaner 
die Convession für erloschen zu er 
klären. 

Indem Wir Jedermann ermstlich v 
warnen, den Bestimmnngen dieser Con- 
cessiop entgerenzuhandeln, und den 
Coneessionären das Kecht einräumen, 
wegen der erweislichen Schadens vor 
Unseren Gerichten auf Ersatz zu dringen, 
ertheilen Wir sämmtlichen Behörden, die 
es betrifit, den gemessenen Befehl, bber 
die Coneession und alle darin entlhual- 
tenen Bestimmungen strenge und sorg- 
fültie zu wachen. 

Zu Urkund dessen erlassen wir diesen 
Brief, besiegelt userem frossen In- 
siegel, in Uns: bahasıpt- md 
Residenzstadt Wien, am vierzehnten Tage 
des Monntes April im Jahre des Heiles 
eintausend achthundert achtzig und neun, 
Unserer Reiche im einnndvierzigsten. 

Franz Joseph m. p 
Taafle m. y. Dunajewski m, p- 
Bacquehem m. p. 

















12. Cowessim- Br 
balr 


I. Bau und Ausrüstung, 
1. Allgemeine Bestimmungen. 


Die projeetierte Balm von Laibach 
nach Stein ist mit einer Spurweite von 
1-495m ala Localbahn mit Tag- und 
Nachtrerkehr anzulegen und einzu- 
richten, 

Ala Maximal-Fabrgeschwindigkeiten 
werden festgesetzt: 


1, für Strecken innerhalb der üÜrt- 
schaften 10 km per Stunde während 
des Tages, 8 kın per Stunde während 
der Nacht; 

2. für die in Strassen ausserlmib der 
Ortschaften liegenden Strecken 18 km 
per Stunde während des Tages, 
12km per Stunde während der 
Nacht; 

3. für Streeken anf eigenem Unterbau- 
körper 25km per Stunde bei Tag 
und Nacht. 

Das k. k. Handelsministeriam hehiüt 
!sieh Ithrigens, vor, nach dem Ergehniss- 


mise für die Local 
von Leibarhk nach Stein, 





wiederholt eine Verletzung oder Nicht- | derpolitischen Begehung und der technische 


Bewohner ganzer Dorfschaften, Hänptlinge, Fürsten und 
Prinzen aus den fernsten Ländern, weilten als Gäste der 
Republik anf dem Marsfelde. Der NegerkönigDinah Salifu 
hat über seine Eindrücke in der Ausstellung und über die 
von Paris ein Tagebuch in arabischer Sprache verfasst, 
in demselben heisst es unter anderem über die Maschinen- 
halle: „Als ich am Ende derselben ankam, fragte ich 
nach ihrer Breite, ich war derart ergriffen, dass ich ver- 
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gass, nach der Länge zu fragen; ich wollte alsdann Nichts | 


mehr wissen.“ Vom Eiftelthurm sagt er: „Ich war derart 
von diesen Eisenstücken erstaunt, dass ich glaubte die 
Gottheit selbst habe den Thurm errichtet. Ich prüfte die 
Pfeiler mit der Hand und Herr Noirot (der Dolmetsch) 
überzenzte mich, dass ein französischer Ingenieur diesen 
Plan ausgedacht habe.“ Bei seinem Abschied verlangte 
dieser König von der Republik verschiedene Geschenke, 
daranter: Ein Seepter, eine Krone, einen Säbel und ein 
Bett aus Kupfer. Den senegalischen Prinzen, welche zur 
Ausstellung herbeigeholt worden waren, schien ihr Taschen- 
geld zu klein, sie richteten daher am %. Juli ein Collee- 
tivschreiben an den Dolmetseh: „Herr Noirot! Die acht 
senegalischen Prinzen wollen jeder 50 Fres., sie wollen 
nicht meht Einfranes-Stücke.“ 


Nun, die Republik kann das tlum, denn von dem | 
50,000.000 Fres, beiragenden Waarenumtnusch des Senegal | 
kommen 30 Millionen dem französischen Handel zu gut. | 


Die Pavillons waren zum Theil sehr reich hergestellt, | 


die Baukosten des Pavillons von Cochinchina beispielsweise 
betrugen ’/, Million Fres. In dem grossen Gentral-Palaste 
der französischen Colonien, der eine Länge von 65 und 
eine Breite von 18 m hatte, waren die Uolonial-Produete 
in grossen Massen ausgestellt; hier sahen wir, dass Frank- 
reich eine Colonialmacht ersten Ranges ist. 

Die andere Hälfte der durch einen bedeekten, etwa 
500 m langen Arcadengang in 2 Theile gegliederten Es- 
planade nahmen die Ausstellungen der Arbeitshäuser, der 
Economie Soeiale, der Mineralwässer, der_ öffentlichen 
Hygiene, des öffentlichen Schutzes, der Gymnastique, der 
Aeronautik, des Post- und Telegraphenwesens, der Koch- 
kunst u. s. w, ein; sehr stattlich stellte sich der durch 
einen 2thürmigen Donjon, als Portal, gekennzeichnete 
Ban für die Ausstellung des „Materiel et Procödes de 
l’art militaire* dar. 

In der Nähe dieses Banes befand sich auch eine 
Reihe transportabler Brücken in Gebrauchsgrösse; der 
Ort war gut gewählt, denn thatsächlich sind diese Brücken 


für das Militärwesen von besonderer Bedeutung. Sie sollen | 


dazu dienen, Thäler, Terraineinselmitte, Strassen und 
’ ’ ? 


Wasserläufe schnell, leicht und sicher zu überbrücken; | 


es hat sich hierbei darum gehandelt, eine Brücke zu con- 
struiren, die ans einer nicht zu grossen Anzalıl transpor- 
tabler, möglichst leichter Elemente durch gewöhnliche 
Arbeiter oder Soldaten rasch zusammengesetzt werden 
kann. Es ist unzweifelliaft, dass solche Brücken als Pro- 
visorien bei Verkelrsstörungen anf Eisenbahnen, für Hülls- 





bahnen, für Feldbahnen u. s. w. grossen Wert besitzen: 
so waren sie auch am Ausstellungsplatz vielfach praktisch 
in Verwendung, besonders um jene Strassen zu überbri- 
cken, welche, obgleich sie den Ausstellungsplatz durch- 
schnitten, doch in denselben nicht einbezogen waren, son- 
dern dem öffentlichen Strassenverkehr weiter zu dienen 
hatten. 

Wir verlassen jetzt die Esplanade des Invalides, 
deren Colonien- Ausstellung vielen Millionen Menschen eine 
Summe von Belehrung und Kenntnissen bot, zu welchen 
dieselben auf andere Weise niemals hätten gelangen können ; 
auch zur Unterhaltung der grossen Masse der Besucher 
trug diese Abtlieilang mehr bei, als irgend ein anderer 
Theil der Ausstellung. 

Wenn auch Vieles in der Colonien-Ansstellung deco- 
ratives Beiwerk war, mussten wir aus derselben doch die 
Ueberzeugung mitnehmen, dass diese Colonien nicht wenig 
zur Grösse und zum Reichthum Frankreichs mitgewirkt 
haben und wir finden die Hast begreiflich, mit der alle 
Staaten damach ringen, sich einen Colonie-Besitz zu 
schaffen, oder ihren Besitz an Colonien zu vergrössern. 





Die Beservefonds der Krankeneassen. 


Die finanzielle Calamität, von welcher, infolge der s+ 
heftig aufgetretenen Intluenza-Epidemie, die Genossenschafts- 
krankencassen bedroht waren, Wisst für weitere Kreise 
interessant erscheinen, der Frage des „vielverlästerten“ Reserve- 
fonds der Krankencassen näher zu treten. 

Nach dem Krankenversicherungsgesetze vom 30. März 
1838 sind bei jeder Krankencassa zur Bildung der Roserve 
jährlich mindestens zwei Zehntel des Jahresbeitrages der 
Cassenbeiträge zu verwenden. Von diesem Betrage ist bei den 
Bezirkskrankencassen, welche in Verbände vereinigt 
werden, ein nach $ 39 des eitierten Gesetzes zu bestimmender 
Theil dem Verbands-Reservefonde zuzuführen, während der 
Rest zur Bildung des Reservefondes der betreffenden Casse 
zu dienen hat, welcher mindestens im Betrage der zweifachen 
(urehschnittlichen Jahresansgabe anzusammeln und erfürder- 
lichenfalls wieder bis zu dieser Höhe zu ergänzen ist. 

Dieser Reservefonds hatte urspränglich vornehmlich 
dazu zu dienen, um jedem Unssenmitgliede im Falle des Aus- 
scheillens aus der Beschäftigung und der eingetretenen Erwerbs- 
losigkeit die Möglichkeit der Fortbestreitung der statutarischen 
Beiträge zu sichern, \ 


es 


Für diesen Fall war im $ 28 des Ge- 
setzes die Vorsorge getroffen, dass am Schlusse eines jeden 
Jahres für jedes einzelne Mitglied der Reserveantheil zu er- 
mitteln sei, und war weiters im $ 13 des Gesetzes die Bie- 
stimmung enthalten, dass, wenn Mitglieder aus der Casse aus- 
scheiden, ihr Reserveantheil, soweit derselbe nicht zur Be- 
streitung von Versicherungsbeiträgen verwendet worden war, 
in dem Falle, als das betreffende Mitglied innerhalb eines 
Jahres einer anderen Bezirks-, Betriebs-, Genossenselafts- oder 
Vereins-Krankeneasse beitritt, an diese letztere Casse zu fber- 
weisen sei. 

Mit der Gesetzuovelle vom 4. April 1959, R. G. Bl. 
Nr. 39, wurden — infolge der vielfachen Petitionen und Vor- 
stellangen, welche die Bestimmungen über die Reseryefonds- 
antheile hervorgerufen hatten die diesbeziirliehen De 
stimmmungen der SS 15, Pankt 3 wm Punkt #5 und 28 eli- 
miniert. 


Die Bestimmung, dass ansgeschiedene erwerbslose Cassen- 
mitglieder die Mitgliedschaft und mit derselben das Recht auf 
die Cassenleistungen durch mindestens sechs Wochen behalten 
(ohne weitere Zahlang von Beiträgen), ist jedoch aufrecht- 
geblieben. 

Nachdem sonach die Bestimmungen über die Reservefond- 
Antheile, welche eine swecesive Aufzehrung, bezw. ein Ueber- 
gehen des Reservefondes von einer Casse zur auderen zur 
Folge gehabt hätten, eliminiert warden, behält nunmehr jede 
Casse ihren Reservefond für sich. Nur bei den Bezirkskranken- 
sassen ist wie vorerwähnt, ein Theil dem Reservefonde ihres 
Cassenverbandes zuzuführen. 

Das seinerzeit hinausgegebene Musterstatut für die 
Krankencassen bei den österr. Privateisenbahnen, welche be- 
kanntlich nach 8 52 des Krankenversicherungsgeseizes als 
Betriebskrankencassen gelten, enthält bezüglich Bildung und 
Aulage des Reservefondes die genau dem Wortlaute des 
8 27 des Gesetzes entsprechenden Bestimmungen, und aind 
die Krankencassen-Statuten simmtlicher österr. Privateisenhalmen 
nach diesem Musterstatute formuliert worden. 

Es entsteht nun die Frage, zu welchen Zwecken der 
anzusammelnde Reservefond zu dienen habe, beziehungsweise, 
bei welchen Anlässen darf derselbe für die Casse herangezogen 
werden ? 

Es: muss vor Allen bemerkt werden, dass das Kranken- 
verseicherungs-Gesetz nunmehr, nachdem, wie  vor- 
bemerkt, die Bestimmungen bezüglich der Reserveantkeile durch 


die Novelle vom 4. April 1859 eliminiert wurden, eine 
präcise Bestimmung über die Verwendung des 


Reservefondes nicht enthält. 

Der 5 47 des Krankenversicherungs-Geserzes bestimmt 
allerdings bezüglich der Betriebs-Krankencassen, in welchen 
Fällen der Betriebsmnternehmer unverzinsliche Vorschüsse 
eventuell Zuschüsse {A fonds perdu) zu leisten hat, es sind 
dies jene Fälle, in welchen einerseits die Cassenbestände zur 
Deckung der laufenden Ausgaben nicht binreichen, anderer- 
seits die Beitrüge, sobald sie für den Versicherten 3% er 
reicht haben, zur Deckung der gesetzlichen Mindestleistungen 
nicht genügen. i 

Soweit bestimmt das Gesetz binsichtlich der Betriebs- 
Krankeneaseen olıne der Heranziehung des Reservefondes 
zu erwähnen. Das Musterstatnt der Bezirkscassen 
enthält allerdings eine Bestimmung, welche darauf schliessen 
lässt, dass in gewissen Fällen die Heranziehung des Reserve- 
fondes stattzufinden hat. Es ist hier niimlich bezüglich der 
Aufnahme von Darlehen (an deren Stulle bei den Betriehs- 
Kraukeneassen wie vorerwähnt die Vor- nnd Zuschüsse treten) 
gesagt: Bulls bei ausserordentlich ungünstigen Gesundheitsver- 
hälınissen (beispielsweise bei . Epidemien) die Cassebarschaft 
sammt dem Keservefonde voraussichtlich zur Deckung 
der Ausgaben in den nächsten Zeiten nicht ausreicht, kann 
der Vorstand in Gegenwärtigung späterer Bedeckung durch 
die regelmässigen oder zu erhöhenden Einnahmen, ein Dar- 
lehen bis zur Hähe der vierteljührigen regelmässigen Einklinfte 
zu Lasten der Casse aufnehmen. 

Veberdies bemerkt $ 19 des Musterstatutes für Bezirks- 
Kraukencassen (alinen 4) u. A.: „Hat durch Ueberschreitung 
der Ausgaben über die Einnahmen eine Verminderung 
des Reservefondes unter der vorgeschriebenen Minimal» 
höhe stattgefunden . . . “ und enthält auch der $ 18 des 
gleichfalls vom Ministerium des Innern hinausgegebenen Muster- 
statutes file Betriebs-Krankenceassen denselben Passus. 

Weiters enthält der $ 20 des Musterstatutes für Bezirks- 
Krankencassen die Bestimmung, dass, falls bei ausserordentlich 
ungünstigen Gesundheitsverhältnissen (beispielsweise Epidemien) 
die Cassebarschaft sammt dem Reservefonde zur 
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Deekoang der Ausgben nicht hinreicht, der Vorstand 
berechtigt ist, Darlehen aufzunehmen ; wogegen das Musterstatut 
für Betriebs-Krankencnssen (gemäss $ 47, Punkt 7 des Gesetzes) 
für solche Fälle die Leistung von Vorschässen seitens des 
Betriebsunternehmers festsetzt. 

Eine Andentung betreffend Heranziehung des Reserve- 
fondes in ausserordentlichen Fällen enthält überdies der seiner- 
zeitige Bericht des Gewerbe-Ausschusses des Abgeordneten- 
hauses in seinen Schlusssätzen (185 der Beilagen zum steno- 
graphischen Protokolle, X. Session, worin es heisst: „ . . be- 
rücksichtigt man noch die Gefahr langandauernder Epidemien, 
von Typhus und dergl,, so wird man wohl zu der Einsicht 
gelangen, dass die von der Regierung vorgeschlagene und 
durch den Ausschuss ausgedehnte Minimalhühe des Reserve- 
fonds jm Betrage der zweijährigen durchschnittlichen Jahres- 
ausgabe (das deutsche Gesetz schreibt nur die Hälfte dessen 
vor) in der Sache begründet sei. 

Alle diese von uns angeführten Momente sprechen dafür, 


dass die Absicht des Gesetzgebers — auch ganz abgesehen 
von den nunmehr fallen gelassenen Bestimmungen über die 
Reservefondantheille — unzweifelhaft dahin gerichtet war, die 


Reservefünds in gewissen Fällen zur Unterstützung der Kranken- 
eassen heranzuziehen, ja die ausnahmsweise hohe Dotierang 
der Reserve, welche ohnehin von vielen Seiten als bedenklich 
bezeichne‘ wird, spricht direet dafür. Dennoch findet sich, wie 
schon eingangs erwähnt, in dem ganzen Krankenversicherung®- 
Gesetze vom 30. März 18958 keine einzige diesbezügliche prä- 
cise Bestimmung. Da die Krankencassen derzeit kaum ein 
halbes Jahr functionieren, 30 waren diesmal keine Reservefunds 
zur Herauzielung verfügbar, tritt aber in einigen Jahren eine 
neuerliche Epidemie auf, so werden viele Bezirks und Bu 
triebs-Krankencassen etc. etc, vor wohldotierten Reservefonden 
stehen und man wird sich nicht klar sein, ob und in welcher 
Art dieselben herangezogen werden können. 

Eine authentische Interpretation dieser Frage erscheint 
daher unbedingt geboten, und werden die maassgrbenden 
Factoren sich umso eher bestimmt finden, diesem Gegenstande 
ihre Aufmerksamkeit zuzuwenden, als ja binnen wenigen 
Mouaten die Rechnungsubschlüsse der einzelnen Cassen in Atı- 
erid zu nehmen sein werden, E—ı 


ir, 


Berufsgenossensrehaftlicehe Unfallsversicherungs- 
anstalt der österr. Eisenbahnen. *) 


Alsbald wach der nmilichen Verlautbarung des Gesetzes vom 
28. December 1887, R.G. Bl. Nr. 1 ex 1888, betreffend die Unfall- 
versichernng der Arbeiter, haben sämmtliche österreichische Eisen- 
balın-Verwaltungen mit Zustimmung des hoben k. k. Hamdelaministe- 
riums die Errichtung einer gemeinsamen bernisgenossenschaftlichen 
Versicherungsanstalt, wie dieselbe im $ 58 des Unfullversicherungs- 
Gesetzes vorgeschen ist, angestrebt. Sie giengen dabei von dem Le- 
dauken aus, dass in der Gleichartigkeit ihrer Betriebe und der grossen 
Anzahl ihrer versicherungsptlichtigen Beliensteten, sowie ferner m 
ihren wohlorganisierteu Kraukeneassen und sonstigen Hilfsmitteln die 
Belingungen nicht wur für die Errichtung und gedeibliche Fort- 
führung einer eigenen Versicherungs-Austalt gegeben seien, sondern 
anch für eine — nach deu Erfahrungen bei anderen derlei Verbünden 
zu schliessen — wesentliche Verringerung der Versicherungskosten, 
während hingegen von der Zuweisung zu den territorialen Unfall- 
Versicherungsanstalten für die Bahnen, insbesonders diejenigen, deren 
Linien mehrere Provinzen durchziehen, sehr beileutende alminiatra- 





*, Bei dem bervorragenden Interesse, welches die „berufszgenossenschaft- 
liche Unfaliversicherungsanstalt der österr, FKisenbatmen”, zugleich die erste and 
biaher einzige aul Grund des Unfaliversicherungssesstaus vom 23, December 187 
errichtete berufsgenossenschaftliche Versicherungsamstalt, in vielfacher Beziehung 
und weiteren Kreisen mit Recht beanspruchen kann, wernlen wir nicht verab- 
süumen, die hemerkmiswertenten Vorkommuisse und Ergelnisse dieser Anstalt 
jeweils mitzutkeiten. Dementsprechend repruducierem wir zunächst vorstabend aus- 
auszugsweise den in der cunstitiwwerenden Generalversamimläng van 18. Dewenmiser 
It vorgetragenen „Bericht des provisuriachen Vorstandes über die Grändungs- 
geschichte der beruisgenossenschuftlichen Versicherungaanstalt.- 

Die Redastion. 





tire Erschwernisse und dadurch wahrscheinlich auch erhebliche Mehr- 
auslagen zu erwarten stünden. 

Die Bahnverwaltungen betrauten sohit ein siebengliedriges 
Comitt — bestehend aus den k. k. Stantsbahnen, der Sülbahn, 
Ossterreichisch-ungarischen Staatseiseubahn-Gesellschaft, Kaiser Fer- 
dinands-Nordbahn, Galizischen Carl Ludwig-Bahn, Oesterreichisehen 
Nordwestbahn und der Doampftramway Kraus & Comp. — mit der 
Durchführung der vorbereitenden Maassnahmen. Das Comit& trat am 


2. Mai 1888 zu seiner ersten Sitzung zusammen, übertrug den Vor- | 


sitz und die Geschäftsführung an die k. k, Stantsbahuen, erörterte 
die Hauptgrundlagen für die zu errichtende Versicherungs-Austalt, be- 
schloss, ohne Abwarten des amtlichen Musterstatutes sogleich an die 
Ausarbeitung des Statutes für die Berufsgenossenschaft zu gehen, 
und wählte zum Referenten hiefür die Kaiser Ferdinands-Nordbaln. 


Die Vorarbeiten für die Unfallversicherung begegneten einer 
ersten Schwierigkeit darin, dass über den Umfang der den Balınen 
obliegenden Unfallversicherung genaue Bestimmungen nicht von voru- 
herein gegeben waren, und dass die in dem hohen Handelsministerial- 
Erlasse vom 30 Mai 1858, Z. 20,200, enthaltenen Anordnungen über 
die zu erstattenden Anmeldungen der versicherungspflichtigen Be- 
triebe, als am die von den Eisenbahnrerwaltungen zu bethätigende 
Vorsorge für die Einbeziehung der nicht unter das Unfallversicherungs- 
gesetz fallenden Beiiensteten in eine freiwillige Unfallversicherung 
gebunden bezeichnet gewesen waren, weshalb die ganze Angelegen- 
heit wieder vor einer Plenar-Confereuz der Eisenbahnverwaltungen 
gebracht werden musste, Diese am 25. Juni 1888 stattgehabte Con- 
ferenz beschloss, hiergegen eine Vorstellung au das k. k. Handels- 
ministerium za richten und die Anmeldungen ganz nach dem Wort- 
laute des Unfallversicherungsgesetzes zu erstatten. Daraus gewann 
auch das Comit& die Richtschnur fir sein weiteres Vorgehen, 

Es basierte alle weiteren Vorarbeiten striete auf die Vorschriften 
des Unfallversicherungsgesetzaa. 

Das hiernach ansgearbeitete Statat wurde in den Comits- 
Sitzungen vom 3. und 4. August 1888 der Schlussredaction unter- 
z0gen, in der Plenar Conferenz der österreichischen Eisenbahnen 
Eisenbahnen vom 8. August 1883 endgiltig festgestellt und, nachlem 
die zur Erhebung etwaiger Einwendungen offen gehaltene Frist von 
vier Wochen abgelanfen war, gelangte der Entwurf unterm 27. Sep- 
tember 1888 zur Vorlage au das hohe k. k, Haudelsministerium. 


Als erste Erledigung auf diese Vorlage eröffnete das hohe 
Handelsministerium mittelst Erlaases vom 5. Jänner 1889, Z. 50937, 
ex 1888, dass eine Prüfung des Statutes für die Unfallversicherung 
erst nach Vollendung des amtlichen Musterstatutes für die terri- 
torialeu Versicherungsanstalten möglich sein werde, 


.. Eine weitere Erledigung folgte mit dem hohen Handela- 
ninisterial-Erlasse vom 14. Februar 1859, Z. 5265, welcher neben 
der Eröffnung, dass gegen die Errichtung der „Berufsgenossenschaft- 
lichen Versicherungsanstalt“ keinerlei principielle Bedenken obwalten, 
Weisungen über mehrfache an dem Statute vorzunehmende Modi- 
fientionen und die Einladung zur Erstattung von Anträgen hinsicht- 
lieh der freiwilligen Vorsorge ftir das wicht unter das Unfallver- 
sicherangagesetz fallende Bahnpersonale e.thielt. Die in der Plewar- 
conferenz vom 18, März 1864 hierüber gepflugenen Berathungen 
hatten zum Ergebnisse, dass den seitens des hohen Ministeriums ge- 
wünschten Aenderungen, bis auf eine einzige, welche die Beisteuer 
zum gemeinsamen Reservefonde der sämmtlichen staatlichen Unfall- 
rersicherungs-Anstalten involvierte, Rechnung getragen, sowie hiusicht- 
lich der freiwilligen Ausdehwung der Unfallversicherung beschlossen 
wurde, vorerst noch abzuwarten, bis die finanzielle Tragweite der 
Unfallversicheruug ermessen lässt und das Verhältnis zwischen dieser 
Versicherung und dem Haftpflichtgesetze in einer Weise geklärt ist, 


dass Doppelzahlungen von Entschädigungen ausgeschlossen erscheinen. | 


la diesem Sinne wurden am 24. März 1889 überreicht: dem hohen 
k. k. Ministerinm des Innern der gelinderte Statuteneutwurf, be- 
gleitet won der Bitte um nunmehrige Genehmigung desselben — und 
dem hohen k. k. Handelaministerium der Bericht hierüber unter gleich- 
zeitiger Darlegung der Frage der ereutnellen freiwilligen Ausileh- 
nung der Unfallversicherung. 


- Da sber das hohe k. k. Ministerium des Innern mittels Er- 
lasses vom 14. Juni 1859, Z, 6141, bekanntgegeben, dass es die Ein- 
wendungen der Bahnen gegen die Beitrngsleistung zum allgemeinen 
Beservefonde nicht gelten lassen könne, musste die Angelegenheit 
nochmals von den Bahnverwaltungen erwogen werden. Es geschah 
dies in der Plenareonferenz vom 5, Juli 1883 un führte dazu, dass 
nunmehr auch iu diesem Pıukte den Intentionen des hoben Ministeriums 
entsprochen wurde, Die neuerliche Vorlage des Statutes erfolgte so- 
kin am 6. Juli 1889. Zugleich lud das Comit& die Bahnverwaltnngen 
ein, ihre formelle Zustimmung zur Theilnahme au der „Berufsge- 
nosseuschaftlichen Unfallversicherungs-Anstalt der Eisenbahnen“ so- 
wie zur Fassung des Statutes dieser Anstalt binuen Monatsfrist 
#chriftlich zu erklären. 
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Inzwischen wurden, gemäss der Verordnungen des hohen k. k. 
Ministeriums des Innern vom 14. uud 19. Juni 15-9, R.G, Bl, 
Nr. 95 und 98, die definitiven Anmeldungen der versicherungs- 
pflichtigen Betriebe im Wege der k. k. Generaldirection der üster- 
reichischen Staatabalmen ials der vorsitzenden Verwaltung des vur- 
bereitenden Comit6s für die „_Berufsgeuossenschaftliche Versicherungs- 
anstalt”) bewerkstelligt und auch sie sonstigen Voreinleitungen ge 
troffen, damit die Wirksamkeit der Unfaliversicheruug an dem hiefür 
behörd.ich bestimenten Termine, nämlich am 1. November 1889, be- 


genossenschaftlichen Versicherungsanstalt die staatliche Genehmigung 
und ertheilts das hohe k. k. Ministerium des Innern mittelst Erlasses 
vom gleichen Datum, Z. 16992, die Bewilligung zur Errichtung 
dieser Anstalt, kwüpfte aber hieran die Bedingung, dass die Eisen- 
bahnverwaltungen binnen Jahresfrist ein Institut schaffen, welches 
die Versicherung des dem Unfallversicherungs-Gesetze wicht unter- 
liegenden, jedoch den Gefahren des Betriebes ausgesetzten Personnles 
zum Zwecke hat, Das erforderte abermals eine besonders Schluss- 
fassung der Bahnverwaltungen. Diese erfolgte in der Plenarcouferenz 
vom 7, October, bezw. in der am 15, October beim hohen k. k. 
Bandelsministerinm abgehaltenen Plenareonferenz, welche letztere 
anch die Zustimmung dazn gab, dass bei dem Umstande, als die 
statntarische Constituierung der berufsgenossenschaftlichen Unfall- 
Versicherungsanstalt vor dem 1. November nicht mehr möglich sei, 
das bisherige vorbereitende Comit& als proviserischer Vorstand, und 
die k. k. Generaldireetion der Österreichischen Staatsbahnen als ge 
schäftsführende Verwaltung dieser Versichernngsanstalt fuugiere, 80 
dass dem Beginne ihrer Wirksamkeit wit 1. November 1889 nichts 
im Wege stünde, 

aut Erlasse des hohen k. k, Ministeriums des Innern vom 
20. October 1869, Z. 19665, hat dasselbe ıie vorerwähnten, ibın von 
Seite des hoben k. k. Haudelsministeriums mitgetheilten Erklärungen 
der Bahnverwaltungen zur Kenntnis genommen nnd die schlennigste 
Activierung der berufagenossenschaftlichen Unfall-Versicherungsanstalt 
verfügt. 

Tin war das Vorbereitungs-Stadinm dieser Anstalt, sawie 
anch die Aufgabe des Comites, welches zum Schlusse noch die Wahıl 
der Delegierten und deren Ersatzmänner für die Generalrersammlang 
ausschrieb, beendet, tind hatte die Thätigkeit des provisorischen Var- 
standes zu beginnen 

Er hielt am 29. October 1889 seine erste Sitzung, wendete 
eich sogleich den «ıringendsten Agenden zu und fasste, da er, ins 
besonders was die innere Organisation der Anstalt anbelangt, dem 
definitiven Vorstande nicht vorzugreifen gedachte, in administrativer 
Beziehung den Beschluss, sich bei schriftlichen Ausfertigungen der 

; Firma: „Für den provisvrischen Vorstand der berufsgenossenschaft- 
lichen Unfall-Versicherungsanstalt der österreichischen Eisenbahnen: 
die Generaldirection dar Bsterreichischen Staatsbalnen als geschäfts- 
führende Verwaltung“, zu beiieneu; die k. k. Generaldirection der 
| österr, Stantsbahnen za ersuchen, einstweilen die Cassafthrung 
' zu besorgen und gegebenen Falles Zahlungen, also auch Renten- 
zahlungen ($ 40 der Statuten) für die Untall-Versicherungsanstalt 
vorschussweise zu leisten, Beerdigungskosten aber seitens der be- 
| treffenden Bahn für Rechnung der Unfall-Versicheruugsanstalt be- 
gleichen zu lassen ; die Function der Vertrauensmänuer bei eintre- 
tendem Erfonlernisse den jeweils dem Unfallsorte zunächst gelegenen 
Bahnen zu übertragen — und die Bahnrerwaltungen zu veranlassen, 
ihren es et ei a Bediensteten bekannt zu geben, dass 
sie vom 1. November I. J. an bei der „Berufsgenossenschaftlichen 
Unfall-Versicherungsanstalt der österr. Eisenbalınen“, welche an eben 
diesem Tage in Wirksamkeit getreten, versichert sind. 

Auch wegen des einheitlichen Vorgehens bei der Beschaffung 
und inneren Einrichtung der zur Ermittlung der Versicherungs- 
beiträge ($ 28 der Statuten) und zur Constatierung der erfüllten 
Zahlungsptlicht ($ 38 der Statuten) nöthigen Behelfe, sowie wegen 
der (nach $ 2% der Statuten zu erstattend-n Unfallsanzeigen wurden 
den Bahnverwaltungen diesbezügliche Vorschläge gemacht. 


Sobald die, gleich nach ihrer staatlichen Genehmigung in 
Druck gelegten Stataven fertiggestellt waren, wurden dieselben, 
gleichwie den Babnverwaltungen, auch sämmtlichen politischen 
Landesbehörden und territorialen Unfall-Versicherungsanstalten zu- 
esendet, In weiterer Entsprechung des Erlaases des hohen k. k. 
inisteriums des Innern vom 18, September 1889 wurden den letzt- 
enannten Anstalten, sowie den politischen Behörden erster Instanz, 
/erzeichnisse der bei der berufsgenossenschaftlichen Versicheruugs- 
' austalt versicherten, in den betreffenden Amtsbezirken gelegenen 
Betriebe übermittelt und seither die Anzeigen von allen Neuaumel- 
dungen oder Abmellungen erstattet, desgleichen die Anzeigen über 
die vorgekommenen Unfülle. 
| In seiner an 7. November 1889 abgebaltenen zweiten Sitzung 
ı bestimmte der provisorische Vorstand den Zeitpunkt und die Tages- 


ginnen könne. 
Unterm 18, September 1839 erhielt das Statur der berufs- 
1 





ordnung der constituiereuden Generalrersammlung und kam iülerein, 
am Tage vor der letzeren. eine Vorbesprechung der Delegierten zu 
veranstalten, um denselben die anf die Generalversammlung Bezug 
habenden Bestimmungen darzulegen und, wenn thunlich, eine Can- 
«ljdatenliste für die Wahlen zu vereinbaren. Die Sitzung vom 14. No- 
venber war vorwiegend der Eröffnung der von den Bahnverwaltungen 
eingelangten Wahlacten und der Prüfung, respective Constatlerung 
der Wahlergebnisse (laut $ 6 der Statuten), sowie der gleichzeitig 
eingelangten Mittheilnngen der von den Bahnverwaltungen ernaunten 
Delegierten gewidmet. Unmittelbar danach erfolgte die Ausschreibung 
der Generalrersammlung auf den 18. December, beziehungsweise die 
Absendung «er Einladungsschreiben an die Herren Delegierten und 
die Verständigung der Balınverwaltnugen {nach Vorschrift des $ 9 
der Statuten). Ebenso wurde die kochlöbliche k. k. niederösterreichische 
Statthalterei von der Abhaltung der Generalversammlung und der 
Tagesordnung derselben benachrichtigt. Nebatdem hat der provisorische 
Vorstand bereits die Nominierung der Vertrauensmänner seitens der 
Balnverwaltungen bewirkt, 

Zum Schlusse dieses Berichtes gestattet sich der provisorische 
Vorstand noeh die für alle Betheiligten gewiss interessanten Daten 
über den Umfang der Anstalt mitzutheilen: 

Es gehören derselben nach dem dermuligen Stande der An- 
meldungen 28 Eisenbahnverwaltungen an, welche zusammen 1013 Be- 
triebe versichert haben, bei denen 17.87 versicherungspflichtige 
Personen mit einer Gesammt-Jahreslobusumme von fl. 8,371.526 be- 
schüftigt sind. 

Bei der am 28. December 1889 stattgefundenen constituierenden 
Generalverrammlung der „Berufsgenossenschaftlichen Unfallrersiche- 
rongsanstalt derÖgsterr. Eisenbahnen“ wurden einstimmig nachstehende 
Fanctionäre erwählt: 


Als Vorstandsmitglieder: 
a) Aus der Curie der von den Eisenbahnverwaltungen er- 
uaunten Delegierten, die Herren: . 

1. Kuh en rg Dr,, Ritter von, k. k. Regierungsratl, General- 
Secretär der Böinnischen Westbahn; 

2. Hallama Wilbelm, Director der Dampftramway 
Krauss & ie.); 

3. Ostheim Albert, Ritter von, Dr., k. k. Regierungsrath, ad- 
ministratirer Director der Galizischen Carl Ludwigbahn; 

4. Ranscher Wilhelm, Ober-Inspector und Rechtsconsulent der 
Kaiser Ferdinands-Nordbahn ; 

6. Zehetner Ferdinand, Dr., k. k. Hofrath, adıninistrativer 
Director der k. k. Staatsbahnen; 

6. Görgey Georg von, Ober-Inspector der Üesterreichischen 
Nordwestbahn ; 

7. Mieroys Otto, Ober-Inspeetor der UVesterr.-ungar, Stants- 
eisenbahn-Gesellachaft; 

8 Kluger Conrad, Dr., Rechtsoonsulent der Stidbaln; 


(vormals 


5) Aus der Curie der von den Versicherten gewählten De- 
legierten, die Herren: ‘ 

1. Kreiml Anton, Locomotiv-Aufseher in der Werkstätte der 
Dampfıramway vormals Krans & Cie); 

2. Weissenberger Josef, Öberwerkführer der Kaiser. Fer- 
dinands-Nordbaln; 

3. Reiter Felix, Leiter der Waggon-Werkstätte der Kaiser 
Ferdinands-Nordbalın; 

4. Kloss Johann, Spängler in der Werkstätte der k. k. Staats- 
babnen ; 

6. Ayuedter Anton, 
k. k, Stantabahnen; 
6 Hampei Willibald, Schlosser in der Werkatätte der Österr. 

Nordwestbahn; 
7, Ertl Emanuel, Sattler in der Hauptwerkstätte der Üesterr.- 
ungar. Stastseinenbahn Gesellschatt; 
#8. Hartwig Ludwig, Schlosser in der Werkstätte der Südbahn ; 
9% Czernik Johann, Dreber in der Werkstätte der Südbalhm. 


Ala Beisitzer des Schiedsgerichtea beziehungs- 
weise Stellvertreter: 

a} Aus der Curie der ernannten Delegierten: 

Herr Dr. Hugo Böhm, Generalsecretär der Buschtöhrader Bahn 
zum Beisitzer, und 

Herr Friedrich Schlemüller, Director der Mähr.-schles, 
Centralbaehn, zum Stellvertreter, 

’) Aus der Cnrie der gewählten Delegierten: 

Herr Erust Krauss, Dreher in der Werkstätte Wien der 
k. k. Staatsbahnen, zum Beisitzer, und 

Herr Georg Karasek, 
der k. k. Staatsbahnen, zum Stellvertreter. 


Werkmeister in der Werkstätte der 


Als Rechnungsrevisoren bezichungsweise Ersatz- 


männer: 


Herr Dr. Carl Freiherr von Offermann, Prüsident des Ver- 
waltungsrathes der Brünner Localbahn ; 





Schlosser jun der Werkstätte Wien 
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Herr Auton Pelleter, ÜOber-Inspector der Üssterr.-Ungar. 
Staatseisenbahn-Gesellschaft; 

Herr Carl Heiss, Inspector der Südbahn ; 

Herr Friedrich Kunewalder, Vorstand des Personal-Bureans 
der Kaiser Ferdinands-Nordbahn; 

Herr Alexander Seherak, Inspector der Standing Stramberger 
Localbahn, und 

Herr Josef Horak, Bnchhalter der Eisenbahn Wien Aspang 





CHRONIK. 


Dampfschiffahrts-Ball. Za diesem Balle werden bereits die 
umfassendsten Vorbereitungen getroffen. 

Der Struden an der Donau, unweit von Grein, der gern be- 
anchten Sommerfrische der Wiener, welcher der Schifffahrt mit 
seinen Wirheln und „Kugeln* mannigfaltige Hindernisse in den Weg 
legt, und dessen Beguliernng seit Jahren die Techniker vielseitig 
beschäftigt, bietet rückeichtlich seiner landschaftlichen Schönheit ein 
so grossartiges und anziebendes Pild, dass es nicht überrnschen 
kann, wenn die findigen Natar- und Kunstfrennde des Dampfachiff- 
ball-Comitds dieses prächtige Bild ihren Gästen vorzuführen gedenken. 

Der bekannte Maler, Herr Ludwig Hans Fischer, dessen 
Pinsel den Dampfschiffbälleu früherer Jahre reizenle Donanansichten 
bot, ist eben dabei, die Strudengegend auf die Leinwand — einen 
Riesenprospeet — zu zaubern. 

Das Comit& hat mit den Einladungen für dieses nm 
9. Februnr 1890 in den Sofiensälen stattfindende Tanzfest bereit« 
begonnen und sind Karten hierfür im commerciellen Bureau der 
Donau Dampfschifffahrt, Weissgärber, Direstionsgebände, sowie in 
dem gesellschaftlichen Speditiousburen E. Kohn & Miteler, 
I., Bückerstrasse Nr. 3 erhältlich. 

Inspeetor Kuheseh 4, Am #®. d. M, ist hier der k, k. Inspec- 
tor der Gentralinspeetion der österreichischen Eisenbahnen Herr Moritz 
Kubesch einer nuheilbaren Kraukheit erlegen, Um den Verstorbenen, 
welcher in den besten Jahren dahingerafft wurde, trauern zunächst 
eine Gattin und drei unmündige Kinder, Inspector Kubesch war 
eine änsseret liebenswürlige Persönlichkeit um! ein ausgezeichneter 
Fiunetiopär seiner Behörde. Das von dem »0 früh Dalingeachiedenen 
wegen Jedermann stets bethitigte offenfreundliche Benehmen erwarb 
ihm gewiss eine bleibende ehrende Erinnerung unter allen seinen 
Freunden, Berufsgenossen und Bekannten. 


CLUB-NACHRICHTEN. 
XIII. Clubvrersammlung am 28. Jänner 1890, Der Vor- 
sitzende, Hofrath Raspi, theilte nach Eröffnung der Versammlung 


ı F il it: 
9. Linkh Franz, Oberbuchlihalter der Eisenbahn Wien-Aspang. | a Fe 


„Neu eingetreten and ala wirkliche Mitglieder die 
Herren: Hans Fillunger, Ingenieur der Kaiser Ferdinands Norıl- 


 baln, Heinrich Zeininger, Benmter der Donau Dampfschififahrts- 
| Gesellschaft, 


Der nächste Vortrag fndet Dienstag den 4. Fehrnuar 
statt und wird Herr Über-Ingenienr Adolf von Wettstein 
über; „Entwicklung der elektrischen Belenchtang* 
»prechen, Vor diesem Vortrage wird Herr Hans Fillunger, In- 
genienr der Kaiser Ferdinands-Nordbatin, die von ihm coustruierten 
Universalscheiben für Eisenbahn- Wechselständer 
vorzeigen und erklären. 

Ich bringe den Freitag den 31. d. M. 
Vergnügungs Abend in Erinnerung. 

Hente wird Herr Carl Büchelen über „Belebung des 
Donauverke hrs“ sprechen.” 

Der Vortragende führte in interessanter Weise aus, wie ge- 
ring der Verkehr au der mit den schönsten landschaftlichen Reizen 
geschmückten Donau, überhaupt in ihrem Laufe durch Uber- und 
Niederösterreich ist, Er besprach die dem Verkehre entgegeustehenden 
Hindernisse und stellte als Bedingung eines lebhafteren Verkelires 
die Beseitigung dieser Hindernisse auf, ferner die Anlage von zahl- 


stattfindenden 


‘ reicheren Umschlag- und Hafenplätzen, sowie Local-Verbindungen 
j mit der parallel mit der Donau führenden Linie der üsterr. Staats- 





bahnen. Indem er den zulilreich Versammelten in schimmernden 
Farben die Natarreize der Donanlandacilaften vor Augen führte, wies 
er nach, wie achwer zugänglich dieselben speciell für die Bewohner 
Wiens sind. Mit der Hoffnung, dass ebenso wie an der Elbe und 
am Rhem dereinst der Verkehr an der Donau sich heben werde, 
schloss der Redner seinen sehr interessanten Vortrag. 

Da sich Niemand mehr zum Worte meldete, stattete der 
Präsident dem Vortragenden fr die spannenden Mittheilungen im 
Namen des Clubs den wärmsten Dank ab nnd schloss die Sitzung. 


Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung. 





Eigentum, Herausgabe und Vurlag de lb — — 
österr, Eisembabn- Beamten, 


Für die Hedaction verantwortlich: 
AUGUST RITTER v. LUEHR. 


"Druck von R. SPIES & Un. 
Wien, V. Bezirk, Stratswsengassge Nr. 19, 






Die besten Maschinenöle 


als: Oliven-, Rül-Mineralöle, Beleuchtungssle, Petroleum, er- 
und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben‘ offerirt billigst 


S. KLAUBER 


Wien, II. Untere Donaustrasse Nr. 28. 












Br Kais. königi. Privilegiam. ug 


Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim's Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg, 35 


empfiehlt sich zur Verrielfältigung von Plänen nach ihrem patentirien negographlschen 

Liehtpansrerfahren (schwarse ien auf woissem Grund). Dazu ist die Zeichnung 

aut Pauspaplor nothwendig, die Linfen mit Intensiv sehmarzer Tusche gezogen. 

Usterung von Olanotippaplor zur Selbstantertigung von Plänen (melses Liniem 
anf blauem Grund), — Prais missig, Arbeit schnall und zelid. 





JOSEF KÖNIG & SOHN IN WIEN. 


Werkzeuge 
kOberbau, Bahnerhaltung, Werkstätten, Heizhäuser, Schiffswerften a.s.w. 
Ausrüstungs- u. Rinrichtungs-Gogenstände 

für Bahnbetriobe-Gebäude jeder Art 


Sämmtl. in das Eisenbahnfach einschtn n Verbranch#-Materialien 
als Drahtseile, Ketten, Nöj chrauben, Stiften ete, 


BAUBES 
Baspigeschäft: Wien, I. Singerstr. 13. 


a ne 



















LÄGR. 
| Filtele: I, Stock im Eisen-Platz 1. 





Preismeduille* 
Wien 1873. 
tiamed. 


Preis- Medaille ; 
Wien 1873, 
Verdienstmed. 


Actien-Gesellschaft 


für 
Fabrikmarke: Wasserleitungen, Gas-W. „cn. 


‚Nazerza, Wi“  Heizungs-Anlagen. ,fameru, Me“ 
Fabelk ı Gaudenzdorf, Badgasse 5 u. 7, | Contral-Buream ı I., Schwarzenbergstrasse 6. 
Nasse und trockene Gasmasser, Druckregulatoren, System Sugg, für Privat- und 
Brassenflsmmen und Hausleitungen, Experimentir- und Prülungs-Apparate, 
schattenlose Laternen mit sombinirtem Flachflammenbrenner yatem 
Massing - Drahwaaren und Casbrenner pe Art, Gaskoch-, Löth- und 
Heizapparato, Patent-Badaölen mit Gashelzuug, Bau von Steinkehlen- und 
Onlgaswarken, Einrichtungen von Waggons, Daimpfschiffen etc. mittelst Oel- 
gaabaleuchtung System Pintsch, compl. Fullstalionen 1 Leucht-Bojen 
r Seewegmarkirungen, Gasleitungen jeder Art für öffentl. e und Privat- 
bäude, Dau von dt. Wasserwerken, Wasseranlagen jerlicher Art fr 
emeinden, Fabriken ‚Badeanstalten, Wohnhäuser eoto,, sämmtliche Armaturen 
und Apparate biezu, insbesondere: Schieber, Hähne, Anbohrgaralturen, Bade- 
und Tollette-Einrichtungen, Closets nach eicenem Patent. Intermittanz- 
parate für Closets und Pissoirs, Luftheizungs-, Wasserholzungs-, 
eizungs-, Vantliations-, Trocknungsanlagen, oumbinirte Heizungen, 
Dampiw - uud Kochküchen, Patent-,Express"-Zimmer-Helzöten et. 





Tiegelgussstahl-Follen-Fabrik, Dampfsohleiferel und Hammerwerk 


F. Lötz 


Wien, II, Brigittenau u. Dammstrasse 1. 
Fabricirt alle Gattungen Feilen, Raspeln und Raspelscheiben eto, 
Feilen nach Modellen oder Zeichnungen 
werden prompt und genau ausgetähr:, 


Abgentlizte Feilen werden zum Frischbehaunn übornomman,sorreot s.prompt geliefert, 
m Auf Verlangen Prais-Courante gratis. 





Goldens Modaille 
Glasgow 1883, 


10337 


Ehrendiplom London 1888. 


} 
I 
| 
Goldene Modallle 
Antwerpen 1885, 


K, u. k. Patent, 


empdehlt für technische, bauliche #nd industrielle Zwecks aller Art 


Die österr.-ungar. Delta-etall-Pabrik H. W. BECKER, 


WIEN, 1., wöthringerstrame Nr. 16, 





E. k. priv. 


Lichtpause- Anstalt 


(schwarze Linien auf weissen Grunde) 


JUL. GAHLERT 


WIEN, V. Reinprechisdorferstrasse Nr. 19 


empüehlt sein negro; hisches autorisiertes Lichtpauseverfahren. 
" Die eiufachite de Methode zur er nr m Plänen, 


ME Delta-Metall TE 


Schenker & Co. 


WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14, 


Filialen: 
BUDAPEST, Carlıring 8. — LONDON B. C., &% Moorgais Bitraot. 
PRAG, Houwagplats 31. — MÜNCHEN, Sonsenstr, 19.— NÜRNBERG. Tafelbofstr. 14, 
BUDAPBST, Birada Lipssani 5. 
Agentar der französischen Omtbabn und der Great Fastern-Blssobahn. General- 
Agenter für die kgl, Bayerischen Stasisbahnen, 


10874 


m Für Eisenbahnen. eg 


Putzfäden, Gurten, Tapezierer-Leinen, Säcke, 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Bosirk, Maria-Theresienstrasse Nr. 22 


J. BRICH 
Lieferant der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, 
Etablissement zur 


Erzeugung aller Arten Eisenbahn-Signal-Laternen 
und sämmtlicher 8pengler-Arbeiten, 


WIEN, II. Taborstrasse 60. 
















ee . Elastische i 
„ Draht-Bett-Einsätze-Fabrik Ton Carl Fiedler 
j WIEN, IV. Wasggatee Nr. 7. 


& Plir Eisenbahnverwaltungen zur Einrichtung von Wächter- 
# häusern. Lieferant der k. k. jıriv.Nondbahn. Meine neu ver- 
= bessorten „Elast. Bett-Einsätze* zeichnen sich durah 
= nachbenaunnte besondere Vorthalle aus: 1. Wilerstands- 
3 ühigkeit gegen ie. IL, Grössere Dauerhaftigkeit, 
III.Schnellere und leichtere Reinigung, IV, Unterliegen 
keiner Reparatur. V. Die besondere Billigkeit. 
Prospecte und Preis-Courante gratis und france. 
Aufträge werden prompi effactuirt, 


gg H AN 

















Oesterreichisch-Alpine“ 
Montan - Gesellschaft. 


Sitz der Gesellschaft Wien. 
Bureaux: 
Kärntnerstrasse 55 u. Hasimilianstrasse 2. 


Coaks- und Holzkohlen-Hochöfen, Bessemer- und Martin- 

Stahlhütten, Guss- und Frisch-Stahlhütten, Maschinen- 

werkstätten und Kesselschmieden, Stabeisen- und Blech- 
walzwerke etc, 


liefert folgende Gegenstände für Eisenbahnen: 


Eisenbahnsohlenen aus Bessemerstalil und Eisen, 

Schienennägel, Laschen und Unterlagsplatten, 

Weichen und Kreuzungen, 

Achsen, Bandagen und complete Radsätze, 

Schmiedestücke jeder Art, 

Brücken-Constructionen in Eisen und Stahl, 

Wasserstations-Einrichtungen, 

Waggon- und Locomotiv-Federn, 

Gusswaaren aller Art, 

Reservoir-, Tender- und Kesselbleche, 

Locomotiv-Frames aus Eisen- und Stahlblech, 

Ketten, geschweisst und ungeschweisst aus Eisen und Stahl, 

Fason-Eisen aller Art, 

Stabeisen (Fluss- und Schweisseisen) aller Dimensionen. 

Draht und Drahtstifte, Holzschrauben, 

Bessemer-, Martin-, Puddel-, Herdfrisch- und Tiegelguss- 
stahl aller Härtegrade, 

Stahlfagonguss, Sägeblätter, Wagenfedern, Achsen, Schraub- 
stöcke, Amboss, Winden, 

Dampfkessel, Reservoirs und sonstige Kesselschmiedearbeiter, 

Dampfmaschinen, Dampfhämmer, Turbinen, Wasserräder und 

sonstige maschinelle Einrichtungen aller Art u. =. w. 
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MERAN 
WIEN 


IL, Brigittenau, Giessmannsgasse 2, 


Fabrik für Maschinen und Apparate zur 


Sicherung des Eisenbahnbetriebes, sowie für 
Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für den 
Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebs- 
dienst, dann für Berg- und Hüttenwesen. 
KELEKKEKEKTEKEI KINN 
EERERERE EEE 
A nn 


FTYYYYYYrYYrI 


EEE FFFEFEE: 
EEE FF 
Josef Kudlicz 


Risengiesserei 
Pıag-Bubna 


emptiehlt den 
p. t. Eisenbahnverwaltungen 


Planrost „Symplex“ 
(Patent J. Kudliez) 
für jeden Brennstoff bisher unerreichte, gleichmässig 
vertheilte Luftzuführung, dadurch vollkommene Ver- 
brennung, geringste Rauchentweichung, leichte Rein- 
haltung, unverbrennbar, billigste Anschaffungskosten. 
Verwendbar für jede Kohle. 






v. GÖTZ & SÖHNE 


\Die Buch- u. Steindruckerei 


R. Spies & Co. 


Eise.habmerwallanzen empüchli sr 


J. BELOHLÄVER'S WW. 


 Bau-Spängler u. Installateur | WIEN, V. Straussengasse 16 
dir Gas- und Wasserleitungen 
WIEN, 
ıW. Bezirk, Weyringergasse Nr. 26, 


ecke der Allengamın, 


empfiehlt sich zur 
prompten und billigen Herstellung 
aller für den Eisenbahnbedarf 
erforderlichen Druoksorten. 















NIEDERLAGE: FABRIKEN: | 
11 Kärntnerstrasse Wieden, kl. Nengaase 15, 17,19 | 
WIEN und STEIN a. d. Donau, 


"ETABLISSEMENT 
für 
Einrichtung von Eisenbahnen, 


Dau-Unternehmungen, techn, Bureaux. 
Erzeugung von Indigopapier und Telegraphenrollen, 
| General-Depöt für Oesterreloh-Ungarn 
von Winterbottom' 






! 






| 








‚Imperial-Panseleinwand nnd Eeksteis Panse-Pergament. 


gg — ( _  —— 
Felix BlaZicek 


WIEN, V,, Straussengasse Nr. 17 

empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 
rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
Systemen, Uassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
| ooupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Woerk- 
ze „ Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottiche, Ladebrücken etc, ete., genau nach Normale 

ausgeführt, 
Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen. 















Brückenwaagen- und Maschinen - Fabriken 


C, Schember & Söhne 


K. k. Hof-Lieferanten 

. Centrale: 
WIES, 1, Bar. Kärsiknernisg Sr. |, 
Erzer gen: Locomötir-, Waggon-, Strassenfubrwerks- und Magazins- 
Brückenwaagen, Gold-, Silber- «ud alle Gattungen Schalen-Wagen eto. 


Yiliale: 
BUDAPEST, Andrässpsteasse Ir. 1. 











Kehember's Patent-Waggon-Brückenwasg® ohne Gelrisennterbrrcehung, auf 
Mauerwark ruhbend oder In wunselsernem Kasten montirt, mit Scalen- und 
Registrir-Binrichtung für die ganze Tragkraft: 

In Anwendung auf sämmtlichen österrelchisch-ungarlschen 
Eisenbahnen. 














" Eigenthum, lierausgabe und Verlag des Ciub 
österr, Eisenbahn-Beamten, 


Druck von R. Spies & Uo., 
Wien, V. Bezirk, Straussengasse Nr. 16. 





Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


Redaction und Administration: 
WIEN, I., Eschenbachgusse 11, 


OR a AN 
Club ER VL Eisenbahn- 


Erscheint jeden Sonntag. 


Abonnement incl. Postversendung 
in Oesterreich-Ungarnı 
Gansjährig fl. 5. — NHaltjährig 8. a 
Für das deutsche Reich: 


Beamten. Geamsjährig Mark 1%. Halbjährig Mark & 


Im übrigen Auslande: 
Oanajährig Frea. il, Haitjährig Frea 


Einzelne Nummern 15 kr. 





Ofsne Ieclamazianın partofrel, 








Wien, den 9. Februar 189%. 





xI II. reg 


Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V., Straussengasse 16. 


K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 
Tour- und Retourkarten zwischen Wien und Prossnitz. 


Ab 15, Februar I. J. gelangen an Stelle der bisher zwischen 
Wien und Prossnitz bestandenen Tour- und Retourkarten mit der 
Giltigkeit via Brünn-Nezamislitz, via Prerau-Nezamislitz und via 
Prerau-Olmütz besondere derartige Billets für die Ronte via Brünn- 
Nezamialitz und andere mit der Giltigkeit via Prerau-Nezamislitz oder 
via Prerau-Olmätz zur Einführung. 

Der Preis dieser Billets, welche fünf Tage (Soun- und Feier- 
tage ausgeschlossen) giltig sind, beträgt ohme Unterschied des Weges 
für die II, Classe 10 fl, 40 kr, und füir die III. Classe 7 il. 


Wien, am 29. Jänner 1880, 


Nordbahn. 


Das Verzeichnis der am 1.d. M. in Gegenwart zweier k, k, Notare 
gezogenen Nummern der für das laufende Jahr ausgelosten Prioritäts- 
Schuldverschreibungen der Anleihe vom Jahre 1872 per Nominale 
fl. 14,400/m wird vom Wiener Giro- und Cnassen-Verein (I. Rockh- 
gasse 4) und von der Liquidatur am Bahnhofe in Wien kostenfrei 
verahfolgt. 


Joset Grüällemeyer 


k. k. Hof- und landesbefugte 


Metall- und Broncewaaren -Fabrik, 
Metall- und Eisengiesserei. 


en Ottakring bi Wien, Langegasse 61. 


IC und Graugnss 
Be ron Phospkorbrenes w Phospherkupfer. 
Speclalitäten, Fabrikation aller Eisenbahn-Artibe) und m 4 
ri sus obigen Matallen, von Kisenbahn - Hilleikkaien 
A Syname. 





Die besten Maschinenöle 


als: Oliven-, Rüb-Mineralöle, Beleuchtungssle, Petroleum, aafenı 
billigst 


Mi und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben offerirt 


S. KLAUBER 


Wien, IL. Untere Donaustrasse Nr. 25. 











Steinzeugröhren, Schornstein- 

aufsätze, Deckplatten, Klinker- 

platten, Chemische Apparate 

jeder Art, Herdkacheln, Fliesen, 

Chamotteziegel, Platten und 
Mörtel etc. 


liefert in vorzäglicher Qualität billigst die 
k.k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


Lederer & Nessenyi 
Wien, I. Operngasse 14. 























100—120 Pferdekraft, 


normalspurig, gut er- 

(N () Ive halten, wird zu kaufen 

gesucht. — Schriftliche 

Offerte unter F, K. 909 an Haasenstein & Vogler (Otto 
Maass), Wien, I, Wallfischgasse 10. 


Kais. königl. Privilegium. 


Lichtpaus- :- Anstalt 


HE. RIEHL, (Itterheim's Nachfolger) Wien, Währing, Johanneag. 35 


emp&aehlt sich sur Vervielfältigung ron Plänen nach ihrem patentirten nagograp! pblschen 
Liehtpangrerfahren (schwarze Linlen anf weisse Grund), Dazu ist die Zeichnung 
aut Pauspapler neißwendig, die y.ı rt intenaiy ne Erues seum- 
Olanotippapler zur Seibstantertigung von weise 
TURN, ar Grand). — Prais mässig, Arbeit schnell und sold. 








Vom Erfinder Herm Prof. Dr. Meldinger ausschliesslich autorisirte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


EH, HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, I. Michnelerplatz 5. 
LONDON 
41, Holborn Vinduct E. 0. 
Patente in allen Staaten. 
Mit ersten Preisen prAmiirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglichste Kegulir-, Füll- und Ventilations-Oefen 
mit Doppelmnntel 
für Wohnräume, Schulen. Bursaux oie. in "infacher und eleganter Austattung. 
Bellebig lange Brenndauer bei Cokefenerung, bis MHatändige Brenndauer bei 
Stelukahlonfensrmne. 
In Oesterreich Ungarn worden vn 35 Bahbnanstalten 988 unserer Oslen tür 
Buresux, Wartesäle und Heamieswohnungen verwendet, 


Heizung mehrerer Zimmer dureh nur Binen Ofen. 
WAGGON-OEFEN. 


Se Wrason-De on an Eisenhbabnen und für sammiliche Banitätırüge 
des k, k. Mititär-Amara w, des sottr, Malteser-Kiiterordens geliefert, 


„MEIDINGER“-Oefen. 


Wir warnen vor Nachahbmun- —— 


gen unter Hicwala auf neben- MEI DINGER-OFEN 


BEA. EURE L Ua EBMERRERG FH. H E | Ki N 


der Ofonthliren vlngegomene 
„VEST A“-Oefen. 


Schuts-Marke. 
Geräusehloss Füllung, Stanbfreis Entfernung von Asche nnd Schlacke, Dis 
Mäntel können bebuls Heiniguug von Staub ent/orn: werden, ohne tom Ofen zar- 
on au wmilaser. 


„HELIOS“. Kamin oder Ofen 


rauchverzehrend, mit sichtbarem Feuer. 

Ein Kamin oder Olfen kanu zur unabudugigen Nebelzung mehrerer Räume Illemnm 
Beliebig langes Breandaner bei Voke-, »ieln- oder Braunkohlonfenerung. üe- 
rAuselloss Fellane. Staubfreie Entfernung von Asche und Schlarke, 
Kchlocht heizende Kamine werden roromtrmirt, 


Rauchverzehrende „CALORIFERES‘“, 


für Gentral-Luftheizungen und Ventllations-Anlagen. 
we Prospecte und Preislisten gratis und franco, ug 


Theyer « Hard 


MAILAND 


BUDAPEST 
Thonethof. CorsoVitt.Emanuels W. 








tmuth 








NIEDERLAGE: FABRIKEN: 
ll Kärntnerstrasse Wieden, kl. Nengasse 15, 17, 19 
WIEN. | un STEIN a. d. Donau. 






ETABLISSEMENT 
für 
Einrichtung von Eisenbahnen, 


Ban-Unternehmungen, techn, Burenux. 
Erzeugung von Indigopupier und Telegraphenrollen. 


General-Depöt für Oosterreich-Ungarn 


von Winterbottom's 
 Imperial-Panseleinwand und Eckste’s Panse-Pergament, 


Zisenbahn - Unternehmungen empfiehlt sich 
JOSEF SCHEBER 
k. k. Hof- and bärgerl. Tapezierer und Deoorateur, Lieferant 
der &. k. Staatsbahnen, Kaiser Ferdinands - Nordbahn, Südbahn, 
Lemberg- Czornowitz-Jassy-E senbahn etc. 


Wien, IV. Bezirk, Wieden, Victorgasse Nr. I2, 


Ecke der Karolinemeamn Nr. 27. 













| 






A. Urban & 


k. k. priv. 


Söhne 


Nieten-, Schrauben- und Schranbenmuttern-Fabriken | 


Floridsdorf bei Wien und Gradenberg in Stelermark 


Centralburean: Cassa u. Niederlage: 
Floridsdorf bei Wien. Wien, V. Hundstharmerstr. 95. [ 


Laschenbolzen, Nägel und Schlenenverbindungsmittel Jeder [5 
yj Art, Schrauben, Press- und Schmiedethelle eto. für Waggons, I 
Nieten, Muttern, Vorsteoksplinte und Holzschrauben eto., 
Schmiedestüoke aus Stahl und Eisen. 


5 Vogel & Noot ans 
vun und Werne: R 


fabrik m Wartberg, Mürstbal 
und Mitterdert, Bieiermark. — WIEN, L Währieh« 





klegante Einband-Decken 
für die österr, Eisenbahnzeit liefert 


zum Preise von 0 kr. pr. 8 die 
Buchbinderei von 


Wilhelm Gräven 


VI. Bex., Windmühlenase 20, Lieferant 
der Einbände für die Eisenbahnzeitung, 
des Eenbehukelundur und Houbeh 
h bema. — Daselbst auch Anfertigungen 
brechwerkanuge. | ML Fa 

o für aller Arten Huchbände im Einzeinen, 
ee onen Für bene | ie in Partien zu billigsten Preisen 


Kr, 7, 
Wabrikationn- Zw : Heishablon- Prischeisen, 
Eisen- and Mahlisinbirch; Bishbiblechfahrikate 


Fiseneieserei und Maschinenfabriks-Aetin- Gesellschaft 


Budapest und Leobersdorf bei Wien. 10951 


vn Ha .. Drehscheibem (nach 
era iu I‘ en Conatrartionen. oomplete Wasser- 
sta 


ons-Einriohtungen und Oberbau-Materiaiien. 


WAGGONS 


für normal- und schmalsp: Eisenbahnen und Pferdebahnen. üruben- und } 
Förderhunde, Turbinen schanleche und @lemerei-Arbeiten aller Art, 
Höhren, Trarersen und Unssarbeiten für Banzwecke. Walzenatühle mit Hart- ' 
gwsewalsen für Hoch- und Flachmüllarei, Complete Hählen-Eiarichtungen F) 
nach bewährten Conatruetiomea. Klektrische Belsuchtangs - Naschinen 
behufs Ermöglichung aller landwirthachafllichen und Banarbeiten während der # 
7 Nachtseit, Ludwig's patentirte Planroste, die vor älteren Constrackionen wahr 
bedeutende Kohlen-Ersparnias bieten. Regulatoren, Patent Gahraner-Wagner. 


Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 


Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn « 
kleinmaterial ete. Kessel- und Dinnbleche in Buschen, Achsen, 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fluss- 
eisen, oder auch Flussstahl erzeugt. 












Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 
Complete Weasserstations - Einrichtungen, Reserroire, 
Pumpen eto, 


Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 
Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


GO999999999999999999999999999999 


Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormas Breitfeld, Dansk & C°- $ 


PRAG-OAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 
iefert 
Maschinen und Apparäte für Eisenbahnbedarf: 





Hydraulische Nietanlagen. Transportable und fesitstehende 
ietmaschinen für Kossel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten, 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse u. Construstion, 

Schnellgehende Dampfmaschinen specioll zum Betriebe ron 

Dynamos, 
Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht, 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingeniour, I. Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19, 


G999999999999999999999999999 5999999595998 


Oesterreichische 


isenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 


(lub österreichischer Eisenbahn-Beamten, 





N» 6, Wien, den 9. 


Februar 1890. All. Jahrgang. 





XV. Clubversammlung: Dienstag, 11. Februar 
189, 7 Uhr Abends: Vortrag des Hern Carl Spitzer, 
Ingenienrs der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbalın: 
„Urber Intrreomnsunietions-Siemate*, (Mit Demonstrationen.) 





Skizzen aus der Pariser Weltaus- 
stellung 1889. 


Yon Hong Warmbholz. 
v, 
Einiges über das Eisenbahnwesen auf 

Marsfelde Die leuchtenden Brunnen, 

Und nun endlich kommen wir dazu, mit der Aus- 
stellungsbahn zur Maschinenhalle zu fahren; der Zug be- 
wert sich glatt, jedoch nicht ganz ohne jenes seitliche 
Schwanken, das bei Schmalspurbahnen gewöhnlich ist, 

Die Bahn läuft, wie schon früher bemerkt, zunächst 

am (nai d’Orsay hin, der etwa in der Länge von 1 km 
und in der Breite von 100m behufs Verbindung der 
Esplanade des Invalides mit dem Marsfelde in den Ans- 
stellungsrayon einbezogen wurde. Dort lagen die sehr be- 
deutenden, aber monoton und langweilig sich Linziehen- 
den Banten der Jandwirtschaftlichen Ausstellung. 

Daun nach Uebersetzung der Avenue Labourtonnais 
erreicht die Balın das Marstfell; dort sahen wir rechts, 
zum Theil schen in die Seine hineingebaut, einen grossen 
Rundbau, das Panorama de la Compagnie Transatlantique, 
‚larauf das grosse Gebäude, in welchem Schifffahrt und 
Rettungswesen ausgestellt hatten, dann rechts und links 
an der Jenabrücke die Bauten: Panorama du Petrole, 
Industrie du Pötrole, Station d’Eleetricitö, Machines, 
Eleyatoires ete.; zwischen dieser Gebäudereihe und der 
Bahn zog sich eine grosse Anzahl kleiner Zelte und 
Hütten, Villen und Häuser hin, ein Gesamt bildend, 
das die Aufmerksamkeit jedes, auch nur füchtir Vorüber- 
eilenden erregen musste, 

Charles Garnier, der Erbauer der Pariser Oper, 
hatte uns «ort, gewissermaassen plastisch, die Geschichte 
der menschlichen Wohnung vorgeführt. Da sahen wir aus 
der prähistorischen Zeit Höhlen mit den Geräthen jener | 
Zeit. ein Pfahldorf, ein pelasgisches Haus, einen altegypti- 
schen Tempel, einen assyrischen Palast, phönicische und 
etruskische Wohnungen bis 1000 v, Chr, altpersische, 
altindische und althebräische Wohnungen; dann, uus schon 


dem 








näher gerückt, die griechische und römische Zeit, vor- 
gestellt durelı ein sehr hübsches perikleisches und ein pompe- 
janisches Haus, dann ein Haus aus der gallisch-römischen 
Zeit, dann eine Hötellerie aus der Zeit Carls des Grossen 
u. s. w. bis zur nettesten Zeit, in welcher der nationale 
Baustyl dargestellt wurde; auch aus der neuen Welt 
waren alte Bauwerke da, Hütten der Rothhänte, der 
Inkas, der Azteken. Dieses geistreiche Werk Garnier's 
ist sicher anfechtbar, vielfach auf Combination und Phan- 
tasie berulend — so gibt es z. B. keine Anhaltspunkte für 
die Darstellung eines etruskischen Hauses, auch keine 
eizentlich nationalen Stylarten — immerhin aber muss zu- 
gegeben werden, dass der Fachmann, wie der Laie aus dieser 
Geschichte der menschlichen Wohnung, so wie aus der 
Geschichte des Fortschreitens der menschlichen Arbeit, 
dargestellt im Palais des arts liberaux, in einem halben 
Tage mehr lernen konnte, wie aus dem Buclstudium von 
Monaten. 

Doch fahren wir weiter mit der Ausstellungsbalın, 
vorüber bei den Palästen der Republiken Argentinien 
und Mexico, beim Theätre internationale, beim Pavillon 
de la mer, beim Palais des enfants, bei den Pavillons von 
Uruguay, St. Domingo, Paraguay, Hawaii und Guatemala, 
bei dem Palais Indien und Chinois, vorüber bei der Rue 
du Cairo und dem Bazar Egyptien bis zur Endstation bei 
(der Maschinenhalle. 

Hier sind wir nun auf dem Eisenbahnhof, mitten in 


‘ der Ausstellung aus dem Eisenbahnwesen. 


Sämmtliche Gegenstände der Pariser Ausstellung 


‚ waren in 9 Gruppen, welche wiederum 83 Classen um- 


fassten, eingetheilt; die sechste Gruppe enthielt: „lie 
Werkzeuge und Processe der mechanischen Industrie, so- 
wie die Elektroteehnik* ; hieher gehörte die Ausstellung 
des Eisenbahnmaterials als 61. Classe. Diese Abtheilnng 
umfasste 265 Aussteller, wovon 158 auf Frankreich, 4 
auf dessen Colonien, 37 auf Belgien, 23 auf die Ver- 
einigten Staaten von Nordamerika, 19 aut Grossbritannien 
entfielen, Einen Hauptfehler dieser Ansstellung bildete 
der Mangel an Uebersichtlichkeit, da die Gegenstände 
aus derselben sehr zerstrent, nämlich weit voneinander ge- 
trennt, untergebracht waren; weiter muss als Schwäche 
dieser Gruppe angeführt werden, dass dieselbe nur schr 
wenig eigentlich Neues entiielt, und dass, wie schon ein- 
mal erwähnt, die Behelfe und Auskünfte zum Studium 
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der Gegenstände hänfig nur schwer, oft ohne Fürsprecher ] dass die zweinchsigen Personenwagen den heutigen Ver- 


überhaupt nicht zu erlangen waren. Um ein Beispiel an- 
zuführen, nenne ich den von der belgischen Gesellschaft 
„La Metallurgique* ausgestellten elektrischen Wagen (Sy- 
stem Julien), der stets sorgfältig verschlossen und ganz 
unzugänglich war, damit ihn ja Niemand eingehender be- 
sichtigen könne; «dieses System, das in Deutschland aus 
Versuchen in Hamburg bekannt ist, wurde in der „Eisen- 
balın-Zeitung* bereits besprochen, weshalb eine Schilde- 
rung hier entfallen kann, 

Ueber die am Eisenbahnhof ausgestellten Objecte 
aus dem Signalwesen, aus dem Oberbau, über die aus- 
gestellten Wagen und Locomotiven hat gleichfalls die 
„Oesterr. Eisenbahn-Zeitung* in der Artikel-Serie: „Die 
Bedeutung der Weltausstellung in Paris für das Eisen- 
bahnwesen“ fast alles Nennenswerte gebracht”): ich 
darf daher wohl darüber hinweggehen, und will mir nur 
erlauben, in Ergänzung jener Aufsätze noch ganz Weniges 
anzuführen. 

So möchte ich zu der Mittheilung über den von der 
französischen Nordbahn ausgestellten Omnibuszug noch 
hinzufügen, dass derselbe aus drei Wagen bestand, dass er 
centrale Kuppelung lesass und dass zwischen dem ersten 
und zweiten Wagen Eingangsthüren so angeordnet waren, 
dass sie die Seitenwände der diese beiden Wagen ver- 
bindenden Uebergänge bildeten. 

In der östlichen Arcadenhalle des Industriepalastes 
waren alte Locomotiven und Wagen ausgestellt, darunter 
ein Modell der „Roket“, der Stammmutter unserer heutigen 
locomotive; die Personenwagen der damaligen Zeit, 
darunter der Staatswagen des eisernen Herzog Wellington, 
gleichen ganz den alten Postkutschen, machen daher auf 
uns, wenn wir eben die modernen Salon- und Schlafwagen, 
diese auf Rädern laufenden Gebäude, besichtigt haben, 
einen sehr komischen Eindruck. 

Die Salon- und Schlafwagen, sowie die gewöhnlichen 
Personenwagen auf dem Marsielle waren weder eleganter 
noch bequemer, als die in Deutschland und Öesterreich- 
Ungarn gebräuchlichen, nur in Bezug auf das Arrangement 
der Schlafplätze und die Construction der Sessel und Sitze 
war dort manches Neue zu sehen. Die Länge der Wagen 
scheint in's Unendliche zu wachsen; auch die französischen 
Balımen, die wohl am zähesten an den leichten, kurzen, zwei- 
achsigen Personenwagen festhielten, gehen nun — noth- 
gedrungen — zu langen schweren Wagen über; eine seitens 
des französischen Communications-Ministeriums eingesetzte 
Commission nämlich, welche die Aufgabe hatte, Vor- 
schläge für eine verbesserte Constrmetion und Einrichtung 
der Personenwagen zu machen, führte unter Anderem aus, 


*) Wenn daher dieser Theil meiner Arbeit etwas leer ausge- 
fallen ist, wolle dies entschuldigt werden; ich musste Vieles über 
das Eisenbahnwesen im Manuseripte streichen, weil die betreffenden 
Gegenstände inzwischen bereits in den olen angeführten Artikeln be- 
anrochen worden waren. DW, 


kehrsverhältnissen nicht mehr entsprächen, 

Infolge dieses Berichtes nun drängt die französische 
Regierung auf den Bau grosser und mithin schwerer Per- 
sonenwagen, mindestens für die schnellverkehrenden Züge. 

Die Gesellschaft der Eisenbalm von Bona nach Guelma 
in Algier hatte einen Wagen L/lI. Classe ausgestellt (System 
Desgrange). Der Rahmen desselben ruht auf zwei beweg- 
lichen Gestellen mit je zwei Achsen, über demselben er- 
heben sich die beiden von Gängen mit Geläudern um- 
gebenen, von einem gemeinsamen Dache überdeckten 
Wagenkasten ; die m. -fürmigen Gänge umfassen also 
die beiden Wagenkasten, (die Seitengänge sind offen, mur 
die Quergänge liegen unter dem Wagendache, die Conpe- 
thüren führen auf die Seitengänge. Dieses System 
hat den Vorzug einer gleichmässigen Belastung der 
Wagenachsen, es verlegt die horizontale Schwerlinie 
der Wagenkastens in die Mittellinie des Zuges und es be- 
rücksichtigt die klimatischen Verhältnisse des Südens. 
Der Wagen wiegt I411t und kann 4% Reisende auf- 
nehmen. 

Die Paris-Orleans-Bahn hatte, wie sämmtliche fran- 
zösische Bahnverwaltungen, viel statistisches Material aus- 
gestellt; aus diesem war unter Anderem ersichtlich, dass 
(die Arbeit, welche eine Personenzugs - Locomotive auf 
horizontaler Bahn in einer Stunde leistete, sich chrono- 
logisch folgendermaassen darstellt: 


Im 

Jalre 

1840 bei 40 km Geschwindigkeit 3.600 Tonnen-Kilometer 
1854 „ 40 „ z 7.400 n 

1867 „ 50 „ Mi 10.500 z 

1878 „ 50, z 11.250 ö 

1889 „ 75 „ 5 16.800 E 


Wir gehen nun auf die Galerie der Maschinenhalle, 
um von diesem Prachtbaue Abschied zu nelmnen; hierbei 
statten wir auch dem dort befindlichen Raume, in welchem 
die Literatur des Eisenbalnwesens ihr Heim aufgeschlagen 
hatte, einen Besuch ab. Dort waren die gesanmten 
Verlagswerke, Bücher, Karten, Fahrpläne etc. der Ver- 
lagsbuchhandlung für Eisenbahnwesen „Chaix* ausge- 
stellt, dort Jagen auch sämmtliche Fachjournale auf, es 
war das ein stilles Fleckchen, auf dem man ruhig ar- 
beiten, seine Notizen vervollständigen konnte. 

Da waren auch die Zeichnungen zu der, dureli die 
Gesellschaft der Pariser Gürtelbahn durchgeführten Be- 
seitigung der früher auf dieser Bahn bestandenen Niveau- 
übergänge, einer selr bedeutenden Arbeit, ausgestellt. 
Diese Beseitigung erfolgte in der Hauptsache durch 
Tieferlegung der Bahnlinie, indem die Nivellette der- 
selben in einer Länge von 2000 m bis 6m unter die 
Oberfläche der Strasse gesenkt wurde: nur in einem Falle 
wurde das Strassenniveau in einer Länge von 700 m über 
die in ihrer ursprünglichen Lage belassene Balın ge- 
hoben. 
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Hierzu war eine Frdbewegung von 230,000 m? 
pothwendig, es musste eine ununterbrochen fortlaufende 
Stützmaner errichtet, ein Tnnnel von 512m Länge durch- 
stossen, eiserne Brücken in einer Gesammtlänge von 
325 m gespannt, und es mussten mehrere Stationen nm- 
gehaut werden; während dieser Bauarbeiten wurde der 
Verkehr auf einer provisorischen Bahnlinie von 3515 m 
Länge abgewickelt, 130 Züge in jeder Richtung ver- 
kehrten täglich anstandslos *), und auch der Strassenver- 
kehr wurde nirgends gestört. Nach 12 Monaten war das 
Werk vollendet; dasselbe bat etwa 8 Mill. Franes in An- 
spruch genommen, welcher Betrag zum grössten Theile 
vom Staate gedeckt wurde. Direetor Arnaud leitete 
die Arbeiten, die von den Ingenieuren Etienne und 
Weill ausgeführt wurden. 

Dort waren auch Skizzen und Photographien des 
vor kurzem erst vollendeten Bahnhofes von St. Lazare, 
des einzigen interessanten Bahnhofes in Paris, ausgestellt; 
derselbe ist räumlich ungemein beschränkt, da er mitten 
in dem volkreichen Stadttheile Battigenole liegt. Er ist 
sehenswerth wegen seiner Hebewerke, durch welche die 
Warrons behufs ihrer Beladung oder Entladung in das 
Strassennivean 10m hoch mittelst Druckwassers gehoben 
werden künnen; er ist weiter bemerkenswerth wegen 
seines Systems eigenartig beweglicher Drehscheiben, die 
den Verkehr der Wagen und Locomotiven auf den sehr 
eng liegenden Kopfgeleisebündeln zu vermitteln haben. 
Die 5 Hallen dieses Personenbahnhofes bilden einen über- 
dachten Raum von etwa 180 m Breite und 160m Länge, 
mit etwa 32 Geleisen für den Personenzugsverkehr. 


Nun sei noch erwähnt, dass auch Paris seine Stadt- 
balınfrage hat, die so alt ist, wie die unsere; das Pro- 
jeet zur Lösung derselben von Haag geht von der Idee 
aus, dass die jetzigen Hauptstrassen von Paris dem sich 
auf ihnen abwickelnden immensen Verkehre nicht mehr 
genügen, dass es (lemmach notwendig ist, neue Verkehrs- 
adern durch Demolirung alter Stadttheile zu gewinnen. 
Diese neuen Verkehrsadeın sollen so breit angelert 
werden, dass die Stadtbahn in ihrer Mitte hinlaufen 
könnte; also zunächst eine Strassenregulirmng in so 
grossem Maassstabe, dass selbst die aus der Zeit des 
seligeen Haussmannn an radicale Veränderungen in 
der Physiognomie der Stadt gewöhnten Pariser davor 
zurückschrecken. 

Schliesslich glauben wir auch, eine Einrichtung er- 
wähnen zu müssen, mit welcher Paris unseres Wissens 
bis nun einzig dasteht; wir meinen die Erzengung von 
Pressluft zum Betriebe von Motoren für das Kleingewerbe 
im grossen Maassstabe, wie dies durch die „Com- 
pagmie parisienne de l’air eomprime* in Paris geschieht. 
Zu diesem Zwecke hat die genannte Gesellschaft anf der 
Höhe von Belleville bei Paris eine Centraistation errichtet, 


*) Auf der Berliner Stadtbaln verkehren im Sommer täglich 
458 Züge in beiden Richtungen. 
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in welcher Pressinft nach dem System Popp (auf 6 Atm. 
Ueberdiuck) erzeugt und in Windkesseln angesammelt 
wird. Aus diesen Windkesseln leitet ein 7 km langes 
Hanptrohr und ein Netz von Zweigrohren die Pressluft 
zu den Verbrauchsstellen in den verschiedenen Theilen 
‚der Stadt behufs Abgabe an die Luftmaschinen. Diese 
letzteren sind genau wie Dampfmaschinen construiert, ja 
es werden oft Dampfmaschinen, nachdem ihre Dampfkessel 
ausser Betrieb gesetzt sind, mit Drucklnft anstatt mit 
Dampf betrieben, ohne dass an der Maschine eine Aen- 
derung vorgenommen worden wäre. Die Luftwaschinen 
nehmen, entsprechend ihrem Zwecke, sehr wenig Raum 
ein, können daher überall aufgestellt werden ; die rotieren- 
den Luftmaschinen kleiner Art haben die Form von 
Cassetten oder Dosen, von denen ans die Arbeitsmaschinen 
mittelst Riemenschnüren angetrieben werden. Sie haben 
im Pariser Kleingewerbe starke Verwendung für kleine 
Arbeitsmaschinen, als: Wirk- und Trockenmaschinen, 
Nähmaschinen, Kaffeemühlen, Drehbänken, Lochmaschinen, 
Sägen, Scheeren n. s. w. Enillich steht die Drnckluft 
auch schon vielfach als Kaltluft zur Conservierung von 
Lebensmitteln in Verwendung. 

Nach den grossen Erfolgen dieser Anlage in Paris, 
die den Niedergang des Kleingewerbes aufzuhalten be- 
rufen scheint, tdürfen wir vielleicht hoffen, dass jedes 
grosse Gemeinwesen bald eine Drucklnft-Anlage besitzen 
wird, wie es hente seine Gas- und Wasserleitung besitzt. 

Inzwischen ist es Abend geworden und wir ver- 
lassen die Maschinenhalle, um durch die an der Ostseite 
der Inlustriehalle sich hinziehende Rae da Caire zu den 
Wasserwerken zu gelangen, deren Beleuchtung nun bald 
beginnen wird. 

An der anderen, der westlichen Seite der Industrie- 
halle waren unter den Arcaden und im Freien die einen 
grossen Fortschritt aufweisenden Erzeugnisse der Ziegel- 
fahrikation, der Cementfabrikation, der Keramik für Bau- 
zwecke, der farbigen Betons und allerhand anderer 
Kunststeine, Ornamente, Fliesen und Platten ausgestellt. 
Besonders erwähnenswert sind die unter Druck er- 
härteten Cemente (ausgestellt von Raynaud in Narbonne), 
die auch in Verbindung mit eisernem Gerippe für Bauten 
in Verwendung kommen (System Monier), die zur Ver- 
kleidung von Eisen- und Holzconstructionen dienendeu 
farbigen Betone und die Riesenblöcke aus hydraulischem 
Kalk für Hafenbauten; diese Blöcke erreichen bei den 
englischen und französischen Hafenbauten Gewichte von 
100 bis 200, sie werden dureh eolossale Krahne, 
„Titans* genannt, in’s Meer versenkt. Die bei den 
Hafenbauten in Finme und Triest verwendeten Blöcke 
erreichen (Gewichte von nur ca, 25 t. 

Die Rue du Caire war die vollkommen getrene 
Nachbildung einer Strasse Kairos, das Gewoge in der- 
selben war besonders Abends sehr stark und in den 
Bazars konnten sich oft selbst die Verkäufer kaum 
rühren; überall ertönte die grässlichste Musik, Zinken, 


Pauken, Trommeln, dazwischen das heisere Geschrei der 
Neger, die mit den widerwärtigsten Gesten zum Besuch 
der Bauchtänzerinnen einluden; sie hätten nicht nöthig 
gehabt, sich so anzustrengen, denn der Andrang zu diesen 
Bauehkünstlerinnen war gross genug und die Unternehmer 
dieser echt orientalischen Sehenswürdigkeit verliessen das 
Marsfeld mit einem Vermögen. Ein walres buen retiro 
bildete dort der japanische Bazar; da er weniger Plun- 
der als gediegene Waare enthielt, drängten auch die 
Massen nicht so hinein; die stylvolle Deeoration ihrer Ver- 
kaufstellen, sowie die feine Art und Weise, mit welcher 
die Japaner ihren Geschäften nachgehen, heben ihre 
Ausstellung stets weit über die der anderen Örientalen 
empor. 

Non wurden die Ausstellangsräume geschlossen, nur 
die Durchgänge blieben geöffnet ; in dem Durchgang zwischen 
Palais des arts uni der Industriehalle schlugen des Abends, 
besonders bei Regenwetter, gern die Pariser Kleinbürger 
und die Landleute ihr (Quartier auf. Es war dies eine 
weite und lange Halle, dieht mit Statuen besetzt, die 
bei der Beleuchtung glänzten und flimmerten; doch nicht 
dies zog die Leute an, sondern die vier breiten Treppen, 
die zu der Galerie hinaufführten. Auf diesen schliefen 
und träumten, sassen und lagerten die Menschen umher, 
viele verzehrten dort ihr Souper, da wurden Taschen und 
Körbe ausgepackt und die Bonteillen mitdem Rothwein her- 
ausgeholt; dann hingen wohl viele die leeren Körbe oder 
Taschen an die weisse Marmorhand einer Juno oder an 
den Schwerteriff eines Ares, bis ein Wächter kam und 
höflich darauf aufmerksam machte, dass (die dötter 
Griechenlands nicht zu diesem Zwecke dort eingekehrt, 
seien, oder bis das Signal zur Beleuchtung ertünte und 
Alles hinaus auf den Platz eilte. 

In den Gärten zwischen Eiffelthurm und der Indn- 
striehalle Jagen in der Achse Centrallom-Troewlero zwei 
grosse Wasserbassins, die durch einen 40 m langen Canal 
mit einander verbunden waren; in der verlängerten Achse 
‚dieser Bassins erhob sich unter dem Eiffelturm Saint 
Vidal's herrliche Blumengruppe, den menschlichen Genius 
darstellend, umgeben von den fünf Welttkeilen, in der 
weiteren Verlängerung der Achse glünzten von jenseits 
der Seine die Cascaden des Trocadero - Palastes herüber, 
Kehren wir nun zu den beiden früher erwähnten Bassins, 
dem eigentlichen Gebiete der lenehtenden Brunnen, zurück ; 
über dem ersten, dem Centreldom näher gelegenen Bassin 
erhob sich die grossartige, nach Zeichnungen Formir@'s 
von dem Bildhauer Couton hergestellte monnmentale, 
den Fortschritt Frankreichs darstellende Brunnengruppe; 
ein römisches Schift, gesteuert von der Republik in der 
phrygischen Mütze, umgeben von Figuren, trägt die eine 
Leuchte schwingende Göttin „Frankreich“; aus dem 
unteren octogenalen Bassin sprang Abends, wenn das 
Spiel der Wasserkünste begann, die Hauptwassergarbe, ein 
fürmlicher Wasserhügel empor; dieselbe bestand der Hanpt- 
sache nach aus einem doppelten Centralstrahle und zwei 


eoneentrischen Strahlenringen, welch’ letztere aus 6 und 
10 Vertiealstrahlen gebildet wurden; den figuralen Bil- 
dungen der Brunnengruppen entströmten eine grosse An- 
zahl parabolischer Wasserstrahlen, endlich erhoben sich an 
den Seiten des früher erwähnten Verbindungscanales eine 
Anzahl kleinerer Wassergarben. Im Ganzen boten sich 
48 verschiedene Wasserkünste, aus etwa 300 Stralilen 
bestehend, dem Beschauer dar; wenn sämmtliche Künste 
spielten, betrug der Wasserverbrauch mindestens 350 | 
per Seennde oder 1100 m’ per Stunde. 

Das System der Beleuchtung dieser Wasserkünste 
beruht auf dem, durch den Schweizer Ingenieur und 
Physiker Colladon 1841 aufgestellten Prineip, nach 
welchem die an der entgegengesetzten Seite der Aus- 
strömungsöffnung eines Wasserstrahles aus einem paral- 
lelopipedischen Gefäss angebrachte Lichtquelle diesen 
Wasserstrahl seinem ganzen Zuge nach und auch die 
nieilerfallenden Tropfen erleuchtet. 

Die beiden oben geschilderten Bassins waren unter- 
wölbt, in diesen Gewölben, im Innern der Statuen, sowie 
in unterinlischen Kammern befanden sich die Lichtquellen 
derart verborgen, dass nicht ein Lichtstrahl durchschim- 
merte und dass die gauze Menge des erzeugten Lichtes 
dem Wasser durch Reflexion zugeführt werden konnte. 

Die Beleuchtung der (die Wassergarben bildenden 
verticalen Strahlen war ziemlich einfach. Die mit Reflec- 
toren versehenen Lichtquellen befanden sich senkrecht 
unter niederen Kaminen, die, über die unterirdischen 
Kammern emporragend, ein wenig über dem normalen 
Wasserspiegel durch Glasplatten geschlossen waren; über 
diese Glasplatten waren die schwachen, genau über der 
Lichtquelle aufwärts gebogenen Röhren geführt, denen 
die verticalen Wasserstrahlen entsprangen; die Lichtquelle 
wurde den Angen der Beschaner dadurch verhüllt, dass 
man die Kamine mit Schilfgruppen darstellenden Sehirmen 
umgab (Fig. 1 und 2). 

Bei der Centralgarbe (Fig 1) bildet der Hanld- 
rerulator a mit horizontalen Kohlenstäbehen den Licht- 
herd; der Reflector 4 aus Zinn ist so weit von dem fünf 
verschiedenfarbige Glasplatten enthaltenden Rahmenwerke 
ec entfernt, dass die freie Bewegung des Rahmens nicht 
behindert wird. Die Belenchtung der neben dem Ver- 
bindungscanal emporschiessenden kleineren Garben (Fig. 2) 
differiert hievon insofern, als ein automatischer Regulator 
mit vertiealen Kohlenstäbehen zur Anwendung kommt und 
der Refleetor ein sphärischer Spiegel in versilbertem 
Glase von der Art jener ist, welche auf den Schitfen zu 
Projeetionen des Lichtes Verwendung finden ; die Strahlen 
werden am MRefleetor horizontal und erst durch einen 
unter 45" geneigten Planspiegel vertieal reflectiert. 

Behufs der Beleuchtung parabolischer Strahlen er- 
fand Ingenieur Bachmann, der diese "Anlagen auf dem 
Marsfelde ausführte, die Anordnung hohler Wassergarben, 
welehe durch das Ausströmen des Wassers zwischen zwei 
ineinandersteekenden konischen Röhren zebildet werden 
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(Fig. 3); das in das Innere dieser hohlen Wassereylinder 
geleitete Licht führt zu einer intensiven Beleuchtung. 
Wegen Mangel an Raum im Innern der Brunnenfiguren 
mussten die Lichtstrahlen meist mittelst Reflexion durch 
einen 45° geneigten ebenen Spiegel dem Wasser zugeführt 
werden (Fig. 4). 







Die Färbung des Wassers geschah dadurch, dass 
die Lichtstrahlen vor ihrer Einwirkung auf das Wasser 
durch farbige Gläser geleitet wırden. Der Wechsel der 
Gläser erfolgte auf mechanischem Wege, derart, dass zu 
diesem Zwecke sämmtliche Wasserkünste in getrennte 
Manövrierfelder, von denen jedes 5 Gruppen umfasst, ge- 
theilt waren. 
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Die gleichfarbigen Gläser einer Gruppe waren fest 
miteinander verbunden, so dass sämmtliche mit diesen 
Gläsern ceorrespondierenden Wasserstrahlen stets nur in 
einer und derselben Färbung erscheinen konnten, wogegen 
die Wasser jeder der 5 Gruppen zur selben Zeit eine 
andere Färbung haben konnte; hierdurch war es möglich, 
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die prächtigen, vielfarbig arrangierten, rasch wechselnden 
Farbenspiele hervorzubringen. 

Fig. 5 zeigt diese Einrichtung unter der Haupt- 
wasserkunst, 

In einem abseits im Gebilsch erhöht gelegenen 
' Pavillon befand sich der leitende Ingenieur; derselbe 
hatte erstens die Stärke der Wasserstrallen zu regulieren 


und dann auf elektrischem Wege mittelst einer Reihe von 
Tastern die Befehle für die Stellung der farbigen Gläser 
zur Tatel £ in der unterirdischen Kammer gelangen zu 
lassen. Der bei dem Hebelwerk m aufgestellte Mann las 
die anbefohlenen Farben von der Tafel € ab und regulierte 
nun mittelst der entsprechenden Hebelstellung die durch 
Seile verbundenen kleinen Metallrahmen, in denen sich die 
farbigen Gläser der 5 Gruppen seines Manöyrierfeldes 
befanden. 

Aehnlich, wenn auch einfacher, waren die denselben 
Zweck verfolgenden Einrichtungen unter den anderen, 
kleineren Gruppen der leuchtenden Wasser. 

Die Belenchtung des Ausstellungsplatzes begann 
gewöhnlich auf dem 'Trocadero, indem die endlos langen, 
dichten Ketten und Reihen der Gaslampions, die an den 
Contouren des Trocadero-Palastes angebracht waren, ent- 
zündet wurden, so dass sich das ganze Bild dieses herr- 
lichen, reich gegliederten Palastes in farbigen, feurigen 
Linien darstellte, dann wurden die Lichter und Lampen- 
kronen, welche die Wasserwerke des Trocalero umgeben, 
angezündet; hell erglänzten nun die Cascaden da drüben, 
gewissermaassen als Vorboten des Schöneren, das er- 
wartet wurde. 

Nun begann die Beleuchtung des Centraldomes, 
dessen äussere Linien und dessen reiche Architektur bis 
zur Spitze der Kuppel hinauf mit verschiedenfarbigen 
Gaslampen so dicht markiert war, dass das Ganze als ein 
einziges feuriges Bild erschien, in welchem sich aber doch 
auch die feinsten Züge scharf hervorhoben. Jetzt blitzt 
auch schon die elektrische Sonne von der Spitze des Eiffel- 
thurmes, ihre leuchtenden Strallenbündel rings umler- 
werfend, wie mit schimmernden Fingern wwhertastend, 
bis zuletzt sich alle Strahlen auf der über der Kuppel 
des Centraldomes schwebenden Gestalt Frankreichs ver- 
einigten; nun wurden auch die Hauptlinien des Eitffel- 
thurmes durch Gaslampen erleuchtet und jetzt endlich 
ertönte das Signal — das Spiel der leuchtenden Fontainen 


des Marsfeldes begann. us uensebn, 
Den Eindruck. *,un den fer i se Sarben 


schimmernde unzerung der. 4 Mu Warben voll- 
ständig durch Maseıe 4°. hervorbrachte, ist nicht zu 
schildern; aus EA Entfernung betrachtet, in der man 
das Plätschern und Rauschen des Wassers nicht hörte, 
verlor man das Gefühl, als wenn sich uns etwas Körper- 
liches darstelle, das Licht und die herrlichen, fort und 
fort wechselnden Farben verliehen dem Wasser den 
Charakter des Wesenlosen, man glaubte nur noch Gebilde 
von Luft, Lieht und Farbe vor sich zu sehen. Da Hammte 
es hinter uns auf, ein lautes „Ah!“ der Kopf an Kopf 
gedrängt den Platz anfüllenden Massen ertönte, der ganze 
Eiffelthurm ragte plötzlich, wie aus vothglühendem Eisen 
construiert, in den Nachtliimmel empor, eine jede, auch die 
feinste Linie hob sich hell am Firmament ab; die hen- 
galische Beleuchtung führte uns die filigrane, netzartige 
Bauart dieses Thurmes noch deutlicher vor Augen, als 
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das Tageslicht dies vermocht hatte, Die Lichtherde zu 
dieser bengalischen Beleuchtung befanden sich anf der 
Plattform des 'Thurmes, sie waren von unten nicht sicht- 
bar und wurde hiedurch der Effect dieses, wie aus einem 
Guss dastehenden Thurmes, auf dessen Spitze das elek- 
trische Licht gleich einem Riesen-Brillanten leuchtete, 
noch erhöht. 

Das Mithineinziehen des Eiffeltimrmes bildete stets 
den Höhepunkt dieser glänzenden Vorstellungen von Feuer, 
Wasser, Licht und Farbe, die sich, von unsichtbaren 
Händen zusammengestellt und gemischt, den Hundert- 
tausenden in Bildern zeigten, prächtiger, als die Welt sie 
früher wohl jemals gesehen; wie ein Gewoge von Licht 
und Farben lag es über dem Marsfelde, es war ein 
Glühen, Funkeln, Glänzen und Leuchten, in welchem das 
Auge ratlılos und ruhelos umherirrte, 

Am wenigsten befriedigte die elektrische Sonne des 
Eiffelthurmes; wollte man mit ihr doeh nieht nur Paris 
erleuchten, sondern ihre Strahlen meilenweit in's Land 
hineiuwerfen, und nun vermochten die concentrierten 
Strahlenbündel der Laterne selbst nahe gelegene Objeete, 
wie die Figur auf dem Centraldom, nur so matt zu be- 
leuchten, wie dies etwa ein schlecht gelaunter Mond auch 
zuwege bringen würde. 

Dem Lichte der von den Sterblichen geschaffenen 
Sonne scheinen noch sehr enge Grenzen gezogen zu sein, 
der denkende Mensch sehnte sich auch dort, mitten in 
dem Meere von Licht, nach „mehr Licht“, und so schei- 
den wir vom Marsfelde, von den grossartigen Schöpfungen, 
die uns dort vorgeführt wurden, mit der Erkenntnis, 
dass dem Menschengeist noch unermesslich viel zu er- 
sinnen und der Menschenhand noch unendlich viel zu 
schaffen übrig bleibt. 


Zur Frage der Oberbau-Verstärkung *). 


Der im „Oesterr. Ingenienr- und Architekten-Verein“ 
gehaltene Vortrag des Herru Directors R. v. Hornbostel 
über einige Neuerungen im Eisenbahnwesen, von welchem auch 
in Nr. 3 der „Oesterr. Eisenbahn-Zeitang* in der Rubrik: „Tech- 
nische Rundschau“ ein Auszug erschienen ist, hat eine leb- 
hafte Discussion über die Frage veranlasst, ob der Oberban 
auf unseren Bahnen die genligende Widerstandsfähigkeit gegen 
schnellfahrende schwere Züge besitze. Diese Frage ist hiebei 
durchans nicht ohneweiters bejaht worden, sondern es wurde 
der Antrag äacceptiert, diesen Gegenstand einem »peciellen 
Comitt zum Studium zu überweisen, 

Es erscheint daher gewiss zeitgemäss, jene Frage einer 
Besprechung zu unterziehen und zunfchst zu untersuchen, in 
welcher Weise eigentlich der Oberbau durch schauellfäahrende 
Zige am meisten gefährdet wird 

Die Widerstandsfühigkeit des Oberbaues muss in Zwei- 
facher Richtung in Betracht gezogen werden: @) im verticalen 
Sinne gegen die Raddrücke der Maschine, b) im horizontalen 
Sinne gegen die Seitenstösse derselben. 


*) Wir gehen der nachfolgenden Anseinandersetzung Ratm, 
ohne jedoch für die vorgeschlagene Uonstraction einzustehen. 
Die Kelartion, 


Was den Widerstand im vertienlen Sinne betrifft, so 
muss sich derselbe nach dem grössten Raddrucke aller Loco- 
motiven richten, so dass in der Regel die schwersten Last- 
zugsmaschinen hiefür manssgebend sind. Ob es nun zulässig 
ist, bei den in nächster Zukunft zu erbauenden Eilzugs- 
maschinen auf grössere Raddrücke zu rechnen, als sie in der 
„Brückenverordnung vom 15. September 1887° normiert sind, 
bleibe dabingestellt; denn dies würde die eben erst im Zuge 
befindliche und bedeutende Kosten verursachende Verstärkung 
aller eisernen Brücken wieder gegenstandalos machen und 
hätte ausser der Einführung schwererer Schienen auch noch 
die Auswechlung zalılreicher Öbjecte zur Folge. 

Nach den bei der Discussion gefallenen Bemerkungen 
handelt es sich auch nicht so sehr um diesen Pankt, sondern 
um die Widerstandsfähigkeit in horizontalem Sinne, und da 
fragt es sich wohl, ob dieselbe durch die Vergrösserung des 
Schienengewichtes von 35 anf 40kg pro Meter anch that- 
sächlich in jenem Maasse erhöht würde, dass hiedurch die 
bedeutenden Auslagen gerechtfertigt wären. 

Diese Frage lässt sich wohl bestimmt nicht mit „Ta“ 
beantworten, weil gegen seitliche Stösse der Maschinen nicht 
so sehr die auch bei schwereren Schienen jedenfalls nur 
geringe Widerstandsfähigkeit der Schienen selbst, als hanpt- 
siichlich jene ibrer Befestigungsmittel, sowie die feste Lagerung 
der Schwellen in dem Schotterbette in Betracht zu ziehen 
sind. Die Befestigung der Schienen auf den Schwellen kann 
wohl durch allgemeine Anwendung von Unterlageplatten ver- 
bessert werden, sie bleibt aber immer abhängig von dem Fest- 
halten der Nägel im Holze, und dies ist verlässlich nur dann 
zu erreichen, wenn die Nägel durch Schraubenbolzen ersetzt 
werden, wenn also statt der jetzt normierten Unterlagsplatten 
andere Lagerkörper, ähnlich den Stühlen (Chairs), angenommen 
würden, welche vor dem Einlegen der Schienen mit den 
Schwellen durch Schranbenbolzen möglichst fest und unver- 
rückbar verbunden werden könnten. Denn nur bei einer solchen 
Anordnung (die übrigens bei eisernen Querschwellen meist 
auch erreicht wird) ist einem Umkippen der mic dem Unter- 
lagskörper möglichst solide verbundenen Schienen und einer 
seitlichen Verschiebung derselben auf der Schwelle in ge- 
nügendem Maasse vorgebeugt. 

Abgesehen davon, dass die Einführung solcher Schienen- 
stühle ganz bedentende Auslagen verursachen würde, so wäre 
hiemit noch nicht Alles geschehen, da ja auch die feste 
Lagerung der Schwellen in dem Schotterbette in's Ange ge- 
fasst werden muss, Diese Ist offenbar umsoweniger verlässlich, 
je glatter und geradliniger die Schwellen sind und je weicher 
der Schotter ist; dass überhanpt die Reibung der Schwellen 
im Schotter keins besonders grosse ist, davon kann man sich 
bei der Bahnerhaltung leicht überzeugen, übrigens ist dieser 
Reibungswiderstand von vielen Zufällen abhängig und lässt 
sich rechnungsmässig nicht mit Sicherheit feststellen, 

Die Seitenstösse der Maschinen lassen sich allerdings 
auch nicht genau angeben, sie werden aber in der Regel mit 
1/0 des Locomotivgewichtes, also mit 4—5 t angenommen; 
sie fallen im Allgemeinen um so grüsser aus, je grüsser die 
Kolbengeschwindigkeit der Locomotive ist. Diese Seitenstösse 
sind bekanntlich dann am gefährlichsten, wenn die Maschine 
gleichzeitig stampft und schlängelt, d. h. wenn jene Stösse 
bei partieller Entlastung der Vorderachse auftreten, 

Die Erfahrung lehrt nun, dass solche Seitenstösse der 
Maschine hauptsächlich in langen Geraden zu beachten sind, 
denn in Carven kommen sie naturgemäss weniger vor, weil 
die Maschine durch die Wirkung der Centrifngalkraft stets 
an den äusseren Schienenstrang angedrückt wird, so dass durch 
eine genügende Ueberhöhung desselben allen schädlichen Seiten- 
stössen sehr wirksam vorgebeugt ist. 
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Ans diesen Frwägungen geht hervor, dass bei einer 
Verstärkung des Oberbaues hauptsächlich auf die Erhöhung 
der Widerstandsfähigkeit gegen seitliche Stösse in langen 
Geraden hingearbeitet werden muss; eine solche Verstärkungs- 
art — die mit geringen Auslagen durchführbar wäre — vor- 
zuführen, ist Anfgabe der vorliegenden Zeilen. 

Wenn man nämlich die beiden Schienen eines bestimmten 
Geleisestückes derart mit einander in Verbindung bringt, dass 
man hiedurch das Ausweichen einzelner Schwellen unmöglich 
macht, so wird einem solchen Seitenstosse nicht mehr der 
Reibungswiderstand einer einzigen Schwelle nebst dem ge- 
ringen seitlichen Widerstandsmoment der Schiene entgegen- 
wirken, sondern es tragen alle Schwellen des so versteiften 
Geleisestückes zur Ueberwindung des Seitenstosses gleich- 
zeitig bei, 

Eine derartige Versteifung kann man erreichen, wenn man 
die beiden Schienen in der aus der Zeichnung (Fig. 1) ersicht- 
lichen Weise, ähnlich den Gurten eines Brückenträgers, ver- 
gittert, d. h. zwischen dieselben steife Kreuze einlegt, die 
in geeigneter Weise mit den Schienen fest verbunden sind, 
und damit auch dem Umkippen derselben wirksam vorbengen. 
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Zur Vergitterung müssen, um den auftretenden Druck- 
spannungen Widerstand leisten zu können, steife Querschnitte 
gewählt werden, welche aber gleichzeitig ein leichtes Anziehen 
der Mutter ermöglichen. Diesen Anforderungen entsprechen 
am besten Winkeleisen, u. zw. wurde in Anbetracht der ge- 
ringen disponiblen Höhe ein ungleichschenkeliges Winkeleisen 


au. mit 414 cm? Bruttoquerschnitt verwendet. Die beiden 
s 


je 2m langen- Winkel eines Kreuzes sind in der Mitte mit 
einem eingelegten quadratischen Bleche von 100 wm Seiten- 
löünge und G mm Stärke durch 5 Nieten verbunden, wobei ein 
solches Kreuz das noch sehr handliche Gewicht von 14 kg 
ergiebt. Die Euden der Winkeleisen werden an ein winkel- 
artig umgebogenes Änschlussblech durch je eine 14 mm Schraube 
befestigt, welche bei der gezeichneten Anordsung noch ganz 
gut von unten eingebracht werden kann, wodurch also bei 


der Begehung der Strecke das Anziehen der Muttern von oben 
ermöglickt ist. 


Diese Anschlussbleche (Fig. 2 u. 3) sind mit dem Schienen- | 


steg vernietet, wobei zu bemerken kommt, dass das Schienen- 
profil durch die biefür erforderlichen Nietlöcher fast gar nicht 
geschwlcht wird, denn die Mittellinien derselben liegen so nahe 
an der Schwerachse, dass hiedurch das Widerstandsmoment 
der Schiene nur um 0:04 Percent, also um /as,, verringert 
wird; auch die Schubspannungen werden hiebei in keinerlei 
schädlicher Weise beeinflusst. 

Sollten bei einer anderen, als der aus der Figur er- 
eichtlichen Austheilnng der Schwellen, oder bei einer anderen 


Schienenlänge als 7 m, einzelne der Anschlussbleche T oder I : 


gerader über eine Schwelle zu liegen kommen und hiedurch 
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Schnitt unter dem Sc 


das Einschlagen der inneren Schienennägel behindern, #0 könnte 
man zur Verbindung dieser Anschlassbleche mit dem Schienen- 
stege anstatt der Nieten Schranbenbolzen mit Grover’'schen 
Ringen verwenden, Uebrigens wird es bei jeder Anordnung 
gelingen, diesem Ucbelstande auszuweichen, weil sonst die 
Revision der Schienennigel erschwert wäre, 


Durch die zwischen die Schienen eingelegten Versteifungs- 
kreuze wird allerdings das Unterkrampen der Schwellen er- 
schwert; bei einiger [ebung und einigem guten Willen dürfte 
es jedoch möglich sein, das Ausrichten der Geleise ganz ver- 
lässlich durchzuführen, ohne diese Kreuze zu entfernen, was 
übrigens nur wenig Zeitaufwand erfordern würde. Bei durch- 
greifenden Arbeiten am Geleise (Nachfüllung von Schotter 
u. dgl.) müsste dies allerdings unbedingt erfolgen. 

Die Berechnung zeigt, dass bei den angenommenen 


Dimensionen unter Zugrundelegung eines Seitendruckes von | 


5t in der Versteifungsconstruction eine Materialbeanspruchung 
von ca. 10 kg pro Quadratmillimeter entsteht, 
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Bei genügend kräftiger Verlaschung der Stösse dürfte 
es jedenfalls genügen, solche Verstrebungen nur stellenweise, 
allenfalls in jedem dritten Schienenpaare einer geraden Strecke 
anzuordnen, während sie in Cnrven ganz entfallen künnen; 
bei kürzeren Zwischengeraden -—— unter 50m Länge — wird 
‚ die Versteifung nur eines Schienenpaares erforderlich sein, 
| Das Gesammtgewicht für die Armierung eines Schienen- 
| paares ergiebt sich wie fulgt: 
| Winkeleisen 2 25 ‚ggtückA2m 
a ee 

Anschlussbleche, winkelartig abgebogen, 
' aus Gmm starken Blechen, entwickelt 
' 110mm breit, u. zw.: Anschluss- 


‚A323 ke =: 5168 kg 


bleche I, je 150 mm lang, 6 Stück 4 077kg = 462kg 
Anschlussbleche II, je 100 mm lang, 
ii 4 Stück . 2 2 2 2 2000. 0.A0ö2kgm 2086 
| Mittelbleche II, 6 mm stark, 100 mm 
'  Jang und breit, 4 Stück . . ‚A04’kge= 1%88kg 
‘40 Nieten mit 12 mm Durchmesser 
ı nnd 16 Schrauben mit 14 mm Durch- 
| messer, zusammen ap ı . . » 5:00 kg 
| 





Gesammtgewicht für ein Schienenpaar 65°26 kg 
‘ oder pro Meter des armierlen Geleisstückes ?/, hievon, d. i 
9.32 kg. Nimmt man nun an, dass die geraden Geleisstrecken 
einer grösseren Bahnlinie 3/, der ganzen Länge ausmachen, 
'»o wird nach dem Obigen im Durchschnitte nur der fünfte 
Theil aller Schienenpaare zu armieren sein, so dass sich pro 
Längenmeter Geleise ein Durehschnittsgewicht von 1'804 kg 
oder rund 2 kg ergiebt, welches inclusive aller Arbeit einen 
Aufwand von 5Okg pro Meter, also von fl. 500 pro Kilo- 
meter Bahnstrecke erfordert, 
Einer Erhöhung der Achsdrücke wäre hiedurch gar 
nicht vorgegriffen, Bock. 


Die Wohnungsfrage im Zusammenhange mil dem 
Verkehr. 


Vortrag des Herm W.R. v. Flattich, Architekten und Bauldirestors, 
gehalten in der VIII. Clabversammlung am 10. December 1859. 


Hochgeehrte Versammlung! Sie werden mich vielleicht. 
fragen, warum ich ein so einfaches Thema besprechen will; 
ich antworte darauf, dass seit lingerer Zeit die Anfertigung 
eines General-Stadtplanes erwartet wirl, weshalb ich darüber 
nachdachte, wie es zu machen wäre, um die vielen Anfor- 
| derungen und verschiedenen Wünsche der Bevölkerang an ihre 
| 


| Wohnungen zu erfüllen, 

Mehr, als Manche glanben, spielt die Wohnnngsfrage 
‚ eine Rolle im menschlichen Leben, jeder Einzelne muss sich 
mit ihr beschfiftigen; wir sehen selbst, dass Gemeinden, ja 
Parlamente, die Frage der Wohnungen für Jene erörtern, welche 
sich selbst kein eigenes Heim schaffen können; lich brachte 
einen Theil des vergangenen Sommers in England und Schott- 
land zu und glanbte, es werde Sie vielleicht interessieren, 
Einiges über die Wohnungen in dem cultarell und industriell 
80 entwickelten Lande zu hören, und auch erlauben, Ver- 
‘ gleichnungen mit unseren Verhältnissen anzustellen. 

Auch bei der Pariser Ausstellung konnte man sich nicht 
enthalten, dieser Frage zu dienen, weshalb die Wohnungen 
aller Zeiten und Völker vom Pfahlbau aufwärts als Ausstellungs- 
objerte dargestellt wurden. 

Im Laufe des Vortruges empfehle ich zum Theil ans- 
wärtire Einrichtungen, aber nuch unsere Verhältnisse werden 
Anerkennung finden; ich bitte daher an meiner Huchschätzung 
| unserer Stadt Wien nicht zu zweifeln. 


Zum Beweise dessen ergreife Ich diese Gelegenheit, hier mit- 
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Es ist einlaachtend, dass dieser Umstand die Festsetzung 


zutheilen, auf den in den letzten Jahren unternommenen Reisen, ; der Gebludeprojeete erschwert und nicht selten eine rationelle 


in Neapel and Palermo, in Sevilla und Madrid, und jetzt wieder | 


in Glasgow und Edinburgh, von Eingebornen Worte der höchsten 
Anerkennung, ja der Bewunderung unserer Haupt- und Residenz- 
stadt Wien gehört zu haben. 

Wien verdient auch diese Anerkennung, denn wo in der 
Welt ist eine Stadt zu finden, welche die allgemeinen Ver- 
hältnisse des menschlichen Lebens besser erfüllte ? 

Es ist nicht blos die architektonische Behandlung der Ge- 
bäude, welche häufig hervorgehoben wird, sondern auch die leicht 
verständliche Generalanlage der Stadt mit ihrem unverrückbaren 
Mittelpunkt, die schöne Umgegend mit den gemüthlichen Orten, 


die wissenschaftlichen und künstlerischen Bestrebungen der 
Einwohner, die dazugehörigen Museen, Theater und Vereine, 


der gute Ton unter den Menschen, und nicht minder das 
Wirts- und Kafeehaus, welches allerorten nachgealhmt zu 
werden verdient, und der weltbekannten Finker nicht zu ver- 
gessen, üben ihren ganzen Einfluss aus; in Wien oder im 
ganzen Reich wird vielleicht am meisten Unverfülschtes, ans 
dem eigenen Lande stammend, geboten. 

Alles zusammen hat die Behaglichkeit der Bewohner 
Wiens zu Stande gebracht, welche auch die Fremden fühlen 
und die Anerkennung für unsere Stadt ergeben hat. 

Es fehit uns nur noch eine raschere und 
billigere Bewegung, welche wir mit der Zeit wohl 
noch erhalten werden, damit das schaffende und 
auch das freudige Wien sich weiter entwickeln 
kann. 

Begrenzung des Gegenstandes. 


Das Thema „Wohnungsfrage und Verkehrseinrichtungen“ 
kann sich selbstverständlich nur anf grössere Städte beziehen, 
weil in kleineren Orten die baulichen Anlagen meistens den 
eirenen Zwecken des Bauherrn folgen müssen, und das Be- 
dürinis zur Regelung des Verkehrs durch besondere Einrich- 
tungen erst durch die Ansammlung grüösserer Mengen hervor- 
gerufen wird. 

Unter den eigenen Zwecken eines Bauherrn verstehe ich 
z. B., ein Kaufiınann oder Apotheker eines Ortes baut ein Haus 
fir sich und seine Familie; die den Kindern zugedachten Woh- 
kungen werden nur so lange, als sie dieselben nicht gebrauchen, 
vermiethet, 

Es sollen zunächst die verschiedenen Arten 
„Wohnhänser*, ihre Vor- und Nachtheile angeführt, 
sodann nachgewiesen werden, dass gute Verkehr» 
sinrichtungen in grösseren Städten erst die Mög- 
lichkeit geben, nach Gutdünken die Wohnung zu 
wählen und die Gruand- und Miethpreise in Grenzen 
zu halten. 


Das Wohnhaus auf dem Continent. 


Auf dem Continente haben sich alle grüsseren Städte 
aus kleinen Anfängen mit Beibehaltung der überlieferten Ge- 
wohuheiten allmälig entwickelt, wenn auch an Stelle des an- 
geführten Bauherrn, welcher für seine Zwecke baut, jener tritt, 
der nur ein Capital anlegen oder ein Specnlationsohjeet auf- 
tüihren will, 

Wir finden daher selbst dort, wo von Üentren des Ge- 
schäftes gesprochen wird, der Hauptsache nach Gebäude, welche 
den verschiedensten Zwecken zu dienen haben; Verkaufsgewölbe 
und Kanzleien aller Art, Administrationen, Restanrationen und 
Kafferhäuser, auch Werkstätten schen wir in einem Gebände 
untergebracht, welches eigentlich für Wohnungen errichtet 
wurde; wir finden grosse und kleine Wohnungen für Familien 
der verschiedensten Lebensstellung in einem Hanse, 


Ausbildung der Wohnungen verhindert infolge der Anforde- 
rangen, welche die höhere Miethen zahlenden Geschäfte stellen ; 
wir wissen auch, dass viele Wohnungen Mangel leiden an 
jenen Erfordernissen, welche zum ökonomischen Leben nöthig 
sind, als Dienst- und Vorratharäume aller Art, und dass die 
Bewohner ihre Kollerräume, wegen der grossen Höhendifferenz, 
theilweise nicht leicht verwenden können; Vietualienhändler, 
Consumvereine ete. und die Wäscherinnen ersetzen uns das 
Fehlende in den Wohnungen. Wir bezahlen diesen Ersatz je- 
doch theuer, und es erklärt dieses theilweise die theure Lebens- 
weise; es wäre aber gewiss rationeller, wenn z. B. der Wein 
im Herbste beim Producenten gekauft und eingelagert, und 
einem Gaste der eigene Wein ans dem Keller vorgesetzt würde, 
anstatt eine Flasche aus der nächsten Handlung zu holen; die 
Schwierigkeiten, auch die Kosten des Höhentransportes von Holz 
und Kohle aus dem Keller, wo grössere Vorräthe Platz hätten, 
führten darauf, nur von Fall zu Fall kleine, aber thearere 
Quantitäten zu beziehen, welche sich in der Wohnung unter- 
bringen lassen, und die Leitung der Wäsche im Haus würde 
eine längere Erhaltung der Linnen zur Folge haben, 


Diesen Nachtheilen stehen aber wieder Vortheile der be- 
sprochenen Anlage gegenüber, als: 

Mit den Geschäftslocalitäten können anch die Wohnungen 
verbunden werden, wie dies bei vielen (ewerbsleuten, Tech- 
nikern, Gelehrten und Anderen der Fall ist, wodurch die 
grösste Ausnützung der Arbeitskraft möglich wird; 

in der Nähe der Wohnungen können sich Verkaufslocale 
für alle wichtigen Artikel ansiedeln, welche das wirtschaftliche 
Leben erleichtern ; 

die Städte nehmen infolge der mehrstöckigen Gebäude 
keine so bedeutenden Ansdehnungen an, welche den Verkehr 
erschweren und vertheuern. 


Das englische Wohnhaus. 


Die Entwicklung der englischen Städte ist in ganz 
anderer Weise erfolgt, als jene der Städte auf dem Continent. 


Die Engländer trennen das Geschäftsleben von jenem der 
Familie, wohl von der Ansicht ausgehend, dass so verschiedene 
Bedürfnisse nicht ent in einem Hause sich vereinigen Inssen, 
Sie sagen: „Die Wohnung bilde die Grundlage der kürper- 
lichen, daher auch der geistigen Gesundheit, und der Noth- 
wendigkeit, gute Luft zu atmen und häufig Bewegung zu 
machen, müsse Rechnung getragen werden.“ 

Der englischen Sitte gemäss ist das Centrum der Städte 
den Geschäften gewidmet; man findet hier ausser den Waaren- 
häusern hohe, eigenartige, mit Aufzügen versehene Gebände, in 
welchen zu ebener Erde Verkaufslocale, in den Stockwerken 
Magazins und Comptoirs aller Art untergebracht sind; durch 
diese Anordnung wird eine grössere Ausdehnung der Centren 
verhindert, jedem Geschäftsmann der persönliche Verkehr mit 
Anderen erleichtert und eine Uebersichtlichkeit hergestellt, 
welche die schnelle Ausführung jedes Geschäftes, ja selbst die 
Kenntnis und Wahl des besten möglich macht. 


Die Wohnnngen der Familien werden an besonders gr- 
eigneten Orten, wo sich alle hygienischen Erfordernisse er- 
füllen lassen, meist abseits von den Hauptverkehrs-Strassen 
erbant; er ergiebt sich daher ein einheitliches Programm fir 
die Herstellung der Gebäude in den Wohnungssitrassen, welches 
darauf geführt hat, jedes Hans nur für eine Familie einzu- 
richten, um auch das Lästige zu beseitigen, das entstehen 
kann, wenn zwei oder mehr Familien sich in einem und dem- 
selben Hause einrichten müssen. Die Localitäten einer Wohnung 
werden im Interesse der Grumdsparsamkeit in mehrere Stock- 


werke vertheilt, und die Länge eines Hanses nur durch zwei 
oder drei Fenster bestimmt. 

Ein englisches Wohnhaus besteht gewöhnlich aus: 

Einem freigelegten Souterrain für Küche, verschiedene 
Keller- and Diensträiume; unter Umständen wird ein Früh- 
stücksspeisezimmer angeordnet; der Garten liegt hiinfig tiefer, 
so dass das Sonterrain nach rückwärts ebenerdig wird; 

dem Hochparterre für Wohn- und Speisezimmer und einem 
oder zwei Stockwerken für Schlaf-, Kinder-, Dienstboten- und 
Gastzimmer ; 

ferner aus dem Dachstock, welcher für das Trocknen der 
Wäsche ete. benöthigt wird. 

Um den Luftraum zu vergrüssern und der Luft reichlich 
Ozon zuzuführen, wohl auch um bei aller Einfachheit der Bau- 
art ein hübsches Ansehen zu erzielen, werden Vorgärten und 
rückwärts Grasplätze mit Baumgruppen angeordnet und die 
Bestimmung getroffen, dass in Wohnhansstrassen jede Gattung 
von Verkaufsläden ansgeschlossen ist, welche in Geschäfts- 
strassen verwiesen werden. 

Diese Anordnung erlaubt allerdings zu den geringsten 
Kosten Wohnungen mit einer grösseren Anzahl von Räumen, 
insbesondere auch alle für die Wirtschaft nöthigen Vorraths- 
räume und Einrichtungen zu schaffen, als es in unseren Zins- 
höusern der Fall ist. 

Es ist kein Zweifel, dass diese englische Anordnung für 
das Gedeihen der Familie sehr förderlich ist, aber lästig bleibt 
das ewige Auf- und Absteigen im eigenen Hause, die Dienst- 
leute sind den Angen der Hansfran entrückt, und die täglichen 
weiten Wege sind nicht angenehm und hindern, die Vortheile, 
welche grosse Städte bieten, sich zu eigen zu machen. 


Diese englische Einrichtung erfordert Unternehmungen, 
welche alles Nöüthige täglich in’s Hans schaffen, so dass ılie 
Dienstleute gar keine Gänge und Einkäufe zu machen haben; 
es ist eine sichere und rasche Zustellung der Briefe nöthig und 
müssen Verkehrseinrichtungen aller Art (Omnibusse, Tramways 
und Eisenbahnen) vorhanden sein, welche zu billigen Preisen 
die Einwohner ihren Geschäften zuführen, überhaupt die Zurück- 
legung grösserer Entfernungen in kurzer Zeit ermöglichen. 


Vergleleh beider Anordnungen, 


Der englischen Wohnnngsanordaung wird vielfach der 
Vorzug vor unseren Zinshäusern gegeben, besonders seit Verkehrs- 
einrichtungen entstehen, welche das Wohnen in grösserer Ent- 
fernung möglich machen. Rascher und billiger Verkehr zieht 
ausgedehnte Landstriche zur Stiidteanlage heran und verhindert 
zu bedeutendes Steigen der Grundpreise. Das grossartigste 
Beispiel giebt London; diese ungehenre Stadt, circa fünfmal 
grösser als Wien, besitzt ausser der bekannten Untergrund- 
bahn auch eine der London North Western Comp, gehörige 
Hochbahn und eine Menge anderer Localbahnen, zusammen 
mehrere hundert Stationen, welche der Bevölkerung zu Gehote 
stehen, um die durch die Lage der Wohnung bedingten grossen 
Distanzen zurückzulegen. Zu diesem Labyrinth von Bahnen 
kommen noch unzählige Tramway- und Omnibus-Linien. 

Hiuig muss man aber, wm nur ganz gewöhnliche Wege 
zu machen, alle Verkehrsmittel za Hilfe nehmen, u. zw.: 


ca. 10 Minuten zu Fuss, 

20 ri per Omnibns od, Tramway, 
„20-30 „ per Bahn, 
„ll „ zu Fuss, 


um an das bestimmte Ziel zu gelangen. 

Es ist dieses Stadtreisen sehr interessant, aber nicht 
sohr angenehm, wenn die tägliche Reise eine Stunde ler mehr 
in Anspruch nimmt; ich kennte den Gedanken wicht unter 
drücken, wäre vielleicht doch besser gewesen, enger zu 
bauen, damit die Distanzen weniger bedeutend werden. 


“Ss 


In London kenne ich einen Herrn, welcher sein Geschäft 
in der City hat und in Surbiton, unweit Hampton Court 
(14 engl, Meilen von der Paulskirche), wohnt; dieser glück- 
liche Besitzer eines im Garten gelegenen Hauses geht täglieh 
9 Uhr auf die Station, fährt mit dem Schnellzug zur Waterloo- 
Station, wo er auf den Zug zur Canon-Street übergeht, letztere 
ca. 6 Minuten von seinem Geschäfte entfernt; ungeachtet aller 
Eile benöthigt er mehr als eine Stande Zeit, 

Abends nach 5 Uhr kommt der Rückweg in gleicher 
Weise, zwischen 6 und 7 Uhr das Diner in der Familie, 
welches den Tag abschliesst, weil Alles, was die Grossstadt 
bietet, dem entfernter Wuhnenden verschlossen ist, da offenbar 
der lange Weg nicht ein zweitermal zurückgelegt werden kann. 

Wer 20-30 Jahre auf diese Art verbringt, kann ein 
Vermögen erwerben; seine Kinder, welche nahe der Grossstadt 
in gesunder Luft aufgewachsen sind, ernten die Früchte der 
Arbeit des Vaters. 

Bei solchen Verhältnissen begreift man, (ass es ein be- 
sonderer Vortheil ist, die Wohnung möglichst nahe einer Eisen- 
bahnstation zu nehmen, durch welche rasche Züge in die City 
verkehren, weil von hier lie Wege nach allen Richtungen 
gegeben sind. 

Nicht die Entfernung vom Mittelpunkt, 
sondern die Nähe einer guten Eisenbahnstation 
ist das Entscheidende für die Güte einer Woh- 
nang; häufig erhalten entfernter hegende Wohnerte den Vorzug, 

Kinder ziehen die englischen Wohnhäuser jeder anderen 
Art vor; nicht nur die kleinen, zum Hause gehörigen Gärten, 
auch die schönen Strassen mit ihrem kärglichen Verkehre 
stehen ihnen zu Gebote. Sie haben mehr Freiheit, jedenfalls 
mehr Raum zu ihren Spielen als in den geschlossenen Stadt- 
anlagen des Continentes. Erwachsene aber, welche längere Zeit 
in einem jener englischen Wohnhäuser zubrachten, welche bei 
billiger Miethe den Vortheil des zrsunden Wolmens bieten, 
finden die Beschwerden des ewigen Auf- und Absteigens im 
Hause und der täglichen Reisen za gross und fühlen sich 
schliesslich ungeachtet der angeführten Mängel ganz glücklich 
in Wohnungen des dritten Storkes der Gebinde Wiens, welche 
nicht zu weit von der Ringstrasse entfernt sind, oder sonst 
für ihre speciellen Verhältnisse günstig liegen. 


Eine dritte Anordnung. 

Wir haben zwei Gebändearten besprochen, u. zw.: das 
mehrstockhohe Zinshaus, wie es sich auf dem Continent, be- 
eonders in Paris und Wien ausgebildet hat, und das englische 
Familienkaus mit Vorgarten, 

Zwischen beiden liegt das in den mittelgrossen Städten 
Deutschlands, zum Theil auch in Wien vielfach angewendet 
Wohnhans, welches in mehreren Stockwerken übereinander je 
eine oder zwei Wohnungen enthält. 

Derartige Gebinde können frei im Garten oder mehrere 
zusammen in Gruppen gebaut werden; entfallen die Vorgärten, 
so eignen sich dieselben auch zur Unterbringung kleinerer 
Verkanfsläden. Bei Wohngebänden mit Etagenwohnnngen muss 
der Construction der Decken eine besondere Sorgfalt gewidmet 
werden, damit die Bewohner sich nicht gegenseitig durch Ge- 
räusch stören. Die Sorglosigkeit, mit welcher vielfach Decken- 
eonstruetionen behandelt werden, hat hauptsächlich beigetragen, 
das englische Wohnhaus an vielen Orten +inzubürgern. 


Wahl unter den drei Systemen. 


Das Wohnhaus, weiches in jedem einzelnen Falle als 
las zweckmässigste zu wählen wäre, hängt von den örtlichen 
Verhältnissen und Ioealen Gewohnheiten natürlich bleibt 
auch die Ansicht des Bauherrn maassgebend, soweit dieser 
nieht durch Servitute und feststehende Gemeindebestiummungen 
| eingeschränkt wird, 
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Allgemeine Grondslitze lassen sich etwa wie folgt annehmen: 

Im Centrum bleiben, soweit der Raum nicht durch öffent- 
liche Gebäude, Waarenhäuser ete,. in Anspruch genommen wird, 
geschlossene Baugruppen ans mehrstückigen Gebälinden mit eben- 
erdigen Geschäfteloealen wie in Wien, die geeigenetste Bauweise. 
Der eng begrenzte Grund lat den höchsten Wert, weil die 
Geschäfte die höchsten Miethen zahlen. Die Stadtbahn be- 
günstigt die englische Auffassung des Centrams, folglich die 
Zunahme der Geschäftsloeale in der Stadt und giebt den Be- 
wohnern derselben den grossen Vortheil, leicht in's Freie zu 
gelangen. 

In den nach aussen führenden Verkehrastrassen sind die 
Gebinde mit Verkanfsläden einzurichten; passend sind daher 
Gebinde in der Art unserer Zinshäiuser oder Gebäude nach 
dem dritten System olıne Vorgarten, erstere nahe dem Centrum, 
letztere in gröüsserer Entfernung. Zwischen den Verkehrsstrassen, 


wenn die Entfernung vom Centrum so bedentend wird, dass 
Tram- oder Eisenbahn zum Verkehr nöthig wird, sind mit 


Vorgärten versehene Gebinde zu empfehlen, deren Ausführung 
aus dem Grunde möglich ist, weil die Grundpreise durch den 
Balınverkehr in natürlichen Grenzen gehalten werden md 
grössere oder kleinere Entfernung keine Rolle mehr spielt. 

In weiterer Entfernung eignen sich das englische Wohn- 
haus oder die Cottage, frei im Gurten stehend, in grösseren 
oder kleineren Verhältnissen, je nach der Lebensstellung der 
Bewohner. 

Da in den Strassen, deren Hiuser Vorgürten erhalten, 
Geschäfte keinen passenden Platz finden, so sind die Wohnnngs- 
qnartiere mit Geschättsstrassen zu durchziehen, um dem wirt- 
schaftlichen Leben Genüge zu leisten. 


Aus dieser Darstellang ist ersichtlich, dass die Stadt- 
halmen nicht nur ein Hilfsmittel sind, grüssere Distanzen 
zurückzulegen, sie ermöglichen anch, Wohnhiuser im Garten 
für weniger Bemittelte zu schaffen, dienen als Regnlatoren der 
(randwerte ond schützen vor zu hohen Miethen und unvor- 
theilhaft eingerichteten Gebänden. 


Würde ein Stadthauplan nach derartigen Grundalitzen 
angelegt, in welchem die in Aussicht genommene Verkehrs- 
organisation (Tram- und Eisenbahn) eingerechnet ist, 50 handelt 
es sich noch um Bestimmungen für einheitliches Vorgehen, 
welche zwar Schwierigkeiten hervorrafen, die jedoch, da es 
sich nm die Gesundheit handelt, wohl überwunden werden. 

Wie sehr anch die Entwicklaneg der Städte auf dem 
Continent von jener in England verschieden war, infolge der 
mit der Erweiternng der Städte zum Zwecke der leichten Be- 
nötzung der Hanptbahnen und der Ansnützung der Umgehung 
entstehenden Transporteinrichtungen verschwinden die Unter- 
schiede, mmd die Untersuchung englischer Städteanordaungen 
bschufs Verbesserung der eontinentalen Städteverhältnisse ge- 
winnt an Berechtigung. 


Glasgow und Edinburgh. 

Eine grössere Aufmerksamkeit konnte ich diesesmal den 
zwei hervorragenden Stidten Schottlands Glasgow und Eilin- 
burglı widmen. Beide Städte gehören vermöge der Husserst 
gorgramen und soliden Anstührung der Gebäude und der wohl- 
dnrehdachten allgemeinen Anlage zu den schönsten des ver- 
einigten Königreiches. Auch die Natur hat sie (abgesehen von 
den bekannten schottischen Nebeln) besonders begünstigt, sie 
dienen als Ausgangspunkte zum Besuche der schottischen Seen, 
xu den nahe gelegenen Inseln und der interessanten in der 
Nähe gelegenen Abteien (Ruinen). 

Glasgow, eine Industrie-, Handels- und Hafenstadt, hat 
ea. 600,000 Einwohner. Im Centrum der Stadt, nahe der in 
classischem Style erbauten Bürse und dem grossartigen Rutlı- 
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hansplatz mit dem Seott-Monnment ete., befinden sich die drei 
Hanptstationen der hier mündenden grossen Balmen, n. zw.: 

Die Contralstation der Caledonia Railway, welche in 
Verbindung mit der London North Western Railway steht; 

Die St. Enochstation der Glasgow und Sautlı North 
Western Railway in Verbindung mit der Midland Railway ; 

Die North British-Station der gleichnamigen Bahn, welche 
in Schottland sehr verzweigt ist und ebentalls in Verbindung 
mit englischen Bahnen steht, welche nach Manchester, London 
ete. führen. 

Von allen drei Bahnhöfen kann man also nach Manchester, 
London ete. fahren. 

Anaser «den Hanptlinien münden Bahnen nach verschiedenen 
Richtungen in die Umgebung und besteht eine mitten durch 
die Stadt geführte Linie, zu weleher man unter Anderem auch 
über eine in der Halle der North British-Station gelegene 
Treppe gelangt. 

Der Bevölkermg der Stadt and der Vororte stehen hier- 
dureh en. 30 Aufnahmestätionen zum Verkehre zu Gebote neben 
einem gut organisierten Ommibus- und Tramwaysysteme. 

Auf je 20.000 Einwohner kommt eine Eisenbahnstation 
mit in kurzen Zeitabsehnitten verkehrenden Zügen, es finden 
sich daher viele Wohnungen entfernt vom Centrum der Stadt, 
derer Bewohner die tägliche Reise zu machen haben. 


Das den ganzen Tag dauernde Aus- und Einströmen in 
und aus den Bahnhöfen giebt ein demtliches Bild des Ver- 
kehres, welcher sich in den Strassen der Stadt infolge der 
Zufuhr der Ommibusse und Tramways noch lebhafter gestaltet. 
Ich will hier nebenbei noch anführen, dass die starke Benützung 
der Eisenbahnen beigetragen hat, den Eisenbahndienst so ein- 
fach als möglich zu gestalten und Alles wegzulassen, was 
nicht zum Verkehr selbst nothwendig ist. 


Eiinbargh, Hauptstadt Schottlands, hat en. 270.000 Ein- 
wohner, Im Centrum der Stadt, am Anfang und nahe dem 
Ostende der Princess-Street, befinden sich die beiden Hanpt- 
stationen der hier miindenden grossen Linien, u. zw.: die 
Caledonian-Station und die North British-Station. 


In Verbindung mit beiden Linien und den Bahnhöfen 
sind mehrere Linien zu den nahe gelegenen Hafenanlagen, 
welche die Stadt umkreisen und den entfernteren Wohnungs- 
anlagen zum Verkehr in die Stadt dienen. 


Im Ganzen hat Edinburgh ca. 18 Stationen zum Persanen- 
verkehr, d. h. zur Verbindang des Centrums mit den äasseren 
Stadtteilen umd den Hafenorten, neben einem vortrefflichen 
Unmibus- und Tramwaysystem. Infolge dessen ist ein grosser 
villenartig angelegter Stadttheil entstanden, auch sind aus- 
gedehnte Grasflüchen für Spiele der Jugend zwischen Stadt- 
theilen freigelassen, weil das Vorhandensein der Transport- 
mittel (Eisenbahn) erlaubt, den Baurayon zn erweitern und 
enges Verbanen keinen Zweck hätte. 

Die beiden Städte Edinburgh und Glasgow sind eirca 
45 engl. Meilen voneinander entfernt, sie sind dureh zwei 
Linien verbunden, von welchen alle Stunden Züge abgehen und 
die Distanz in 1’/, Stunden zurlicklegen. Es ist möglich nnd 
soll auch vorkommen, dass Geschäftsherren in Edinburgh wohnen 
und täglich nach Glasgow zur Arbeit fahren. 

Die bedeutenden Bahnanlagen in beiden Städten wurden 
hauptsächlich von den Unternehmungen der Hanpthahnen zu 
dem doppelten Zwecke ausgeführt ; 

die Zufmhr der Güter vom 
lichen und den Einwohnern 
leichtern. 

Da die Hauptbahnköfe im Centram der Städte liegen, 
so werden auch die Zwecke vollkommen erreicht. 


und zum Hafen zu ermög- 
den Gebrauch der Bahn zu er- 


Wir haben hier lehrreiche Beispiele, welche uns in Wien | mir angenehmer Weise dadurch erspart, dass dieselben von 


als Muster dienen könnten, zumal die Einwolnerzahl ihrer 
Stiulte geringer ist, als jene Wiens. 


Schluss. 


Sie schen, meine Herren, die Frage: „Wie sollen in grossen | 


Städten die Wohnungen angeordnet werden ?* führt auf Verkehrs- 
fragen, auf uns wohl bekannte, leider 
Prineip gelöste Fragen der Staltbahnen. 


Wir bauen Zinshäuser selbst in den Vorstädten und nur | 
obgleich manche die letzteren vor= | 


vereinzelt Üottage-Hänser, 


ziehen und eir anerkanntermaassen die Gesundheit der Be- 


wolmner fürdern, weil wir keine rasch verkehrenden Transport- | B 
| a ' ! niiheren Beweises, es könnte nur darüber gestritten werden, 


einrichtiimgen haben und noch nicht eimmal dahin gelangt 
sind, definitive Projeete zu vereinbaren, um die Trassen frei- 
halten zu künnen, 

Die gestellte Wohnungsfrage 
„lie Ansrdnung der Stadt und ihre Verkehr 
mittel sollen alle Lösungen der Wohngebäude 
zulassen, damit jeder nach seinem Gutdünken die Wahl 
treifen kann*. 

Familien mit Kindern 
anfsuchen, aber eine Entvölkerung der Stadt wird so lange 
nieht eintreten, 
der Grenzen 
entsprechen, 

Die Hausbesitzer im Contrum dürfen sich nicht fürchten, 
erst wenn Geschäfte aller Art die Miethen steigern, verlieren 
sie die bisherige Kundschaft. Weil demnach die Hansbesitzer 
ebenso gewinnen werden, wie die Allgemeinheit, möchte ich 
wünschen, dass Alles zusammenwirkte, um Züge in die Donau- 
stadt, welche die Stadt umfahren, Züge nach Westen und 
Hietzing und Lainz und die Cottage-Anlage zwischen Währing 
und Döbling zustande zu bringen, welche die Bewohner dieser 
Orts mit dem Centrum verbinden, 

Würden die Verwaltungen unserer Eisenbahnen die gleichen 
Wünsche hegen wie jene in Glasgow umd Edinburgh und die 
Gemeinde sie nnterstützen, ein reges Leben würde platzgreifen, 
welches, wie ich Anfangs sagte, das schaffende, auch das 
freudige Wien weiter entwickelte, und bald könnte jeder Wiener 
nach seinem eigenen Ideal sich häuslich einrichten. 


beantwortet sich dahin, 


liegen, welche den Verhältnissen der Tewohner 


Zur Reform der Personentarife. 


Obzwar wir in Nr. 4 die hier in Rede stehende An- 
gelegenheit für abgeschlossen erklärt haben, sehen wir uns 
doch über persönlichen Wunsch des Verfassers der Broschüre 
„wie soll tarifiert werden?* veranlasst, auch ihn zu Worte 
kommen zu lassen und das nachfolgende Schreiben aufzunehmen, 
Wie darin zu erschen, bringt jetzt der Verfasser eine nene 
und etwas deutlichere Ableitung seines Theorems, welche, 
wenn sie schon in der Broschüre enthalten wäre, wahrschein- 
lich die in Nr. 2 und 4 gebrachten Kritiken nicht veran- 
lasst hätte, 

D. Red. 


„verehrliche Redaction! 


In Nr. 2 Ihres geschätzten Blattes erschien eine Kritik 
meiner Broschüre: „Wie soll tarifiert werden?“ von einem 
„Fachmanne* und in Nr, 4 eine darauf Bezug habende Ein- 
sendnng von Herrn Baron Gostkowski, 

Giestätten Sie mir nun Folgendes zu bemerken: 

Für mich handelte es sieh darum, im Allgemeinen 
den Verlauf der Selbstkosten pro Wegeinheit zu con- 
statieren. Auf die Einwendungen des ungenannten Fachmannes 
gegen die von mir aufgestellten Formeln zu entgegnen, ist 


aber nicht einmal im | 


werden Wohnhänser mit Gärten ! 





Baron Gostkowski in glänzender Weise ad absurdam 
geführt wnrden. Aber auch die Bemerkungen des Letzteren 
über meine Ausführungen haben einen Irrthum zur Voraus- 
setzung, indem nämlich seinerseits übersehen wird, dass ich 
nur die Selbstkosten pro Wegeinheit, nicht aber die 
absoluten Selbstkosten meinte und, wie dies auch nus dem 
Texte anf Seite 55 hervorgeht, nur meinen konnte. 

Ich ging von der Voraussetzung aus, dass die Selbst- 
kosten pro Wegeinheit eines bestimmten Zuges sich in un- 
veränderliche a und in veränderliche % theilen. Die 'That- 
sache, dass diese Zweitheilung besteht, bedarf wohl keines 


' welehe Kosten zu @ und welche zu 5b gehören. 


als die Preise der Stadtwohnungen innerhalb | 


Ich sage weiter: „Es kann vorausgesetzt werden, dass die 
letzteren in zanz gleichem (? D, R.) Verhältnisse wie der zurück- 
gelegte Weg wachsen * Ich machte diese Voraussetzung, weil 
sie mir die, den thatsächlichen Verhältnissen entsprechendste 
schien; denn weder konnte ich sagen, die veränderlichen 
Kosten würden rascher, noch sie würden langsamer als der 
Weg wachsen, welche beide Annahmen ebenso willkürlich, 
wie evident unrichtig (? D. R.) wären. Seien 3 die gesammten 
veränderlichen Selbstkosten eines Zuges nach einem zurück- 
gelogten Wege A, so ist 


ib 
also 5 als mittlere, veränderliche Kosten pro Wegeinheit 
gedacht, daher 

RB :b=k:l 


und damit ist die Richtigkeit der gemachten Voraussetzung 
erwiesen (? D. R.). Dies sind Aufstellungen, die an Einfach- 
heit und Deutlichkeit wohl nichts za wünschen übrig lassen. 

Jedoch eine etwas unklare Stylisierung auf Seite 35 
veranlasste die irrthümliche Auffassung des Herrn Baron 
Gostkowski, dessen Ausführungen zufulge man zn dem 
Schlusse kommt, das y=a+hr, die Selbstkosten also in 
einer geraden Linie verlaufen müssen, Dies trifft nun auch 
zu bezüglich der absolnten Selbstkosten, keineswegs 
aber bei den Selbstkosten pro Wegeinheit! Daher — 
„hands off!“ von den von mir aufgestellten Formeln, sie sind 
unanfechtbar richtig, nur der beigedruckte Text auf Seite 35 
hat, um jedes Missverständnis auszuschliessen, anders, näm- 
lich wie folgt zu lauten: 

Es sind demnach: Die Selbstkosten 
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in Worten: Die Kosten eines Zuges pro Wegein- 
heitsindinjederspäteren Entfernung geringer, 
(@D.R.) als indervorhergegangenen, andin jeder 
späteren Entfernuug wird die Abminderung der 
Selbstkosten pro Wegeinheit kleiner werden. 
Dies sind Eigenschaften, die zweifellos den ÖOrdinaten einer 
Parabel zukommen! Ich muss offen gesteben, weiter dachte 
ich nicht, denn allgemeine, den praktischen Zwecken 
vollkommen genügende Kennzeichen über den Ver- 


lauf der Selbstkosteneurve hatte ich einzig nur gesucht und | 


damit gefunden und folgerte darans, dass die Curve einen 


parabolischen Verlauf nehmen dürfte, 

Die Einsendung des Herrn Baron Gostkowski ver- 
anlasste mich jedoch, die Sache weiter zu verfolgen, und ich 
gelangte von der Gleichung 


an ri’: an 


yr—hırma, 


was offenbar die Gleichung einer Hyperbel ist; es wird 
bier, um etwaigen Missverständnissen vorzubeugen, betont, 
dass unter x das vom O-Punkte des Coordinateusystems ge- 
rechnete Abscissenstück von r Wegeinheiten und nicht die 
x'* Wegeinheit zu verstelien ist; denn im letzteren Falle 


bh 
= - Js nicht die Gleichung einer Curve sein, 


weil bei jedem neuen Wert von y auch ein nener Ö-Punkt 
des Coordinatensystems bestünde, sondern nur ein allgemeiner 
Ausdruck, der Mittelwert für y. Die Selbstkosten eines 
Zuges pro Wegeinheit nach zurückgelegten 1, , 3... x 
Wegeinheiten dürften also einen hyperbelischen Ver- 
lanf nehmen, 





wire „= 


Setzt man in der Gleichung 
a+bx 


y- 


die Entfernung = o, 80 erhält man, da a dann zu ver- 
nachlässigen ist, y==b die Gleichung der Asymptete dieser 
Hyperbel, welche mit derselben in unendlicher Entfernung 
zusarımenfällt und im Abstande 5 parallel zur Abscissenachse 
liegen wird. Dies entspricht auch vollkommen den Tihutsachen, 
da nach zurückgelegter nnendlicher Entfernung die Selbstkosten 
eines Zuges pro Wegeinheit nunmehr aus den veränderlichen 
Kosten b bestehen werden, weil 


a j 
— = () gewonlen ist. 
7 
Die obeitierten allgemeinen Eigenschaften 


der Ordinaten einer Parabel gelten jedoch auch 
für die Ordinaten einer Hyperbel. Nachdem es mir 


jedoch, wie bereits erwähnt, nur um die Constatierung dieser | [inien weitaus ihre Zinsen aufbringen werden. Die «eit 1882 so leb- 


allgemeinen Eigenschaften zu thun war, so nehme ich keinen 
Anstand, meinen Irrtlum in der für den vorgehabten prak- 
tischen Zweck ganz wertlosen Benennung der Curve ein- 
zugestehen, da ich ja aus derselben keinerlei weitere Schlüsse 
zog und meine Behanptungen und Folgerungen unverändert 
aufrecht erhalten bleiben. 

Was den übrigen Theil der Kritik des „Fachmannes*® 
betrifft, überlasse ich das Urtheil über die Broschüre ganz 
rubig dem Leser. 

Was speciell meine über das „beste* Fahrordnungs- 
system gemachten Ausführungen betrifft, welche der „Fach- 
mann“ als von „dilettantenhafter Unkenntnis“ zeugend be- 


zeichnet, erlaube mir zn bemerken, dass die ungarischen 
Staatsbahnen die Ausführung eben dieses „dilettantenhaften“ 
Fahrordnnngssystems, nämlich die vollständige Trennung der 
Züge für den Nah- und Fernverkehr planen. 


Mit volister Hochachtung: 


Der Verfasser 
von „Wie soll tarifiert werden?* 


Wien, 2. Februar 1390. 


CHRONIK. 


Personal - Nachrleht. Der Kaiser hat dem Hofrathe und 
General-Inspector der General-Inspeetion der österreichischen Eisen- 
bahnen Mathias Ritter v. Pischof anlässlich der auf sein An- 
suchen erfolgten Versetzung in den bleibenden Ruhestand in Aner- 
kennung seiner vorzliglichen Dienstleistung den Titel und Charakter 
eines Sectionschefs allerguädigst zu verleihen geruht. 


Vesterr.-ungar. Stantselsenbahn-Gesellsebaft. Am 2. d. M, 
hat unter dem Vorsitze des Herm Joubert eine Sitzung des ver- 
einigten Verwaltungarathes der Oesterr.-ungar. Staatseisenbahn-Üesell- 
schaft stattgefunden, in welcher der Präsident über Interpellation des 
Verwultongsrathes v. Hegedfs anlässlich der in jüngster Zeit in 
verschiedenen Blättern aufgetanchten Gerüchte folgende Erklärung 
abgegeben hat; 

„Selbst sehr bewegt über die Gerüchte gewisser Zeitungen, 
welche den Credit unserer Gesellschaft angreifen, habe ich noch vor 
meiner Aukunft um eine Rücksprache im Handelsmiuisterium nach- 

esucht. Nach der Besprechung, welche ich daselbst gepflogen habe, 
in ich in der Lage, linen zu erklären, dass zwischen dem hohen 
Ministerium und der Gesellschaft, welche bereit ist, vollständig den 
Anschauungen der Oberanfsjehtsbehörde Rechnung zu tragen, keinerlei 
Conflict besteht. Gewisse Ziffern der Bilanz pro 185% werden go- 
mäss der Bemerkungen des hohen k. k. Ministeriums in deut- 
licberer Weise ersichtlich gemacht und die Consequenzen dieser Auf- 
fassung gezogen werden, welche bei dem Umstande, als die Gesell- 
schaft über ausreichende Mittel zur Reconstraction der fraglichen 
Bilanzposten verfügt, das für die Actionäre maassgebende Resultat 
der Bilanz nicht alterieren können. Die Basis des Rechnungs-Ab- 
schinsses pro 188% wird in Gemässheit der zu gewärtigenilen Weisungen 
der hohen Behörde aufgestellt werden. Ich bin in der Lage, Ihnen 
versichern zu können, dass die wohlwollende Rücksicht, welche das 
hohe Handelsministerium innerhalb der Wahrung der öffentlichen 
Interessen unserer Gesellschaft stets zugewendet hat, auch bei diesem 
Anlasse bethätigt worden ist, und dass dasselbe unsere Bereitwillig- 
keit, die grossen Interessen der Monarchie zu fördern, in richtigem 
Maasse gewürdigt hat. 

Ich benütze diesen Anlass, um Ihnen in Kürze die Lage unserer 
Gesellschaft zu schildern. Bei der Prüfuug des Projestes der neuen 
Anleihe, welche nothwendig ist zum Baue der neuen Linien, um deren 
Cuncession wir angesucht haben, nud zur Beschaffung jener Geld- 
mittel, welche wir für die Bedürfuisso bereits fertiger Linien und 
für die seit 1852 von der Regierung wewünschten Umgestaltungen 
aufzunehmen berechtigt waren, haben Sie gesehen, wie sich die Er- 
gebnisse der seit 1882 ausgeführten Linien gestalteten. Das Netto- 
Erträgnis ihres Localverkehres und nur ein Tbeil der durch sie dem 
alten Netze zugeführten Einnahmen genügt, um das Anlage-Capital 
dieser Bahnen, sowie den ssten Theil des Anlage-Capitales der 
erst im vorigen Jahre in Betrieb gesetzten Linien zu verziusen. 
Ferner werden Sie daraus gesehen haben, dass die noch zu erbanenden 


haft unterhaltene Bauthätigkeit, welche zur Vertheidigung und Ent- 
wicklung unseres Verkehrsgebietes nothwendig war, kann als ab- 
geschlossen betrachtet werden ; nichtadestoweniger bleiben uns genügend 


! starke Reserven zur Verfügung, falls wir behuts Vertheidigung nuseres 


Verkelrsgebietes zu neuen Anstrengungen gezwungen würden. Durch 
‚die Zollpolitik, die Herabsetzung der Tarife nnd die uns zu Wasser 
und zu Land gemachte Conenrrenz wurde das Erträguis unseres alten 
Netzes geschmälert. Allerdings kann man hoffen, dass in manchen 
dieser unglinstigen Umstände (Zolipolitik) eiu Umschwung eintreten 
könnte. Auf jeden Fall haben wir uns während dieser schweren Zeit 
gehörig vorgesehen, und zwar ohne — entgegen den Behanptungen 
der übelwollenden Betheiligten — unsere Lasten vergrössert zu haben, 

Ihe Vermehrung de- Einnahmen unserer Eisenbahulinien und 
unserer sonstigen Einkünfte gestattet uns, mit voller Berahigung die 
Erklärung abzugeben, dass die Ergebnisse des Betriebsjahres 1Asu 


sich höher stellen werden als jene des Jahres 1888. Wir haben daher 
das Recht, eine bessere Zukunft zu erhoffen und uns der Erwartung 
hinzugeben, dass die allgemeine Krise, welche anf der Transport- 
Industrie Inatet, nunmehr ihr Eude erreicht hat. Unsere Aufgabe wird 
es daher sein, unter sorgfältigster Wahrung der Interessen unserer 
Aetionäre auch in der Folge dahin zu wirken, dass die Gesellschaft 
Handel und Industrie der Monarcbie in dem Maasse fürdere, als es 
diese von ihr zu erwarten berechtigt ist.* 

Der Verwaltungerath nahm diese Erklärung mit besanderer 
Befrieligung entgegen nn] dankte dem Präsidenten. 

In derselben Sitzung wurde ferner die Einberufung einer 
ausserordentlichen Generalrersammlung für den 10. März 1890 behnts 
Emission eines vierperoentigen Goldanlebens im Betrage von 30 Mill. 
Gulden zum Ausban der Marchthalbahn, der Linie Pofcan-Neratowitz 
umd der Linie von Balassa-Gyarmath nach Fülek beschlossen. 


Der Pensionsfond der Donau-Dampfsehiflfahrts-tesellschaft, 
Die Adıninistration der Donau-Dampfschifffahrts-Gesellschaft hat die 
Berathnugen über den Pensionsfond zu Ende geführt und beschlossen, 
den Vorschlägen der Regierung bedingungsweise zuzustimmen, Ihiese 
Vorschläge lauten im Wesen dahin, dass die Beamten ihre Beitrüge 
von a auf B% des Gehaltes erhöhen, die Gesellschaft aber den rest- 
lichen Bedarf des Pensionsfonds deckt und den Beamten ihre recht- 
lieben Ansprüche garantiert. Für das ‚Jahr 1889 hätten die Gesell- 
sehaft ea. fl. 346,000, die Benmten fl. 128.000 zu zahlen. Die Ver- 
waltung erklärt nun, die geforderte Leistung und Haftung übernehmen 
zu wollen, wenn die Beamten die Erhöhung ihrer Beiträge von 5 auf 
#% acceptieren, und wenn die Regierung der Gesellschaft eine der 
Lage des Unternehmens entsprechende waterielle Unterstützung leistet, 
Die endgiltige Austragung der Angelegenheit hängt nun von den 
Verhandlungen mit der Regierung ab 

Zum Zonentarif, In der Budger-Cormmission des prenssischen 
Abgeordnetenhauses gelangte bei dem Titel „Einnahmen aus dem 
Personenverkehre* die Frage der Zonentarife zur Besprechung. 

Der Referent warnte davor, an die Zonentarife die Hoffnung 
zu knüpfen, dass dieselben in Prenssen zu ähnlich günstigen Ergeb 
nissen wie in Ungarı führen würden. Dort seien die Personentariie 
vor Einführung des Zonentarifes weit höher als die jetzigen Tarif- 
sitze anf den preussischen Staatsbahnen gewesen. Ein Umsehwung 
wie in Ungam sei auf den preussischen Bahnen keinesfalls zu er- 
warten. 

Die Vertreter der Staatsregierung traten diesen Ausführungen 
im Wesentlieben bei. 

Graf Kaniz meinte, in der Einführung des Zonentarifes eine 
neue eng der grossen Städte und Verkehrscentren erblicken 
zu wlissen; der Abzug der Arbeiter aus den ländlichen Bezirken nach 
den Girossstädten würde dadurch gesteigert, der Arbeitsmangel in 
ersteren um #0 filhibarer werden. Die Frage des Zonentarifes wird 
jedenfalls auch im Plenum des Abgeordnetenkanses zur gründlichen 
Besprechung kommen. Es liegt ein Antrag vor, welcher die Regierung 
auffordert, dieser Frage näher zu treten. 

Land- und forstwirthschaftliche Ausstellung in Wien 1890, 
Das Generaloomit& hat beschlossen, eine eigene Ausstelluugsmedaille 
prögen zu lassen, die ala Treismedaille zur Vertheilung gelangen 
soll. Das Directionscomite, welches aus den Herren Architekten Emil 
Bressler, Secretär Adolf Hochegger und Floris Wüste besteht, 
bat mit den Installstionsarbeiten der einzelnen Gruppen in der 
Rotunde bereite begonnen und übernahm dieselben Herr Floris Wüste, 
Dank den überreichen Aumeldungen herrscht gewaltiger Platzmangel, 
nnd wenn auch die 90 angemeldeten besonderen Parillons ausserhalb 
der Retunde zahllose Anmeldungen beherbergen werden, bleibt 
immerhin die zwingende Nothwensdigkeit, durch Zubanten den Aus- 
stellungsrann zu vergrössern, Damit wird das gebotene Bild nur 
hoch reicher. 


CLUB-NACHRICHTEN. 

XIV, Clubversammlung am 4. Fehruar 1890, Lier Prüsi- 
deut, Hofrath Kaspi, eröffnete die sehr zablreiche Versammlung und 
theilte mit: 

„Neu eingetreten ist als wirkliches Mitglied Herr 
Gustav Matzak, Öber-Inugenieur der k. k. priv. Kaiser Ferdinands- 
Nordbaba. 

Der nächste Vortrag findet Dienstar den 11. Februar 
statt, und wird Herr Varl Spitzer, Ingenieur der Kaiser Fenlinands- 
Nordbabn, „über Intercommunientions-Signale* sprechen und 
seinen Vortrag mit Demonstrationen illustrieren. 

Indem ich die Herren aufmerksam mache, dass am 22. d. M. 
der grosse Damenäbend stattlindet. zu welchem die ersten Kuust- 
srössen ihre Mitwirkung zugesagt haben, gebe ich der Hoffnung Aus- 
druck, dass der Abend zahlreich besneht. werden wird, 





Eigenthum, Herausgabe und Verlag tes Club 
österr. Eisenbahn-Besinten. 


Für die Redaction verantwortlich 
AUUUST RITTER v. LOEHR, 


Heute wird Herr Haus Fillunger, Ingenieur. der k. k. 
priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, uns seine Universal-Wechselscheiben 
demonstrieren und hierauf Herr Ober-Ingenieur Adolf v. Wettstein 
über die Entwicklung der elektrischen Belenchtung sprechen,“ 

Der erste Redner besprach die in drei Exemplaren aufgestellten 
Universalscheiben, und zwar: 

1, die Universal-Tagscheibe; 

2. die Universal-Transparentscheibe mit einer drehbaren, und 

3. mit einer abnelımbaren Platte 

Unter den Vortheilen, welche diese Scheiben gegen die jetzt 
»och zumeist gebräuchlichen Weichmann-Scheiben aufweisen, hob 
er in«besondere die dabei vorkommende präcise Beleuchtung der Pfeil- 
schenke] hervor und theilte hierauf mit, dass trotz des kurzen Be- 
standes dieses Scheibensystems bereits über 600 in Gebrauch sind. 
Der Hauptzweck dieser Scheiben ist jedoch der, die zahlreichen Reserve- 
scheiben überflüssig zu machen, und s0 zu sparen. 

Nach Beendigung dieser Demonstration, die mit lebbaftem Bei- 
falle anigenommen wurde, erbat sich Herr Baron v. Gostkowski 
das Wort, um an den Vortragenden die Frage zu richten, ob es nicht 
empfehlenswert sei, auf die ersten Scheibensysteme zurückzugreifen, 
bei denen der Pfeil durch aussen angehrachte Beilextoren gleichmüssig 
beleuchtet wurde, 

Diese Einwendung widerlegtse der Vortragende durch den 
Hinweis darauf, dass bei den Scheiben das Licht sich in der Mitte 
derselben befinde und daber die Schenkel nur durch die innen an- 
gebrachten Retlectoren eine gleichmüässige Beleuchtung der Scheibe 
herbeiführen, und dass gerade die Nachtheile der aussen angebrachten 
Refleetoren in Betreff der Reinhaltung und Wirkung derselben Ur- 
sache waren, warum wan von diesem Systeme abgegangen ist, 

Nachdem der Vorsitzende dem Vortragenden den Dank des 
Cinbs auadriickte, ergriff der zweite Redner das Wort, um in form- 
vollenderter, sehr interessanter Weise zuerst die Geschichte des elck- 
trischen Lichtes von seinen bescheidenen Anfängen bis zur heutigen 
Entwicklung zu besprechen und die sanitären Vortheile, die Bequem- 
lichkeit in der Behandlung, die Sicherheit gegen Fenersgefuhr und 
insbesondere die Vortleile in hygienischer Beziehung hervorzuheben, 
Der Reiner ünsserte sich fiber den Stand der Frage der elektrischen 
Beleuchtung in Wien, indem er auf die theils bereits eröffneten, theils 
im Bane begriffenen Central-Stationen in der Neubad-, Kaunitz- und 
Engertkgasse biuwies, Jede dieser Centralstationen nach ihrer Anlage 
und Leistungsfäligkeit besprach, um noch der für specielle Zwecke 
bestimmten Stationen in der Schenkenstrasse (zur Beleuchtung der 
beiden Hoftheater und später der Burg) und jener im nenen Rath- 
hause (zur Belenchtung desselben) Erwähnung zu than. Nachdem der 
Vortragende anch in ausführlicher Weise die Kostenfrage erörterte, 
setzte er anseinander, dass sich für Fabriken, Gewerkschaften n. s. w., 
vornehmlich aber für FEisenbalmen ie elektrische Belenchtungennlage, 
wos den Kostenpunkt anbelangt, vor jeder anderen Beleuchtungsart 
empfehle, und schloss mit der Hoffnung, dass die Eisenbahnen nicht 
die letzten sein werden, welche sich der allgemeinen Strömung nach 
Einführung der elektrischen Beleuchtung anschliessen wenden. 

Auch zu diesem Vortrage, der von langanhaltendem Beifalle 
der Zuhürersebaft begleitet war, meldete sich Herr Karou v. Gost- 
kowaki zum Worte, um in Kürze den Ausführnugen des Vortragenden 
beizupflichten, 

Hierauf erstattete der Präsident dem_Vortragenden namens des 
Clnbs für den höchst interessanten Vortrag den wärmsten Dank nud 
schloss die Sitzung, 

Vergnüigungsabend. Der am 31, Jänner 1. J. atattgefundene 
dritte Vermügungsabend bot dem äusserst zahlreich erschienenen 
Publieum ein schr gewähltes, abwechsinngareiches Programm. Fran 
Hora-Viska brillierte mit ihren Gesangsvortrügen und musste, dem 
stärmischen Beifalle folgend, eine Zugabe bringen. In Frünlein 
Schachner lernten wir eine tichtige Pianistiv mit äusserst schönen 
Anschlag kennen. Herr Fenz erntete mit seinen Vislinpiöcen wohl- 
verdienten Beifsll. 

Nach der üblichen „Lüftungspause‘ trat der Humor in 

seine Rechte, Herr Kowy, wie immer reich an schlagenden Novi- 
täten, brachte ein prächtiges Gedicht über die „Wiener Gemäithlich- 
keit“ und, nach stürmischen Beifallssalren, eine köstliche Schilderung 
der Reise nach Paris und London, in der es von neuen und alten, 
aber wahrhaft packenden und zwerchfellerschütternden Kalauern wim- 
melte, Fräulein Caroline Skofitz (Mitglied des Hofopernballets) 
brachte „Wiener Lieder* in geradezu prüchtiger Weise; das waren 
echte Silhouetten aus dem Wiener Volksteben und doch in einer Form 
gegeben, die selbst das Urwüchsigste salonfühig macht. 
Zum Schlusse gab Herr Collega Uhl mit der ihm eigenen 
feinen Nuaneirung Conplers zum Besten und erntete gleichfalls stür- 
mischen Beifall; namentlich fanden einige auf das Eiseubahuwesen 
beznghabende Strophen viele Lacher. 

Kurz gesngt, der dritte Vergnügungsahen] brachte, wie immer, 
Gedierenes um! das Pablicum amüsierte sich vorzitglich. 2 
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und sämmtliocher Spengler-Arbeiten. 


IPRFFFFRFRTIEFTFFRRER 


Putzfäden, Garten, Tapezigrer-Leinen, Säcke 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Besirk, Maria-Theresienstrasse Nr. 3% 
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Maschinen- 


und 


Warm - Fark -Acin -Gslschfl 


Simmering bei Wien. 
(Norm, I, D, SCHMID.) 


Gegründet 1851. Gegründet 1831. 


Haupt-Erzeugnisse: 


Dampfmaschinen und Dampfkessel aller dysteme, 


Fabriken- und Wasserstations- 
Einrichtungen, 


Drehscheiben. Schiebebühnen etc. 
Eisenabgüsse, 
Eisenbahn- und Tramwaywagen aller Gattungen. 


Draisinen, Schneepflüge für Eisenbahnen und 
Strassen, Patronen und Geschosse. 


WEIEIEIE MEICIHEIEHEIE, 





Josef Kudlicz 
Risengiesserei 


Prag-Bubna 
empfiehlt den 


p. t. Eisenbahnverwaltungen 


Planrost „Symplex“ 
(Patent J. Kudliez) 


für jeden Brennstoff bisher unerreichte, gleichmässig 
vertheilte Luftzuführung, dadurch vollkommene Ver- 
brennung, geringste Rauchentweichung, leichte Rein- 





F'eliz Blaiicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 
empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 
rüstungen ua. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
Systemen, Oassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
ji ooupirzangen, Piombengussformen, Oberbau-Werk- 
zone, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottiche, 


Ladebrücken etc. etc, genau nach Normale 
Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen, 


hen du AHRL 
Trifailer Gement - Fabrik 


(Bureau: WIEN, I., Maximilianstrasse 8) 


en ihren ausgezeichneten, alle anderen inländischen & 

Fabrikate tibertreffenden echten Portland-Oement 

sowie ihren gleichfalls vorzüglichsten Roman-Cement 

(bydraul. Kalk) unter Garantie steter Gleichmässigkeit und 
vollkommenster Verlässlichkeit. 

Die Cemente eignen sich zu Bauten jeder Art, Betoni- 
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+ rungen etc. und entsprechen den Normen des Üesterr, 

a0 Ingenieur- und Architekten-Vereines, 
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Schenker & Co. 


WIEN, I Zelinkagasse Nr. 14, 


Fillalen: 
BUDAPEST, Osrlering 9. — LONDON BR. O., 64 Moorgats 


Btrest, 
PRAG, Henwagplats 81. — MÜNCHEN, Sonnenstr. 19, — NÜRNBERG, Tafelbofrtr. 16, 
BUDAPBST, Strada Lipseant 5. 
Agentur der französischen Ostbahn und der Great Fastern-Eisenbahn. Gensral- 
Agentur für die kgl, Bayerischen Btaatsbahmen. 


haltung, unverbrennbar, billigste Anschaffungskosten. 
Verwendbar für jede Kohle. 








Am Tabor 





EDMANN, WIEN, II, 


Armen 


Fhl 





Tr 


BUHANTNEHFEEUTBE 


in 


- 


Fabrik von Injectoren, Ejectoren u. sonstigen Strahl-Apparaten. 
g 


Auswärtige Fabriken und Filialen: Brüssel, Paris, London, 8t. Petersburg, New-York. - 
m Ueber 100.000 Friedmann’she Injeetoren im Betriebe. 


. n Für den Eisenbahnbedarf besonders geeignet: 
Friedmann’s Locomotiv -Injectoren zum Speisen der Locomotiv-Kessel, 
Friedmann’s Ejeetoren zur Einrichtung der Wasserstationen. 


Friedmann’s neuester 
Gentral-Schmierapparat für Locomotiven 


genannt 


„Nathan“ Locomotiv-Lubricator. 
Ueber 20.000 Apparate im Betriebe. 


Hauptvortheile: 

— Continuirliche und absolut sicherste Schmierung der beiden 
Locomotiv-Cylinder und - Schieber durch eineu einzigen Apparat 
vom Führerstande ans. 

— Sichtbare und deshalb jederzeit leicht eontrolirbare Schmie- 
rung in Tropfenform. 

— Der Apparat, einmal auf eine bestimmte Tropfenzahl ein» = 
gestellt, verlangt keine weitere Beaufsichtigung oder Hand- 
habung. 

— Oel-Inhalt genügend für Fahrten von eiren 6 Stunden, 

— Reduetion der Reibungsarbeit der Locomotive auf ein Minimum 
und darans resultirende Mehrleistung der Locomotive, 

— Ersparnis an Schmiermaterial. 


EITHER 


TiTrIn 





TE PeIT 


„Nathan* Locomotiv-Lubrieator, & 
Vorder-Ansicht. = 
LILTETKERTTLETTEETTEERTLEUT EST LESITSTEEEITBFFETTPRTTELTTESTTESTTESTTERTTEHTTETSLELTLSETESFTTERTTLASTTEITPETITSTTEITTERTFERFERTTETFESTTEINTFRR TR 


„Nathan“ Locomativ-Lubricator. 
Seiten-Ansicht 


SPTJERTLESHRLINTELLILLLIU HTEHFHNETTENNDELDNIH DAR TUNAINENIASTNEATLATTEATFATTUAI TITAN DE 








Druck von R, Spies & Co., 


j Eigenthum, Herausgabe und Verlag des Club u 
Wien, V, Bezirk, Straussengasse Nr. 16. 


üsterr. Eisenbaltn-Beamten. 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


Redaction und Administration: 
WIEN, L, Eschenbachgasse 11, 


“ Telephon Nr. 355. 


'Batrige werden much im som CLUb Österreichischer Eisenbahn-Beamten, 
hi 


Comits festgesetzten 
Tarife honoriert. 


Manuscripte werden nicht zurtick- 
gestellt. 












K. k. priv, österreichische Nordwestbahn. 
Süd-Norddeutsche Verbindungsbahn. 


Einführung des Nachtrages III zum Local-Personentarife. 

Am 1. März 1890 tritt der Nachtrag 1II zu den reglementari- 
schen Bestimmungen und Tarifen für den Transport von Personen, 
Reisegepäck und Hunden auf den Linien der k. k. priv. üsterr. Nord- 
westbahn und Süd-Norddentschen Verbindungsbahn vom 1. Mai 1+87 
in Wirksamkeit. 

Derselbe enthält: 

1. Berichtigungen, bezw, Ergänzungen des Haupttarifes, sowie 
der Nachträge I und II, 

2. Neue Fahrbegünstigungen für Arbeiter, 

3, Stationstarife für ernässigte Tonrbillets, 

4. Neue, bezw, geänderte Fahrpreise fir Tour- und Retour- 
billets und 

5. Kilometerzeiger für die demnächst zur Eröffnung gelangende 
Station Rossitz, 

Exemplare dieses Nachtragsliegen sowohl bei der General-Direction 
der Oesterr. Nordwestbahn, als auch in allen gesellschaftlichen Stationen 
zur Einsicht, bezw. bei ersterer auch zum Verkaufe bereit. 


Die Central-Verwaltung. 


Pränumerations-Einladung 


auf die 


Oesterr, Kisenbahn-Zeitnng, 


Organ des Club österreichischer Risenbabn - Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 











M.. 1. Jänner 1890 begann das I. 
und Auslande verbreiteten, vom Club 
grgrbenen Wochenschrift. 


Die „Oesterreichische Eisenbahn-Zeitung” hat einen zahlreichen Kreis 
vos Mitarbeilern und verzeiohnet nieht nur alle ag auf dem Gebiete des 
Eisenbahnwesens in den ständigen Rubriken: Technische Rundschau, Eisenbahn- 
recht, Zeitu , Parlamentarisches, Chronik, Literatur, Bäcberschau, Club- 
Nachrichten, sie registrirt auch alle Ereignisse, welche dem die Eisenbahnen 
benützenden grossen Publicum von Wichtigkeit sind. Alle das Eisenbahnwesen 
betreffenden technischen, politischen, finanziellen, national-ökönomischen und 
statistischen Tagentragen werden in ihr besprochen und technische Angelegenheiten 
mit Zeichnungen erläutert, — Ebenso werden die im Club üsterreichischer Eisen» 
babn-Beamten in Wien gehaltenen fachwissenschaftlichen Vorträge und Disnus- 
sionen nach den stenographischen Protokollen veröffentlicht. 

Ausserdem britygt sie eine regelmässige Beilage, lu welcher fortinnfeni 
alle auf das österreichische Eisenbahnwesen bezlglichen Gesetze, Verorduumgen 
und Erlässe enthalten sind, 


Die „Oesterreichische Eisenbahn - Zeitung‘ «rscheint seit Beginn des 
zwölften Jahrganges in wesentlich vergrüssertem Umfange und kostet inclusive 
Zusendung per Post: 


Für Für das 
Oosterreich-Ungern: Deutsche Reich: übrige Ausland: 
ährig 5, W, fl. 5.— ährig. . Mark 12 anzjährig . Frances &) 
re . 120 Fahne : pr 6 Kalbe : . .s 
Die Administration. 
Wien, I. Eschenbachgasse 11, Mezzanin. 


al des XIII, Jahrganges dieser im In- 
terreichischer Eisenbahn-Beamten herans- 


Für das 


Keys... 


ORGAN 


Erscheint jeden Sonntag 
Wien, den 16. Februar 1890. 
Inseraten-Annahme. hei R. Spies & Co., Wien, V., Straussengasse 16. 


'Mosaikplatten 


Abonnement incl. Postversendung ı 
in Oosterreica-Ungamı 

Gennjährig f. 4. — Halbjährlg M. 20. 
Für das deutsche Reich: 


Ganzjährig Mark 12. Habjährig Mark #4 


Im übrigen Auslande: 


Ganujährig Proa. 20, Haltjährig Pro 





Einzelne Nummern 15 kr. 





Offen Rrelamsiionem portofrel. 


XII. Jahrgang. 








gebrannt, einfärbig 
und dessinirt 
für 


Corridors, Vestibuls, Speise- 
säle, Perrons, Trottoirs, Ver- 
sammlungslocale, Kirchen, 
Fabriken, Schlachthäuser ete. 


liefert in vorzüglichster Qualität billigst 
die 


k. k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


LEDERER & NESSENYI 


WIEN, I. Operngasse 14. 


Muster, Zeichnungen und Voranschläge gratis und franco. 


En 





WIEN 
—S>> II. Dresdnerstrasse «ns 
Fabriken: Hannover und Wien. 
Filialen in allen industriellen Ländern. 


Körting's Univer- Y 
sal-Injector. ii 


Wasser von Te Qolsius Während 


des Speisens kein Schlapper 
Körting’s Wasser- 
stations - Einrich- 


b eo) tungen ni Puls uuaLet oder 


motivdampf u, direote 
gt 


hs ärer Keasmaul 
grusse Anzah 
— Wir befass 
mit der 


in bus 
m (ne 
Einrichtun 


Deutscher E 
tunzer 
Körting’s Rippenheizkörper Be y3, 


bhdampf, directem Dampf, warmen Wasser und Cnlorifers 


Waggonheizungen. }.:...., WW yn“ 
kein Hegulirtheil in der Heizus i kein Ur IMmwe id Bin 
ehr einfache Regulirung dureh: z der Luftklappe 





Projecte gratis — Hunderte won Referenzen 


e Apparate leisten wir volle Garan 





Vom Erfinder Herm Prof. Dr. Meidinger ausschliesslich autorisirte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


| 
H, HEIM, Döbling bei Wien, | 
| 
I 


Wien, I. Michaelerplats 5. 


LONDON MAILAND 
41, Holborn Viaduot B. 0, CorsoVitt.Emanusle 
Patente in allen Staaten. 

Mit ersten Preisen prämiirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglichste Regulir-, Füll- und Ventilations-Oofen 
mit Doppelmantel 
für Wohnräume, Schulen, Bursaux stc. in einfacher und aleganter Ausstattung. 
Beliebig lange Brenndauer bei Cokefeusrung, bis Matlindige Brenndaner bei | 
Bteinkohlonfenerung. 

In Ossterreich Ungarn werden von 35 Baknanstalten 948 unserer Oelen ifr 
Bareaux, Wartesäle und Boamtenwohnungen rormandel. 


BUDAPEST 
Thonsthof. =, 





Heisung mehrerer Zimmer durch nur Binen Ofen. 
WAGGON-OBFEN. 
564 Waggon-Oelen an Elsenbabnen und für sämmilichs Banitiizstige 
des k. k. Militär-Asrars u. des sour. Malteser-Hitterordens geliefert. 
„MEIDINGER“-Oefen. 
Wir waroen vor Nachahmun- DINGER OFE 1 
gen tnter Hizweis auf neben- - 
stehende, anf der Innenselis M El N 
der Ofenthüren seingegossens Wi! H. H E | M 
Schatz-Merke, Ren 
„VESTA“-Oefen. 

Geräuschlose Füllung, Stanbfreie Katfernung von Asche und Behlacke, Dis 
Mäntel können bohufs Reinigung von Staub antferut warden, ohne den Ofen zer- 
logen zu müssen. 

„HELIOS“, Kamin oder Ofen 
rauchverschrend, mit siohtbarem Feuer. 

Bin Kamin oder Ofen kann zur unabhängigen Hobeizung mehrerer Räume dienen, 
Beliebig lange Brenndaner bei Uoke-, Steln- oder Braunkohlssfeusrung, Ge 
räuschloss Füllung. Staubfreis Entfernung von Asche und Schlacke. 
Bohlocht heisende Kamine warden roconstrulrt, 
Rauchverzehrende „OALORIFERES“, 
für Oentral-Luftheizun und Ventilations-Anlagen. 
wer Prospecte und Preislisten gratis und franco, ug 


Preismedallle' Preis- Medaille : 
Wien 1873. Wien 1878. 


Actien-Gesellschaft 
ei 


tsmod, für 
Wasserleitungen, Gas-u. 
Fabriksmarke: e: 
‚Tanerm, Win,  Heizungs-Anlagen. „Hamas, Men“, 
Fabrik ı Gaudenzdarf, Badgasıe 5 u. 7. | Cantral-Bureau ı I., Schwarzenbergstrasse 6. 
Nasse und trockene Gasmasser, Druckragulatoren, System für Privat- und 
Strassenflammen und Hausleltungen, Experimantir- und Prüfungs-Apparate, 
schattenloss Laternen mit sombinirtem Flachflammenbrenner, System 
Messing - Drahwaaren und Gasbrenner jeder Art, Gaskoch-, Löth- und 


Helzapparate, Patent-Badeblon mit Gusheizung, Bau von Steinkehlen- und 
mittelst Oel- 


Osigaswerken, Binrichte; von Waggons, Dampfschiffen eto. 
chtung, System Pintsch, eompl. Füllstalionen hiezu, Laucht-Bejen 
arkirungen, Gasleitungen jeder Art für öffentliche and Privat- 
au von städt. Wasserwerken, Wasseranlagen jewlicher Art für 
en, Fabriken ‚Badeanstalten, W: user sto., sämmtliche Armaturen 
aratehiezu, insbesondere: Schieber, Hähne, Anbehrgarnituren, Bade- 
ellette-Einrichtungen, Cioseis nach eigenem Patent. Intermittanz- 
pöiunparats für Cliosets und Pissoirs, Luftheizungs-, Wasserhelzungs-, 
Dampinsizungs-, Ventilations-, Trocknungsanlagen, eombinirte Heizungen, 


Damptw: - und Kochklichen, Patent-,Express"-Zimmar-Helzölen etc. 
Eisenbahn - Unternehmungen smpfiehlt sich 
es ""JOSEF SOHEBER 


k k. Hof- und bürgerl. Tapezierer und Dooorateur, Lieferant 
der k. k. Sıaatsbuhnen, Kaiser Fordinands - Nordbahn, Südbahn, 
Lemberg-Czernowitz-Jassy-Eısenbahn etc, 

Wien, IV. Bezirk, Wieden, Victorgasse Nr. 12, 


Beko der Karoliunngasse Nr. 


und A 
und 











Eiseobakaerwallungen empüehli sich 


J. BELOHLÄYER'S WT#. 


‚Bau-Spängler u. Installateur 
für Gas- und Wasserleitungen 
WIEN, 

IV. Bezirk, Weyringergasse Nr. 26, 


Heke der Alieogassıa, 


Vogel & Noot 
> ne 4 


Imteik m Wan! « Märcıhal 
und Miviardset, Sueiormark. — vn L Fährıab- 


gem Kr, T 
Febrikation-Z ı Halrkobirn-Frischeisen, 
Eben: and Buahlwinbieeh; Bichlbirchtsbeiikrte 
uis Schaufaln, maschinell erzeugt, in On! achänet, 
Produmisnafäbigkeii pre Tag ra sun Biel, | 
nn be = Maschinsmmenser aller ar. Mutkm, 
seberbas-, Uruben- u. Birlatr-cbwerkznugr 
Erssugnisse unser Garantın für basis 

Qualitke, 








HUTTER & SOHRANTZ 


- un ‚priv. 
Üiebwaaren-, Drahlzewehs-hefechte-Fahrik und Blech-Peelorir-Anstalt 
WIEN, Mariahilf, Windmühlgaase Nr. 18 und 18 
und Prag-Bu 
empfehlen sich zur Lieferung von allen Arten Eison- und 
Mossingdraht-Geweben- und Geflechten für das Eisen- 
bahnwesen, als: Asohenkasten, Rauchkastengitter und 


Verdichtungsgewebe; ausserdem Fenster- und Ober- 
lichten-Schutzgittern, patentirt gepressten Wurf- 
gittern für Berg-, Kohlen- und Hüttenwerke, überhaupt für 
alle Montauzwecke als besonders vortheilhaft empfehlenswerth, 
sowie randgeloohten und geschlitzten Eisen-, Kupfer-, 
Zink-, Messing- und Stahlblechen 
zu Sieb- und Sortir-Vorrichtungen, Drahtseilen und allen in dieses Fach ein- 
schlägigen Artikeln in worzäglichster Qualität zu den billigsten Preisen. 


Mustarbarten und ilimarr. Preoisswranis auf Verlangen france umd gratis, 






EEE TIEITDIIERT III DEI ITIRFII TI 


Die besten Maschinenöle 


als: Oliren-, Rüb-Mineralöle, Beleuchtungssle, Petroleum, r-|@ 
und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben offerirt billiget s 


S. KLAUBER s 


Wien, IL Untere Donaustrasse Nr. 25. 











eine neu ver- 

# besserten „Blast. Bett-Einsatze* zeichnen aich durch 

& nachbenannte besondere Vorthelle aus: 1. Wid 

ä fühlgkeit gegen Ungexiefer. Il, Grössere Dauerhaft eit, 
17 mellers und leichtere Reinigung. IV. Unt 
keiner Reparatur, V. Die besondere Billigkeit, 

Prospecie und Prais-Cowrante gratis und Iranoe. 

Aufträge werden prompt #fectuirt. 


Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 


Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gus Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn- 
kleinmaterial etc. Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen. 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fiuss- 
eisen, oder auch Flusastahl erzeugt. 


2 

u 

: 
en-on en 
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Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 

Complete Wasserstations - Einrichtungen, Roserroire, 
Pumpen te, 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- vo. hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 

Waggon- und Locomotiv-Drehsrheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


99995999996 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohenstaufong. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19, 


Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormas Breitfeld, Danök & C®- $ 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 
iefert 
Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Hyidranlische Nietanlagen, Tra ble und feststehende 
ietmaschinen für Kossel- und Trägernistungen. 
Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten, 
Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse u. Construction. 
Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 


Dynamos. 
Gaschraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht. 


Oesterreichische 


isenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten, 





No 7. 


Wien, den 16. Februar 1890. 


All, Jahrgang. 





XVI. Clubversammlung: Dienstag, 25. Februar 
1890, 7 Uhr Abends; Vortrag des Herm Dr. Wilhelm 
Fuchs, Hof- und Gerichts-Advocaten: 
liche Natur der verschiedenen Arten Eisenbahnkarten“, 


„Dreher die recht- 





Distanzsignale. 
Motto: „Eines schickt sieh nieht für Alle.“ 


Die Frage der Statienssicherung gegen nachfahrende 
Züge hat die Fachkreise seit jeher beschäftigt, wofür die ver- 
schiedensten bestehenden und immer wieder nen auftauchenden 
Constructionen Zeugnis ablegen; weil aber dieser Frage eben 
ietzt seitens der berufenen Behörden erhöhte Aufmerksamkeit 
gewidmet wird, and weil sich dadurch auch die Bahnverwal- 
tungen veranlasst sehen, zu derselben Stellung zu nehmen, so 
empfiehlt es sich besonders jetzt, dieselbe näher zu beleuchten. 

Im österreichischen Kaiserstaate bestehen seit dem Jahre 
1861 Distanzsignale; die ersten hat die k. k. priv. Südbahn- 
ges\lschaft nach französischem Muster in ihrer Wiener Local- 
‘streeke aufgestellt und sie nach und nach auf allen ihren 
Linien zur Anwendung gebracht. Diese Distanzsignale, denen 
alle folgenden mit mechanischem Antrieb unter Anwendung von 
mehr «der minder wertvollen Verbesserungen bis vor wenig 
Jahren nachgebildet wurden, sind bereits auf den Aussterbe- 
rtat gesetzt; zum besseren Verständnis des Nachfolgenden soll 
aber deren Einrichtung flüchtig #kizzirt werden, 

An einer starken viereckizen Holzeiule ist anf einer 
drehbaren senkrechten eisernen Stange 
Blechscheibe von einem Meter Durchmesser befestigt, welche, 
it ihrer Normallage parallel zur Bahn stehend, dem ankommen- 
den Zuge nur die Schneide zeigt, also Einfahrt in die Station 


eine rothgestrichene ! 


gestattet, Am Fusse der Situle befindet sich ein ungleicharmiger | 


Hebel, 


von der Senkrechten um beilinfig 30" abweichend, | 


so aufgesteckt, dass er, wenn nicht gehalten, durch ein an | 
seinem oberen Ende befestigtes Gewicht nach abwärts gezogen | 


wird 
mitnehmend, diese um 90” bewegt; die Scheibe zeigt nun die 
Fläche, womit dem Zuge die Einfahrt verboten ist. Der Gewichts- 


hebel wird an dem kürzeren Arm durch einen eisernen Draht- | 


zug gehalten, welcher über Rollen bis zur Stellvorrichtung in 
die Station führt. Diese Rollen werden von Pflöcken getragen, 
die mit 20m Abstand längs der Bahn aufgestellt sind und je 
nach Bedürfnis eine Länge von 1] bis 5m haben, um bei 
Strassen- und Balmübersetzungen den ungehinderten Durchgang 
der Fahrzeuge zu gestatten. 

In der Station zunächst dem Aufnahmsgebäinde betindet 
sich die Stellvorriehtung. 

Sie besteht der Hauptsache nach aus einem einarmigen 
Hebel, der wieder an seinem oberen Ende ein risernes Gewicht 
trägt, und der mit einem Stellrade regulierbar verbunden ist. 


und, mit einer einfachen Kuppelung die Scheibenstange | 





mit dem Ende an einem Haken befestigt; so lange dieser 
Hebel freischwehbend durch das Gewicht nach abwärts gezogen 
wird, befindet sich der Zugdraht in Spannung und die Scheibe 
wird in ihrer Freistellung erhalten, 

Wird aber der Stellhebel in der Station umgelegt, so 
wickelt sich die Kette von der Radnuth theilweise ab, ver- 
längert damit den Zugdraht, der Hebel bei der Signalscheibe 
findet keinen Widerstand mehr, er sinkt zu Boden und stellt 
dadarch die Scheibe auf „Verbot der Einfahrt*. 


Derselbe Vorgang erfolgt natürlich auch, wenn der Zug- 
draht reissen sollte. 

Um die beiden Signalbegriffe „Erlaubte Einfahrt“ und 
„verbot der Einfahrt“ auch in der Nacht sichtbar zu machen, 
wird am Distanzsignal bis zur Scheibenhöhe eine Laterne auf- 
gezogen, In der Scheibe selbst sind Blenden mit färbigen 
Gläsern derart eingesetzt, dass sie bei Haltstellung gegen die 
Balın rothes, gegen die Station grünes Licht, bei Freistellung 
nach beiden Seiten weisses Licht zeigen. Insoferne das Signal 
selbst in der Sehlinie der Station liegt, kann von dort aus 
dessen jeweilige Stellung beobachtet werden. 


Ausserdem ist an der Scheibenstange eine elektrische 
Contactyorrichtang angebracht, welche bei Haltstellung mit 
einer zur Controle dienenden Telegraphenleitang die Verbindnng 
herstellt und dadurch in der Station eine kleine Glocke so 
lange ertönen macht, als diese Stellung beibehalten wird. 


Diese Distanzsignale functionierten im Allgemeinen gut, 
jedoch verlangte die Umstellung derselben im coupierten Terrain, 
wo der Drahtzug, den Krümmungen der Bahn sich anschmiegend, 
viele Abweichungen von der Vertical- und Horizontalebene er- 
fährt, vermehrten Kraftaufwand, wodarch wieder ein öfteres 
Reissen des Drahtzuges besonders dann vorkam, wenn Ver- 
eisungen der Rollen den Reibungswiderstand vermehrten. 

Diese Umstände veranlassten die Kaiserin Elisabethbahn 
im Jahre 1868 zur versuchsweisen Einführung einer neuen 
Type Distanzsienale mit elektrischer Auslösevorrichtung. 

Hiebei wurde die Scheibenstange durch ein Laufwerk 
mit Gewicht in Bewegung gesetzt; die Auslösung erfolgte 
mittelst galvanischer Strüme, die elektrische Controle blieb 
beibehalten, 

Erst nachdem eine Commission aus Vertretern der 
grösseren inländischen Eisenbalınverwaltungen unter der Führung 
eines Organes der k, k. Generalinspeetion für Eisenbahnen und 
Dampfschiffe im Sommer des Jahres 1871 umfangreiche Studien 
an Distanzeienalen verschiedener Systeme fast in allen Kron- 


| lindern der diesseitigen Reichshälfte vorgenommen hatte, ge 


Am Umfang des Stellrades ist in eine Nuth als Fortsetzung ' 
des Zugdrahtes eine Kette oder ein Drahtseil eingelegt und ' 


stattete das k. k. Handelsministerium mit Zahl 8025 vom 
9. Mai 1873, dass elektrische Distanzeignale in Verwendung 
genommen werden därften, jedoch blieb die ursprünglich für 
die mechanischen Distanzsignale damaliger Construction auf- 
gestellte Bedingung, dass sie sich, wenn Störungen in der 
Leitung vorkommen, selbstthätig auf Verbot der Einfahrt 
stellen müssen, auch für die elektrischen Distanzsignale aufrecht 


Von da atr datieren die verschiedenen Typen von elek- 
trischen Distanzeignalen, die sich fast alle nur in der An- 
ordnung des Räderwerkes oder in der iusseren Form unter- 
scheiden; als bewegende Kraft blieb immer das Gewicht, zur 
Anslösung des Lanfwerkes die galvanischen Elemente benützt. 

Die Ergebnisse waren zwar nicht ungünstig, 
Schwankungen, welchen die Leitungsfühigkeit der Erdleitungen 
und die Kraft der galvanischen Elemente naturgemäss unter- 
worfen sind, haben für die Instandhaltung fortwährend die 
grösste Sorgfalt verlangt. Dies und der Umstand, dass ılie 
elektrischen Distanzsignale mit Batteriebetrieb, von den atına- 


sphärischen Strömen beeinflasst, ihre Stellung ändern konnten, | 


liessen jenen mit mechanischem Moter noch immer ein weites 
Feld der Anwendung offen, 

Bessere Erfahrungen hat die Össterr. Nordwestbahn mit 
ihren elektrischen Distanzeignalen eigener Construction gemacht. 
Es wurde ihr gestattet, von dieser Verordnung der selbst- 
thätigen Umstellung Umgang zu nehmen und die bereits seit 
1872 angewendeten Induetionsströme beizubehalten, infolge 
dessen sind sie von den Mängeln des Batteriehetriebes befreit 
und es gehören dort Versagungen der Distanzsignale zu den 
besonderen Ausnahmsfillen. 

Kann ein Jahr später wurde hei der jetzt verstaat- 
lichten Kronprinz Rudolfbahn eine Type versucht, bei welcher 
ausser dem Inductionsstrome auch noch polarisierte Anker mit 
rechenförmiger Anslösung angebracht wurden, damit die Distanz- 
siemale weder von atmosphärischen Strömen, noch von Leitung®- 
herührungen beeinflusst werden können. Diese Type, zuerst in 
grösserer Anzahl auf der Salzkammergntbahn und später anf 
den Linien der Oesterr. Staatebahnen in Anwendung ge- 
nommen und fortwährend auch in dem einzelnen Theilen ver- 
vollkommnet, hat sich so gut bewährt, dass derzeit die Ver- 
sapungen nur IOOS S betragen. 

Diese gilnstigen Ergebnisse haben es veranlasst, dass 
lie Mehrzahl der elektrischen Distanzsismale auch in den 
Ländern der Stefanskrone anf dieses System umgearheitet 
wurde, und dass dort kaum mehr ein Siemal mit Batterie 
strom zur Anfstellung gelangen wird, 

Wo Batterieströme beihehalten wurden, wn die verlangte 
selhstthätiee Umstellung der Scheibe zu ermöglichen, hat man 
dem Mechanismus des Laufwerkes eine solche Einrichtung we- 
dass für die Freistellung der Anker des Elektro- 
inagrneten durch eonetanten Strom angezogen bleibt, während 
er für die Haltstellung vom Kerne abgehoben wird und die 


geben, 


Linie stromlos ist, wie dies auch beim Reissen der Leitung 
der Fall wäre. 
Eine “lerdings nicht beabsichtigte Folge dieser An- 


ordnung iet aber dir, (lass solche Distanzsignale auch durch 
die Entladung atmosphärischer Ströme Ihre innehabende Stellung 
äindern und erst nach erfolgter Umstellung, dureh eine mechanische 
Vorrichtung in die ursprüngliche von der Station gegebene 
Stellung zurückgeführt werden. 

Diese Einrichtang hat wiederholt dazu beigetragen, die 
mit den Distanzeignalen angestrebte Sicherung in das Gegen- 
theil za verkehren. 

Ein ans dem Leben gegritienes Beispiel möge dies er- 
läutern. 

Ein rasch verkehrender Zug findet das Distanzsignal, bis 
zu dem er dicht heranfährt, auf Verbot der Einfahrt stehen; 
mit Ungeduld wird vom Maschinen- und Zugspersonale, ja 
selbst von den Reisenden die Umstellung auf „Frei erwartet: 
endlich erfolgt dieselbe; ohne weiteren Aufenthalt wird 
ptiffen und vorwärtsgefahren; die Scheibe hat sich ja 
gewendet! 

Wihrend der Zug am Distanzsignale vorüberfährt, wendet 
sich wohl die Scheibe abermals, und zwar auf „Halt*; der am 


drä- 
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doch 


aber die | 
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| Schluss des Zuges pnstierte Zugsbegleiter sieht aber dieses 
| Bewegung sogar mit einem gewissen Gefühle der Befriedigung, 
weil, seiner Meinung nach, schon der eigene Zug mit dieser 
Haltstellung gedeckt worden ist. 

Der Zug findet die Bahn aber nicht frei, ein Unfall mit 
| beliebig auszumalender Tragweite ist die Folge davon, dass 
‘ dieses Distanzeignal nicht durch den Beamten, sondern durch 
| eine zufällige Strom-Eimission von „Halt“ auf „Frei* gebracht 
| wurde: die anschliessende, abermalige Veränderung der Stellung 
l 


von „Frei” aut „Halt” hat den Unfall und seine Folgen nieht 
zu verhüten vermocht, die Einrichtung selbst hat ihn hervor- 
| gerufen. Denkt man sich die einem solchen Unfall auf dem 
| Fuss folgende Erhebung, bei welcher Zugs- und Maschinen- 
| personal die Erklärung abgibt, dass das Distanzsignal erst 
I nach Freistellung passiert worden ist; hierauf die ebens» 
\ glaubwürdige Arusserung des gesammten Stationspersonals, dass 
‚ das Distanzsignal ursprünglich und rechtzeitig — und wie 
' sofort erlioben wurde, auch nach dem Eintreten des Unfalls — 
auf Verbot der Einfahrt stand, und dass an der Stellung des 
Sienals seitens der Station nichts geiindert wurde, ja dass zur 
kritischen Zeit nicht einmal Jemand im Bureau anwesend war, 
der eine Umstellung hätte vornehmen können: so ist die Lage 
der vorgesetzten Behörden, welche den Schuldigen heranszu- 
finden und zu bestrafen haben, gewiss höchst peinlich, und es 
erscheint der Fall nicht ausgeschlossen, dass ein Unschaldiger 
verurtheilt wird, weil von dem elektrischen Distanzeignale die 
Erfüllung einer Aufgabe verlangt wird, welche mit den heute 
bekannten Hilfsmitteln nicht zu erreichen ist, und welche selbst 
bei den mechanischen Distanzsignalen, für welche sie zuerst 
aufgestellt wurde, derzeit auch nicht mehr allgemein durch- 
führbar sein dürfte. 

Solche Signale nenerer Construstion werden mit Doppel- 
stahldrahtzügen ausgerlistet, deren Bruch wegen der Solidität 
und Dauerhaftigkeit des Materiales fast ausgeschlossen er- 
scheint. Drahtbrüche sind also nur bei gunz besonderen An- 
lässen vorauszusetzen:;  heispielaweise wenn unter gewissen 
klimatischen Einflüssen, wie dies am Karste vorkommt, alle 
Rollen so fest und dicht vereisen, dass eine Bewegung des 
Drahtzuges gänzlich unthunlich ist, aber dennoch unter An- 
wendung von roher Gewalt versucht wind: oder wenn etwa 
inrch Materialabsetzungen die Drahtzüge verschüttet werden 
sollten: In beiden Fällen wird aber auch aus leicht begreif- 
lichen Gründen die selbsttlätige Umstellung auf Halt nicht 
erfolgen. 

Werden in Oesterreich mechanische Distanzeignale mit 
Röhrengestäinge eingerichtet, welches mit Vorliebe in England 
und Süddentschland allgemein und in fast allen anderen Staaten 
Europas wenigstens bei einzelnen Bahnverwaltungen mit bestem 
, Erfolge Anwendung gefunden hat, s0 ist die selbstthätige Um- 
| stellung von vorucherein ausgeschlossen. 

Es erübrigt noch klar zu legen, welche Summe von Er- 
eignissen sich in einem Augenblick zusammentinden müssten, 
um diese Maassregel in ihrer Anwendung auf elektrische 
Dristanzeignale neuerer Uonstruction zu rechtfertigen. 

Das Distanzeignal steht normal anf „Verbot 
fahrt*, ein Zug wird erwartet. 

Um die Einfahrt freigeben zu künnen, überzeugt sich 
ıler Beamte, dass dem kein Hindernis entgegensteht, 

Die Einfahrt wird erlaubt. 

In dem Moment, als der Zug sich dem Distanzeigunl 
nähert, wmnss durch unrichtige Manipulation eines anderen Be- 
diensteten das freie Geleise verstellt oder undahrbar gemacht 
worden sein. 

Im gleichen Augenblick muss aber auch, und zwar ge- 
rade zwischen Station und Distanzsignal, eine Störung der 
‘ Leitung eintreten, die doch zumeist durch Stürzen von Säulen 


der Ein- 





Dr 


oder durch Steinablüsungen hervorgerufen gedacht werden muss, 
weil das Reissen der rulig hängenden Drähte gewiss noch 
weit seltener eintritt, 

Der Zug darf hierin kein Verkehrshindernis finden und 
biz in die Station einfahren. 

Es ist weder Zeit noch Personal verfügbar, 
Abwinken die Einfahrt verhindern zu können, 

Wenn die Vorsicht #0 weit getrieben werden sollte, dann 
niisste man sich vorher eingestehen, dass sie für weit näher 
liegende Sicherungen wenigstens ausser Acht gelassen worden 
ist. Es ist z.B. eine unbestrittene Thatsache, dass jede Signal- 
laterne, ob fest oder beweglich, als Haltsignal denselben Zweck, 
mithin auch dieselbe Wichtigkeit hat wie in dem besprochenen 
Falle das Distanzsignal. 

Trotzdem das Verlöschen von solehen Lichtern gewiss 
nicht als ausgeschlossen betrachter werden kann, wird bisher 
noch kein zweites Signallicht am gleichen Platz mit gleicher 
Bedeutung deshalb anzewendet, weil das erste im Momente 
des Bedarfes gebrauchsuntähig sein könnte, Eine Aenderung, 
beziehungsweise eine nene Festsetzung der einschliigigen Be- 
stimmungen erscheint daher dringend geboten; ee dürfte dies 
auch die Veranlassfig gewesen sein, dass diese Frage über 
Anreenng der staatlichen Aufsichtsbehörden der Directoren- 
eonferenz zur Berichterstattung übertragen worden iet. 

Zur Orientierung dürfte es aber wünschenswert sein, 
vorerst auf die Eigenthümlichkeiten der bisher nur im Allge- 
weinen erwähnten zweierlei Systeme von Distanzsignalen ein- 
zugehen, wobei gleich im Vorhinein bemerkt werden soll, dass 
von veralteten Conetructionen gänzlich abgesehen wird, und 
dass im Sinne des vorausgestellten Motto kein System für alle 
Sitnationen gleich passend erscheint. 

Die mechanischen Distanzsignale, ob als Motor Doppel- 
stahldraht oder Gestänge angewendet wird, dürften überall 
dort den Vorzug verdienen, wo es sich um deren direrte Ein- 
bindung in Centralweichenanlagen handelt, wei) mit denselben 
die Einheitlichkeit aufrecht erhalten und die Abhängigkeit ohne 
Einschaltung von Zwischengliedern erreicht werden kann. 

Wo Störungen durch Vereisung zu befürchten sind, wären, 
one die Kosten zu schenen, Holzschläuche im ausgiebigen 
Maasse anzuwenden. 

Wie weit dieses System für weit vorgeschobene Signale 
noch Anwendung finden soll, deren Leitungen durch grosse 
Bögen mit kleineren Radien führen, kann nar von Fall zu Fall 
bestimmt werden. 

Weil die Unterstützungen sowohl der Drahtzüge, wie 
auch der Gestänge aus ihrer Lage weichen und damit die 
Sicherheit der Handhabung beeinträchtigen, wenn die Anlagen 
in ungünstiger Jahreszeit gemacht werden, so sollte die Mon- 
tirung möglichst im Sommer veranlasst werden. 

Die elektrischen. Distanzsignale besitzen den Vortheil, 
dass Vereisungen auf sie fast keinen Einfluss üben, dass sie 
in Anlage und Erhaltung billiger zu stehen kommen, sich rasch 
und von der Jahreszeit unabhängig aufstellen lassen, und dass 
za ihrer Bethätigung, für welche eine leichte Handbewegung 
genügt, nicht erst ein kräftiger Arbeiter herbeigerufen werden 
tuss; sie liegen also in jeder Beziehung direet in der Hand 
des Verkehrshenmten, 

Die Entfernung des Anfstellungspunktes ist unbeschränkt, 
von der Tage der Bahn sind sie unabhängig, dagegen beiingen 
sie bisher noch ein Individuum, welcher das Aufziehen des zur 
Bewegung des Laufwerkes benöthigten Gewichtes besorgt. 

Aber auch diese Zweitheilung wird in Wegfall kommen, 
sobald die im Werden begriffenen neueren Constrmetionen sich 
Bahn gebrochen haben werden, bei welchen die Bewegung des 
Armes ohne Gewichtszug direct von der Station aus auf elek- 
trischem Weg bewirkt werden kann. 


um «darch 


wie bisher überlassen 


ı Standpunkte des Verkehrebelürfuisses einwurfsfrei zu sein, 





Nach den bisherigen Ausführungen erscheint es wünschens- 
wert, Jas®: 

1. die Wall des Systems den einzelnen Bahnverwaltungen 
bleibt und den jeweiligen Bedürfnissen 
angepasst sein soll. 

2. Für mechanische Distanzsignale sollen einfache Draht- 
züge und solche aus Eisendraht nicht mehr angewendet werden. 

#%. Für Distanzeignale aller Art ist anstatt der Scheiben- 
forın der Flügel zu wählen, wn Zweifel in der Stellang hei 
der Fahrt im Bogen auszuschliessen, 

4, Die Lichter der Distanzsignale müssen gegenüher den 
dermaligen Beleuchtungsapparaten eine wesentlich erhöhte Leucht- 
kraft erhalten, um das wiederholt bei Nebel vorgekommene 
Uebersehen derselben zu vermeiden, 

5. Die elektrischen Distanzsienale nissen derart eon- 
strniert sein, dass weder atmosphärische Entladungen, noch die 
Tangierung von benachbarten Leitungsdrähten (Berührungen) 
auf die jeweilige Stellung der Signale Einfluss nehmen können. 

Wenn auch die hiermit dargelegten Anschanungen weder 
auf Vollständigkeit, noch daranf Anspruch machen können, vom 
SH 
inögen sie doch dazu beitragen, jetzt, wo diese Fragen einmal 
in Fluss gebracht sind, Anregung zur weiteren kritischen Br- 
lenchtung derselben zu bieten und unter Berücksichtigung der 
auch auf diesem Gebiete vorgeschrittenen Technik die passendsten 
Mittel zu schaffen, um einen wäöglichst sicheren Stationsabschluss 
zu erreichen. Gattinger. 


Die Nebengebüren des Locomotiv - Personales. 
Von A. vr. Loehr. 


Das Locomotiv-Personal (Führer und Heizer) ist durch- 
wege nicht allein mit festen Bezügen (Gehalt, Lohn ete.), sondern 
auch mit solchen, welche im Verhältnisse zur Leistung und zur 
sparsamen Verwendung des Heiz- und Schmierstoffes wachsen, 
betheilt, 

Für diese Nebengebüren, die aus Kilometergeldern, 
Stimdengeldern, Ereparnisprämien uw. dergl. sich zusammen- 
setzen, bestehen bei den verschiedenen Eisenbahnen Vorschriften, 
die sich gerade nicht durch Einfachheit anszeichnen. 

Bei der grossen Abwechslang, die in der Art der Leistung, 
je nach Geschwindigkeit, Strecke, Belastung, ILncomstivgattung, 
Brennstofl- und Schmierstoffart ete. sich kundgibt, bei dem ver- 
schiedenen Wechsel des Personales untereinander u. s. f, haben 
sich infolge des Bestrebens, alle diese Umstände gebürend zu 
berücksichtigen, Verhiiltnisse herausgebildet, welche die Berech- 
nung dieser Nebengebüren zu einer törmlichen Wissenschaft 
und zu einer ganz bedeutenden Arbeitsleistung heranwachsen 
liessen. 

Trotzdem jst eine streng gerechte und ausreichende Ver- 
theilung für alle Fälle nicht zu erreichen gewesen; es werden 
noch Zulagen zur Ausgleichung nicht selten nötlig, 

Schematisch kann man den Nebenverdienst von Führer 
und Heizer etwa wie folgt darstellen |dies entspricht an- 
nähernd der Rechnungsweise mehrerer unserer grössten Bahnen |): 


N os) L Ay In 1 L bin Ln + € (£ d,, Lu + L Cu Im ur ve 


z Sfn Bun)+ 4 (£ rs In— Li Cu) t 0 
Dabei sind unter a, die verschiedenen Kilometer- (oder 
Stunden-) Gelder für den Führer, unter d, «lie für den Heizer 


*, Es wird bemerkt, dass die ganze mathe tische Entwick» 
lung mit Rücksicht auf den Zweck dieser Abhandlung wnr als an- 
nähernde Darstellung aufzufassen ist, da die vorkommenden Grüssen 
insgesanmt nur anuähern! genan ermitteibare Zahlen darstellen. 


verstanden; ce ist der Coäfficient der Vergütung für erspartes 
Brennmateriale, g für das Schmiermateriale; d, ist die Pas- 
sierung an Einheitskohle pro Kilometer, &, die pro 100 Tonnen- 
Kilometer; f„ sind die Brennstofiwerte, AR, die Oelpassierung, 
in die Schmierstoffwerte, A, die Zulagen; Z, sind die Kilo- 
meter, Q, die durchschnittliche Last *), DB, und €, der Brenn- 
stoff- und Schmierstof-Verbrauch. 

Es sind also 7 Summenreihen unter Verwendung von 
10 willkürlich gewählten Coäfficienten zu bilden, 

Schreibt man die Formel andera, so dass man die Summen- 
reihen nach den wirklich gegebenen Grössen ordnet, so er- 
gibt sich: 


+89 Co) + kn 

Nur Qu, La, Da und C, sind je thatelichlich gegebene 
Grössen, nämlich: 
Kilometern, Kohlenverbrauch und Oelverbrauch; 
Grössen sind die willkürlichen Coöfficienten. 

Wir könnten, wie ersichtlich, obige 10 Üsäfficienten 
sofort in jedem einzelnen Falle ohne Aenderung der Richtig- 
keit durch 5 ersetzen: 


N! LM Lu + £ Pan a Im — (£ ‘u Bu un £ An Cd ku 


Wenn wir die neuen Coöftieienten nur entsprechend aus- 
wählen, werden wir ganz dasselbe Ergebnis erhalten als 
vorher. 

Wir sehen also schon einen viel einfacheren Weg offen, 
als der bisher übliche uns geboten hätte. 

Geht man aber noch näher auf die Sache ein, so grlangt 
man zu weiteren Vereinfachungen. 

Zunächst wird man 4, beseitigen können, da man es ja 
in der Hand bat, die übrigen Coöftieienten so zu ermitteln, 
dass „Zulagen“ zu den berechneten Nebengebühren überhaupt 
entfallen dürfen. 

Weiters ergibt sich bei Betrachtung des Ausdruckes: 


EB + 


dass derselbe nichts Anderes darstellt, als eine Bewertung des 
Verbrauches an Kohle und Oel nach irgend einem Muassstabe, 
Der beste Maassstab dürfte wohl unbestritten der Geldwert 
sein es liegt also nahe, statt dieses Ausdruckes den 
Gesammt - Geldwertt „@* der verbrauchten Materialien zu 
nehmen. 

Die Formel schreibt sich dann: 


N=e!imiat+Lim hin — MG. 


Der Ansdruck Sm, Zu stellt uns eine Summe von den 
Produeten der einzelnen Leistungen „L„“ der Personales (in 
Kilometern) mit entsprechend gewähltem Coöftieienten „mn“ 
vor; der Ausdruck £ 9, Qu Zu ebenso eine Summe von Pro- 
dueten von Coäfficienten und Leistung in 100 Tonnen-Kilo- 
metern (Q, Lu). 

Wir können also die umfangreiche Arbeit von der Er- 
mittlung von 7 Summenreihen unter Benützung von 10 Coöff- 
eienten-Serien herunterbringen auf die weit einfachere von 
2 Summenreihen mit 2 Ceöffirienten-Serien und des Geldwertes 
des Verbrauches an Feuerung und Schmierung — dabei kommen 
wir bei passender Ermittlung der beiden Coäfftelenten zu dem- 
selben Ergebnis wie heute. 

Wenn wir uns hiermit begnügen wollen, so haben wir 
schon einen ganz erheblichen Nutzen an ersparter Arheit und 
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*; &p Zu stellt die Leistung in 100 Tonnen-Kilomerer dar, 


AR 





‚ Sache, 


Vereinfachung der Rechnung erzielt. Wir sind auch leicht in 
der Lage, wenn wir die bis heate erzielten Nebengebüren in 
ihrer Grösse einfach festhalten wollen, die Co&fficienten-Serien 
, und p„ zu ermitteln. Wir brauchen nur diese Neben- 
gebüren für bestimmte Verhältnisse, wie sie heute sind, für 
bestimmte Strecken, Locomstiven etc. zusammenzuziehen und 
diesen Betrag, z. B. „A*, in obige Gleichung einzusetzen. 


A=mL+p(@L— 6. 


Hierin iet Alles bekannt, mit Ausnahme der Coäfficienten 
m und p, dieselben also leicht passend zu ermitteln. 

Praktisch wird es sein und genügend genan, einen dieser 
Coöfficienten unveränderlich für alle oder gewisse Fälle zu 
wählen und den anderen zu verändern, also z. B. alle 
”,„—=0, 1, 2 oder sonst einer ganzen Zahl zu setzen. Dann 
sind die p für jeden Einzelfall leicht ans den jetzigen Auf- 
schreibungen zu berechnen und ergibt sich z. B. bei m, — 1 
endlich für die Berechnung der Nebengebüren des Maschinen- 


1 2 Personales die Formel: 
durchschnittlich geführte Last, Leistung in ! ee 


alle anderen | 


N= La + Pa (On Zu) 0, 
worin Zn die Leistung in Locomotiv-Kilometen in den ver- 
schiedenen Arten des Dienstes, (Q, Zn) dieselbe Leistung in 
100 Tonnen-Kilometern und @ den Geldwert des verbrauchten 
Schmier- und Feuerungsmateriales darstellt; ?, sind die neuen 


' Co#flicienten, die aus einer Tabelle zu entnehmen wären, 


Selbstverständlich könnte man auch alle p, unveränder- 
lich machen und die m, ermitteln, oder die m, für gewisse 
Strecken constant, dagegen die p, für Locomotivensorte und 
Zugsgattung veränderlich annehmen n. ® f. 

Es wird bei jeder Bahn Sache des Fachmannes sein, die 
passende und richtige Form zu wählen, und soll hier eine all- 
gemeine Bestimmung dartber nicht vorgeschlagen werden. 

Betrachten wir uns die oben gefundenen Endformeln 
näher, so finden wir, dass sich der Ausdruck als eine Art 
Accord mit dem Maschinen-Personale darstellt, in welchem als 
Accordsatz die Summe von Materialkosten plus heutigen Neben- 
gebüren erscheint, von der sich durch Verminderung um die 
Materialkosten selbstverständlich die heutigen Nebengebüren — 
in weit einfacherer Form als bisher — für jeden Einzelfall 
ergeben. 

Da wir bei Ermittlung der Coöffieienten-Serien mit aller 
wünschenswerten Detaillierung auf alle nur denkbaren Einzel- 
fälle leicht eingehen können und uns gar nicht zu schenen 
haben, bei der grossen Einfachheit und Uebersichtlichkeit der 
bis auf einzelne Zugsarten, Locomotivgattungen, 


| Strecken ete, ete, diese Co#fficienten-Ermittlung zu versuchen, 


‘ gebildeten 


so ist die Beruhigung dafür wohl gefunden, dass alle nennens- 
werten Verschiedenheiten des Dienstes ihren Ausdruck bei Er- 
mittlung der Nebengebüren finden können, trotz der #0 wesent- 
lich verminderten Rechnungsarbeit. 

Die vorkommenden Grössen N, L, Q@L. @ sind lauter 
Ziffern von statistischem und Controlwerte und sind nicht so 
nichtssagende Zahlen, als die bei der bisherigen Rechnung not- 
wendigerweise zu bildenden Sunmenreihen mit willkürlichen 
Cotflielenten. 

Da es aber doch nieht die schliessliche Aufgabe sein 
kann, an den heutigen, mehr zufällig nach und nach heraus- 
Nebengebüren - Beträgen unter allen Umständen 
ziffermässig festzuhalten, sondern die Natur der Sache daraut 


‘ hinweist, damit zu brechen nnd eine statistisch begründetere 


' Vertheilung an die Stelle 


des heutigen Zustandes zu setzen, 
«o wäre der oben vorgeschlagene Weg der Ermittlung der 
Coöfficienten aus den heutigen wirklichen Nebengebüren nur 
als Uebergang zu bezeichnen und hätte lierin eine ent- 
sprechende Regelung zu erfolgen. Diese Regelung wird sich bei- 


weitem leichter und sicherer vollziehen, als dies gegenwärtig 
thunlich ist, da die Abstufungen nur Eines Coäfficienten (höchstens 
zwei) zu benrtheilen sein werden, 

Es wird sich weiters herausstellen, dass man zweck- 
mässiger Weise den Accord für Führung einer bestimmten 


Zugsgattung und Last anf einer gewissen Strecke und mit be- | 
aber — nach | 
Abzug des Geldwertes des Materiales — nur die Hälfte oder | 
das Drittel dem Maschinen-Personale als Nebengebür zuweist, ! 


stimmten Locomotiven höher festsetzen muss, 


da durch diese Form die Bahnanstalt an der Sparsamkeit des 
Personales einen hiheren Nutzen auch in Zukunft erzielt, 
während bei der einfachen Umwandlung des bestehenden Zu- 
standes in die neue einfachere Forn die heutige Oerkonomie 


einfach festgenagelt würde und weitere Erparnisse für die Bahn | 


wirkungslos wären. 


Die} Vertheilung der bereehneten Gebür „N“ zwischen N 


Führer und Heizer kann nach einem dem heutigen Verhältnisse 
möglichst angepassten Schlüssel, also °/, und 1/, oder 65 x 
zu 35%, oder sonst irgendwie erfolgen, die Berechnung der 
Heizerantheile bei mehreren Heizern wie hette nach 
Gesellschaftsrechnung, 


Um vollständig verstanden zu werden, will ich ein ein- | 


fäches Beispiel mit dreierlei Leistungen nach der jetzigen Me- 
tolle und nach der vorgeschlagenen Vereinfachung verrechnen. 


Gegeben sei die effective Monatsleistung in Kilometern, 


Strecke, Iocomotiv-Kategorie, Zugsgattung, Jahreszeit und 
100 Tonnen-Kilometern, z. B.: 
7328 Kilometer Eilzug, 
8489 100 Tonnen-Kilometer, 
20 Dampfhaltestunden, 


46 Kilometer Leerfahrten. 


Weiters der Verbrauch an Brenn- und Sehmierstofl-Sorten 
und -Mengen: 


Brennstoffsorte I... 192 m! Schmierstöfsorte U’... 114 kg 
» II..73.000 kg F m... 69, 
” Il.. 6.200 „ I’.. 16, 
m IV.. 8.000 „ 
Berechnung. 
Jetzige Methode. 
Fahrgelder für Eilzug-Kilometer | ne ; 2. ei 
’ ( Führer . 08. 
= „ Looxiihrien } Heizer DD 
Stnndengelder für Dampfhalten dere ö 5 " 
Brennwert der Sorte I 200, 
„ u ar 062 
= = „lu u56 
. ar ae OD 
Schmierwert „ Sen u 1:00 
R a A ER 80 
Pr u 1:00 
Passierung an Einheitskohle: 
pro Locomotiv-Kilometer . . 6 kg 
„ 100 Tonnen-Kilometer, Jahreszeit, Eilzug, / = 
Strecke u. Locomstiv- Kategorie Fu Er | f . 
Dampfhaltestunde . 11 5 
Passierung an Einheitsschmiere : 
pro Locomotiv-Kilometer 0.03 
Vergiütungs-Coäfficient : 
für Brennstofl-Ersparnis ar ern ARE 
„  Schmierstoff-Ersparnis . a er alu A 


(19 Grössen, die nachzuschlagen sind.) 


der | 








7328 X 086 
46 X 08 ) == fl, 59:39 für den Führer 
20%xX2 
| 7328 X 05 
| 4X05\—=,„ 3727 „“„ Heizer 
| 9X? 
192 X 200 —= 384 
73000 X 062 — 45260 
I 620 X 056 = 3500 
| 8000 X 1:00 = 5000 104.007 
| Einh re 57144 Be 
er | Pr By Kohlen-Ersparnis . 46.863 
46 | x 6 44244 daher Kohlenprämie 
1 8489 x T = 50423 IX 20 kr.) — fl. 93:73 
0 X17= 340 
| Kohlen-Passierung 104007 


| 114 X 10=1l4 


69 X08= 552 
IX Vs 15 
' Einheitsschmiere 170°7 Oel-Passierung . 2212 
1X 009 = 281.9 an 
Oel-Ersparnis 30°5 
daher Schmierprämie (X 15 kr.) = fl. 7:58 
| fin, 93:73 
| . 758 
| Summa . fl. 10131... . davon */, — fl, 6754 dem Führer 
| In=, a7 „»„ Heizer 


Sonach im Ganzen: 


| Dem Führer 5939 + 6754 — fl. 12003 
| „ Heizer 3727 + 3377 =. 7104 
| Samma . f. 107°97 
| 


Diese Beträge müssen in zweierlei Listen oder Rubriken 
(Fahrgeld und Prämien) erscheinen, 
Vereinfachte Methode: 


Materialpreis der Sorte I 250°0 
. . „U 040,, 
” r n II . 34, 

! a F BE © ("50 
r . I", 4500 
. 2. - 2: 10-00 

. * „m 33:00 


Neue Passierung : 
pro Locomotiv-Kilometer . 1 
pro 100 Tonnen-Kilometer, Jahreszeit, Loeomotiv- 





sorte, Strecke, Zugsart 87 
pro Daimpfhaltestunde i En 8 
(10 Grüssen, die ER RERRE VOL sind.) 
732838 xX1l = 7328 
s.*xXı1 = du 
8489 X 87 — 73754 
OXS — 160 
51288 
12 X 0 —= 40 
73000 X 040. 20275 
6250 X Vi, 2156 
E00 x 050 = 4000 
114 X 4% = 51% 
5) x 10 = 6 
15 X 33 zum 30 A177 
395,09 


Hievon die Hälfte = fl, 19754 


| 





| Mährische 1Sterxberg-Grulich...... 


zur Zahlung, welcher Betrag unr in Einer Liste (resp. Rubrik) 


erscheint, 


Es ist ans dem Beispiel ersichtlich, dass mehr als die 
Hälfte an Rechnungsarbeit (und Zeitaufwand) erspart werden 
kann — was bei den Zehntansenden von Einzelrechnungen pro 


= ib = 


Ich 


“ 


Jahr schon erheblich ist — olme dass von den bestehenden 
Hauptgrundsätzen etwas geopfert wilrde. 


stelle die 
gefälligen Discussion in den Spalten dieses Blattes. 


obigen bescheidenen Vorschläge zur 


_Eisenbahn-Verkehr im Monate Borember 1889. 


Benennung 
der 
Eisenbahnen 


| Gemeinsame österr „angar. Eisenbahnen. | 
j | Kuschnu-Oderberger Eisenbahn: 





| Oesterreichische Strocka ...sccasneeo00a 

Io Wr @ Strecken .surnernren Henne 

| Ossterr.-ungar, Staatseisenbahn-Gesellschaft 

N ) Linien oasscnneennannn 

| Ungari Linien. .22».0+- RE PFERTER 
Stdbahn-Gesellschaft: 


Banptnetz und Loealbahnen in Oesterreich 
Lecalbahn Mödling-Brübl (elektr, Betrieb) 
| Ungarische Linien. ..xccsausauccs FEROE 


| Oesterreichische Eisenbahnen. 


1. Onpnen ia Vernaitung er 2. 3. Bemerak- 
Direstien der Staatsbahnen. 


a} K. K. Staatsbahnen. 





Unterdrauburg- Wolfsberg . ....» - ausser. 
Westliche Staatabahnen ».ussnsnnnnnnonone ; 


5) Privatbahnen 
1. auf Rechunng des Staates: 
Erste ungar.-galiz. Eisenbahn: 
Galizische 1 7 Be Paancnı 147) 
Ungarische Westbabn: 

2, auf Bechnung der Eigentäümer: 
Dux-Bodenbacher Eisenbahn... »»»-ser 200. i 
Erzherzog Albrecht-Bahm . uses scersnnen 
| Lemberg-Üzernowitz-Insay- “Eisenb. (öst, L.}: 

Lemberg-Cuernowitg...unassunnnnunnnane 
Ögernnwitz-Sezawa........ Ketten 





Grenzbalm | Hobenstadt-Zöptau 
Prag-Duxer Eisenbahn... 


ee 


Asch-Roschach ouasnasencaucnuen TUR 
Bukowinser Localbahnen 
Czermowitz-Nowosielitza .o4s@22s0200« . 
va-Rada 
ern) NO RR EEE 
B-. ometh s. Abzweigung Per 
Dolina-Wrgoda. ..seunuernonerenunonunae 
Fehring-Fürstenfeld .......+ Wende ® ae use 
Gleisdorf-Weiz = 
Kolomener Lecalbahnen. ..uesenaennuenun 
Lemberg-Betzee (Tomaszew) „u-.sessee re 
M eW 
Mösel-Hiütten 
Oßsterr. Looal- 
Potscherad -Wurzmes ocseeseesaesue sauer 











urn Tr nn um 














1589 wurden befärd. 
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163.247! 2.550) 1,767.800) 27.463 
OA TA SAUNA 9.620 
9.184.697 72,042.810) 16.308 
1.395.782 16.012.582, 10.768 
BAR AOG TAT IT| BAT 
321 Su,ED2| 12.60 12,650 
746.758 1 8,819.808 11.825 | 11.088 
7,605.620 93 85.078.174! 15.618 15.618 15.50 
1] 1 
7.478 2014 TI 718 Tab 
3.861 50,087 2.504 24 am 
234.748 446.79 2.708 270 2A 
3.555 31804 2.820 3.30 1.88 
4.838 08.218 6.201 6201 8.480] 
410.433 anna Biel) 5161 5.000) 
5.206 ı Bra 201 2 2 
2.536.889)  691/41,743.150 21.554 | 11.56 11.728 
7 
13.063 531.781 8.817 a0 a 
87.477 ar9.1sl 7.047 7.47 7.050) 
210.77 222.0 a0 | IM 
84.037 mean 5.278 5.978 
182.7 2,099.102| 7.888 Tan 
45.89 547.278 6.081 ART 
20.9 BERTu0 4.092 4.092 
8.082 115306 6.794 8.794 
276.761 2,648.151) 16.857 16.85 
et 1 7A01| 1,597 1.827 
13.655 440) 126410 A070 | 4.079 
#97 87 Bu) AR Sur 
15.551 gı7! 181.707) 2.861 2561 
10256 1421 113.220 1.573 | 1.878 
3a 4 AR 084 6.008 6.008 
3087 1 48.808 2.440 2440 
18 196 12BTR 1.810 1.810 
9.020 2731 TI.ABB 2168 2.168 
10.1880 111] 130.865 1532| 1.589 
11202 124 40402 18061 1.806 
1 BB ıTzUn Bu: 3.69 
124.867] 468f 1.195.917) 5230 | 5.290 
4860 251] 83.0501 1941: 1.94 
sa 761 24a 1.877 1.877 
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| Die Einnahme be- | “oe EID JBBE AHRAER- 
Im Monat Decembır n. zack De | Die Eumniun > beuug meter arehnet, unch 
1580 3, Desember 1689 gebsatenen 12 Monate | 
1889 | 
Wels-(Haiding-)Aschach &D. ... 1.2... | soo | 1 1.8 
Wiimannsdort(LeobrsartKbinfarih 
RER SEES 86.235] 5.078 5.078 4.578 
Pe Fe EEE 05 208, 11995 11.925 12.778 
Il Privaibahnen, 
unter Ausschlass der ad |) angeführten. 
Aneig-Taplkeoor Risenbahn ,.au-eenne- en: 4,037.162) 48,888 48883) 48.410] 
B Nordbahn »eucecceeccenuncınn ‚855 - 3.075.888] 12.424 12.12 12.082) 
| Böhmische Westbahn ....@suneenennrse nn: 53.963 173,510! 319.710) 1.561) 3.831.817] 18.159 18.150) 17,808, 
Buschtöhrnder Eisenbahn: Linie Lit. A. ... 24.371) 253081 276.139 1. 3,109.805| 16.608 | 16.008 6408 
. Livie Lit. B: ee ap Mr 3561| 2ER Sa2ıl 1.487 4,012,088 a 17,00 15.421 
. (7700.77 Vu ® „ll 551.004) 1.568 6.785.835 19278 19,924 
Br maues Nebz „oo on. | ea] 106700 | Tugara 467) 1aBRB0| 7.07 | 7007 M8Q8 
Bahn Dembica-Nadhr. L-B....... 4.47 1.088 54 5 78 782 732 874 
j Jaroslau-Soknt Lu-B. 0... 6.748 9.0 ala ISA HOL.SET| 2,058 2.058) 2112 
Öraz-Köflacher Eisenbahn und BU. ...... 19,681) 67, sa 197.649) 1.403, 1,568.428| 17.181 17.181] 17.200 
Kaiser Ferdinands- eu 
- Hauptbahnnetz u... 00... | 397.417 oral 2,548.480| 2.289197,865 sin 26.928 26.629) 27.100 
Loenlbahneh. zuensenensneen nennen 14523) 22.01 25.037 168 200104 2.257 2.257 2.197 
Lenaben- Vordernberger Bahn. ..1.0csecceds 1.887) 2ER 16,861 1.0 186,201! 12.418 12.419 11.701 
Mährisch-schlesische Ceutralbahn . 24087 31TE 71 al BET 6.856 DR 
Oesterr. Nordwestbalin: 
| tierte Strecken ........ EI FENERTT 141.220 235.502) 752.027 1.109 8,900.747| 14.196 14.198) 18.871 
;' nee ad aereaez 76.458] BM.B9N] 535,462] 1.784 5,308.399 19,184 19.184) 18.007 
strau-Fri er Eismbabn ............ 11.858 20.0 21.u07| 667) 271,315] 8.312 8.312 8.837 
entsche Verbindungsbahu ....... 71582] 125.816) 262,452]  B21) 3,000,824| 10.529 10529] 10.298 
Bolt ..uuu ann arena 2150 2a 35.085 Aug 584.887) 6,500 6.50 5.007 
ottendorf-Wr. Nenstädter Balın. . 14.745) 54.932) 85.450) 1.315) 966.422] 14.369 14.388] 1458 
Verbindungabalun -uuceaccenacne. 30.365) 116.291) 68,574] 8.572] 735.198 91,889 | 91.899] 100.424 
Selbständige Localbahnen, 
3 al 19.678 5.41 17.686 210,701 7.765 7 7,881 
2083| 2 14.030 66674 58.50 589.304| 2.008 2.908 251 
70 zul 10,765 Ina 13.588 214.571] 3.065 3.065 ZW 
3 4.089 5.8 2,99 25.54| 8.511 5.513 8.21 
53 6.742 75 8.522 122.394) 2,110 2.110 19 
scheiger -Localbahn » 8 4.050 41 4.044 59.725] 7.466 7.AB6 7.591 
Fr: Tai Eisenbahu-Gesellschaft : 
fie Betriebe der {u Fl. wie DE, 30 | 1.742) 24.445) 18.08 137.094] 4.568 4.508 8.78 
fg-Gablonzer Localbahtn ..-.-.-.- 14 e 16.533 5.84 11,54 155.007] 12.751 12.751) 17.508 
ger Localbahn .........- ao 18 3181| Maar 10.700 214356 11.08 | 11.008 11.081 
er aeg inner a — 7.595 2.27 4.012 23.B12} 3.408 34102)  — 
l ERRESCHESENRESSENE Re 100 10 72 19.21 8.412 64993) 6.499 6.40 4.768 
! -  Dampitrammays, 
Betuner esta er ggemeing- nz 1004 47,974 4.38 6,503 93.833) 9.338 9.333 7.883 
ar ftran -Gesellsch., vorm. Kranas & Üo. 45 45,  #7.984 13.268 293.653) 6.5 626 6.288 
g Biscnbahu-Gesellschaft: 
way Wien-Nussdorf .......4.- 4 Fl BE 117.7 7. ne 3.972 81.036] 20.254 2029| 23.381 
Trumway-Gesellachaft: 
N Dempftranna Westbahntinie-Banmgarten 5 _ 3.040 45.537! 13.107 18.107) 12.078 
‚Salsburger Eisenbahn- u. Tramway-tesellsch. 14 L) 1.805 62,144] 4508 4.803 4.50 
"Wiener Localbahnen-Actien-Geselischatt: | | 
Dampftramwaz Wien-Wr. Neudorf ..... s 13 487, 2.740 69.532) 5.340 5.340 4.68 
= Summe u... . 112.251 11.980 5,355.167|11,013,305 I12,18.58) 11.798 11.795) 11.781) 
Be: Ungarische Eisenbahnen. 
Zn 1, Kal, ungar, Staatsbahnen F ! 
'ezel, Munkücs-Beakid (Lawoezue) .......- +) A800 602.577] 2,8590.284|  579,41,584.454| 8414 8.414 5.506 
"a u. Dapaen je Yarı Yerwaltung der Dirastion i 
Ärad-Temesvärer Eionbahn. ee I 87 6.120 17,500 OT 308 5.1 5.418 4.045 
e a-Bedroger Commerelalbahnen «4.02... ji 520 18.000 a 2 1,7 1.766 _ 
y RB: 4- 6er] ‚BA ano 120 9 155.616 1.178 1.071 
BR r sahäza- Sümeg Localb. ©2220... I 26 570 Bone 115, 38,798) 1,556 1.55 
Budapest- zse Localbahn ..0 422204. #4 10 A 7 Azul LE 1.294 _ 
| Debre Mihäly Vieinaldahn ..-...... b7 an, BA ol 72.15 (am | 1.286 1.573 
Fünfii m-Darıner DabB.eoo2200 00... Öse] 144) 38.008 Bus) 90, 7.970 7.978 7.057 
‚Grosav rdein-Beienyes-Väckoh-Bahn . >... 118 3.03 7.100) 80 Ba 683 628 
"Kım-Ser.. Mürten— Szentes-Vieinalbahn.. . -- a 1.540 3.000 Bol 1.410) 1.066 1.380 1.829 
f . dd 1.585) 8.00 73 1 Ba 951 -- 
59 wo a el 545 541 
ua al 3200 BT ALSEH) 1.967 1287| 1.182 
187 10, 0 71, 250 SE ss6 TH 
| i N | 
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Im Monat December | Die Einnahme be- 


Die Einnahme beirug u 



































































ta vom I, m 
= ‚1889 wurden befürd.  Dekamber 1a 3 ER: 889 Ehe ee] 2) 
Eisenbahnen Personen Gßter im Ganzen | m. im Ganzen! Kllom. 1888 | 1888 
Anzahl Tonnen Guniden | Gulden 
530 560) 1.050 1001 
u.apser . 8.708 33,550 59,521 1.01 Br 
| Puszta Tan Kun-Szt. Märton ....» 1.875 2.330 5.000 2.088] 
| Rama-Vrinik Localbahn ........-. FREE RE 60 DEr 3 1.341 - 
rer rue Pinkafeld Localbahn ......+.+ 2.500 1.065 7.100 1.525 
azäsz Jäszapäther Eisenbahn. ...+ ++-++- 1.915 2.08 3.200 1.098 
kovce-Breaka-Bahn „.....+++++ ++ Sasse 1.750 7.300, 920 2.18 
em hnee Bakn.eosesusononenuunanne fl 14.200 4,050) 14.350 1.867) 
| | 
Hl, Privatbahnen in eiganer Verwaltung. | 1 | 

Arader und Osanäder vereinigte en 27.068) 25.287) 2.70 “| 

Bärcs Pakracer Eisenbahn . »..+.+..- ++ ..1 4.187 B.583 3.002 

Budapester Strassenbahn-Geuellschaft . sn... 51.7082 soo) 8 58 

Budapest-Szt, Lörinez-Eisenbahm  ......++» 17.254 T78 4.257] 

| Gölnitzthal-Bahn . .ssursnsrrenr sr en san 718 10.890, , 4.204) 

Gr.-Kikinda--Gr.-Beoskereker Bahn ....... 6.305 1,981) 161.171) 2. 2.758 

‚ Güns-Steinamanger-Vieinalbahn .......++.» i 2.011 560 32.679 1.022 2.119) 

Keszthely-Balatom-Szt, Györgi- ‚Localbahı"). 2,312 1.547) 32.391) 3.239 3.2070 

Marmaroser Salzbahn-Actien-Gesellschaft . , 640 8.022 145.745) 2,518 2.779 
| Nyiregyhäza-Mat6-Szalkaer Eisenbahn ..... 258 2.826 120.923) 2.121 1,718 
| Raab-Öedenburg-Ebenfurtber Bahn ........ 9700 35.28 756.209) 6.109 6.426 

Szamosthal-Eisenbalm ......:...+.+ aesısS 7.217 n.215\ 300.962) 2,508 R 2.202 
euren Ten IR wur 2.974 3.097 127.840, 2.116 5 1,948; 

Szekler Bahn. .....00....- Keira rege veies] 1.250 735 wa 627 100 

Szilägysäger Eisenbahn . ee 2.855 2.589 109.832) 964 | 30 

Tarmezthal-Bahn ...222:22ss20H non nen on: 296 2] 23.148) 705 676 

Torontaler Loenlbahnen .. »unsnrererenene 5.140 5.47 87,711) 1.466 . Ze 

Ungar. Nordostbahn er königl, ungar. 

Staatsbahn Munkäcs-Beskid und verstaatl, 
ungar, Strecke der Ersten ungar. salis. 
Eisenbaln) ......-» EFETTE ET TTIIT ET 140.166 a0.08 336 896) 3,920.766 5.113. % 5.00 
— anonare 1,182.641) 901.069 8,736.178 2,153.108| 6.420 6.56 
Recapitulation. 

Summe der gemeinsamen Usterr.-ungar. Eisen- 
|. bahnen „..erseoresonun0« sateesnaruane 1,528,081] 1,372.544) 7,605,028| 1. ‚878.174 15.618 15,618 15 508 
| Summe der österr. Eisenbahnen. ...»-sr4..+ 2.797.206] 5,355,176)11,013,305 Mess | 11.798 y+ 01) 

Samme der ungar, Eisenbahnen ......-+- +++ 1,182.641| 901.069) 3,756.178|  446)52,153.105| 6.420 ’ 

Hauptsumme ouuuunonen 5.503.018] 7,628,78932 355.106 m |10.#12 — an 
Oesterreichische Zahnradbahnen. | 

Achenseebahn 9)... cucuoonoanaunnenunnn u _ _ en _ —_ 

Gaisbergbahn in Salzburg **) ».nuun..+ - | — _ _ u e u — 1 

Kahlenbergbahn (System Rigi) 5 007 a8 4 8 6 — | 

Bosnische und ren Eisen- | N | 
nen. | 

K. k. Militärbahn Banjaluka-Doberlin....... 108, 1 5.806 2.08 10.655) 109.859| 1,077 Hbu 

K. k. Boana-Bahn ....usr2unen nun nun nn 269 26% 13.814 9,230 89071 863,012) 3.208 3.018) 

Bosnisch-Herzegowinaer Staatsbahnen: | | 

Doboj-Simin Han..... Danpanspasnurnere 67 67 5.012 5.150) BAM) 104.683| 1.562 1.16% 1.152 
Metkovic-Mostar-Konflea..ueuoenanancne- | 128) " 8.628 4179| 18.085 161.418) 1.454 1.454 1.757 
ı | 
| | 
1 l N l y 


*) Die für das Jahr IRB, 


sowir für den Monat December desselben ‚Ialıres eingesetzten Einmahmen sind 
Monat Teeember 188 (Vrdgs.-Bl, Nr. I5 ex 18 entnommen, indem die betreffenden Daten seitens der Balm nicht aim zegelen wurd: 


en. 


provisorisch und dem Ausweise für den 


**, Im Monate Deormber war der Betrieb sistiert, 


Im Monate December 1889 hat das üsterreichisch-unga- 
rische Eisenbahnnetz durch die am 13. stattgefindene Eröft- 
nung der Strecke Borossebes-Gnrahonez der Vereinigten 
Arader und COsänader Eisenbahnen einen Zuwachs von 22-57 km 
erfahren, 

Im Monate Deeember 1889 wurden auf den österreichisch- 
ungarischen Eisenbahnen im Ganzen 5,503.018 Personen 
und 7,628.789 t Güter befördert und biefür eine Gesammt- 
einnahme von 22,355.106 A, erzielt, das ist per Kilometer 
856 fl. — Im gleichen Monate 1888 betrug die Gesammt- 
einnahme bei einem Verkehre von 4,836,191 Personen und 
7,269.913 t Güter 21,868.606 fl. oder per Kilometer 872 fl., 


daher resultiert für den Monat December 1889 eine Ver- 
minderung der kilometrischen Einnahmen um 
188. 
Die auf den üsterreichisch - ungarischen Eisenbahnen 
im Jahre 1889 erzielten Transport-Einnahmen beziffern sich 
auf 280,020.864 fl., im Jahre 1888 auf 269,597.180 Al. 
Da die durchsehnittliche Gesammtlänge der 
österreichiseh - ungarischen Eisenbahnen im abgelaufenen Jahre 
25.611 km, im Jahre 1588 dagegen 24.707 km betrug, so 
stellt sich die durehschnittliehe Einnahme per Kile- 
meter im Jahre 1889, sowie im Jahre 1588 anf 10.112 A, 
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CHRONIK. 


Personal-Nachriehten, Der Kaiser hat dem Ober-Inspeetor der 
priv. Stidbahn:Gesellschaft, Friedrich August Birk, anlässlich seiner 
erfolgten Versetzung in den Ruhestand in Anerkennung seiner viel- 
jährigen, berufseifrigen Wirksanıkeit das Ritterkreuz des Franz 
Josefs-Ordens verliehen nnd dem Ministerial-Viceseeretär im k, k. 
Handelsministerium, Adolf Freiherrn v. Ingenhaneff, anläss- 
lich seiner Vebernahme als Inspector in den Dienstrerbund der 
Generaldireetion der österr. Staatsbahnen den Titel eines kaiser- 
lichen Ratbes mit Nachsicht der Taxe rerlichen. 


General-Inspeetion der österr, Eisenbahnen. Infolge des 
Ansscheidens des Sections-Chefs Ritter v, Pischof sind bei der 
Genernlinspeetion der üsterr. Eisenbahnen zwei wichtige Personal- 
reränderungen eingetreten. Dem Ministerialratbe Rudolf Freiherru 
'r. Lilienau, welcher seit drei Jahren bereits aJs Vorstand der Ab- 
theilungen für Verkehr, commereiellen Betrieb, Finanzwesen und all- 
gemeine Verwaltung fungiert, wurde nun auch die Leituug der Ab- 
Ibeilung für Bau und Bahnerhaltung übertragen, so dass jetzt simmt- 
liche Abtheilungen dieser Aufsichtsbehörde für die österr, Eisen- 
babnen in einer Hand vereinigt sind. Baron Lilienau zählt zu 
den fachknndigsten und erfahrensten Eisenbahn-Fachmännern ; seine 
Eignung für die Leitung der Bau-Abtheilung scheint hauptsächlich 
darin gefunden worden zu sein, dass er durch 10 Jahre als Keferent 
des administrativen Bandepartements im Handelsministeriam nnd ge- 
rade in einer Zeitperiode wirkte, in welcher die wichtigsten Stants- 
eisenbahnbauten zur Durchführung gelangten. Gleichzeitig ist aber 
der tüchtige Stab von Beamten, welchen Pischof in seiner Ab- 
theiluneg zu vereinigen wusste, durch die Berufung des Oberbau- 
rathes Franz Doppler vermehrt worden, der über den Kreis seiner 
Fachgenossen hinaus als Banleiter der Arlbergbahn bekannt geworden 
ist und seither in hervorragender Stelle bei der Generaldirection der 
Staatsbahnen fungiert hat. 


Einreihung des Personales der verstaatlichten Bahnen. 
Das infolge Uebernahme der Ungar, Westbaln, der Ersten ungar.-guliz. 
Eisenhahn and der Lemberg-Czernowitz-Jasey-Eisenbahn in den 
Stantsbetrieb unter die Dienstgewalt der &. k. Generaldireetion der 
österr. Stantsbahnen getretene Personal dieser Bahnen ist nun auch 
auf Grand der mit Beginn d. J, in's Leben getretenen neuen 
Systemisierang des Personalstandes der genannten Behörde in deren 
allgemeinen Status eingereiht worden 
Bei dieser Einreihung, flir welche ala oberster Grundsatz 
galt, dass kein Bediensteter in der efectiren Höhe seiner bisherigen 
fixen Gesanimtbezüge geschmälert werde, war es möglich, die Be- 
diensteten bis zu der Gehnltsziffer von N. 2000 fast ausnahmslos in 
jene Dienstelassen einzuiheilen, welche ihrer bisherigen Stellang und 
der Höhe der Bezüge entsprechen ; wenn dies bei den Beamten mit Be 
zögen ber fl, 2000 nicht durchwegs möglich war, so ist dies eine 
unabweisbare Folge der Zusammenlegung des Dienstes, für dessen 
Besorgung durch eine Verwaltung natorgemäss weniger Oberbeamte 
als früher bei mehreren getrennten Verwaltungen erforderlich sind, 
Es wurden aber auch diesfalla nach Thumlichkeit die Härten des 
Veberganges ausgeglichen und muss hauptsächlich das wiederholt 
werden, «ass keiner der Bediensteten eine Schmälerung seiner Bezüge 
eriitt, daran wurde aellıst bezüglich der bisher bezogenen Quartier- 
gelder festgehalten, wiewohl bezüglich dieser schon nach den Nors 
men der früheren Verwaltungen der Staatsbahnverwaltung das Recht 
zugestanden wäre, deren Betrag auf die bei dem Staatabahnen nb- 
lieben Sätze herabzusetzen; man wollte eben vermeiden, dass die nen 
übernommenen Bediensteten auch nur die geringste materielle Ein 
busse erleiden sollten. 


K. k. priv, Stiäbahn-Gesellschaft. Der Verwaltungsrarh der 
SüdbahmGesellschaft hat kürzlich beschlossen, den activen 
Stastsbeamten und Stantsdieneru der üsterr. -ungar. Monarchie, 
»owie den astiven Beamten und Dienern der Aemter des a. h. Hofes 
bei ihren dienstlichen, wie ausserdienstlichen Reisen auf den gesell- 
schaftlichen Linien für ihre eigene Person und im Falle ihrer Deber- 
siedlung infolge Versetzung anch für die Angehörigen Ihres Haus- 
haltes die Fahrt, im letzteren Falle überdies die Beförderung ihrer 
Vebersiedlangseffeuten zum halben Preise des normalen Tarifes gegen 
Beibringung einer, von den betreffenden Behörden ausgestellten Le 
gitimation zu gewäbren. Dieses Zngeständnis tritt mit I. März I. J. 
in Kraft. 

Verdingung von Eisenbahmwagen. In der kürzlich bei der 
Eisenbahndirection Köln (rechtsrheimische) stattgehabten Verding- 
verhandlung Nber 3117 Eisenbabnwagen, in welcher belgische Werke 
mit den deutschen in regen Wettbewerb traten, stellten sich die 
niedrigsten Gebote wie folgt: 250 uflene Kohlenwagen mit Bremse 
wurden nielrigst von deutscher Seite zu Mk 2430, von belgischer 
zu Mk, 2280 angeboten, 730 desgleichen ohne Bremse mit Mk. 1810, 
bezw. zu Mk. 169%, 150 Kohlenwagen von Holz mit Bremse zu 





Mk. 2314, bezw. Mk. 2050, 150 desgleichen von Eisen zu Mk. 2480, 
bezw, zu Mk. 2165, 110 Kohlenwagen von Holz ohne Bremse zu 
Mk. 1664, bezw. zu Mk. 1485, 110 desgleichen von Eisen zu Mk, 1580 
won beirischer Seite nichts angeboten), 110 desgleichen ohne Bremse 
za Mk, 1980 (beigischerseita nichts), 2) hedeckte Güterwagen mit 
Bremse zu Mk. 3230 von deutscher, zu Mk. 3060 von belgischer 
Seite, 750 desgleichen olıne Bremse zu Mk. 2550, bezw. zu Mk. 2405, 
90 zweiachsige Pfattformwagen mit Bremse zu Mk. 3800 (beigischer- 
seits nichts angeboten), 2€£0 desgleichen ohne Bremse zu Mk. 2700 
nichts}, 50 vierachsige Pluttfornwagen olne Bremse zu Mk. 460m 
(beigischerseits nichtr). Hiezu bemerkt die „Kölnische Zeitung“: 
„Die belgischen Angebote sind mit den angeführten niedrigsten Ziffern 
nicht beiingungsgemäss, insofern die von der Balın zum Ban der 
Wagen zu liefernden Theile frei Marchienne von dem mindeatbieten- 
den Werk ‘Germain in Monceanx-sur-Sambre verlangt werden, Die 
noch niedrigeren Angebote eines anderen englischen Werkes ver- 
standen sich ab Werk (also ausschliesslich Zoll nnl Fracht‘, Andere 
beigische Angebote übertrafen zum Theil die niedrigsten deutschen, 
zum Theil sogar die höchsten deutschen, waren zuweilen aber auch 
billiger ala die niedrigsten deutschen Die belgischen Unterbietungen 
erklärt man in diesseitigen Fachkreisen mit der Unkenntnis der 
Lieferungsanforderungen der deutschen Bahnen, welchen die beigi- 
schen Werke beiweitem nicht alle entsprechen können, und mit den 
durch die hoben Lälme und Wohlfahrtsauflagen der deutschen Werke 
veranlassten höheren Gestehungskosten der letzteren. Eine Berück- 
sichtigung der belgischen Anerbietnngen hält man aber namentlich 
deshalb für ausgeschlossen, weil die belgischen Eisenbahnen, wie 
unlängst actenmässig dargestellt, den deutschen Mitbewerb that- 
sächlich nicht zulassen. * 

Ein grossartires englisches Elsenbahnprojeet. Wie das „H. 
NM.“ zu berichten weiss, tritt jetzt der englische „Eisenbahnkönig" 
Sir Edward Watkin mit einem Plane hervor, dessen Grossartigkeit. 
Alles, was bisher über denselben verlautete, weit übertrifft, Sir Eil- 
ward will nicht nnr einen Tunnel nuter dem englischen Cana] an- 
legen, sondern auch einen ähnlichen zwischen Schottland und Irland, 
zwischen den Mull von Cantire und Fair Head in «er Grafschaft 
Antriın. An dieser Stelle ist die See nur 10 bis ]} englische Meilen 
breit. Auf diese Weise können Schnellzäge von Londonderry uach 
Gibraltar fabren. Hier wiirden die Züge danu mittelst mächtiger 
Fahrboote nach Centa oder Tanger gebracht werden, von wo eine 
längs der Nordküste Afrika’s laufende Eisenbahn nach Esypten über 
den Surzcanal, längs dem persischen Golfe nach Kurrachee liefe, wo 
sie sich an das indische Balnnetz anschlösse. Auf diese Weise 
könnte man in 12 Tagen vun Irland naclı Indien reisen, und vou 
New-York in 17 Tagen. 

Der Pensionstond der Donau-Dampfsehifffahrts-Gesellschaft. 
Der Verwaltungsansschuss des Pensionsfonds der Donau-Dampfschiff- 
fahrts-Gesellschaft hat nach eingehenden Berathmgen den Enat- 
warf der neuen Statuten festgestellt und der Administration 
der Gesellschaft unterbreitet. Abgesehen von den zeitgemässen 
Aenderungen der veralteten Bestimmungen, werden in dem Entwurtfe 
auch die grundlegenden Normen für die finanziellen Leistungen aus- 
gesprochen, welche einerseits die Beamten, andererseits die Gesell- 
schaft in Hiakunft auf sich nehmen sollen, um den Pensionsfonds zu 
sanieren und die Ansprüche der Beamten sicherzustellen, Von diesem 
Ziele geleitet, hat sich der Verwaltungenusschnss entschlossen, dem 
Vorschlage der Regierung zu entsprechen und iu eine Erhöhung der 
Beiträge von 5 auf 8x zu willigen. Diese Erhöhung solle aber 
gleichfalls in Gemässheit der Regierungsvorschläge nur unter Jer 
Voraussetzung eintreten, dass die (iesellschaft für den restlichen Be- 
darf des Pensionsfonds alljährlich aufkommt nad den Beamten ihre 
rechtlichen Ansprüche garantiert. Das Opfer, welches die Beamten 
mit einer Beitragsleistung von 83 des Gehaltes übernehmen, ist 
kein geringes, wenn man bedenkt, dass der Gehalt jetzt schon für 
die Pension und für die Einkommenstener sammt Zuschlägen einen 
Abzug von 9 bia 12% erfährt, welcher dann auf 12 bis 15% steigen 
würde. Der Pensionsfonds zählt 1900 Beamte, von denen der grüsste 
Theil, nämlich 1850, im Gehalte von 250 bis 1000 Jl. steht. So 
Ürkekend aber anch die Mehrlast für die kleinen Beamten sein muss, 
so will man dieselbe doch übernehmen, weil man sich die ungiinstige 
finanzielle Lage der Gesellschaft vor Augen hält und Alles auf bieten 
möchte, mın Sicherheit für die Zukaaft zu schaffen. Auf Grund der 
Regiernngsvorschläge würden sich die Leistangen für den Pensions- 
fonds folgendermanssen stellen: Abzüge von 25% des ersten ‚JJahres- 
zehaltes der nen aufgenommenen Beamten 5000 il, Abzüge von 
50% der ersten Gehaltserhöhung 20.000 H.. 8 ige Beiträge der 
Beamten 128.000 A, (gegenfiber den 5% igen Beiträgen von 80.000 fl. 
im Jahre 1888), endlich Zinsen des Fondsvermüörens 145.000 ]., zu- 
sammen 293.000 fi Da nun das Erfordernis für Pensionen 504,000 fl. 
beträgt, so wären von der Donau-Dainpfschiflfahrts-Gesellschaft eirca 
308.000 8. zu decken. Gegenwärtig leistet die (Gesellschaft rinen 
fixen Jahresbeitrag von 50.000 A, und überdies wurde im vorigen 
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Jahre beschlossen, die Vorschitrse von 550,000 fl., welche zur Be- 
deckung der bisherigen Abgänge des Fonds gewährt wurden, im Ver- 
laufe von zehn Jahren abzuschreiben, Für das Jahr 1889 hätte die 
Gesellschaft im Ganzen circa 360.000 fl. zu tragen. Auch für die Ge- 
sellschaft erwächst also aus der Durchführung der Sanierungavor- 
schläge der Regierung eine beträchtliche Last und «lies ist der 
Grund, warım sich der Verwaltungsausschuss dazu entschloss, die 
8%ige Beitragaleistung anzunehmen, während bisher höchstens von 
7% die Rede war. Die Administration der Gesellschaft stimmt 
prineipiell wohl anch den Vorschlägen der Regierung zu und wire 
daher bereit, die Garantien zu übernehmen. Die formellen Beschlüsse 
dürften aber erst gefnast werden, bis die Enqnuete der Beamten sich 
über die Erhöhung auf 8% geänssert haben wird, und die definitive 
Entscheidung wird die Regierung fällen. 


Begründet der Besitz des Frachtaufnahmeschelnes elnen 
Rechtsanspruch auf den Bezug der Fracht? Mit dieser Frage beschäf- 
tigte sich das Eisenbahn-Schiedsgericht am 31. December 1889. Der Ver- 
handlang lag folgender Sachverhalt zugrunde; Der Holzhändler 8. 
Bernstein hatte — nach dem Inhalte seiner Klage — in der 
Station Komaneza der Ungarisch-galizischen Eisenbahn eine Sendung 
Kantholz nn die Adresse F. Pilzer in Görlitz, Bahn restante, auf- 
gegeben. Den Aufnahmeschein (Aufgabs-Recepisse) sendete derselbe 
an F. Pilzer per Post mit dem Auftrage, den Schein nur gegen 
Vorherbezahlung des Wertes der Holzsendung per 185 fl. anszufolgen. 
Pilzer honorierte jedoch den Postauftrag nicht und erhielt auch nicht 
den Aufnahmeschein. Trotzdem wurde ibm, als dem auf dem Fracht- 
briefe namlıaft gemachten Empfänger, die Sendung ausgefolgt, und 
nachdem Pilzer anch nachträglich für das Holz keine Zahlung 
leistete, so machte Bernstein für die Ausfolgung der WaareanPilzer, 
ohne dass dieser sich mit dem Besitze des Aufnahmescheines ala 
bezugsberechtigt legitimiert hatte, die Bahnverwaltung verantwortlich 
und klagte dieselbe anf Ersatz des erlittenen Schadens per 185 fl. 
Das Schiedsgericht, Vorsitzender Dr. Wilhelm Lichtenstern, wies 
die Klage mit folgender Begründung zurück: Die Bahn habe durch 
Ausfolgung der Waare an den im Frachtbriefe namhaft gemachten 
Emptänger den Frachtvertrag vollkommen erfüllt, Für den Inbalt 
dea Frachtvertrages ist nur der Frachtbrief maasagebend. Der Anf- 
nahmeschein ist im Sione des Betriebareglements für die Bahn nur 
von untergeordneter Bedeutung, und sie war. nachdem ihr der 
Adressat bekannt gewesen, wicht verpflichtet, die Rückstellung des 
Aufnahmescheines zu verlangen. Wenn der Kläger eich den Eingang 
des Waarenwertes hat sichern wollen, a0 hätte er im Fraclitbriefe eine 
Nachnahme vorschreiben sollen; die Bahnanstalt hat sich um den 
Eingang des Fneturenwertes nicht zu kümmern. 


Eisenbahnball. In Vertretung des Proteetors, k. k. Handels- 
ministers Olivier Marquis Baequehem, der durch Familientrauer 
verhindert war, erschien k. k, Justizminister Friedrich Graf Schön- 
born nnd wurle vom Comitt empfanien, 

Den Ball eröffneten die Comir&-Mitglieder;: Rudolf Ritter v. 
Pischof mit Frl. Anna Ast, Fritz Reiner mit Frl. Irene Eger, 
Dr. Ziffer mit Frl. Helene v. Brachelli, Franz mit Fri. Helene 
Angerer, F. v. Barisani mit Frl, Elsa Foregger, A, Angerer 
mit Fri. Mizzi Hauser, F. Meissner mit Frl. Johauna Hauser, 
EA. v. Löhr mit Frl. Elly Goebl, A. v. Manziarli mit Fräu- 
lein Stammer, Josef Schönbach mit Frau Murianue v. Barry, 
©, Ritter v. Barry mit Frl. Öberwimmer, Her v. Sanageri 
mit Frl. Kutilek. 


hergestellt, und als Novität fignrierten die Corbeilles Inmineuses 
an den Colomnen des Saales. Teppiche und Decorationsstoffe atellte 
in bekannter Liebenswürdigkeit die Firma Haas, die elektrische Be- 
leuchtung, in deren Helle der Saal erglänzte, die Firma Kreme 
netzky bei. Die Damenspende aus dem Atelier Klein stellte einen 
niedlichen Blockapparat dar. 

Ballmnsik : Deutschmeister, deren Capellmeister Ziehrer dem 
Comit& eine Polka frangaise: „Rückwärts fertig!“ widmete, Eberhard 
Graf Württemberg componierte eine Polka: „Auf dem Geleise in's 
Gesäuse“, Cotillon: Rabensteiner. 


LITERATUR. 


„Neueste Erfindungen und Erfahrungen anf den Gebieten 
der praktischen Technik, der (rewerbe, Industrie, Chemie, der Land- 
und Hauswirtschaft etc. (A. Hartieben'» Verlag in Wien). Pränume- 
rationspreis ganzjährig fr 13 Hefte france H. 450, Einzelne Hefte 
für 36 kr, Von dieser gediegenen gewerblich-technischen Zeitschrift 
erschien soeben das zweite Heft ihres XVII. Jahrganges, das, wie 
gewöhnlich. einen Reichehum an nftzlichen uud wichtigen Belehrungen 
jeder Art für Gewerbetreibende nnd Techniker enthält. 

Eine geschickt redigierte T’ebersicht der nenesten Fortschritte 
auf allen Gebieten menschlicher Thätigkeit läast die Zeitschrift für 
Jedermann lehrreich umd anregend erscheinen und machen wir beson- 
ders Freunde der technischen Gewerbe auf die wertrolle Leetüre auf- 
merksam. Die Redaction vermittelt auch in gexchiektester Weise den 
Verkehr ihrer zahlreichen Leser durch einen in jedem Falle Auskunft 
gebenden Fragekasten, durch Besprechung neuer Patente, literarischer 
Erscheinungen ete. Zahlreiche Illustrationen bilden eine Hauptzier der 
in jeder Hinsicht vortrefflichen Zeitschrift, welche wir hiedurch nur 
erneut Jedermann zum Abonnement ihres kürzlich begonnenen sieb- 
zehnten Jahrganges bestens empfehlen könten. 





CLUB-NACHRICHTEN. 


XV. Clubrersammlung nm 11. Februar 1890. Der Var- 
sitzende, Dr. Scheiber, eröffnet die Versammlung und theilt nach 
Begrüssung der zahlreich Erschienenen mit: 

Samstag den 22, d. M. findet in den Clubloealitäten ein 
Damen-Abend mit Tanzkränzchen statt, für welchen noch 
besoudere Einladungen erfolgen werden. 

Yan den Mitwirkenden nenne ich die Damen Lola Beeth, k. k. 
Hof - Opernsängerin, Marie Kola, k. k. Hof-Schauspielerin, Sophie 
Link, Mitglied des k. k, Theaters a. d. Wien, Felicie und Bohumila 
Baronessen Odkalek, Harfen-Virtnosinnen; die Herren van Dyek, 
k. k. Hof-Opernsänger, Alexander Girardi, Mitglied des Theaters 
a. d. Wien, Alfred Grünfeld, k. k. österr, Kammer- und prenas - 
Hof- Pianist, Friedrich Krastel, k.k. Hof-Schauspieler und Regissenr. 

Der nächste Vortrag findet Diensteg den %5 Februar 
statt, und zwar wird Herr Dr. Wilhelm Fuchs, Hof- und Gerichts- 
adrocat, über „Die rechtliche Natur der verschiedenen 
Arten Eisenbahnkarten“ sprechen. 

Hieranf ertheilte der Vorsitzende dem Herrn KarlSpitzer, 
Ingenieur der k, k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, das Wort zu 


| seinen angekündigten Vortrage: „Ueber Intercommunientions- 


Das Ballfest war sehr glänzend besucht. Unter den Anwesen- | 


den waren von der Aristokıatie und Diplomatie; Markgraf Alex. Palla- 
vieini, Geh. Rath Philipp Graf Baos- Waldegg, Sergius Fürst 
Radziwill, Execell. Geh, Rath Josef Unzer, Ekxeell. Baron 
Fretis. Von der Eıseuhbahn- md Beamtenwelt, Militär: Seetions-Chefs: 
Exuel. RZ M. v. Beck, FML. Eitter v. Bingler, FML. 
Ritter v. Merkl, Oberst Ritter v. Guttenberg, Heinr. Ritter v. 
Wittek, Excell. Freiherr v. Czedik, Dr Obentrant, Polizei- 
Präsident Freiherr v. Krauss. Hofräthe: Heinrich Ritter v. Jarsch, 
Felix Louis Raapi, Max Ritter v. Pichler, Ferdi. Zchetuer, 
Hugo Ritter v. Brachelli, Dr. Franz Lihbarzik, Rich. Jeiteles, 
Freiberr v. Socehor, Wasek, Sectionsrätle: Körber, Dr. Emil 
Hardt. Ministerialräthe; Dr. Theod. Haberer, Baron Lilienan. 
Regierungsrätle: Karl Schmid, Ant. Kühnelt, Dr. Angelo v. Kuh, 
Kutilek, Ast, Dr. Eger. Kaiserl Bätle: Künl, Adolf Wagner, 
Ed. Seling, Husanik. Verwaltsugsräthe: Alfred v. Lenz, Dr. Jos. 
Stöger, Baron Pereira, Charles Morawitz, Directoren: Herm. 
Ritter v, Rittershausen, de Serres. Theaterwelt: Hans Freiherr 
v. Rokitausky, Krastel, Vietor Kutschern, A. Brioschi, Um 
ll Uhr Bürgermeister Dr. Prix, Reichsraths - Abgeordneter 
Foregger. 

lie Decoration war unter dem Zusammenwirken der Herren Pro- 
fessor Bayer, Director Baumgärtner und Vicepräsident Fiehna 








Kigentbum, Herausgabe und Verlag des Club 
Gsterr, Eisenbabn-leamten. 


Für die Reduction verantwortlich: 
AUGUST RITTER v. LOEHR, 


Sienale*, 

Der Vortragende gibt zunächst ein Bild der Entwicklungs- 
geschichte der Intercommunications-Signale vom Jahre 1847 bis in 
die neueste Zeit und demonstriert sodann ein Modell des Intereom- 
munientions-Sigmales System Kayl unter dem Hinweise darauf, dass 
dieses System demnächst bei Einführung eines Intercommmunicatiuns- 
Signales obligatorisch gemacht und dadarch die Frage der Inter- 
communications-Sienal-Systeme einem geleiblichen Abschlusse zu- 
geführt werden dürfte. 

Reicher Beifall lohnte dem Redner, worauf ihm seitens des 
Vorsitzenden für den interessanten Vortrag der Dank des Clubs aus- 
gesprochen und die Sitzung geschlossen wurde, 


Diese Nummer enthält ausnahmsweise eine „Faschings-Beilage*, 
zu welcher wir durch den von Clubmitgliedern mehrfach ans- 
gesprochenen Wunsch, in den Besitz einer Abschrift von dem bei der 
letzten Syivesterfeier gehaltenen Vortrag des Herrn A v. Merta zu 
gelangen, veranlasst worden sind, Hieza hat uns der Genannte auch 
noch einen zweiten, früher einmal im Ulnb gehaltenen Vortrag frennd- 
liebst zur Verfügung gestellt, so dass wir auch jenen Clubmitgliedern, 
welche die betreffenden Vergnügungs-Abende zu besuchen nicht Ge- 
legrenbeit hatten, einmal eine heitere und humorvolle Leetüre bieten 
können. D. Red, 
Druck von MH SPIES & Co, 
Wien, V. Bezirk, Strausssıgusse Nr. 16, 
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Kranken-Versicherung. Die Krankengelder werden nach den ver- 
bummelten Stunden und Kilometern berechnet, dürfen aber per Tag nie weniger 
als die doppelten Diäten betragen, weil der Versicherte oflenbar mehr Zeit hat, 
Geld auszugeben, als im Burenn. 

Die Unfalls-Versicherung umfasst die Schntzvorkehrungen gegen 
die üblen Folgen des Liegenlassens von Acten, gegen Böcke bei deren endlicher 
Erledigung, gegen Directionsnasen und sonstige Unglücksfälle im Dienst. In 
Privatleben iediger Beamter erstreckt. sie sich auf die peruniären und sanitüren 
Sehutzmittel gegen Unfälle im Verkehr mit alleinstehenden Damen, soweit der 
polizeiliche Schutz nicht genügt, 


2. Entwurfeiner Instruction über das Verfahren bei Eisenbahn- 
unfällen auf der Strecke. 


a) Der Zweck jedes Eisenbahnnnfalles und die Hanptsnche bei demselben 
ist die correcte Verfassung eines Protokolles, Die verwundeten Personen sowohl, 
als die defeeten Fahrbetriebsmittel sind #0 lange in ihrer ursprünglichen Lage zu 
belassen, bis das Thatbestaudsprotekoll umfassend aufgenommen ist. 

#) Sodann sind dıe Direetion, die Gerichte, die Bürgermeister sämmtlicher 
umliegenden Gemeinden und alle sonstigen Behörden des In- und Auslandes 
telegraphisch, mindlich und schriftlich von dem Unfalle zu verständigen und sind 
deren Verfügungen abzuwarten. 

3, Vorsichtige Eisenbahndirectionen delegieren bei beileutenden Unfällen zu 
dem Zuge, bei welchem sich voraussichtlich der Unfall ereignen wird, vom Hanse 
ans einen erfahrenen Oberbenimten, der den Zug schon vom Ausgangspunkte zu 
begleiten und das Arrangement »0 zu treffen hat, dass jedem Formfehler vor- 
gebeugt wird. 


Anträge über die den Eisenbahn-Technikern zu bewilligenden 
Vorzüge und Begünstigungen. 


Zu den ganz speciellen Vorrechten der Eisenbahn-Techniker gehört zunächst 
der ungestürte Genuss der vier Jahreszeiten, Auch darf der Eisenbahn-Techniker 
im Winter öffentlich einen warmen Rock tragen, falls er ihn bezahlen kann. Ist 
er diplomierter Ingenieur, so darf er sein Diplom als Schreibunterlage verwenden, 
Seine Studien werden ihn sicher befähigen, stets ein intelligentes Gesicht zu zeigen 
und gegenüber rein materiellen Dingen, wie Beförderungen und Remunerationen, 
eine überlegene Bescheidenheit auszuüben. 


Bauernregeln für 18%. 


Der Jänner ist kalt, »0 steht es im Knaner, 
Doch wirft: er vom Podium die ärgsten 
Kalauer. 


Was ist noch viel weisser als Fehrnar- 
Schnee? 
Das Halsband von einem Ball-Comite, 


Gleich Jang werden Tage und Nächte im 
März, 

Sein Ende erreicht Comit&-Sorg' und 
Schmerz. 

Vom Tage der Narren, vom 1. April, 

Da wird es allmälig am Podium atill. 


Begonnen vom grünenden Monate Mai, 
Da leben die Witzblätter nur mehr von 
Heu. 


Der Juni, der Juli, der heisse August 


Sind Monate voll von drängender Lust, ; 


Zu sehwänzen das enge, das trübe Barean, 
D’rum höret man auch alljährlich: „Hoho! 
In’s Weite hinaus mit Pauk’ und Trompet', 
Mit Hopaa und Heissa und Udel-Anartett'* 


September, October, November ist's Zeit 

Noch immer zur Arbeit für den, den es 
freut, 

So kommt der December auf's Jahr 
wie heut’, 

Sylvester, da wünschen #0 Vieles die Leut', 

Beim Polizeipräsidenten wünscht Lueger 


den Prix, 
Doch kriegt er zur Antwort: „Sonst 
wünschen Sie nix?“ 
Doch unser Wunsch, der soll in Erfüllnng 
geh'n, 
Der Eisenbahnelub winscht: „Auf 
Wiederseh'n!* 
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Aspirant: 
Kann diese Logik nicht versteh'n. 
Director: 
Wird nüchstens wohl achon besser geh’n. — 
Nachber, vor allen and'ren Sachen, 
Müsst Ihr Euch an die Instructionen 
machen, 
Und findet Ihr in diesem Buch 
Mit jenem einen Widerspruch, 
So zweifelt nicht, dass beides wahr; 
Ersinnt vielmehr ein Cirenlar, 
Worin der Tag mit dreissig Stunden 
Für's Personale wird gefunden 
Und der Beweis, dass zwei ınal drei 
Je nach Bedarf auch sieben sei. 
Aspirant: 
Mir wird von alledem so dumm, 
Als gieng’ mir ein Mühlrad im Kopf herum. 
Director: 
So wählt mir eine Specialität! 
Aspirant: 
Zum Rechtsbureau kann ich mich nicht 
bequemen. 
Director: 
Ich kann es Euch so sehr nicht übel 
nehmen ! 


Ich weiss, wie es um diese Lehre steht. 


Die Themis mit dem Flügelrade 
Ist ohne Binde farbenblind, 
So dass ale oftmals mit dem Bade 
Verschüttet auch ihr eig'nes Kind, — 
Es zieht mit kühnerm Weltgeschicke 
In sein Ressort der Rechtsfreund a wa 
Zum Paragraphe wird die stolze 
Der Oberbau zur Resolution 
Und eine Thesis jede Construction ; 
Für den Juristen gibt es nichts Un- 
mügrliches, 
Er widerleget Euch im Spass 
Den Lehrsatz des Pythagoras. 
Aspirant: 
Mein Abschen wird durch Euch verwehrt, 
0! glücklich Der, den Ihr belehrt; 
Fast möcht‘ ich nun die Buchhaltung 
studieren. 
Director: 


Ich wünschte nicht, Euch irr zu führen, 

Was dieses wicht'ge Fach betrifft, 

Es ist so schwer, den falschen Weg zu 
meiden, 

Es liegt in ihm so viel verborg'nes Gift, 

Und von der Arzenei ist's kaum zu unter- 
scheiden. 

In Büchern liegt das Soll und Haben 

Geheimnisroll und tief begraben, 

Aus Millionen von Addenden 

Wird die Beiastnng constraiert 


rücke, 


Und in unzähl'gen Elementen 

Dem Saldo wieder zugeführt; 

Das Ziffern-Chaos zu verbinden, 

Groppiert nach Contis, mit Geschick 

Die richtige Bilanz zu finden, 

Das ist des Fachmanns Meisterstlick, 

Die Ziffern müssen sich wohl decken, 

Allein sie Inssen sich „uch strecken, 

Und ward vergebens dies versucht, 

Um Soll und Haben auszugleichen, 

Dann werden Conti umgebucht 

‚ Mit. Calenlieren und mit, Streichen, 

Am besten ist es, die Bilanz erst hin- 
zuschreiben 

Und die Eutwickelung nach rückwärts 
dann zu treiben, 

Denn ist plansibel nor der Rechenschafts- 
bericht, 

So fragt man um Belege grübelnd nicht. 

Aspirant: 
‘Doch ein Beleg muss wohl zu jedem 
l'outo sein. 





Direetar: 
Schon gut! Nur muss man sich nicht 
allzu ängstlich quälen, 
Denn eben wo Belege fehlen, 
Dort schieht man einen Conto ein. 
Um Conti lässt sich trefflich streiten, 
Ein Schema leicht daraus bereiten ; 
Daran muss man nicht nergelnd rütteln, 
Der Zweck steht über seinen Mitteln. 
Aspirant: 
Ich sch’, es wird mir nicht gelingen, 
In diesem Fach es weit zu bringen, 
D’rum möchte es wohl leichter sein, 
Ibr weiht mich in's Transportfach ein. 


Director: 


Das ist wohl kindleicht ausgesprochen, 
Allein viel schwieriger erlernt, 

Ihr seid bierin nach vielen Wochen 
Voll Fleiss vom Anfang noch entfernt. 
Gereift wird nur in der Gebahrung 

Der richt'ge commercielle Geist, 

Das Wissen blüht nur in Erfahrung 
Und Handeln nur zum Ziel Euch weist, 
Zwar einfach sind die Grundbegriffe, 
Doch, spottend aller Theorie, 

Im Widersprüche steh'n Tarife 

Zu Rechuung und Geographie. 

Habt Ihr bewiesen, dass Berlin 

Viel näher liegt als Prag an Wien, 

So folgt darans mit Eins, Zwei, Drei, 
Dass der Tarif auch kleiner sei; 

Man nennt ihn „differential*, 

Nach Prag, den höheren „local*. 

Auch ein Tarif, der kurz und gut, 

Sei Euch verhasst als nicht vorhanden, 
Er dringt zu leicht in Fleisch und Blut 
Und wird von Hinz nnd Kunz verstanden ; 
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Was hätt! der Fachmann denn voraus, Parteilos kann ‚sein Ziel erringen 
Kennt sich darin ein Jeder aus? Nur der NMaschinen-Ingenjeur, j 
Durch Refactien, zebntausend jährlich, | Und jeder Wack’re muss es bringen 
Stellt bald sieh ein Compendinm her In voller Kraft zum Millionär. 
Yon stolzen Zahlen, unerklärlich Aspirant: 
Für And = a an Brah Ibr fösset Muth in Here und Wesen, 
An wie einst yr Dal IT. des Brabna | n,ch Kühnheit auch, am Schluss zu fragen, 
Alien verstand der Daikama- [0b gar Ihr vom Örindangswesen 

“ Ri geung er Me Mir wollt ein kräftig Würtlein sagen. 
2“ Jr age rin ns Ei ewicht, „| Wenn nur eineu Fingerzeig man hat, 
De aaa Verkehr. az: GNE | Lässt sich’ schon eher weiter fühlen. 
Studieret auch die Conenrrenzen . „Pireetor (fir sich): 
Und fresst die Nachbarbahn aus Lieb‘, |Ich bin des trock'nen Tons nun satt, 
Wie einstens ansser beiden Schwänzen Kann länger nicht den Naiven spielen. 
Von zweien Löwen nichts mehr übrig blieb. 2. „Laut: RR 
Seid unterm Kostenpreis gefahren Der (reist des Gründerthums ist leicht zu 
Ihr nod die Gegnerin seit Jahren, fassen; ü \ \ ia 
Dann schlierst mit ihr ein eng’ Cartell Ihr durchstudiert die grosse und die 


Und scheeret im Verein dem Pnblieum! kleine Welt, . 
das Fell. Um es am Ende geh'n zum lassen, 


- a Wie'a Gott gefällt. 

Bere Vergebene, dass Ihr rings nach hohen 
Zielen schweift, 

Fasat, statt dem Anfang, gleich das 
Ende an, 

Nur der den Augenblick ergreift, 

Das ist der rechte Maun. 


Ihr seid ein Meister im Beschreihen, 

Doch var Verständnis bin ich wirklich 
weit; 

Ich möcht’ nun bei der Technik bleiben, 

Der ich 39 manches Studienjahr geweiht, 


ne Direetor: Wenn Ihr einmal in’s rege Leben schaut, 
Ich billige den Entschluss gar sehr, Wird's Euch an Kühnbeit bald nicht fehlen, 
Denn offen steht ihm jede Pforte, — Und wenn Ihr Euch nur selbst vertraut, 


Da ist zunächst der technische Verkehr, | Vertrauen Euch die and'ren Seelen. 
Darüber heut’ nur wenige Worte: Gar schnell lernt Ihr die Menge flihren, 


Bei einem @leis’ auf off’ner Bahn Es zielt ihr ewig Weh’ und Ach, 
Zwei Ziige niemals kreuzen können, So tansendfach, 

Geschieht's Jemungeachtet, dann Doch ewig nur auf's Speculieren, 
Muss einer an den andern rennen. — Und wenn Ihr halbwegs ehrbar thur, 
Ein weites Feld ist Eurem Streben Dann habt Ihr sie all’ unterm Hut. 


In Bahnerbaltung auch gegeben: Ein Titel mass dem Publicum 
Hier geht's nicht olıne hüheres Wissen | Erst impfen des Vertranens Samen, 


In Baukunst und Analysis, D’rum sorgt für ein Consortium 


Denn ist ein Wächterrock zerrissen, Von Cnvalieren und illustren Namen. 
So braucht Ihr beide ganz gewiss. — Danu lasst das Volk geblendet blicken 
Ihr reussiert, auch, will mich dünken, In einen glänzenden Prospeet, 


Beim Lebensmittel-Magazin, j Beweist als Ziel, das Thr Euch vorgesteckt, 
Du fliessen zwischen Käs’ und Schinken | Den heissen Wunsch, die Menge zu be- 
Tiefsinnig Euere Tage bin, gllicken, ” 

Und Ihr beweist mit Ruhm und Ehr': | Und dass kein neugebornes Kind so rein, 
Allseitig ist der Ingenieur! Als der mit Euch verbund’ne Bankverein, 
Doch dreimal Heil, wenn Ihr zum Fache . 

Mechanik Euch habt anserlesen, Aspirant: 

Auf reellem Boden, olne Mache, Das sieht schon besser aus! Man sieht 
Steht einzig das Maschinenwesen! doch wo und wie? 

Hat Ener Geist mit edlem Mühen 


Das Nützliche zu Stand gebracht, Director: 

So sebt Ihr schnell die Früchte blühen | Gran, theurer Freund, ist alle Arbeitsmüh' 
Und pflückt die Erute fiber Nacht. Und grin der Börse gold'ner Baum. 
Gerechtigkeit, sie waltet züchtig u A 

Hier in der Geister Heiligthum, Aspirant: 

Kein Höherer neidet eifernitchtig Ich schwör" Euch zu, mir ist's ala wie 


Euch der Erfindauz Lohn und Ruhm. ein Traum. 
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"5° Für Eisenbahnen. wg 


Putzfäden, carte, Tapeziarer-Leinen, Säcke 


te österreichische 
JUTE- SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, L Beairk, Maris- -Thoresionstrasse Nr. 2% 








er Kais. königl. Privllegium. mg 


Lichtpaus- Anstalt 


H. rare (Itterheim’s Nachfolger) Wien, ira m... 35 


nogograph 
ion auf wolssem Grand), Da tat die Ehe 
ui Pauspapier Deibeendig, die Lislen mit intemir En ud ws gesogen. 
n Plänen (weiss Linien 


ep 
f blamem Grand). — Preis mässig, Ardell se schnell und solid. 


wien, Il, Brigittenau u. Dammstrasse ], 
Fabrieirt alle Gattungen Fallen, Raspein und Raspelschsiben eto. 
Feilen nach Modellen oder Zeichnungen 
werden prompt und genau ausgeführt. 
Abgenkists Feilen er zum Prlschbehaunn Ahernommen,oorreet u.prompt geliefert, 
Aut Verlangen Prais-Couranie gratis, — 





doset Grüllemeyer 


se. k.k. Hof- und landesbefugte 


Metall- und Broncewsaren-Fabrik, 
Metall- und Eisengiesserei, 


Fabrik: Ottakring ki Wien, Langegasse 61. 


ats Fabrik ao Dagurn von Ben end Möbel- 
tionen. die werden nach 
len, Waich-Kias: 


und Grasgnss 
und appretirt, Brssugeng von Phuspharkrence 


Phesphorkupfer. 
sclalitäten. Fabrikation allar Einstein und Beschläge 
u mug aus Fu Metallen, von - Billsikästen nach 





—120 Pferdekraft, 


nn, gut er- 
ee wird zu _ 


Locomotive zer. 


Offerte unter F. K. 909 an EL sen & Bar (Otto 
Mauss), Wien, I. Wallfischgasse 10, 





Schenker & Co. 


WIEN, L Zelinkagasse Nr. 14, 


Filialen: 
PRST, Carlıring 9. — , vomoon 2. 0,, 64 Monrgats Strent, 
PEPOR nam 31. —MÜNCH mut, Bannenstr. 18, "NÜRNBERG, Tafeikoßtr. 14, 





te Be at er De De a ee Be Bee ee 


R. SPIES & ca 


WIEN, V. Straussengasse ı6 
BUCHDRUCKEREI 


Steindruckerei — Fotolitografie. 





V. Margarethenstrasse & 


bestens eingerichtet. 


Firma in Mitconcurrenz zu ziehen. 


Die Anstalt ist zur prompten und billigen Herstellung aller für den I 


Eisenbahnbedarf erforderlichen Drucksorten 
Manipulations-Tabellen, Fahrplan-Plakate, Tarife, Fahrordnungsbücher, Fahrkarter, 
Actien und Couponbogen, Pläne für Eisenbahnbauten, Graphicons etc. ete. 


Wir ersuchen die P. T. Eisenbahnverwaltungen bei Offert-Ausschreibungen unsere 
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aetsrpette 
Josef Kudlie 


Risengiesserei 


Prıag-Bubna 
empfiehlt den 


p. t. Eisenbahnverwaltungen 


Planrost „Symplex“ 
(Patent J. Kudliez) 


für jeden Brennstoff bisher unerreichte, gleichmässig 
vertheilte Luftzuführung, dadurch vollkommene Ver- 
brennung, geringste Rauchentweichung, leichte Rein- 
haltung, unverbrennbar, billigste Anschaffungskosten. 


Verwendbar für jede Kohle, 
Selinktininiieinäningeient 
DREI ELEET 


Oesterreichisch-Alpine 
Montan - Gesellschaft. 


Sitz der Gesellschaft Wien. 
Bureanz : 
Kärntnerstrasse 55 u. Maximilianstrasse 2. 


Coaks- und Holzkohlen-Hochöfen, Bessemer- und Martin- 

Stahlhätten, Guss- und Frisch-Stahlhütten, Maschinen- 

werkstätten und Kesselschmieden, Stabeisen- und Bloch- 
walzwerke etc, 


liefert folgende Gegenstände für Eisenbahnen : 


Eisenbahnschienen aus Bessemerstahl und Eisen, 
Schienennägel, Laschen und Unterlagsplatten, 
Weichen und Kreuzungen, 
Achsen, Bandagen und complete Radsätze, 
Schmiedestücke jeder Art, 
Brücken-Construotionen in Eisen und Stahl, 
Wasserstations-Einrichtungen, 
Waggon- und Locomotiv-Federn, 
Gusswaaren aller Art, 
Reservoir-, Tender- und Kesselbleche, 
Locomotiv-Frames aus Eisen- und Stahlblech, 
Ketten, geschweisst und ungeschweisst aus Eisen und Stahl, 
4 Fagon-Eisen aller Art, 
'J Stabeisen (Fluss- und Schweisseisen) aller Dimensionen, 
| Draht und Drahtstifte, Holzschrauben, 
Bessemer-, Martin-, Puddel-, Herdfrisch- und Tiegelguss- 
stahl aller Härtegrade, 
'j Stahlfagonguss, Sägeblätter, Wagenfedern, Achsen, Schraub- 
stöcke, Amboss, Winden, 
Dampfkessel, Reservoirs und sonstige Kesselschmiedenrbeiter, 
Dampfmaschinen, Dampfhimmer, Turbinen, Wasserräder und 
sonstige maschinelle Einrichtungen aller Art u. s. w. 
— 
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Eigenthumn, Herausgabe und Verlag des Club 
öster. Eisenbalm-Beamten. 


empfiehlt sein negro 





Feliz BlazZicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 

empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnans- 

rüstungen a. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 

Systemen, Oassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 

ooupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 

zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottiche, Ladebrücken ete. eto., genau nach Normale 

N ausgeführt. 

Lioferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen, 
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= JULIUS JUHOS&C = 
co — 
- 5 
vd WIEN, II. Nordbahnstrasse 18, Pr 
en liefern proupt und zu den billigsten Preises i [—-y 
z Gewalzte Bauträger, - 
bestes inländischen Fabrik: nach deu Typen des = 
Pd Ossterr. Ingenieur u, Architakton-Vereins, Fr 
3} ER N Ten m 
c - © 
E7 
a = 
2 Stabeisen, Facsoneisen, oO 
=) Universal-Flacheisen, = 
= Schwere Bleohe und Feinbleohe, 5" 
an schmiedeiserne Röhren, Guss- und & 
Ar) Blechemail-Geschirr. = 
E k priv. 


Lichtpause- Anstalt 
(schwarze Linien auf weissem Grunde) 
JUL. GAHLERT 


WIEN, V. Reinprechisdorferstrasse Nr. 19 
graphisches autorisiertes Lichtpauseverfahren. 
Die einfachste und billigste Methode zur Vervielfältigung von Piäuen. 


Brückenwaagen- und Maschinen - Fabriken 


C. Schember & Söhne 


K. u. k. Hof-Lieferanten 
Filiale: 


Contrale: 
WIEN, I. Bar. Kirnkharring Nr, 1. BUDAPEST, Andrässysiraam Nr. 1. 


Erzeugen: Locomoliv-, Waggon-, Strassenfahrwerks- und Magazins- 
Brückenwaagen, @old-, Siiber- und alle Gattungen Schalen-Wagen eto. 


u 


Sebembar'a Patont- Waggon-Brilekonwasge ohne Geleiseunterbrechung, auf 
Mauerwerk ruhend oder in guswisernem Kasten montirt, mit Scalen- und 
Registrir-Binrichtung für die ganze Tragkraft, 
In Anwendung auf sämmtlichen österrelohisch-ungarischen 
Eisenbahnen, 


Druck von R. Spies & Co. 
Wien, V. Bezirk, Strausengass Nr. 16. 





na Zife 


Oesterreichische 


Bisenbahn-Zeitung. 


Redaction und Administration: 
WIEN, 1., Eschenbachgause I1, 


Telephon Nr. 355, 





Serien werden nach dem vom 
Bedactions - Comits festgesetzten 
Tarife honoriert, 


Manaseripte werden nicht zurlick- 
gestellt. 














OR G AN 
Club Glare ai Beinen 


Erscheint jeden Nena 


Wien, den 23. Februar 1890. 


Abonnement incl. Postversendung 


in Oesterreici-Ungarn : 
Gansjährig 8 8. — Halhjähräg fi. DU, 
Für das deutsche Reich: 
Oanajährig Mark 1, Halbährig Mark & 
Im übrigen Auslande: 
Ganajährig Frea. 2 ‚90 Heiljähris Freu 
Linzelne Nammern 15 kr, 


Ofsne Neelamasloren Derwtiel, 


X. Jahrgang. 


a  — — — 














Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co. Wien, V., Straussengasse 16, 











Prager Risenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 


Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn- 
kleinmaterial etc. Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen, 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fluss- 
eisen, oder auch Fiussstahl erzeugt. 


10SEF KÖNIG & SOHN IN WIEN. 


Werkzeuge 
f0berbau, Bahnerhaltung,Werkstätten, Heizhäuser, Schiffswerften u... 


Ausrüstungs- u. Binriohtungs-Gogenstände 














für Bahnbetriebs-Gebäüude jeder Art. 
Siumil, in das Eisenbahnfach einschlagenden v. rbrauech#-Materiallen 
as Drabitseile, Nagel, Suhrauben, Stiften eto, 






AUBESCHLÄGE 
Hanpigeschäft: Wien, I. Singerstr, 19. | Piltale: I. Stock im Eisen-Platz 1. 


EERRRERRRRRNER 


J. BRICH 


Lieferant der k. k. priv. Kaiser Ferdinands - Nordbahn. 


Etablissament zur 


Erzeugung aller Arten Eisenbahn-Signal-Laternen 
und sämmtlioher 8pengler-Arbeiten. 





WIEN, II. Taborstrasse 60. 


KRERKRRRRHERRRRRRRER Sononanacnnondnnonno! 








Steinzeugröhren, Schornstein- 
aufsätze, Deckplatten, Klinker- 
platten, Chemische Apparate 
jeder Art, Herdkacheln, Fliesen, 
S Chamotteziegel, Platten und 


Mörtel etc, 


liefert in vorzüglicher Qualität billigst die 
k.k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


Lederer & Nessenyi 
Wien, I. Operngasse 14. 


GSHO9SIGH9ISHO99-998 
Witkomitzer Bergbau- und Eisenhütlen-Lewerkschaft 


Direetion in Witkowitz, Mähren, Pust- ınl Telsgrapken-Statien, 
Sommercielles Cestral-Burean' 
Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 


ERZEUGNIBSE: Roheisen — Eisengusswaare. vornehmlich Maschinen- 
IH) und Bauguss — auch Röhrenguss nach stehender Methode fur Wasser-, 
Dampf- und Gasleitungen — Stahlgu gewalztes Stab- und Fageneisen 
— Bau- und Waggonträger — Beservulr- ui Kosselbieche — Stabetahl 4] 
Stahlbleche — Elsenbatn- und Orubenschlenen ans Bessumerstahl Frres 
aus Martin- und Bessemerstahl 
Riderpaare -— Waggonachsen — Wechsel und Kreuzungm — 
stations-Binrichtungen — Dampfkessel — Brücken und mmsti 
straotionen — Schmiedestücke und diverse Zeugschmiedwaare - 
tau, speclell Bergwerksmaschimen für Forderung und Wasserhaltung — 
Pumpensitze und Ausführung diverser maschineller Binrichtungen — 


ernbahnwagsenrider — Wer 


uerfeste Ziegel und tasische Steine 








Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Koblfürst. 

Complete “Wasserstations - Einrichtungen, Reservoire, 
Pumpen eto. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 
trieb, Loeomotir- Hebeböcke, hydraulische Wargon-Hubwerke. 

Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetriob sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


GG999999999399599999999959999999999999 


Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Danek & C®- 


PRAG OAROLINENTHAL und AUSSIG a. E, “ 
ert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende 
Nietmaschinen für Kessel- und a, era. ug 

Werkzeugmaschinen für Roparatur- Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse u, Construction. 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 

mamos, 
Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrisoher Zündung. 
Elektrische Belenchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht, 


© Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohenstaufeng, 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19, 


®990999995999599999906999909999998999999998 


Vom Erfinder Herm Prof, Dr. Meidinger ausschliesslich autorlairte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


EHE. HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, I. Michaelerplatz 5. 
LONDON MAILAND 
41, Holborn Visduot £. 0, CorsoVitt.Emanuelo 8, 
Patente in allen Staaten. 

Mit ersten Preisen prämlirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglichste Regalir-, Füll- und Ventilations-Oefen 
mit Doppelmmntel 
für Wohnräume, Schnlen, Barsanz etc. In einfacher und elsganter Atisstattung. 


BUDAPEST 
Thonsthof. 


Hellebig lange Hrenndaner bei Coksfeneruug, bis Matlindige Breundaser bei | 


Bteinkohlenfenuerung. 
In Ossterreich Ungarn warden won 35 Bahnanstallen 988 unserer Oelen iür 
Bureaux, Wartesäle und Boamisnwohnungen verwendest. 
Holzung mehrerer Zimmer durch nur Binen Ofen, 
WAGGON-OEFEN. 
464 Wagzon-Oclen an Eisenbahnen und für sämmtliche Banitäterüge 
des k. k. Militär-Asrars u, des sour. Maltosar-Kitterordena gellefert. 


„MEIDINGER“-Oefen. 


Wir warnen vor Nachahmun- 


rr- I 
DE Me ER MEIDINGER-OFEN 
der Ofontbüren aingegomeme 17/7 HM, H E | M 
Schets-Marks. AT, 


„VESTA“-Oefen, 


Gerkuschloss Füllung. Stanbfreio Entfernung von Asche und Sehlacke. Die 
Mäntel können behufs Reinigung von Staub satferat werden, ohne den Ofen zer- 


legen au müssen. 
„HELIOS“ Kamin oder Ofen 
rauchversohrend, mit slohtbarem Feuer. 

En Kamin oder Ofen kann zur unabhängigen Hebeizung mehrerer Räume dien®u, 
Bellobig lange Drenndauer bei LVoke-, Steln- oder Braunkohlenfeserung. Gr 
räuschlose Fallung. Btaubfreie Entlornung von Asche und Schlacke. 
Beblecht heisando Kamine werden ressnstrairt. 


Rauchverzehrende „CALORIFERES‘, 


für Oontral-Luftbeisungen und Vontilations-Anlagen. 
es Prospecte und Preislisten gratis und franco, eg 





Preumei nie" Actien-Gesellschaft 


ttsmed, „„ für 
Fabriomurke: Wasserleitungen, Gas- u. 
‚Nuneeu, Win‘,  Heizungs-Anlagen. 


Preis- Medaille: 
Wien 1873, 
Verdienstmed, 


Fabrik ı Gaudenzdorf, Badgasıe 5 u. 7. | Contral-Burese ı I., Schwarzanbergstrasse 6. 
Nasao und trockene Gasmesser, Druckragulatoren, System Sarg für Privat- und 

Prülumgs-Apparate, 
"din ua 


Strassenflammen und Hausleitungen, Exparimentir- und 

schattenlose Laternen mit combinirtem Flachflammenbrenner 

Messing - Drehwaaren und Gasbrenner jeder Art, Gaskoch-, Löth- 

Hoizapparate, Patent-Badedlen mit Gasheizung, Bau von Steinkohlen- und 

Osigaswarken, Einrichtungen von Waggons rn engen eto. mittelst Oel 
leuchtung, System l’intsch, compl. Fülistati 


My 


Kais. königl. Pririiegiam. a 


Lichtpaus :- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim's Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


It sich zur Verrielfältigung ron Plänen nach Ihrem patentirten negograpbischen 
re (schwarze Linien auf weiseem Grund). Dazu Ist die Zeichnung 
aut Pauspapier noibwendig, die Linien mit Intensiv schwarzer Tusche gezogen, 
Usterung von Olanosippapier zur Selbstanteriigung von Plänen ({melass Linien 

anf blauem Grand). — Prais mässig, Arbeit schnell und solld. 





Vogel & Noot Elegante Einband-Decken 
Hammerwerk, Walt- 4 für die österr. Eisenbahnzeit liefert 
werk und Werkarug- zum Preise von ® kr. pr. ck die 


fabeik m War + Mürsihai 
und Mitserderf, .- wi 1. Führieb- 


wu Er. 1. 
Fabrikaklene-Z + 1Helskoblen-Frischehen, 
Risen- und Ntahliwinblech; Biahlbischtsbriknie | 


Buchbinderei von 


Wilhelm Gräven 


VI. Bez., Windmühlgusse 20. Lieferant 


ala Behnufeln, maschinell ersengi, in Onlgebärset. | der Binbünde für die Eisenbahnzeitang, 

Ernauetlonnräbigheit pro Tag ve 100 Beieh. | des Eisenbahnkulendern und Eisenbahn. 
...M nenmenser Art. Mihtär-, x — Daseibst 2 

B 'bap-, Gruben- u, Bielm „| eedıesna. aselbst auch Anfertigungen 

ine Garuntia für benss | aller Arten Buchbände im Einzeinem, 


sowie in Partien zu billigsten Preisen 











A. Urban & Söhne 


k. k. priv. 


A Nieten-, Schranben- und Schraubenmattern-Rabriken f 
N Floridsdorf bei Wien und Gradenberg In Steiermark 


Centralbureanu: Cassa u. Niederlage: ; 
Floridsdorf bei Wien. Wien, V. Hundsthurmerstr. 95. E 
















Die besten Maschinenö 


als: Oliven-, Rü%-Mineralöle, Beleuchtungssle, Petroleum, - 
und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben offerirt billigst 


S. KLAUBER 


Wien, IL Untere Donaustrasse Nr. 28. 


DLIIIECIITITITIOIITTITTITTTTTTOITOTOID 
& Eisenbahn - Unternehmungen empfiehlt sich 


JOSEF SCHEBER 


k k. Hof- und bürgerl. Tapezierer und Doccratenr, Lieferant 
der k. k. Bıaatsbahnen, Kaiser Fordinands - Nordbahn, Büdbahn, 
Lomborg-Czornowitz-Jassy-Eisenbahn eto, 


Wien, IV. Bezirk, Wieden, Victorgasse Nr. 12, 


Hekn der Karolinengasen Nr. 


Theyer « Hardtmuth 


| 
| 11 














NIEDERLAGE: FABRIKEN: | 
Kärntnerstrasse Wieden, kl. Neugasse 15, 17, 19 
WIEN. und STEIN a. d. Donau. 


ETABLISSEMENT 
für 
Einrichtung von Eisenbahnen, 


Ban-Unternebmungen, techn. Bureaux, 
Erzeugung von Indigopapier und Telegraphenrollen, 
General-Depöt für Oosterrelch-Ungarn 
von Winterbottom’s 


 Imperial-Panseseinwand und Eckstew's Pause-Pergament, 















Den =em 


Locomotiv-Fabrik KRAUSS «& Co. Actiengesellschaft 
MÜMOHEN ud LINZ, 


Focomotiven 
für 
Hanpt- u.Sooundärbahnen von 10—500Pferdekraft, 


fü 
Strassonbahnen n. Tramways v. 15—100 Pferdekr. 
LOCOMOBILEN 
von 2—12 Pferdekraft. 
— Dampf-Feuerspritzen 
von 600-200 Liter Förderung. 
Vorräthe in diversen Grössen. 
Prospeete werden auf Verlangen zugesendet, 


Vertreter in Wien: Schmid & Hallama, I. Pestalozzigasse 6. 












Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 





Ne 8. 


Wien, den 23. Februar 1890. 


XII, Jahrgang. 





XVT Clabversammlung: Dienstag, 25. Februar 
1890, 7 Uhr Abends. Vortrag des Herm Dr. Wilhelm 
Fuchs, Hof- und Gerichts-Advocaten: „UÜeher die rerht- 
lichr Natur der verschiedenen Arten Eisenbalmkarten“. 





Berieht über die Frage der Beiestigung der 
Vignolessehienen auf Holzquerschwellen. 


Art. IT, lät. 2 des Fragebogens der dritten Sitzung es internationalen 
Eisenbahneongresses zu Paris. 
Berichterstatter im Congresse: W. Hohenegger. Bandirertor der 
Oesterr. Nordwestbalin. 

Die Frage lautet: 

Welches sind die besten Arten der Befestigung der 
Vienolesschienen auf Holzqnerschwellen ? 

Es sind die auf Erfahrung begründeten Vor- und 
Nachtheile darzulegen: 

1, der Schraubennägel (Tirefonds), 

2. der Hakennägel. 

Zur eingehenden Beantwortung dieser Frage habe 
ich mir erlaubt, 14 Fragepunkte aufzustellen, welche alle 
wissenswerten Einzelheiten der obigen Frage berihren. 

Dieser Fragebogen lautet: 

„1. Welche Befestigungsart wenden Sie auf Ihren 
stärkst befahrenen Strecken an? Nebst Planbeilage. 

2. Welche Holzarten werden zu den Schwellen ver- 
wendet? 

3. Welcher Percentsatz der Schwellen muss jährlich 
infolge der Unbranchbarkeit durch mechanische Zerstörung 
ausgewechselt werden ? 

+. Welchen Einfluss hat die Verwendung der eisernen 
Unterlagsplatten: 

a) auf die Dauer der Schwellen, 
4) auf die Erhaltung der Spurweite? 

5. Welcher Percentsatz an Unterlagsplaiten ans 
Schweisseisen, welcher aus Flusseisen mass jährlich infolge 
Bruches ausgewechselt werden ? 

6. Welche Form der Hakennägel wenden Sie an? 

7. Werden die Schwellen für die Eintreibung der 
Hakennägel vorgebohrt ? 

8. Welchen Percentsatz an Hakennägeln wechseln 
Sie jährlich wegen Verschleisses oder Braches aus? 

9. Welche Form der Schraubennägel «Tirefinds) 
wenden Sie an? - 


10. Welchen Pereentsatz an Schraubennägeln (Tire- 
fonds) wechseln Sie jährlich wegen Verschleisses oder 
Bruches aus? 

11. Welchem von beiden Befestirungsmitteln, den 
Nägeln oder Schrauben, geben Sie den Vorzug und an 
welchen Stellen des Schienenfusses ? 

12. Welche Erfahrungen liegen über den Wider- 
stand gegen das Herausziehen der beiden Befestigungs- 
mittel vor? 

13. Welches Verhältnis zwischen Schienenhöhe und 
Schienenfussbreite empfehlen Sie? 

14. Wenden Sie noch eine andere, stärkere Be- 
festigungsweise der Vignolesschienen anf Holzschwellen 
an, welche ist diese, wie bewährt sie sich?* 

Diesen Fragebogen habe ich an sämmtliche euro- 
päischen 'Theilnelimer des internationalen Eisenbahneon- 
gresses versendet, und sind mir hierauf bis zum 15. Mai 
d. J. von 62 Verwaltungen Antworten zugekommen. 


Diese Verwaltungen sind folgende: 





|  Fort- Läng® 
' Taufende in 
Nr. Kilometern | 
I. Russland. 
Kais, rmssisches Communieations - Mini- 
sterium. Staatazrath W. Werchowakpy. 
] 609 Baltische Eisenbahn in Reval. 
2 arg Grosse rnasische Eisenb, in St. Petersburg. 
3 1178 Finnländische Eisenbabnen zu Helsingfors. | 
4 1275 Libau-Romny-Bahn in Minsk. 
5 42 Orenburger Bahn in St, Petersburg. | 
% 2164 Stdwest-Bahn in Kiew. N 
7 261 Dünaburg- Witehsk-Bahın in Dünaburg. | 
& 2ıl Rjäsan-Koslow-Bahn in Moskan. | 
9 461 Iwangorod-Dombrowa-Babn in Warschan. 
10 167 Nowgoroder Eisenbahn in St. Petersburg. 
11 249 Riga-Dünaburger Eisenbahn in Riga. | 
I, Rumänien. 

12 1902 Direetion der königl. rumänischen Staats- | 
bahnen in Bukarest. 

II. Türkei, 

13 1395 Betriebs-Direetion der Gesellschaft der 
Orientalischen Eisenbahnen in Üon- 
stantinopel. 

IV. Serbien. 

14 396 Serbische Stantseisenbahnen in Relgrad, 

| V. Schweden. 

15 116 Direction der Nora - Karlakoga - Otter- 
bäcken-Bahn in Nora. 

16 [22 Dirsetion d. Palsboda-Finspong- un Fins- 


pong-Norsholm-Balhın in Finspong. 





Port- 





Länge 











waltung für Betrieb n. Bau in Christiania). 


Direetion der k. k, priv, Kaiser Ferdi- | 


Nordwestbahn und Sitd-Norddentschen | 


Italienische Stdbahn-Gesellschaft (Adriati- | 


Sardinische Eisenbahn-Direction in Rom. | 


Eisenbahn-Direetion Onest (Westbahn) in | 


" Paris-Lyon-M&liter- 


laufende ie 

Nr. Kilometern 

17 2464 General-Direetion der königl. schwedi- 
schen Staatsbahn it Stockholm. 

VI. Norwegen. 
18 1494 Norwegische Staatababnen (Üentralver- 
VIE Dänemark, 

19 76 Direction der Stüdfänen’schen Eisenbahn 
in Odenae, 

an 50 Direction der Ostseeländischen Eisenbahn 
in Kopenhagen. 

21 1535 General-Direetion der Dänischen Stuats- 
eisenbahn in Kopenhagen. 

Fr} 116 Direction der Lolland-Falster'achen Eisen- 
bahn in Kopenhagen. 

VII. Deutschland. 

23 97 Direetion der Schleswig - Holstein’schen 
Marschbahn in Glückstadt. 

24 126 Direction der Lübeck-Büchener Eisen- 
bahn in Lübeck. 

25 1) Direetion der Weimar-Geraer Eisenbahn 
in Weimar. 

IX. Oest.-nngar Balnen. 

26 >16 

ia nands-Nordbahn in Wien. 

27 ‚21 Centrulleitung der k. k. priv. Lemberg- 
Uzernowitz - Jassy - Eisenbahn - Gesell- 
sehaft in Wien. 

28 4226 General-Direetion der königl. ungar. Staats- 
eisenbahnen in Budapest. 

Eu) 2225 General-Direction der k. k. priv. Süd- 

RE bahn-Gesellschaft in Wien. 
30 2655 Directorium der priv. österr.-ung. Staats- 
5 eisenbahn-Gesellschaft in Wien. 

3 270 Direetorinm der Vereinigten Arader and 
Csanäder Eisenbahn in Arad. 

32 5a K.k General-Direetion der österr. Stunta- 
bahnen in Wien. 

33 1220 General-Direction der k. k, priv. Oesterr, 
Verbindungsbahn in Wien. 

X. Schweiz. 

34 317 Direetion der Jura-Bern-Luzern-Bahn in 

35 2606 Direetion derGotthard-Bahu im Luzern. 

36 »17 Direction der Schweizer Westhahn in 
Lausanne, 

XI, Italien. 

37 4698 

: sches Netz) in Florenz. 

38 414 

34 4333 Mittelmeer-Eisenbahm-Gesellschaft in Mal- 
land, 

XI. Spanien. 
“0 SsTl General-Direetion der Nordbahn in Madrid. 
4 B8 Andalusische Eisenbahn-Direetion in Ma- 
8, 

48 115 Dirsotion der Saıı Jnan de las Almdesas 
in Barcelona. 

XI, Frankreich. 

4% 4255 

e Paris. 

44 2604 Eisenbahn-Direetion Fitat in Paris. 

45 Sieh 2 
rande in Paris. 

46 4esd Eisenbahn-Ihreetion Est (Ostbahn) in Paris. 
4 130 Lncalbahn des Departements Bonches-du- 
Rköne in Paris. 

XIV. Luxemburg, 

48 148 


Dircetion der Prinz Heinrich - Balm in 
l.uxembure. 











! 
| Fort- Länge 
| laufend» in 
| Nr, Kilometern 
| XV, Belgien. 
| 44 sı91 General-Threction der Staatabalnen ( Ftat) 
in Brüssel. 
50 47 Direction der Gand-Eerloo-Bruges-Balın 
in Brüges. 
51 2] Direstion der Termonde A St. Nicolas- 
Bahn in Termonde, 
52 28 Direetion der Liätttich - Mastricht- Eisen- 
habn in Lüttich. 
53 49 Direetion der Anvers - Gun - Bahn in 
St. Nicolas. 
54 41 Direetion «ler Hasselt-Maeseyck-Bahn in 
Marseyck. 
55 60 Direction der Chimay-Bahn in Chimay. 
| XVI. Holland, 
| BL 571 General - Direetion der Holländischen 
| Eisenbahn-Gesellschaft in Amsterdam. 
67 249 Niederlindische Rheinbahn in Utrecht 
| (Direction). 
N AR 1427 General-Ihrertion der Niederländischen 
Staatabahnen in Utrecht. 
59 101 Directiono der Nordbrabant - Deutschen 
Eisenbahn in Genepp. 
XVII. England. 
[2 3907 Great Western-Bahn in London. 
6 3419 Midtand-Bahn in Derbr. 
62 1265 (ireat Northern-Bahn iu London. 


Zur leichteren Uebersicht der eingelaufenen Ant- 
worten habe ich «dieselben nach den Ländergruppen der 
' Verwaltungen derart geordnet, dass die zumeist schwächeren 
Oberban besitzenden östlichen Länder den Anfang bilden 
und dass die westlichen Länder mit dem schwersten Ober- 
bane schliessen. 

Um hänfige Wiederholungen der Titel der einzelnen 
Verwaltungen zu vermeiden, ist jede derselben mit einer 
fortlaufenden Nummer gekennzeichnet, und es soll bei den 
einzelnen Antworten meist mur die Nummer der ent- 
sprechenden Verwaltung angeführt werden. 

Ausserdem ist neben der laufenden Nummer jeder 
Verwaltung noch die Kilometerzahl des verwalteten Netzes 
angeführt, woraus eine Beurtheilung über den Erfahrungs- 
kreis der einzelnen Stimmen ermöglicht werden soll. 

Die Einzelfragen sollen nun in der Reihenfolge be- 
sprochen, die wichtigeren und eingehenderen Antworten 
namentlich angeführt und die Schlussfolgerung gezogen 
werden. 


Einzelfragen. 

1. Frage: Welche Befestignngsart wenden Sie anf 
; Ihren stärkst befahrenen Strecken an? Nebst Planbeilage. 

Hakennägel (erampons) von quadratischem (ner- 
schnitte wenden an: sämmtliche Balmverwaltungen der 
Gruppen I, IT, TIL IV, V, VL, VIE, VII, IX, X, XI, XII 
40, 41, XIII 44, 47, XIV, NV 49,50, 51, 52, 54, XVJ. 

Die Hakennägel dieser Verwaltangen besitzen im 
Allgemeinen die übliche Form von quadratischem (uer- 
schnitte mit keilföürmiger breiter Selmeide und Ansätzen 
zam Herausziehen, welche theils an beiden Seiten des 
Kopfes, zum Theile am Hinterthieile des Kopfes angebracht 
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sind. Hakennägel mit quadratischem Querschnitte werden 
von 53 Verwaltungen (im Ganzen 59.428 kın) angewendet, 
der Rest, 9 Verwaltungen (mit 25.716 kın), bedient sich 
andersgeformter Hakennägel oder der Schraubennägel. 

Von den im nordöstlichen Europa liegenden Ver- 
waltungen werden derlei Hakennägel in Längen bis zu 
230 mm beim Unterkeilen der Schienen auf den Schwellen, 
welches durch Frostauftreibungen bedingt wird, verwendet, 
(a diesfalls die Hakennägel von gewöhnlicher Länge in 
der Schwelle zu wenig Halt hätten. 

Eine andere Abart von Hakennägeln ist der seiner- 
zeit bei der Paris-Lyoner Bahn eingeführte achtkantige 
Hakennagel mit stumpfer konischer Spitze. 

Dieser Nagel, welcher ein Vorbohren der Schwelle 
belingt, wird von folgenden Verwaltungen verwendet: 
Nr. 12, 14, 27, 33, 34, 35, 36, 39, 47, 48, zusammen 
1750 km lang. 

Folgende Verwaltungen 
(Tirefonds) an: Nr. 24, 26, 27, 30, 
4, 45, 46, 47, 48, 49, 
36.490 km lang. 

», Frage: Welche 
Schwellen verwendet? 

Mit Ausnahme der Gruppen I Russland, V Schweden 
VI Norwegen, VII Dänemark, verwenden sämmtliche Bahn- 
verwaltungen theils ausschliesslich, zum Theile mit anderen 
Holzarten gemischt, Eichenholz für die Schwellen, welches 
von der Mehrzahl der Verwaltungen creosotiert wird. 

Buchenholz verwenden die Nr. 13, 28, 29, 30, 31, 
32, 43, 46, zusammen 24.519 km lang, welches fast aus- 
nahmslos mit Ureosot, Zinkehlorid oder Kupfervitriol im- 
prägniert wird. 

Lärchenholz verwenden die Nr. 29, 32, 34, 36, zu- 
sammen 8068 km lang. Kiefern-, Fichten- und Tannenholz 
verwenden die Verwaltungen der Gruppen I, V, VI, VII, 
VII, IX 28, 29, 32, 33, 35, 36, 41, 48, 44, 46, 47, 56, 
58, 59, 60, zusammen 47.530 km lang. 


wenden Schraubennägel 

34, 39, 40, 42, 43, 
50, 53, 55, 57, 58, zusammen 
den 


Holzarten werden zu 


Hienach werden in den nordöstlichen 
Ländern vornehmlich die einheimischen Nadel- 
holzsorten verwendet, welche noch dem schwä- 
cheren Verkehre vollkommen genügen; da- 
gegen geben die insüdlichen Ländern liegenden 
Verwaltungen dem Eichenholze den Vorzug. 

Buchen und Lärchen haben bisher nur geringe Ver- 
wendung gefunden. 

Taunenholz wird nenerer Zeit überall ausgeschlossen. 

Auf schwach befahrenen Linien ergehen getränkte 
kKieferschwellen eine längere Dauer, als nicht getränkte 
Eichenschwellen. 

3. Frage: Welcher Percentsatz der Schwellen muss 
jährlich infolge der Unbrauchbarkeit «durch mechanische 
Zerstörung ausgewechselt werden? 

Im Allgemeinen wurde diese Frage von den wenigsten 
Verwaltungen eingehend beantwortet. 


‚störung bei weichem Holze bis 


Die Zerstörung der Schwellen beträgt ins- 
resamnmt bei weichen Schwellen, nicht getränkt, 
bis 25% pro Jahr, getränkt 2—8%8 pro Jahr: 
Eiehenschwellen werden durch Fäulnis zer- 
stört: nieht getränkt bis 15%, getränkt von 
VB5—T7%, 

Hievon entfallen mechanische Zer- 
10% und bei 
ausgewechselteu 


auf 


hartem Holze 1—40% der 
Schwellen. 

Folgende Verwaltungen haben die Frage eingehender 
besprochen: 

2. Grosse Russische Eisenbahn-Gesellschaft 
{njeht getränkte Fichtenschwellen) : 

„Die Zahl der Schwellen, welche der mechanischen 
Zerstörung der Holzfaser unterlagen, hat bis nun die Zahl 
von 30.000 pro Jahr nicht überschritten, das ist 104% 
les Gesammtbestandes. 

a) Die jährliche Auswechslung beträgt im Ganzen 18°9 x 
des Bestandes; 
5) auf den Hanptlinien werden wegen mechanischer 

Zerstörung der Holzfaser 13% ausgewechselt.“ 

7. Dünaburg-Witebsker Bahn (Fichtenholz, nicht 
getränkt): 

„Da in den Wintermonaten auf der hiesigen Balın 
Frostbeulen in Höhe von 5—13 cm vorkommen, so werden 
bei Ausgleich derselben jährlich 3% der Schwellen dureh 
mechanische Zerstörung unbrauchbar.“ 

8. Rjäsan-Koslow-Balın {seit 1582 getränkte Fichten): 

„In acht Jahren wurden ausgewechselt: 80x infolge 
mechanischer Zerstörung, 20% infolge von Fäulnis,“ 

12. Rumänische Staatsbahnen (nichtgetränkte 
Eichen): 

„Wir erneuern jährlich bei 2% der Schwellen wegen 
mechanischer Zerstörung. 

Die jährliche Gesammtauswechslung beträgt 129 x.“ 
26. Kaiser Ferdinands-Nordbahn (getränkte Eichen): 

„von den schadhaften Schwellen werden jährlich 
14655 % oder 1/, wegen wechanischer Zerstörung aus- 
gewechselt, und da die Gesammtauswechslung ca. 43% 
pro Jalır beträgt, so ergibt sich jährlich für mechanische 
Zerstörung 0°65 8 des gesammten Schwellenbestandes.* 
33, Oesterreichische Nordwestbahn und Sül- 

Norddeutsche Verbindungsbahn: 

„Während 11 Jahren wurden an Eichen, getränkt, 
281 x ausgewechselt, hievon 32x infolge mechanischer 
Zerstörung; dies ergibt pro Jahr 025% insgesammt und 
(01% durch mechanische Zerstörung. 

An getränkten Kiefernschwellen sind nach 12 Jahren 
4299 % ansgewechselt. hievon 61% durch mechanische 
Zerstörung; dies ergibt pro Jahr 36x insgesammt und 
022% durch mechanische Zerstörung.“ 

44, Belgische Staatsbahnen: 

„Seit der Verwendung ereosotierter Schwellen beilart 

keine Schwelle mehr der Auswechslung wegen Füulnis: 


sie gehen alle durch mechanische Zerstörung, oder aber 
durch wiederholtes Nachdechseln zugrunde. 

Ihre Dauer in starkbefahrenen Strecken ist 10 ‚Jahre, 
jedoch wird eine grosse Zahl derselben in Nebenlinien 
wieder verwendet,“ 

4. Frage: Welchen Einfluss hat die Verwendung 
der eisernen Unterlagsplatten: 

a) auf die Dauer der Schwellen, 

d) auf die Erhaltung der Spurweite? 

Nur sieben Verwaltungen, zumeist solche mit 
schwachem Verkehre, verwenden keine Unterlagsplatten: 
alle übrigen Verwaltungen sprechen sich für die Ver- 
wendung von Platten sehr günstig aus. 

Eingehender wird die Frage von folgenden Verwal- 
tungen besprochen: 

7. Dünaburg-Witebsker Balın. 

„Der Einfluss, welchen die Verwendung der eisernen 
Unterlagsplatten ausübt, ist im Allgemeinen ein wohl- 
thätiger. 

a) Die Dauer der Schwellen wird erhöht, indem die 
Basis der Schienen infolge der darüberrollenden 
Züge nieht in die Schwellen einschneiden kann, wo- 
durch einer schnelleren Zerstörung vorgebeugt wird. 

b) Die Spurweite kann auch fester erhalten werden, da 
die Schiene vermittelst der Unterlagsplatten fester 
auf der Schwelle aufliegt.* 

8. Rjäsan-Koslow-Bahn: 

Spricht sich im gleichen Sinne aus; bemerkt, dass 
bei Verwendung von Unterlagsplatten die Hälfte der Be- 
festigungen (Nägel) nöthig ist, als ohne dieselben. 

9. Iwangorod-Dombrowa-Bahn: 

„Die Verwendung von Unterlagsplatten bietet fol- 
gende Vortheile: 

a) Deren Verwendung beeinflusst. die Dauer der Schwellen, 
indem sie dem Drucke der Schienen eine grössere 
Fläche bieten, was das Eindringen des Schienen- 
fusses in die Schwelle verhindert oder doch mildert; 

b) sie beeinflusst auch die Erhaltung der Spurweite in 
unmittelbarer Weise.“ 

24. Lübeck-Büchener Bahn: | 

ad a) „Einen sehr vortheilhaften Einfluss, da die 
Kiefernschwelle meist viel cher durch zu tiefes Eindrücken 
der Schiene an der Auflagerstelle zugrunde geht, als durch 
die Witterung.“ 

26, Kaiser Ferdinands-Nordbahn: 

ad a) „Die Verwendung eiserner Unterlagsplatten 
auf den Schwellen schützt diese durch Vergrösserung der 
Drucktläche vor frühzeitiger mechanischer Zerstörung, in- 
dem das Einpressen des Schienenfusses in die Schwellen- 
obertläche verhindert, das hiedurch bedingte häufige Naclı- 
dechseln derselben und das Nachtreiben der Nägel ver- 
mieden, «ie Dauer der Schwellen somit wesentlich ver- 
längert wird. 


ur 


ad %) Die Festhaltung der Spurweite bein Holz- 
unersehwellen-Oberbau beruht auf dem Widerstande der 
Schienennägel gegen seitliche Angriffe. Eiserne Unterlags- 
platten mit erhöhten Borden bieten nicht nur einen ver- 
mehrten Widerstand gegen die seitliche Verschiebung der 
Schienen, sondern schützen auch die Schienennägel vor 
dem unvermeidlichen Ausschleifen durch den Schienenfuss, 
indem den Schienennägeln eine grössere Stabilität gewährt 
und die Verticalschwingungen, wie die Horizontalbewegung 
der Schienen verringert werden. 

Die Verwendung eiserner Unterlagsplatten fördert 
daher die sichere Erhaltung der Spurweite.“ 

36. Schweizer Westbahn: 

„Wir haben die Unterlagsplatten allgemein eingeführt, 
da wir fanden, dass sie zur Schwellendauer, sowie zur 
Spurerhaltung wesentlich beitragen.“ 

37. Italienische Südbahn: 

„Bei Anwendung von Unterlagsplatten erhöht sich 
die Schwellendauer und wird der Schienendruck besser 
auf dieselben vertheilt. Die Platten halten die Spurweite 
besser, indem sie die Befestigungsmittel am Schienentusse 
zu einem Ganzen zusammenfassen.“ 

45. Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn: 

„Wir halten dafür, dass die Stahlplatten wesentlich 
die Schwellendauer erhöhen, indem sie das Einfressen des 
Schienenfusses verlangsamen und die Spurweite erhalten.“ 

49. Belgische Staatsbahnen: 

„Seit einigen Jahren verwenden wir Unterlagsplatten 
aus Stahl oder Eisen auf alten Schwellen der Hauptlinien, 
sowohl im Bogen, wie in der Geraden. Diese Platten 
tragen wesentlich zur Standfestigkeit der Schienen nnd 
demzufolge zur Spurerhaltung bei, Ebenso erhöhen sie die 
Dauer der Schwellen.“ 

50, Gand-Eecloo-Bruges-Balın: 

„Die Unterlagsplatte verhindert das Einsehmeiden des 
Sehienenfusses in die Dechsellläche und gibt der Schiene 
die verlangte Stabilität hinsichtlich ihrer Neigung. 

Die Dauer der Schwellen wird wahrscheinlich 
durch um ein Drittel verlängert. 

Die Unterlagsplatte vereinigt den äusseren und inneren 
Nagel zu gemeinsamer Wirkung und verhindert die Spur- 
erweiterung. * 

Mehrere Verwaltungen, wie die Belgische Staats- 
bahn, die Oesterr. Nordwestbalm und Andere, verwenden 
aufihren stark befahrenen Linien auf sämmtlichen Schwellen 
im Bogen, wie in der Geraden zwei Unterlagsplatten. 

Hienach empfiehlt sich die allgemeine Au- 
wendung von Unterlagsplatten. 

5. Frage: Welcher Percentsatz an Unterlagsplatten 
aus Schweisseisen, welcher aus Flusseisen muss jährlich 
infolge Bruches ausgewechselt werden ? 

Einundzwanzig Verwaltungen haben bei ihren Platten 

| ans Schweisseisen jährliche Brüche bis zu #1% des Ge- 
| sammtstandes. 


hie- 


ou 


Die hohen Bruchpereente kommen zumeist bei zwei- 
löcherigen, zu schwachen Platten durch Oeffnen der Schweiss- 
fügen an den Innenkanten der Plattenborde vor; bei 
Stahlplatten weisen nur wenige Verwaltungen Bruch- 
pereente nach, die meisten erklären, dass Brüche noch 
nicht vorgekommen seien. 

Folgende Verwaltungen besprechen den Gegenstand 
eingehender: 


Communications-Ministerium in Russland, Herr 
Staatsrath Werchowsky: 


„Man gab früher den Platten eine Stärke von 5 bis 
7 mm; 
den Platten eine Stärke von 10—12 mm zu geben, welche 
Stärke zu genügen scheint.* 


24. Lübeck-Büchener Balın: 


„Die Platten aus Schweisseisen von einer Stärke von 
5s— lu mm haben nicht widerstanden.* 


49. Belgische Staatsbahnen: 
„Seit wir Stahlplatten verwenden, kommen keine 
Brüche dieser Unterlagsplatten vor. 


In früherer Zeit brachen unsere in der Richtung (ler 
Schienenachse gewalzten Stossplatten häufig unter den 
Schienenfüssen.* 


58. Niederländische Staatsbahnen: 


„Die seinerzeit verwendeten schweisseisernen Platten 
brachen häufig in der Walzrichtung; «die derzeitig aus 
weichem Stahle erzeugten Platten brechen fast nie.* 

Hienach empfiehlt es sich, die Unterlags- 


weichem Stahle herzustellen und denselben eine 
Mindeststärke von 10 12mm zu geben. 


Schluss folgt.) 


Ueber eine neue Theorie der Selbsikosien der 
Eisenbahnzüge. 


Jene Fachmänner, deren Anfgabe es ist, Eisenbahntarife 


zu construieren, wissen recht wobl, dass Tarife, bei welchen | 


die Einheitssätze mit zunehmender Entfernung kleiner werden, 
eommerciell begründet sind, weil es ja bekannt ist, dass 
Einheitspreise im Grossverschleisse niedriger sind ale im 
Detailverkaufe, Dass dies so sein müsse, bedarf keines Be- 
weises, weil der Grossist mit den Zinsen des Geldes, welches 
er fir seine Waare anf einmal erhält, die Differenz deckt, 
welche zwischen dem En-gros- und Detailpreise besteht. 


Diesem Grundsatze zufolge könnte sonach auch eine 
Eisenbahnfahrkarte, welche auf eine längere Strecke lantet, 
bezüglich ihres kilometrischen Satzes billiger sein als eine 
solche auf karze Distanz, und zwar aus demselben Grunde, 
aus welchem jenen Reisenden eine Erimissigung gewährt 
wird, welche viele Karten nach einer Station auf einmal 
lösen, oder, wie dies bei Wertmarken der Fall, bei welchen 


infolge starken Bruches sah man sich genöthigt, | 


69 








für eine grössere Anzahl Kilometer das Fahrgeld auf einmal 
erlegt wird. 

Der Anfbau eines derartigen Tarifes bedarf sonach 
keiner weiteren Begründung, da er ja ganz selbstverständlich 
ist, Anders verhält sich jedoch die Sache, wenn man die 
Construction eines Tarifes mit fallender Scala durch die 
Selbstkosten des Transportes zu begründen sucht, wie 
dies jüngst in einer Flagschrift geschah, denn in einem 
solchen Falle müsste nachgewiesen werden, dass die bei einer 


! und derselben Fahrt pro Kilometer Weglänge entfallenden 


Selbstkosten eines Zuges desto mehr abnehmen, eine je 
grössere Strecke der Zug durchläuft. 

Die These, deren rechnerischer Nachweis in jener ano- 
aymen Flagschrift unternommen wird, lautet daher auch wört- 
lieh: „DieKosten eines Zuges pro Wegeinheit sind 
in jeder späteren Entfernung geringer als in der 
vorhergehenden und in jeder späteren Entfernung 
wird die Abminderung der $elbstkosten per 
Wegeinheit kleiner.* 

Um die Richtigkeit dieser Behauptung zu erweisen, 
wird darauf hingewiesen, dass die Selbstkosten, welche die 
Führung eines Zuges verursacht, aus zwei Theilen bestehen, 
und zwar Kosten, welche unabhängig sind von dem Weg, den 
der Zug durchläuft, und aus Kosten, welche von der Länge 
dieses Weges abhängen. Sodann werden die Kasten der 
ersten Kategorie per Kilometer repartiert, und wird der auf 
einen Kilometer entfallende Theil derselben mit a bezeichnet, 
während die Kosten der zweiten Kategorie, welche pro Kilo- 
meter entfallen, mit 5b bezeichnet werden, und wird gesagt, 
dass die Auslage, welche die Bahn treffe, wenn sie den Zug 
einen Kilometer weit führe (a —-}) Gulden betrage, dass 


ı diese Auslage, auf (a +25) Gulden anwachse, wenn der » 


Weg des Zuges zwei Kilometer beträgt, woraus geschlossen 
wird, dass die im zweiten Kilometer auflaufenden Kosten 
a+2h 
2 
auf eine Distanz von drei Kilometern geführt, so meint man, 


=|b + 3 Gulden ausmachen. Wird der Zug 


platten nicht aus Schweisseisen, sondern aus | Jam ia einem srluhen Falle üs Coassmtkeeien Jen Trastien 


(a --35) Gulden ausmachen, und schliesst hieraus, dass im 


‚ dritten Kilometer des Weges die Selbstkosten des Zuges mit 





36 
sI= = [t + 4 Golden sich beziffern. Mau sagt dann: 


weil die Kosten des 


ersten Kilometers b+ «a Gulden 
a 
zweiten ni b + zn 
a 
dritten ri bt - _. 


u. 8. w. betragen, also in jedem späteren Kilometer geringer 
werden als im vorhergehenden, dass hiermit die These von 
den mit jedem späteren Kilometer fallenden Selbstkosten des 


Zuges, „wit einer Einfachheit und Durchsichtigkeit bewiesen 


sei, welche wohl nichts zu wünschen übrig lässt“, 

Besieht man sich jedoch die Sache genauer, #0 findet 
man in der obigen Argumentation zwei Fehler, 
denn es ist der Aufbau der oben angezogenen 
Formeln nicht richtig und wird ausserdem aus 
diesen Formeln das herausgelesen, was sie nicht 
besagen. 

Was den ersten dieser beiden Fehler anbelangt, so 
muss daranf hingewiesen werden, dass es unstatthaft ist, zu 
sagen: Die Selbstkosten eines Zuges betragen nach Durchlauf 
eines Weges von zwei Kilometern (# + 275%) Gulden, sobald 


unter a, wie dies der Fall ist, die eonstanten Kosten pro 


Wegeinheit verstanden werden, weil in diesem Falle 
diese Kosten so oft auflaufen, so oft der Zug den Weg von 
ein Kilometer Länge durchläuft und daher die Kosten eines 
zwei Kilometer Jangen Weges nicht (@ + 2b), wie hehauptet 
wird, sondern (24-25) Gulden betragen, #0 dass pro 
% IL »/ 

“H2° (+) Gulden entfallen. 
läuft der Eisenbahnzug einen Weg von drei Kilometer Länge, 
80 betragen die gesammten Kosten, welche der Eisenbahn aus 
Aulass der Führung des Zuges auf diese Distanz erwachsen, 
offenbar (3a + 3b) und nicht (a -—- 34) Gulden, so dass 
die pro Kilometer Weglinge entfallenden Selbstkosten 


i +31 135 / 
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Kilometer Durch- 


— 
“ 


Gulden betragen. 

Die obigen Formeln besagen also nichts weiter als nur 
so viel, dass, wenn man die Gesammtkosten, weiche 
der Eisenbahn erwachsen, wenn sie einen Zug 
aufeine gegebene Distanz zu fahren hat, durch 
diese Distanz dividiert, die so erhaltene Geld- 
quote für jeden Kilometer dieses Weges dieselbe 
bleiben wird, 

Hiezu hat es aber wahrlich keines Beweises bedurft! 

Was den zweiten Fehler in der Argumentation anbe- 
langt, so verhält sich die Sache folgendermanssen : 

Wird bei einer Eisenbahn ein Separatzug bestellt, 30 
hat diese Bahn gewisse Kosten zu tragen, welche stets auf- 
laufen, ob der bestellte Zug lin oder luOO km weit fahren, 
oder vielleicht abgesagt, also gar nicht gefahren wird, Diese 
Kosten bestehen aus den Auslagen für das Anheixen der Loco- 
motive, der Zusammenstellung des bustellten Zuges, den Ans- 
Jagen für Reinigung und Schmierung etc. ete., also sämmtlich 
Auslagen, welche vor Beginn der Fahrt auflaufen, daher auch 
dann getragen werden müssen, wenn der Zug abgesagt werden 
sollte. Diese Kosten sollen mit « bezeichnet werden. 

Unter dieser Voraussetzung betragen die Selhstkosten 
eines Zuges, falls derselbe 1 kın weit geführt wird, offenbar 
(@ + 5), Gulden, wird in einem anderen Falle derselbe Zug 
nicht mehr einen, sondern zwei Kilometer weit geführt, so 
betragen die Selbstkosten dieses Transportes nunmehr (a +- 2b) 

a+2b [2 

m I» >. 

2} 
tnlden für einen Kilometer entfallen. Wird in einem dritten 
Falle der Zug auf die Distanz von 3 km gefahren, so betragen 
die auf I km entfallenden Selbstkosten noch weniger, denn 
sie sinken in diesem speciellen Falle auf den Betrag von 


+ 83 { 
7 r [bh fi 


Gulden, so dass also durchschnittlich 





Er 





na ” 
3 Gulden. 


Jeder der Ansdrücke: 


METER 0! De Pam 9 | URS BO-&, EEE TERROR I MA 
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hezieht sich sonach auf einen anderen Fall, welcher mit 


den übrigen io gar keinem Zusammenhang steht. 

Der erste der obigen Ausdrücke, oder wenn man will 
die erste Formel, gilt nämlich einzig und allein für den be- 
sonderen Fall, dass der Zug auf die Distanz eines Kile- 
ineters und nicht weiter gefahren wird, Die zweite Formel 
gilt nur für den Fall, in welchem der Transport gerade auf 
2 km sich erstreckt, der Zug sunach weder anf eine kürzere, 
noch auf eine längere Distanz gefahren wird u, 5, w. 

Dem Baue der obigen Formeln liegen sonach ver- 
schiedene Voraussetzungen zugrunde, und dies hat zur Folge, 


70 


bracht werden. Es bezieht sich namentlich jede dieser For- 
meln auf eine ganze Fahrt, für welche ganz besondere Vor- 
aussetzungen gemacht wird, uud durchaus nicht auf Theile 
einer und derselben Falırt 

Die erste der obangetührten Formeln bezieht sich so- 
nach nicht etwa auf den ersten Kilometer des Gesammtweges 
eines Zuges, welcher eine » Kilometer lange Strecke durch- 
fährt, die zweite Formel nicht etwa anf den zweiten Kilo- 
meter des obgedachten Weges u. 8. w, sondern es gilt die 
erste Formel nur dann, wenn der Gesammtweg einen\Kilo- 
meter beträgt, die zweite nur dann, wenn der Gesammtweg 
zwei Kilometer lang ist u. 8, w. 

Die obigen Formeln besagen also nicht, wie 
es behauptet wird, dass die Selbstkosten einer 
und derselben Zugfahrt in jedem weiteren Kilo- 
meter derselben geringer werden, sondern sie 
besagen, dass, wenn man die Kosten, welche des 
Eisenbahn vor dem jedesmaligen Einleiten einer 
Zuges erwachsen, auf die Anzahl der Kilometer 
vertheilt, welche der in Verkehr zu setzendeZug 
zu durchlaufen hat, auf einen Kilometer Weg 
um so weniger kommt, je länger die Distanz 
ist, auf welche hin der Zug geführt werden soll, 

Dass man aber auf Grund dieser Erkenntnis, zu welcher 
man Übrigens ohne jede Beweisführung gelangt, da sie ja 
selbstverständlich ist, nicht behanpten darf, dass die Selbst- 
kosten eines Zuges pro Wegeinheit in jeder späteren 
Entfernung einer und derselben Fahrt geringer werden, 
dürfte nunmehr klar geworden sein. Eine Tarifbildung auf 
Grund von Selbstkosten mit fallender Scala ist also 
geradezu unthunlich, weil die kilometrischen Selbstkusten 
einer und derselben Fahrt einem derartigen Gesetze nicht 
unterliegen, da der folgende Kilometer dieser einen Fahrt 
ebenso viel kostet wie der vorhergehende, Gostkowski. 


Die iranskaspische Eisenbahn. 


Vortrag des Herm A. Pauer, Öberbeamten der Lemberg-Czernuwitz- 
Jassy-Eiseubahn, gehalten ia der X, Ulubversammlang am 7. Jänner Et. 

Hochgeehrte Anwesende! Man kann kühn die Behaup- 
tung wagen, dass seit der Eröffnung des Suezcanales kaum 
ein zweites Ereignis auf dem Gebiete des Verkehrswesens die 
Gemüther und Geister der Zeitgenossen nachhaltiger in Athem 
gehalten hat, als die überraschende Nachricht, welche der 
elektrische Funke über die Vollendung der transkaspischen 
Eisenbahn vom fernen Samarkand, der einstigen Residenz und 
Grabstätte des Welterstürmers Tamerlan, nach allen Rich- 
tungen der Windrose in wohlgesetzten rnssischen Lobeshymnen 
verkündete. 

Dem einem Zauber gleich entstandenen, bis tief nach 
Innerasien vorgedrungenen Schienenwege widmete die Tages- 
presse beider Hemispbären spaltenlange Berichte, Je nach 
Parteistellung und politischer Färbung wurde das moderne 
Wunderwerk russischer Ingenienrkunst verbimmelt und in den 
Koth, hier treifender in den Wüstensand, gezogen, der Er- 
bauer der Bahn, General Annenkow, als russischer Lesseps 
und Eitlel auf der einen Seite gepriesen und gefeiert, auf der 
anderen Seite ebenso verunglimpft, ja, es fehlte nicht an Ur- 
theilen und Stimmen, welche das ganze Werk als ein Potem- 
kin’sches Gebilde, auf Eisenbahnen übertragen, bezeichneten. 

Die militärwissenschaftlichen, geographischen und eisen- 
bahnfachlichen Urgane folgten mit einer Serie ernster und 
bockschätzbarer Abhandlungen, und speciell sind wir der Schritt- 


dass sie nur dann Giltigkeit haben, wenn sie einzeln stehen, | leitung unseres Ulnborganes für die Veröffentlichung zweier 
d. h. wenn sie unter einander in keinen Zusammenhang ge- | Artikel, woyen der eine den berühmten Forschungsreisenden 


Hermann Vamböry, der andere den Öber-Ingenienr H. Kupka 
zum Verfasser hatte, zur besonderen Danksagung verpflichtet. 

Die Literatur über Centralasien, bisher so spärlich ver- 
treten, hat in jüngster Zeit Infolge der leichteren Communi- 
eation zwischen dem fernen Osten und den westlichen Ländern 
eine grosse Bereicherung erfahren. 

Neben einer Fülle literarischer Erzeugnisse zweiter 
(ualität verfügen wir auch über eine erhebliche Anzahl wissen- 
schaftlicher Arbeiten, unter denen das vom russischen Staats- 
ratı O. Heyfelder herausgegebene Werk: „Transkaspien und 
seine Eisenbahn“ zählt, und ferner das von unserem Lands- 
manne Dr. Max v. Proskowetz verfasste Reisewerk: „Von 
Newastrand nach Samarkaud* rühmend hervorgehoben werden 
muss, 

Bei den vielfach widersprechenden Beurtheilungen jedoch, 
welche die neue mittelasiatische Verkehrslinie in der ausser- 
russischen Presse gefunden hat, war es für den objectiven 
Leser keine leichte Aufgabe, sich eine möglichst klare und 
unbeeinflusste Vorstellung von dem zu machen, was thatsäch- 
lich ist, und was von dem Beiwerk in das Bereich der Mythe 
und orientalischer Schönfärberei gehört. 

Im Verlaufe der 1'/, Jahre, die seit der Eröffnung der 
transkaspischen Eisenbahn verflossen sind, ist es einer grösseren 
Anzahl von Reisenden aller Herren Länder, darnnter auch drei 
Oesterreichern geglückt, die obrigkeitliche Bewilligung zum 
Besuche der neuen Eisenbahnlinie zu erwirken. Eine Aus- 
zeichnung, die beispielsweise den unternehmungs- und reise- 
lustigen Angehörigen des britischen Inselreiches nur durch die 
Gnade Sr, Majestät des Üzaren ertheilt werden kann. 

Sowohl die Berichte und Schilderungen dieser Reisenden, 
as auch Mittheilungen und Anfschlüsse, die mir von höchst 
glaubwürdiger Seite über die Baugeschichte der transkaspischen 
Eisenbahn gemacht wurden, setzen mich in die angenehme 

lage, den hochverehrten Anwesenden ein möglichst getreues 
Bild über diese zukunftsreiche Weltverkehrslinie vorzuführen, 

Das Gesammtarenle der russischen Besitzungen in Central- 
asien, die ein Scheinleben fristenden Chanate von Chiwa und 
Bachara inbegriffen, umfasst 3,433.736 km?, eine Ausdehnung, 
die den Flächeninhalt unserer Monarchie fast um das Fünf- 
fache übersteigt. 

Die Grenze dieses weitgedehnten Gebietes bildet im 
Norden Sibirien, im Westen der Kaspi-See, im Süden Persien 
nnd Afghanistan und im Osten das Reich der Mitte, China. 

Der mächtige Amu-Darja-Strom, der Oxus der Alten, 
scheidet in seinem Laufe diesen unermesslichen Raum in fast 
zwei gleichmäüssige Theile. Dem westlichen Theil haben die 
Russen den Namen Transkaspien beigelegt, den üstlichen be- 
zeichnen sie als das Generalgouvernement ‚von Turkestan, ein- 
gekeilt zwischen beiden Provinzen liegen Chiwa und Bochara, 

Das Merkwürdigste am Amu-Darja ist aber die Er- 
scheinung, dass derselbe nach örtlichem Befunde im grauen 
Alterthum in den Kaspisee sich ergoss und im Laufe der 
Zeiten durch tellurische Einwirkungen und Versandung eine 
Ablenkung nach dem Aralsee erfuhr. Eine Zeitlang sollen beide 
Rinnsale neben einander bestanden und für die Schifffahrt 
benützt worden sein, so dass in Russland allen Ernstes das 
Projeet ventiliert wird, den Strom in sein altes Bett zurück- 
zuleiten und auf diese Weise einen brauchbaren Schifffahrts- 
canal zwischen dem Kaspi- und Aralsece herzustellen. 

Die zweitmächtigste Wasserader dieser Regionen ist der 
Syr-Darja oder Jaxartes, dann sind noch der Sarafschan, der 
Murghab der Tedschen und der persisch-russische Grenzfluss 
Atrek zu nennen. 

Nur der Syr-Darja und der Atrek erreichen das offene 
Meer, während die anderen im Wüstensand ersterben. 


7] 


Das Hochland, in dessen Bergen unversiegbar die Qnellen 
dieser gewaltigen, die Wüsten und Steppen befruchtenden 
Wasserlänfe springen, erstreckt sich in wild zerrissenen, kahlen 
Formationen vom kaspischen Binnenmeer in der Richtung nach 
Osten und bildet so fortlaufend die natürliche Grenzmaner 
und den Schutzwall zwischen dem russischen Territorium einer- 
seits und dem um seine Unabhängigkeit besorgten Persien nnd 
Afghanistan andererseits. Nach Lage, Hühe, Richtung und Ver- 
ketiung gehören diese Bergreihen zu den Ausläinfern des miäch- 
tigen Hindukusch-Gebirges, an das sich im äussersten Östen 
die Hochsteppe von Pamir, das Dach der Welt genannt, an- 
schliesst, worüber schon im Alterthume Handelsstrassen nach 
Indien hinweggeführt haben. 

Von den vorskizzierten Höhenztgen halbkreisfürmig nm- 
schlossen, liegt in einer Ausdehnung von etwa 7 Breite- und 
10—12 Längengraden die vollkommen sterile Wüste mit all’ 
ihren Gefahren, all’ ihren Schreeknissen, Kara-Kum, der 
schwarze, und Kisil-Kum, der rothe Sand. Diesem Theile der 
pontisch-aralokaspischen Senkung gab Mutter Nator nur wolken- 
losen Himmel, nacktes Grenzgebirge, Flüsse olne Mündung, 
Staubwolken, Flugsand, völlig todte Salzflächen; kaum ein 
Hundertstel ist bewlissertes Culturland, alles Andere trägt den 
typischen trostlosen Charakter der wasserlosen centralasiati- 
schen Wüste. 

Der ungarische Forschungsreisende Vambery, der vor 
25 Jahren, also lange bevor die Kosaken ihre Pferde im 
Amu-Darja tränkten, das Wagnis vollbrachte, als Derwisch 
verkleidet von Persien nach Chiwa quer durch diese Länder 
des religiösen Fanatismus und blutiger Despotie zu ziehen, 
schildert diese Gegenden als die verlassensten und üdesten 
der bewohnten Erde. 

Diesem kühnen Forscher, der jeden Anugenbliek in 
Gefahr war, bei Lüftung seines schwierigen Iucognitos eines 
qualvollen Todes zu sterben, verdankt die Wissenschaft die 
ersten verlässlichen Kenntnisse über die bis dahin in Dunkel 
gehüllten Länderstriche Innerasiens. Von ihm erhielten wir 
die erste Kunde der entsetzlichen Menschenraubzüge und 
der grossen Selavenmärkte, von denen ein namhafter Theil 
der Bevölkerung lebte; und wenn nicht die inzwischen 
russischerseits bewirkte Bessernng der Zustände nns bewusst. 
wäre, so müsste man es fast wunderbar finden, dass in 
unseren Tagen einfache Privatreisende aus Gebieten, die 
dem Europäer bis vor Kurzem noch sicheren Untergang beim 
Betreten brachten, olme waghalsige Abenteuer in ihre Heimat. 
zurückkehren. 

Wir lesen von der Achal-, Geoktepe-, Merw-, der Saraf- 
schan-Oase als von bekannten, unserem Gesichtskreis näher 
gerückten Orten. Die Geschichte lehrte uns allerdings, wie 
Samarkand seit Alexander dem Grossen gräcisiert, von 
Dschingis-Chan erobert, von Tamerlan zur goldenen Stadt 
erhoben; wie Merw, die Blüte der Welt, von Arsbern und 
Persern erstürmt und beherrscht worden, wie auch Bochara, 
das Athen Centralasiens, von barbarischen Völkerschaften ge- 
schleift, wie alle drei Städte, ihrer einstigen Macht und Grüsse 
beraubt, zu Kuinenfeldern herabgesunken sind. 

Doch mehr als je zuvor lenken wir unsere Blicke nach 
den Ufern des Oxus nnd Jaxartes, wo Russland mit über- 
raschender Schnelligkeit an keine Zucht, an kein Gesetz 
gebundene räuberische Horden besiegt, unterjocht und mit 
rücksichtsloser Gewalt der russischen Cnltur und Civilisation 
zuführt. 

Nur ein Analogon hat die Ausbreitung Russlands über 
Asien in der Geschichte, nämlich den Erwerb Ostindiens 
durch die englische Krone, 

Anch bei Russland waren die ersten Beziehungen zum 
fernen Osten rein commercielle. 


Den stärksten Impnis hiezu gab Peter der Grosse, der 
für den Handel seines weiten Reiches Absatzwege nach 
dem Meere suchte. 

Von dieser Zeit an heginnt unaufhaltsam, gleich einer 
in's Rollen gerathenen Lawine, russische Macht und rmssischer 
Einfluss von West nach Ost zu fliessen. 

Im XVII und XVIIT. Jahrhundert erweitern die Iussen 
ihre Grenzen bis zum Ural und bauen die Festung Orenburg ; 
in unser Jahrhundert fällt die Einverleibung von Grisien 
und Mingrelien und nach langem blutigen Ringen werden die 
tapferen und heldenmütbigen Söhne des kaukasischen Hoch- 
landes 1804 unterworfen, 

Erst mit der befestigten und gesicherten Herrschaft 
über das Gebiet zwischen dem Schwarzen nnd Kaspischen 
Meer war die Operationsbasis za weiterem ungefährdeten 
Vordringen nach Mittelasien geschaffen. 

Nunmehr wurde die Action, zu nicht geringem Un- 
behagen der englischen Staatsmänner, im grossen Stile ein- 
geleitet und durchgeführt: 1865 wurde Taschkend genommen, 
das (iourernement Tarkestan gegründet, drei Jahre später 
fiel Krasnowodsk, dann Samarkand in russische Hände: 1870 
wird das Sarafschangebiet besetzt, 1873 Chiwa unter russische 
Oberhoheit gestellt, 1874 ergibt sich das Chanat von 
Chokand, 1881 erstürmt der von Plewna her wohlbekannte 
General Skobeleff nach blutigen Kämpfen die von den 
Tekke-Turkmenen heldenmütliig vertheidigte Festung Geoktepe: 
1584 unterwirft sich Merw. 1885—1889 ist in diesem 
Sturmlauf, belanglose Grenzstreitigkeiten abgesehen, ein merk- 
licher Stillstand eingetreten, der von den Russen zur Con- 
solidierung und Paeification des Gewonnenen weise ausge- 
nützt wird, 

Die Belagerung von Geoktepe bildet einen zu wichtigen 
Merkstein in der Geschichte der russischen Eroberungen in 
Centralasien, als dass man bei demselben nicht linger ver- 
weilen sollte. 

Hat doch die hartnäckige Vertheidigung dieses letzten 
Bollwerkes der um ihre Unabhängigkeit verzweifelnd kämpfenden 
Tekke-Turkmenen die unmittelbare Veranlassung zum Bane 
der transkaspischen Eisenbahn gegeben, Denn als nach der 
Niederlage des Generals Lomakins vor Geoktepe 1870 die 
russische Herrschaft in Transkaspien bedenklich erschüttert 
war, erhielt General Skobeleff den Befehl, den Hanpt- 
stützpunkt der Tekke um jeden Preis zu nehmen, 


Die Anfgabe war eine schwierige. Die colossalen Ent- 
fernungen und die durch wasserarme Gegenden führenden 
Wüstenpfade behinderten alle Truppenbewegungen, die Zu- 
fuhr von Kriegsbedarf und Proviant war im höchsten (Grade 
unzuverlässig und stets unzureichend gewesen; denn von so 
grossem Nutzen das Schiff der Wüste, das Kameel, für fried- 
liehe Karawanen ist, ebenso wenig erweist es sich für mili- 
tärische Zwecke brauchbar. Von den bei der Expedition 
gegen die Tekke verwendeten 10.000 Stück Kameelen fielen 
0600 Stück den foreierten Anstrengungen zum Öpfer, 

Um nun eine systematische und mehr Erfolg ver- 
heissende Action einzuleiten, war Skobeleff's erste Sorge 
anf einen regelmässigen und gesicherten Nachschubdienst 
gerichtet, 

Zu diesem Zwecke liess er durch Annenkow von der 
Ausschiffungsstation Krasnowodek am Kaspisee bis gegen Kisil- 
Arwat eine 260 km lange Feldeisenbahn in aller Eile aus- 
führen. Diese Linie hat wesentlich zur rascheren Einnahme 
von Geoktepe beigetragen, Die Erstürmung der Fiste kostete 
Mnn0ft Tekke das Leben, wovon allein Sin bei der Ver- 
folgung niedergemacht warden. 





Eigenthum, Heransgabe und Verlag des Chat 
österr. Kisenbalm-Ieswiten. 
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Für die Redaction verantwortlich: 
AlWUST RITTER v. LOEHR 


Der Fall dieses letzten Bollwerkes islamitischer Macht 
und die folgende rasche Parificierung der an Kriegs- und 
Raubzüge gewohnten Tekke hat in England, im Hinblick auf 
Afghanistan, eine grosse Aufregung hervorgerufen ; die diplo- 
matischen Verhandlungen zwischen der russischen und engli- 
schen Regierung wurden immer lebhafter und gereizter, ein 
Contliet schien fast unvermeidlich, Da erfolgte von Peters- 
burg aus (18. März 1555) der Befehl zum schleunigen 
Weiterban der Eisenbahn von Kisil-Arwat nach Merw, bezw. 
bis zum Amn-Darja, und während die mittlerweile zur Ab- 
steckung der afghanischen Grenzlinie eingesetzte englisch- 
russische Commission ein mühsames Wanderleben führte und 
lange diplomatische Noten wegen strittiger Weideplätze ge- 
wechselt wurden, baute Annenkow emsig den Schienenweg 
bis Merw und weiter nach Samarkand aus, 


(Schluss folgt.) 


CHRONIK. 


Perrot’scher Zonentarif. The Eiugabe der Commission fir 
Verkehrserleichterung des Verbandes Deutscher Touristenvereine an 
den Minister fir öffentliche Arbeiten, welehe die Bitte um prohe- 
weise Einführung des Perrot’schen Zenentarits anf den Linien der 
Königlichen Eisenbahndireetion in Frankfurt a. M. enthält nnd welche 
wir in Nr. 49, Jahrg, 1889 unserer Zeitung, gebracht haben, lag dem 
Ansschuss der Handelskammer zu Frankfurt a. M. für Verkehrswesen 
vor. Letztörer beschloss, über diese Anträge zur Tagesordunng über- 
zugehen, da e3 jetzt noch nicht an der Zeit ist, an die so schwer 
zu benrtheilende Frage der Tarifreform heranzutreten. Dazu komınt, 
dass die genannte Eingabe keineswegs die Befürwortung seitens der 
Königlichen Eisenbabmdirection Frankfart a. M. erwarten darf, nach- 
dem der Vertreter der letzteren in einer vor Kurzem stattgehabten 
Sitzung des Eisenbalhnratbes anf eine Interpellation hin eins dies- 
bezügliche ablelnende Antwort ertheilte. In Uebereinstimmung hier- 
mit erschien auch dem Ausschuss der Haudelakammer für Verkehrs- 
wesen zu einem derartigen Versuche keine Noihwendigkeit vorzn- 
liegen, um so weniger, als seitens der Preussischen Eisenbahnen 
nunmehr fir Entfernungen von 400 kın Rundreisebillets mit der 
Erleichterung gewährt worden sind, dass ınan auf derselben Konte 
wie anf dem Hinweg nuch die Rückfahrt antreten kann. Anch darin ist 
dem Vertreter der Königlichen Eisenbahntireetion Frankfurt a. M. 
beizustimmen, dass die Verhältnisse der Fraukfarter Direction in 
keiner Weise mit denen von Ungarm zu vergleichen sind in Ungarı 
handelte es sich darum, der Hauptstadt Budapest Verkehr aus ent- 
feınt gelegenen, wenig bevölkerten Gegenden zuzuführen, und es hat 
lediglich zu diesem Zweck die Regierung die bedentenden Üpfer 
nicht geschent, welche die Eivführang des sugenannten Zonentarifs 
mit sich führte. Ein solches Experiment in dem Gebiete der Frank- 
furter Direetion zu versuchen, muss daher ebens» zwecklos wie 
unpraktisch erscheinen. Die Handelskammer beschloss demgemäss, 


Der ungarische Zonentarif, Am ®. Februar ], J. hielt in 
der Berliner volkawirt:chaftlichen tiesellachatt Dr, Theodor 
Hertzka einen Vortrag über den nogzarischen Zonentarif, aus dem 
wir die folgendes Mitcheilungen hervorheben. Nachdem der Vor- 
tragende dargethan, dass der ungarische Zonentarif eiu ganz eigen- 
artiges, den Verkehrsbedürfnissen und den Schwierigkeiten des ersten 
Anfanges angemnessenes Werk sei, dessen Urheberschaft dem ungari- 
schen Handelaninister von keiner Seite streitig gemacht werden 
könne, und nachdem er Genesis, Wesen und Bedentung dieser Reform 
eingehend beleuchtet hatte, besprach er die bisherigen Ergebnisse 
des Zoneutariis. Aus dem Ergebnisse der letzten (inf Monate des ver- 
flossenen Jahres wies er nach, dass gegen die zleiche Zeit des Vor- 
jahres die Personenfrequenz um 160%, die Einnahmen um 19% 
gestiegen sind. Als intereasunten Nebenumstaud hob er auch hervor, 
dass ılieser #0 ausserordentlich gestiegene Verkehr ohne jegliche 
Steigerung der Betriebsauslagen bewältigt wurde und bis jetzt weder 
die Anzabıl der Betriebamittel, noch der Züge vermehrt zu werden 
brauchte. 





Druck vun BR. SPIES & Co 
Wien, V, Bezirk, Straussenensse Nr, 16 
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In Bögen von 800 m Radius und dar- 
unter ist die Befestienng der Schienen 
anf den Schwellen durch Vermehrung der 
Unterlagsplatten und Hakennägel nach 
den ınit vorangeführtem Haudelsmini- 
sterial-Erlasse genehmigten Oberbau-Nor- 
malien entsprechend zu verstärken. 


Der Schotterkörper hat im Niveru der 
Schienenmnterkante eine Kronenbreite von 
30m und eine Tiefe von S5em zu er- 
halten. 


Der innerbalb der Fahrbahn auf con- 
solidierten Strassenstrecken anzulegende 
Uberhan jat nach dem Hartwich-Systeme 
mit Rücksicht anf den Raddruck der 
Fahrzeuge auszuführen, und unterliegt 
die Wahl der Schienen, sowie die te- 
sammte Ausflihrungaweise dessellen der 
Genehmigung der Staataverwaltung. 


Die Bestimmung der Anzahl, Länge 
und Anordnung der Stationsgeleise, sowie 
die Verfassung des Projeetes für die Sta- 
tionen überhanpt hat sowohl hinsichtlich 
der Oberbau- ala Hochban-Anlagen im 
invernehmen mit der k. k. General- 
Direetion der Oesterr. Staatsbahnen zu 
erlolgen. 








Hochbauten. 


Die Hachbanten der Stationen und 
Haltestellen können anf die nach Bedart 
mindeste Ansdehnung beschränkt werden, 
und aind lie Gebände für den Personen- 
dienst, den localen Verhältnissen einer- 
seits, sowie den Verkehrsbedürfsinsen 
andererseits entsprechend, in definitiver 
Weise zu erbanen. 


Sämmtliche Stationen und Halte- 
stellen mit permanenten Dienstposten 
sind mit Passagieraborten zu rerschen. 


Die Hochbau-Anlagen für deu Güter- 
und Zugfürderungsilienst mit Ausschluss 
der in definitiver Weise anszuführenden 
Locomotivremise in der Station Laibach 
können aus Riegelmanerwerk oder auch 
ganz aus Holz hergestellt werden, in 
Jedem Falle aber mitssen sie auf einer 
Untermanerung errichtet werden. 

Sämmtliche Hochbantan sind jedoch 
stets im Einklange mit den bestehenden 
loealen Banvorsehriften herzustellen, 

Die durchschnittliche Entfernung der 
Stationen nnd Haltestellen hat höchstens 
44km zu betragen. 

Die Aulage von Wärterhäusern in der 
eurrenten Strecke kann im Allgemeinen 


unterbleiben und ist nur auf jene Stellen 
zu beschränken, wo dies seitens des k. k. 
Handelsministeriums besonders angeordnet 
werden sollte. 

Dieselben können entweder aus Ziegeln 
oder Stein, oder aus Blackwänden auf 
einer Untermauerung hergestellt werden. 


Stations- und Bahneinfriedungen, Weg- 
schranken und ähnliche Anlagen an der 
Bahn sind in der Regel nicht herzu- 
stellen. 


8, Betriebseinrichtungen. 


Die Bahn ist mit einer Telegraphen- 
leitung zu versehen, Die Aufstellung von 
Gliockensignalen kann, insoweit nieht 
besondere Fälle dies nothwendig machen 
wäirden, nnterbleiben; für den Betrieb 
sind indess ausser den sonstigen akıtti- 
schen, auch die durch die Signalordnung 
vorgeschriebenen optischen Signale zu 
verwenden. 

Bei Abzweigungen aus bestehenden. 
dem öffentlichen Verkehre dienenden Stu- 
tionen sind Distanzdeckungs-Signale auf- 
zustellen. 


®. Fahrbetriebsmittel, 


Die erforderlichen Fahrbetriebamittel 
sind im Sinne der Bestimmunggen des mit 
der k. k. General-Direetion der Ücaterr, 
Stantrbahnen abzuschliessenden Betriebs- 
vertrages bis auf Weiteres von der 
letzteren beizustellen. 


Scohald «ich jedoch nach Manssgabe 
der orduungsmässig abgeschlossenen Be- 
triebsrechnung eines Jahres heransstellt, 
dass der in demselben erzielte Rein- 
ewinn der Localbahn fünf (5) Pereent 
es gesammten Nominal-Aunlagecapitales 
überstiegen hat, 3» sind die Concessionäre 
verpiliehtet, der k. k. (eneral-Direction 
der Oesterr. Staatsbahnen die derselben 
erwachsende Jahreslast behufs Verzinsung 
und Tilgung des Anschaffangsbetrages 
für die von ihr für die Localbalın Lai- 
bach - Stein beigestellten Fabrbetriebs- 
mittel insoweit zu vergüten, als diese 
Vergfitung nicht die Hälfte des obigen 
leberschusses übersteigt. 


Die Pläne der Fahrbetriebsmittel 
unterliegen der Genehmigung des k. k. 
Handelsministeriums, und ist bei deren 
Verfassung «den Bestimmungen der 
Handelaministerial-Verordnung vom 1. Fe- 
bruar 1887, Z. 2340 („Centralblatt für 
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Eiseubahnen und Dampfschiftfahrt* Nr. 15 
ex 1847:, Rechnung zu tragen. 


10, Berücksichtigung inländischer Werke. 


Fahrbetriebamittel, Schienen und son- 
tige Bahnbestaudtheile, sowie alle Aus- 
rüstungs-Gegenstäude sind ausschliess- 
lieh ans inländischen Werken zu be- 
schaffen. 

Eine Ausnahme von dieser Bestim- 
mung kaun von Seite des k. k. Handels- 
ininisteriums insofern zugestanden wer- 
den, als nachgewiesen werden sollte, dass 
inländische Werke nicht in der Lage 
wären, die beztiglichen Lieferungeu unter 
gleichen Bedingungen hinsichtlich des 
Preises, der Qualität und der Lieferungs- 
zeit, wie diese von ausländischen Werken 
angeboten werden, zu bewerkstelligen. 


IL Betrieb, 
Betriebführung durch den Staat. 


Der Betrieb der Eisenbahn Laibach- 
Stein wird auf Grund der zwischen den 
Concessionären und der k. k. General- 
Direction der Übesterr. Staatsbahnen mit 
Genelmigung des Handelsministeriuns 
zu treffenden Vereinbarungen auf die ge- 
sammte Daner der Üoncession durch die 
Staamverwaltung für Rechnung der Uon- 
«essionäre geführt. 


Es wird demuach die k. k. Staats- 
verwaltung nach Maasspabe der vorau- 
zefübrten Vereinbarungen unter Bedacht- 
nalme anf den Charakter der conces- 
sionierten Bisenbahn als Localbahn nnd 
auf eine ansreichende Rentabilität des 
Balhnuuternehmens die Tarife für den 
Personen- und Giltertransport, dieWaaren 
vlassification und alle auf den Frachten- 
transport bezüglichen Nebenbestimmun- 
wen, dann der Leistung des Bahnunter- 
nehmens für andere öffentliche Dienst- 
zweige, iusbesondere zu (unsten der 
Postrerwaltung und der Staats - Tele- 
graphenanatalt festsetzen. 

Es bleibt übrigens die Regelung der 
Personen- und (ütertarife, sowie der 
Leistungen für Affentliche Zwecke der 
Gesetzgebung jederzeit vorbehalten. 

Einer solchen Regelung haben die 
Conceasionäre sich zu unterwerfen. 

Wien, am 8, Mai 1889, 


Der Handeisınlıdater : 
Bacquebem ın. p- 


113. Bewilligung zur Vornahme technischer 
Vorarbeiten für eine Zahnrartkaln ame 





dem Prirentkale in anf «lie 


Sıulee, 





Das k. k. Handelsministerium hat 
dem Dr. Ottokar Mascha, Advocat ml 
Herrschaftsbesitzer in Prag, die Bewilli- 
gung zur Vornahme technischer Vorarbeiten 
für eine Zahnradbahn aus dem Brixen- 
thale in Tirol auf die hohe Salve im Simue 
der hestehenden Nurmen auf die Dauer 
von sechs Monaten ertheilr, 


Wien, am 19, Mai 1859, 


114, Genehmigung des Statatee für air 


hen 





Krankencassa der I, &, prie. Bülenes 
Nesthahn. 


Die k. k. General- Inspection der 
österr. Eisenbahnen hat auf trand der 
Verordnung des Handelsmwinisters vom 
5. Jänner 18B#, Z.h0 937 ex 1888, R.i5. Bl. 
Nr. 4*), das gemäss der Gesetze vom 
30. März 1888, R. 6. Bl, Nr. 38, nmud 
vom 4. April 18-9, R. 6. Bl. Nr. 3%, 
betreffend die Krankenrersicherung der 
Arbeiter, vorgelegte neue Statut der um- 
gebildeten Krankencassa der k. k. priv. 
Böhmischen Westbahn genehmigt. 


Wien, am 20. Mai 188%, 





115. Genehmigung lex Staintes fär die 


Kraskencaau der Kremsthulbahn. 


Die k. k. ÜGmeral-Inspection der 
österr, Eisenbahnen hat aut Grund der 
Verordnung des Handelsministers vom 
5. Jänner 1889, Z. 30.37 ex IS, 
R. G. Bl. Nr. 4*], das gemäss der Ge- 
setze vom 30. März 1858, BR. G, Bi. 
Nr. 33, und vom 4. April 1:69, R. &. Bl. 
Nr. 39, betrefiend die Krankenver- 
sicherung der Arbeiter, vorgelegte nene 
Statut der Krankencassa der Kremsthal- 
bahn genehmigt. 


Wien. am 21. Mai 1889, 


116, Geerz mom 20, Mai 1585, beireffend 
den Bau der Fisenhbalm Jaslo-Izesscm 
auf Staatskisten, 

Mit Zustimmung beider Hinser des 
Reichsrathes firde Ich anzuordnen, wie 
folgt : 

Art.I. Die Regierung wird ermächtigt, 
eine von der Önliziechen Transversalbalın 


*, Vergl. Verordgs.-Bi. Nr, 7, 








Joset Grüllemeyer 


e | se k.k. Hof- und landesbefugte 


Metall- und Broncewaaren -Fabrik, | 
Metall- und Eisengiesserei. 


Fabrik: Ottakring ki Wien, Langegasse 61. 


Erute und grösste Fabrik in Osnterrsich- Ungarn von Ban- und Möbel- 

I twschlägen in allen Metallen, bezw, Composikiomen, Gegenstände wurden nach 
Zeichnungen »der Modellen in allen Metallen. Weich-Ei: rangums 
gegossen und appretirt. Ersengung von Phospkorbroure and Phosphorkapfer. 


Bpecislitäten. Fabrikation aller Eisenbahn-Artibel and Huschlige 
Ein: lieikkeien mach | 


Schmierfette 
für Waggons uns obigen Metallen, von anbahn - Bi 


für Eisenbahnen, | er 
Bergwerke etc. 











für 
Eisenbahnen, 
Dampfschiffe 






. 100—120 Pferdekraft, 

. Tr | n I ig, gut er- 
—nz:cı 1 LOCOMONE Seren 
| Eiengiessere und Naschinenfabriks- Aclien- Gesellschait | Offerte unter F. K. 909 an I nern & een 


Budapest und Leobersdorf bei Wien. ı10ssı |} Maass), Wien, I. Wallfschgasse 10, 


Drehscheibenm (such 
‚ oompiete Wassor- | 
rialien. | 











anderen tractionen, 
stations-Einrichtungen und Oberbau-Mats; 


WAGGONS Schenker & Co. 


sermal- und schmalsparige Eisenbahnen und Pfordebahnen. Graben. und |) WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14, 


für 
Förderhunde, Turbinen, Mechanlsche und Glenserel-Arbalten aller Art, | 


Rühren, Trarorsen und Unnsarbeiten für Bastweche, Walzenntähle mit Hart- Fillalen: 


A gumwalsen für Hoch- und Plachmöllerei. Complete Mühlen-Einrichtungen ji BUDATRST, Oarleriag 9. — LONDON RM. O., 64 Moorgate Street, 
sach bewährten Constructionen. Elektrische Beleschtunge - Maschinen PRAG, Henwagplais #1. — MÜNCHEN, Sonnenetr. 19.-- NÜRNBERG, Tafolhafstr. 14. 
behafı Ermiglichung „ler landwirihschaftlichen und Bauarbeiten während der BUDAPBST, Sırada Lipssani 5. 


4 Kachtaeit, Ludmwig's patentirtn Plaorosie, die vor Älteren Osmstrsrtionen sehr Agentur der französischen Ostbahn und der Great Hastern-Eimabahn. Geseral- 
Agentur für die kgl, Bayerischen Btastsbahnen. 
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ot an 
Weltausstellung / 
WIEN, 1878, 


) Gegründet 1850. 


FriedrichWeichmann’® 
Speeial-Fabrik für 
Signalisirungs-, Belenchtuns n. Blechausrüstungs-Gegenstände 


für Eisenbahnen, Strassenbahnen etc. mit Motoren-Betrieb 
II. Dresänerstrasse 79 


liefert : 

complete Ausrüstungen für Strecken, ferner für Bahnwächter-, Stations-, Bureau-, Warte- 
saal- und Restaurations-Localitäten. Wechselsignalscheiben nach eigenem Patente mit 
emaillirten Flächen, Coupe-Lampen mit Rundbrenner nach eirenem Patente. Semaphor- 
und Blockirsignal - Laternen. Locomativ-, Schluss- und Ausschlag-Laternen, Stations-, 
Veranda- und Vestibal-Laternen. Complete Einrichtungen für k. k. Tostambulanz-Wagen 
nach Vorschrift. Alle Gattungen und Grüsned von Alpasea- sowie emalllirten 
Retlleetoren bis zum Durchmesser von It0 em. Laternen und Kaflectore 

elektrische Beleuchtung. Luster, Lampen und alle Oattungen Oel- und Petroleumbrenner. 

Fahrkarten-Kästen eto. eto. 


NB. Sämmtliche in jüngster Zeit neuangelegten Eisenbahn-Linien, darunter die k. k. Galiz. 
Trausversalbahn, Aribergbahn u. böhm.-mähr. Transversalbahn, warden von mir ausgerüstet. 
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WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 Preiscranl nebst Zahlungsbeäingnissen 
empfiehlt” sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- für Eisenbahnbeamte F 
Dre Gassen, Fohierrsugg ee, Se über Uniformkleider und Uniformsorten ® 
ooupi en, Plombengussformen, Oberbau-Werk- versenden gratis und franco ° 
Moritz Tiller & Co., k. K, Hoflieferanten # 


wien, VI. Stiftskaserne, 
ssneonnsnhstaseneesssscsscnsnnonsane? 


Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottiche, Ladebröcken eis. sic. genen nach Normale 
usge 
Lieferant der seien Gereer -ung. Eisenbahnen, 


aller Arten 
UMPEN 1. - 
Öffentliche Zwecke, 

Landwirthschalt, Bauten und Industrie. 
a ee N“ Tnonyüatione Vorfahren. 











Inoxydirte Pumpen. WE 
len in allen Dimensionen. 


neuester, 

am r 
aasen in, 
Baer, ereign] und Lanfgewicdis- 
Brücken-Waagen 3 "vercenre-, Fabrite, 
laudwirthuchafiliche gr, andere zewerhlichs 
Zwockr. Persomenwaag: aagen für den Haus- 


gebrauch, Vichwaagen, Cmmaadi-teeishaft 1 Funp hapa- u u Iashion- Fahrıkaise, 
W. Garvens, Wien I, Wallfschgasse 14. 


Catalog» gratis und franes, 





u „DER TE 


Offiolelles Coursbuch der österr.-ungar. Eisenbahnen 


erscheint i0ma! Im Jahre, — Aemderungen, welche zwischen den Krocheinungs- 
Terminen der Hefte elatreten, erscheinen als Nachträge und werden den P, T. Herren 
Abonnenten gratis und fraseo nachgeliefert, — Der iliuetrirto Führer an den 
Bahnen ist im Jahrgang 1888 noch wesentlich bareichert worden — Prännmera- 
tions-Gebühr für das ganze Jahr 5 f. 5, W. (mil france Postrersendang]. 





Einzelne Hefte 50 kr., mit france Fosteersendung 00 kr. — Klein# 
Ausgabe mit inländischen Fuhrplänen Preis 30 kr, 


mg Für Eisenbahnen. 4 ae Pränumerationen, 
. £ . “ weiche as ar hau age beginnen können, jedoch wur ganzjährig ange 
Putzfdn, Garten, Tapszrer- Lam, säckt. | | 2 
Die Verlagshandlung R. . WALDHEIM 


JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI in Wien, IL, Taborstrasse 52. Expedition: I, Aeiiiesiehee ı3 





WIEN, L Besirk, Maria-Theresionstrasse Nr. 22 


































ALEX. FRIEDMANN, WIEN, IL, Am Tabor 6, 


Fabrik von Injectoren,Ej Eolonen u. 1 Mr Ba Strahl-Apparaten. 
Auswärtige Fabriken und Filialen: Brüssel, Parls, London, St. Petersburg, New-York. 
5 Ueber 100.000 Friedmann’ste Injeetoren im Betriebe. 


Für den Eisenbahnbedarf besonders geeignet: 
Friedmann’s Locomotiv -Injeetoren zum Speisen der Locomotiv-Kessel. 
Friedmann’s Ejeetoren zur Einrichtung der Wasserstationen. 


Friedmann’s neuester 
Gentral-Schmierapparat für Locomotiven 


genannt 


„Nathan“ Locomotiv-Lubricator. 
Ueber 20.000 Apparate im Betriebe. 


Hauptvortheile: 


— Continnirliche und absolut sicherste Schmierung der beiden 
Locomotir-Cyliuder und -Schieber durch einen einzigen Apparat 
vom Führerstande aus. 

— Sichtbare nnd deshalb jederzeit leicht controlirbare Schmie- 
rung in Tropfenforın. 

— Der Apparat, einmal auf eine bestimmte Tropfenzahl ein- 
gestellt, verlangt keine weitere Beaufsichtigung oder Hand- 
habung. 

— Oel-Inhalt genügend für Fahrten von eirca 6 Stunden. 

— Reduction der Reibungsarheit der Locomotive auf ein Minimum 
und daraus reanltirende Mehrleistung der Locomotive. 


EI = 
„Nathan“ Locomotiv-Lubricator. — Ersparnis an Schmiermaterial. „Nathan“ Locomotiv-Lubricator. 
Seiten-Ansicht. V Forder- Ansicht, 





















Eigenthum, Herausgabe uni und Verlag des Cab = Druck von RB. , Spies & Co. 
österr. Eisenbahn-Boamten, Wien, V. Bezirk, Straussungasss Nr. 16 
PER ze ne sn : 


mn Zu ni 


Oesterreichische 


Bisenbahn-Zeitung, 


Redaction und Administration: 
WIEN, L, Eschenbachgasse 11. 


Telephon Nr. 356. 








Bei werden nach dem vom 
Redactionn - Comits festgenstzten 
Tarife honoriert. 


Manuscripte warden nicht zurück- 
men tt, 


OR G AN 
Club einher Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag 


Abonnement incl. Postversendung 
in Oesterreich-Ungamı 
Ganz ätrig A. 5. — Haldjährig M. DR. 
Für das deutsche Reich: 
Ganzjährig Mark 1% Maibjährig Mark &, 
Im übrigen Auslande: 

Gunsjährig Freu. 20. Hal)ährig Freu M 


Dinzelae Nummern 15 hr. 





— 
Offene ralamatianen portafrel- 





Wien, den 2 











- März 1890. 











K. k. priv. Oesterr. Nordwestbahn. 


Am 1. März 1890 wird die Verbindungslinie Wien Ö. N. W. B.- 
Donanuferbahn eröffnet, 

Dieselbe dient lediglich dem Güterverkehre und bildet eine 
direete Schienenverbindung des Wiener Nordwestbahnhotes mit der 
Donaunferbabn und durch diese mit den in Wien einmüindenden 
Eisenbahnen. 

Die General-Direotion. 


K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 
Fahrpreis-Ermässizung. 


Mit 1. März 1. J, gelangen in der Station Wien ermiässigte 
Ahbonnementskarten in Packeten zu 20 Karten für die Strecke 
Wien-Drösing oder rice- versa zum Preise von 


I. Classe II. Classe III. Classe 
38 fl. 80 kr, 25 fl 20 kr, 16 fl. 80 kr. 
sur Ausgabe. 


Weiters gelangen in den nachbenannten Stationen ermüssigte 
Tour- und Retourkarten in beiden Richtungen zu folgenden 
Preisen zur Ausgabe, und zwar für die 


I. Classe 1. Classe 
Wien-Bistritz a. H.... - . - s il. 60 kr. 5 fl. 80 kr. 
Przikas-Osiezko-Bistritz a. H. 10 „ 20 


Vorbezeichnete Billete berechtigen zur Benützung «er fahr- 
planmässigen Personenzüge, eventnell gegen normale Aufzahlung anf 
der Hauptstrecke auch zur Benützung von Schnellzügen 


K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 

Der am 1. März a. e. fällige (onpon der Aigen Naten-An- 
leihe vom 1. März 1556 per Nom. fl. 62.700.000 6. W, wird von 
diesem Tage an bei dem Wiener Giro- und Uassen-Verein 
(.. Rockhgasse 4) ohne Ahzug eingelöst. 


K. k. priv. Südbahn-Gesellschaft. 


För Besucher der klimatischen Curorte Abbazin. Arco, Bozen 
(Gries) und Meran, sowie für Reisende nach Italien (Venedir). 


Auf den Ronten der k. k, priv, Südbahn-Gesellschaft 
verkehren bei den bestehenden Schnellzugsverbindungen sehr bequem 
eingerichtete Schlafwagen in den Relationen: Wien-Venelig via 
Graz-Nabresina-Cormons und Wien-Bozen-Meran via Marburg-Franzens- 











ferner dirasts Wirss I. und II. Clasoe & in na Relationen; 
Wien-Abbazia (Mattuglie) via St. Peter und Wien-Bozen-Meran via 
Marburg-Franzensfeste. 

Die Fahrordnung der betreffenden Züge ist folgende: 

«) In der Richtung von Wien: 


feste, 


Wien (Südbahnhof) -..-srerHHn0n er + ab sh 15m Abenda 
Mattuglie-Abbazia via St. Peter RER an 9. 32. V.M. 
Venedig via Üormons oacaeaseaeareuner „2,20, N. M. 
Bozen (Gries) via Marburg-Franzensfeste „ 2. “oa. 
Meran > > n ad. DR, n 
Mori (Arco) ri r = n„ 7 85, Abends 
6) In der Richtung nach Wien: 

Mori (Areo) via Marburg-Franzensfeste.. ab 85 5m Frül 
Meran n a „1. 0,024 
Bozen (Gries) Br = r „3, 8, u 
Venedig via Üormons.nuennennueruconnn n 82m 30.» 
Mattuglie-Abbazia via St. Peter ........ „ 8, 20, Abends 
Wien (Südbahnhof) ..cnreessesseenenee au 9. 50, V.M. 


Fahrpreise: 


Wien-Venedig I. Cl. Fres, 89.30, I. Ci. Frances 63.65 

Wien-Matt.-Abbazia IL Cl. 37.34, II Cl. 27.85 Preise in 
„» -Bozen....... „36.58, "365 Gulden 
„ Meran ...... „38.28, "28.29 | öst. Whre. 
u  RRBT „ 4, "230.183 Noten. 


Die Gebühr für einen EN beträgt im Schlaf- 
wagen Wien-Venedig oder umgekehrt il. 7.50, und im Schlafwagen 
Wien-Merau oder umgekehrt fl, 4.— a dem Preise für ein Billet 
I. Ulasse der betreffenden Relation, 


Nach Mattuglie-Abbazia, Bozen und Mori gelangen anch Tour- 
und Retourkarten zu besonders ermissigten Preisen und mit 
sutägiger Giltigkeitsdaner zur Ausgabe. 


Mosaikplatten 


er. Corridors, Vestibuls, Speise- 
säle, Perrons, Trottoirs, Ver- 
sammlungslocale, Kirchen, 
Fabriken, Schlachthänser ete. 


liefert in vorzüglichster Qualität billigat 
die 


k. k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


'LEDERER & NESSENYI 


WIEN, ]. Operngasse 14. 


Muster, Zeichnungen und Voranschläge gratis und france. 





gebrannt, einfürbig 
und dessinirt 
für 








Vom Erfinder Herm Prof. Dr. Meidinger ausschliesslich autorisirte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H. HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, I. Michaelerplatz 5. 


BUDAPEST 
Thonethof. 


LONDON MAILAND 
41, Holborn Viaduet B. O. CorsoVitt.-Emannels 8. 
Patente in allen Staaten. 

Mit ersten Preisen prämiirt auf alles Ausstellungen. 
Vorzüglichste Regnlir-, Füll- und Ventilations-Oefen 
mit Doppelmantel 
für Woharäums, Schulen, Bureauz oto. in ninfacher und eleganter Aumtartuog. 
Bollebig lange Drenndauer bei Ookefenerung, bis J4stlindige HBreundauer bei 
Birinkohlenfenerung. 

Ia Ossterreich Ungarn werden vun 35 Bahnanstallen 988 unserer Oeclen tür 
Dureaux, Warteslle und Beamtinnwohntngen verwendet, 


Helsung mehrerer Zimmer daroh nur Einen Ofen. 


WAGGON-OBEFEN. 
564 Waggon-Oelon an Eisenbabnen und für sämmtliche Banitätssüge 
des k, k., Militär-Ancars u, des souv. Maltoser-Kitterordens geliefert. 


„MEIDINGER“-Oefen. 
Wir warnen vor Nachahmun- m —— 
MEIDINGER-OFEN 





gen unter Hinweis auf onben- 

stehende, auf der Innenseite 

der Ofentibären elngrgosens 
Schuts-Marke. 


„vVEST A“-Oefen. 


Geräuschlose Fällung, Stanbfreis Entfarnung von Ancle nnd Sehlacke Dis 
Mäntel können bohufs Beiniguug von Btanb autferot warden, olıne den Ofen zer- 
logen zu mäsısn. 


„HELIOS“ Kamin oder Ofen 


rauchverzehrend, mit sichtbarem Feuer. 

Ein Kamin oder Ofen kaun zur unabhängigen Hebelzung mehrerer Räume Henn, 
Bollebig lange Breundaner bei Uoke-, Stein- oder Braunkohlenfenerung. te- 
ränsehloss Füllung. Stanbfreis Eatforaung von Asche und Bohlacke, 

8 beissnde Kamine werden roconstruirt,. 


Rauchverzehrende „CALORIFERES“, 


für Oentral-Luftbeizungen und Ventilations-Anlagen. 
Ber Prospecte und Preislisten gratis und franco. ug 





Preis- Medaille: 


Actien-Gesellschaft Wien 1878 
für Verdienstmed. 


re Yasserleit 6 = 
rariomurie: Wasserleitungen, Gas-W. „urn: 


„Kusegu, Win‘  Heizungs-Anlagen. „Namens, Mm“, 
Fabrik ı Gaudenzdorf, Badgasse 8 u. 7, | Cantral-Breau ı I. Schwarzenbergstrasse 6 
Naase und trockene Gasmesser, Druckregulatoren, System Sugg, für Privat- und 
Strassenflammen und Hansleitungen, Experimentir- und Prölungs-Apparate, 
schattenlose Laternen mit combinirtem Flachflammenbrenner, System Suyıe, 
Messing- Drehwaaren und Gasbrenner jeder Art, Gaskech-, Löth- und 
Heizapparate, Patant-Badsölen mit Gasheizung, Bau von Steinkohlen- und 
Seigaslnersan, Einrichtungen von Waggons, Dampfschifen ete. mittelst Oel- 
w enchtung, System Pintsch, compl. Füllstatlonen hiexu, Leucht-Bojen 
A für Seew rn öffentliche und Privat- 
t 


Preismedaillo* 
Wien 1873, 


|sSPEDITIO 


| WIEN, STADT, ZELINKAGASSE 14, 








Apparate für oentrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Koblfürst. 

Complete Weasserstations - Einrichtungen, Reserroire, 
Pumpen elo. 

Alle Arten Kralhne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv- IHoboböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 

Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbotrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrich. 














Eisenbahnrarwaltıngen ampärhli sich 


J. BELOHLÄVEK'S WTH. 


Bau-Spängler u. Installateur 
für Gas- und Wasserleitungen 
WIEI, 

IV. Bezirk, „Weyrin ergasse Nr. 26, 


coka der Alleogasse, 


Vogel & Noot 
Naumerwerk, Wals- 
werk und Werksong- 
febrik in Wartberg, Mürzihal 
und Mitterdorf, Bisiermark, — WIEN, 1. Flührieh- 
um Kr. 1. 
Farriketionn-Zueigei Holskehlen- Frischeisen, 
Eisen- und Stahlfsinbleeh; Biahlbirchfahrikane 
als Sebaufeln. masmbinr!) erseugt, in Osl gehärtel. 
Trotsmtionsfihlgkeii pro T: “. 1006 Bilck. 
Sägen u. Maschinenmemer Art, Militär, 
Bahnoberbau-, Greben- ©. Bieinbreehwerkseuge 
Himmillebe Brngeon Ag Garantie für bare 
[2 





Br Kais. künigl. Priviiegium. a 


Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim's Nachfolger) Wicn, Währing, Johannesg. 35 


empäehltstch sur Vervielfältigung ron Plänen nach Ihrem patentirien negograpblschen 

Euhupensrestsbren (schwarze Linien auf welssem Grund), Dazu Ist die Zeichnung 

aut Pauspapier nothwendig, die Linien mit Intensiv schwarzer Tusche gesogeu. 

Usferung von Ülsnotippapler zur Selbeinnierünene von Plänen (melsw» Linien 
auf blauem Orund). — Preis mässig, Arbeit schnell und selid. 













hen 4 


Die besten Maschinenöle 


als: Oliven-, Rüb-Mineralöle, Beleuchtungssle, Petroleum, Lager- I 
und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben offerirt b 


S. KLAUBER 


‘Wien, IL. Untere Donaustrasse Nr. 25. 
90929289802089 










4 


1 
Eisenbahn - Unternehmungen empfiehlt sich 


da ""IOSEF SOHEBER 


k. k, Hof- und bürgerl. Tapezierer und Deoeratcur, Lioforant 
der k. k. Staatsbahnen, Kaiser Ferdinands - Nordbahn, Südbahn, 
Lomberg- Czernowitz-Jassy-Bisenbahn etc. 


Wien, IV. Bezirk, Wieden, Viotorgasse Nr. 12, 


Ecke der Karollnengasse Nr. #1. 














Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 


Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
all- Sorten Merenntileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn 
kleinmaterial etc, Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen. 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fluss- 
eisen, oder auch Flussstahl erzeugt. 





K. k. priv: 


Lichtpause- Anstalt 


(schwarze Linien auf weissem Grunde) 


JUL. GAHLERT 


WIEN, V. Reinptrechtsdorferstrasse Nr. 19 
mpäehlt sein negrographisches autorisiertes Lichtpanseverfahren. 


Die einfach te und bLiligste Methode zur Verrielfäligung von Plänen. 





GE0060009909089299999099929:9499090000899 
Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormass Breitfeld, Dansk & Ce 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Hydranlische Nistanlagen. Transportable und feststehende 
Niotmaschinen für Kossel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeser Grösse u, Construction. 

Schnellgehende Dampfmaschinen epeciell zum Betriebe von 
Dynamos, 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht. 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19, 


| 
ö 
| 
| 
| 
| 
| 


Be ui 
[3 


CARL HABENICHT 
wn. WIEN “w®# 
COMPTOIR: I NIBELUNGENGASSENTr. ı 


SER REN u a 


Postsparesssa-Chook-Conto Nr. 820,300 im Clearing-Verkebr, 








FT. 


Mu Gegenwärtigem beehre ich mich Ihnen ergebenst anzuzeigen, dass ich mich nach 17jähriger Thätigkeit 
als Disponent des Hauses Lederer & Nessenyi, hier, am hiesigen Platze etablirte und unter Mitwirkung meines Freundes, 
des langjährigen Disponenten der Firma Joseph de Cente, hier, 


Herrn Eduard Gindele 


unter obiger Firma ein Baumaterislien-Geschäft für den Bedarf der Baubranche, Elektrotechnik, Industrie und Land- 
wirthschaft in der Weise errichtet habe, dass mir die 


k.k. priv. Erste Schattauer Kunstbasaltstein-, Chamotte- und Steinzeug-Fabrik in Schattau, Kaolinschlemmwerk 
in Wienau des 


Herrn C. Schlimp, Wien 


die Niederlage ihrer Kunstbasaltstein-, Chamotte-, Steinzeug- und Kaolin-Fabrikate, 


Herr Wilhelm Zsolnay, Fünfkirchen 


den vertretungsweisen Verkanf für Oßsterreich der Bau- und elektrotechnischen, sanitären, undecorirten 
Beleuchtungs- und pharmaceutischen Artikel, ferner der Fliesen, Kacheln, Oefen, Liqueurkrüge und 
Flacons seiner keramischen Fabrik, die 


k. k. landespriv. Thonwaaren-, feuerfeste Ziegel- und Graphitschmelztiegel-Fabrik des 


Herm Joseph de CGente, Wr.-Neustadt 


k. u. k. Hoflieferanten 


den vertretungsweisen Verkanf ihrer Schmelztiegel-, Chamotte- nnd Thonwaaren-Erzeugnisse für Öesterreich- 


Ungam und das Ausland, die 
Kalk- und Kreidewerke des 


Herrn Sam. Lenck, Müllendorf und Oedenburg 


den vertretungsweisen Verkauf ihrer Produete übertragen haben. 

Ich erbitte mir die Ehre Ihres Besuches zur Besichtigung meines vorläufigen Musterlagers and füge die 
höfliche Bemerkung bei, dass dasselbe vorwiegend Nenheiten in gediegener Ausführung enthalten wird. 

Am Nebenblatte verzeichne ich die Erzeugnisse dieser hestrenommirten und leistungsfähigen Firmen. Gestatte 
mir die ergebene Bitte, bei eintretendem Bedarf an denselben mich zur Offertstellang gütigst anfzufordern und billigster 
Preise, sowie reeller Ausführung Ihrer geschätzten Auftrlige versichert zu sein. 


Hochachtungsvoll 


Carl Habenicht. 


VERZE 


der Erzeugnisse nachbenannter durch 


K. k. priv. Erste Schattauer Kunstbasaltstein-, Chamotte- und Steinzeugwaaren- 
Fabrik, Kaolinschlemmwerk Wienau, von C. Schlimp, Wien. 


Schattauer Kunstbasalt-Fabhrikate. 


Platten, Steine, glatt, abgefasst oder gerift, für Trottoirs, 
Häfe, Einfahrten, Strassen, Stallungen, Fabriksrinme, 
Schlachthäuser, Waschräume, Rampen, Perrons, Warte- 
hallen, Mauerabdeekung, zur Isolirung von Mauern, zur 
Fundirung schwacher, aber tragfühiger Pfeiler, Herstellung 
von Canalsohlen, Locomotiv-Putzgeruben, Binnen, Dach- 
traufschüsseln, Randsteine, Baumkränze, Kilometerzeiger, 
Grenzeteine, 


Mosaikplatten, einfärbig, dessinirt, gerippt, gekerbt und ge- 
kuppt, zur Pilasterung von Corridors, Vestibnles, Kirchen, 
Versammlungslocalen, Speisckälen, Stallangen, Bädern, 
Schulen, Theatern, Gewächshäusern, für Räume, in welchen 
mit Fett, Sinre und Wasser constant manipulirt wird, 
für Wandverkleidungen etc, zur Anskleidung von Celln- 
losekochern, Alaunreseryeirs. 


Beiderseits glasirte Steinzeug - Fabrikate. 


Steinzeugröhren und Fagonstücke mit trstansitzenden und 
beweglichen Muiten, für Wasser-, Abort-, Uanal-, Wein-, 
Petrolenm-, Sänre- und Chlorleitungen, überhaupt für 
Flüssigkeiteleitungen jeder Art, für Dunst- ımd Rauch- 
leitungen, Eisenbahndurchlässe ete, 


Rohrcanäle, auf Grund der neuesten Erführungen projeetirt, 
fix und fertig, durch geschulte Arbeitskräfte 
ausgeführt, durch fachtechnische Urgane 
überwacht, unter Garantie für anstandslose 
Funetionirnng, sowie Verkauf von Bestandtheilen 
für dieselben. 


Schornsteinaufsätze in schönen architektonischen Formen 
für Wohngebäude, Stations-, Signal- und Wächterhäuser, 


| 


ferner als Dunst- und Ventilationsanfätze für Abort- 
leitungen, Stallungen und Heizungsanlagen. 


Rauchröhren mit und ohne Windmantel für Locomotiv-Heiz- 
häuser. 


Deckplatten für Schorusteine, Mauern, Pfeiler, Ballustraden. 
Steinzeugsohlen als Einlage für Canäle jeder Art. 
Rinnen, Ausgüsse, Pissoirs, 


Futterbarren für Rindvieh, 
Pferde ete. 


Bottiche, Kübel, Töpfe, Wannen, Trichter. 


Apparate und Gefässe jeder Form und Grüsse für die 
Zwecke der chemischen Industrie, für Galvanoplastik, 
Färbereien, Appreturen. 


Schweine, Schafe, Hühner, 


Filterplatten zum Auslegen von Papierstoffkasten. 


Thonhähne (Auslauf-, Schnabel-, Duarchgangs- und Flanschen- 
hähne), exact eingeschliffen. 


Feuerfeste (Chamotte-) Fabrikate. 


Rauchröhren tür Gewächshäuser, 


Poterien in runden, quadratischen und rechteckigen Qner- 
schnitten zur Herstellung mobiler Schlote für Feuer, 
Rauch und Luft, 


Ofeneinsätze ans Chamotte in jeder Form und Grösse, 


Feuerfeste (Chamotte-) Steine, Platten, Mörtel und Thon- 
erde für jedwede pyromstrische Anforderung. 
Drainageröhren. 


Wienauer Kaolin, zeschlemmt, für Papier-, Seifen- und Tuch- 
fahriken, 





IHNISS 


eh vertretenen Fabriks-Etablissements. 


Wilhelm Zsolnay, keramische Fabrik, Fünfkirchen. 


Bau-Ornamente, Figuren, Vasen, Ballustraden, Decksteine, 
Capitäle, Säulen, Friesstücke, Medaillons, Schilder, 
Thür- und Fensterverkleidungen etc. nach eigenen styl- 
vollen Modellen und nach erhaltener Zeichnung, architek- 
tonisch exact in Steinmassa, in natur- und andersfärbiger, 
unbedingt wetterbeständiger Terracotta, sowie auch poly- 
chrom und majolisirt ausgeführt, 

Fliesen, einfürbig, in weisser und anderer Farbe glasirt, ein- 
und mehrfäirbie, dessinirt von der einfachsten bis zur 
reichsten Ausführung in stylvollen Mustern fir Wand- 
und Bodenverkleidung, für Zwecke der Wohnungs- 
decoration, Badezimmer, Aborte etc. 

Osfen, Kamine und Kaminöfen, den Anforderungen des Ge- 
schmackes, in stylreinen Formen, einfürbig, mehrfärbig, 
vergoldet, in polychromer, wie Majelika-Ansführung ge- 
dieren ausgeführt. 

Kacheln für Herde. 


Gartenbeet-Einfassungssteine, naturfürbig und glasirt und 
in allen Farben. 


Glasirte Dachziegel, Firstreiter in allen Farben. 


Porzellan-Isolatoren, einfache und doppelte, Drahtklemmer, 
Einführungsröhren, Pfeifen, Ausschalter, Wand- 
scheiben, Knöpfe, Thonzellen (Diaphragmeı) mit und 
ohne Flausche etc. für elektrotechnische Zwecke, 


Lampenkörper, Lampenschirme, undecorirt, in allen Farben. 
Ausgüsse, Pissoirs, Closetschalen, Kipplavoirs, Wasser- 
wannen in praktischen Formen, in allen Farben. 


Krüge, Flaschen, Flacons, Tassen mit und ohne Deckel, 
in jeder Form, Grösse und Farbe, von der einfachsten 
biszur reichsten Ausführeng, für Liquenre, Tinte, Pasteten, 
Zahnpasten, Conserven, Früchte ete, 


Tiegel, Töpfe für Salbe, Senf, Chemikalien, Säure ete. 


K. k. landespriv. Wr.-Neustädter Graphitschmelztiegel-, feuerfeste Ziegel- und 
Thonwaaren-Fabrik, Joseph de Cente, k. u. k, Hoflieferant. 


Patent - Graphitschmelztiegel für Metallschmelzungen und 
Legirungen jeder Art von ausgezeielneter und gleich- 
missiger Haltbarkeit, in Qualität die besten ansländischen 
Fabrikate übertreffend. 

Hessische Tiegel, Muffeln, Muffelgurten, Platten und 
Stutzen für Emailleure, Porzellan- und Glasmaler, 

Teste für Metallscheidungen. 

Dinasziegel für Siemens- und Martin-Oefen, den höchsten pyro- 
metrischen Anforderungen der Montanindustrieentsprechend. 


Dinaskrystall. 


Feuerfeste Ziegel, Platten, Formsteine, Düsen, Ausgüsse, 
Stoppel nach Zeichnung und Modell, Chamotte und 
feuerfeste Thonerde etc., sowie alle der Stahl-, Eisen- 
und Glasindustrie, sowie für Dampfkessel, Braupfannen, 
Kalköfen, Kuppelöfen, Schornsteine, Rauchcanäle dien- 
lichen feuerfesten Materialien in anerkaunt vorzüglichster 
Qualität. 


Kalk- und Kreidewerke Samuel Lenck in Müllendorf und Oedenburg. 


Müllendorfer Weiss- und Fettkalk, 98'/,°/, Kalkgehalt, | 


Wienerweiss, Schlemmkreide, Aetz- und Putzkalk. 
für Bauzwecke, Zucker- und Seifenfabriken. ! 
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XVII. Clubversammlung: Dienstag, 4. März 
1890, 7 Uhr Abends. Vortrag des Hermm Hofratlies 
Dr. Wilhelm Exner, Professors und Reichsraths-Abge- 
ordneten: „Urber Forschung wnd Lehre im Dienste 
Technik diesseits nd jenseits des Rheines“, 


der 





Bericht über die Frage der Beiestigung der 
Vignolessehienen auf Holzquerschwellen. 
Art. II, lit. 3 des Fragebogens der dritten Sitzung des internationalen 
Eisenbalmeongresses zu Paris. 
Berichterstatter im Congresse: W. Hohenegger, Baudirerter der 
Oesterr, Nordwestbahn. 
iSchlnas.) 

6. Frage: Welche Form der Hakennägel wenden 
Sie an? 

Diese Frage ist zun Theile schon unter Frage 1 
beantwortet worden. 

Besondere Bemerkungen wurden gemacht: 


45. Paris-J, yon-Mittelmeer-Bahn: 

„Wir haben die Verwendung von Hakennägeln auf- 
gegeben.“ 

46. Französische Ostbahn: 

„Vor dem Jahre 1861 verwendeten wir Hakennägel; 
seit dieser Zeit werden solehe nicht mehr verwendet.“ 

Diese beiden Verwaltungen haben die fernere An- 
schaffung von Hakennägeln anfgegeben und sind zur 
alleinigen Verwendung von 'Tirefonds übergegangen. 

7. Frage: Werden die Sehwellen für die Eintreibung 
der Hakennägel vorgebohrt? 

Diese Frage wird von 18 Verwaltungen unbedingt 
mit nein, von 26 Verwaltungen unbedingt mit ja be- 
antwortet. 

Sieben Verwaltungen bohren 
vor, die weichen jedoch nicht 

Besondere Bemerkungen wurden von keiner Ver- 
waltung gemacht. 

Hienach 
überwiegenden 
vorgebohrt. 

8. Frage: Welchen Percentsatz an Hakennägeln 
wechseln Sie jährlich wegen Verschleisses oder Bruches aus? 


nur harte Schwellen 


werden die Schwellen von der 
Mehrzahl der Verwaltungen 


4 


Es haben 41 Verwaltungen ihre Auswechslungs- 
percente angegeben, welche bis zu 11% pro Jahr be- 
tragen. 

Besondere Bemerkungen haben gemacht: 

35. Gotthardbahn: 

„In offenen Strecken ist die Abnützung der Schienen- 
nägel sehr gering und finden deshalb nur selten Aus- 
wechslungen statt: in langen Tunnelen mit schlechter 
Lüftung, an nassen Stellen und in scharfen Curven leiden 
die achteckigen Nägel sehr durch Rosten und Einschleifen 
des Schienenfusses. 

Solehe Strecken werden umgenagelt mit quadra- 
tischen Nägeln, 20/20 mm stark.“ 

58. Niederländische Staatsbahnen: 

„Die Zahl der Brüche an Hakennägeln ist unbe- 
deutend seit Anwendung eines verbesserten Verfahrens 
bei der Stanchnng der Nagelköpfe, wobei die Längsiasern 
nicht rechtwinkelig umgebogen, sondern in sich selbst 
zurückgestaucht werden.“ 

Der mitunter ausserordentlich hohe Per- 
centsatz unbrauchbar gewordener Hakennägel 
beruht zum Theile auf dem Bruch der Köpfe 
beim Herausziehen der Nägel, zum Theile aut 
der Abnützung durch die Schienenfüsse. 

Neuerer Zeit findet weicher Stahl bei den 
Nägeln häufig befriedigende Verwendung. 

9. Frage: Welche Form der Schraubennägel (Tire- 
fonds) wenden Sie an? 

Zwanzig Verwaltungen wenden Schraubennägel (Tire- 
fonds) an; es wurden folgende besondere Bemerkungen 
gemacht: 

30. Oesterr.-ungar. Staatseisenbahn- Gesell. 
schaft: 
„Bei den Tirefonds ist der Kopfzapfen mit länglichem 


einem solehen mit Quadraiqunerschnitt wegen des grüsseren 


Widerstandes gegen das Abnützen der Kanten beim Ein- 
schrauben und Ausziehen mittelst des Schlüssels vorzu- 
ziehen.“ 
56. Holländische Eisenbahn-Gesellschaft: 

„Wir wenden dieselben überhanpt nicht an. Als 
historische Merkwündigkeit möge aber hervorgehoben 
werden, dass man in früherer Zeit von 18401864 auf 
unserer Balın behunis Befestigung von Brunelschienen aut 
Langschwelten Holzschrauben verwendet hat. 


Nachdem einige Entgleisungen nacheinander vor- 
rekommen waren, wurde im ‚Jahre 1852 eine Staats- 
commission ernannt, welche die Holzschrauben als unge- 
nügend ‚verworfen hat. 

Sie behauptete, dass dieselben durch die Stösse und 
die Zerstörung des Holzes lose wurden und danach wegen 
des Rostes und der Erweiterung des Loches nicht wieder 
fest angedreht werden könnten. 

Die Commission rieth auf Anwendung von Haken- 
nägeln.“ 

Die Tirefonds haben im Allgemeinen eine 
Schaftlänge von 70—140 mm, einen oberen Durch- 
messer von 19—23mm, welcher sich zumeist 
gegen das Ende des Gewindes um Imm ver- 
jüngt, und eine Gewindsteigung von 7—10 mm. 

Beachtenswert ist der Tirefond von Nr. 58, den 
Niederländischen Staatsbahnen. Dieser hat eine Schaft- 
länge von 150mm, 23mm Durchmesser und 10 mm 
Steigungshöhe. 

Sowohl diese Verwaltung, als auch die Nr. 49, die 
Belgischen Staatsbahnen, haben die zweckmässige Ein- 
richtung, dass der Kopf des Tirefonds mit seinem konischen 
Untertheile einerseits auf dem Schienenfusse, anderseits 
anf dem gleich hohen Borde der Unterlagsplatte aufsitzt, 
wodurch ein seitliches Abbiegen des Tirefondkopfes tnum- 
lichst: vermieden wird. 

Beide Formen werden unter Frage 14 noch ein- 
gehender behandelt. 

10. Frage: Welchen Percentsatz an Schrauben- 
nägeln (Tirefonds) wechseln Sie jährlich wegen Verschleisses 
oder Bruches aus? 

Die Angaben der Verwaltungen wechseln 
zwischen 048-—4% pro Jahr. 

11. Frage: Welchem von beiden Befestigungs- 
mitteln, den Nägeln oder Schrauben, geben Sie den Vor- 
zug und an welchen Stellen des Schienenfusses? 

Die zehn Verwaltungen mit den Nummern 24, 39, 
40, 42, 43, 44, 45, 46, 47 und 57 (27.029 km Bahnlänge) 
geben den Tirefonds vor den Hakennägeln unbedingt den 
Vorzug, die sechs Verwaltungen Nr. 4, 26, 30, 34, 49, 
52 (8313 km Bahnlänge) nur bedingt. 

Bei dieser Frage sind die Ansichten so getheilt, dass 
es nöthig erscheint, die betreffenden Aeusserungen mit- 
zutheilen. 

Staatsrath W. Werchowsky (Russisches Communi- 
eations-Ministerinm): 

„Die Meinungen über die Vorzüge der Schrauben- 
nägel und der Hakennägel sind noch nicht geklärt. 

Es scheint, dass der Schraubennagel bei der Unter- 
haltung des Olerbanes gelegentlich der Bildung von Frost- 
auftreibungen Schwierigkeiten bietet; abgesehen davon, 
muss demselben an der Innenseite des Schienenfusses der 
Vorzug gegeben werden, denn an der Aussenseite leisten 
die Hakennägel ebenso gute Dienste gegen den Seiten- 
schub.* 
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2. Grosse Russische Eisenbahn: 

„Wir ziehen die Hakennägel den Tirefonds vor, denn: 

1. Wir verwenden Schwellen von weichem Holz, 
welches die Nägel nicht spalten und worin sie sich solid 
halten. 

2, Die Hakennägel lassen sich leichter herausziehen 
bei Geleiseregulierungen als die Tirefonds, welche zur Los- 
schraubung mehr Zeit beanspruchen. 

3. Die Losschraubung der Tirefonds ist olme Be- 
schädigung der Schwellen unmöglich, wenn bei denselben 
der Kopt abgebrochen ist, was häufig vorkonmnt. 

Die Hakennägel befestigen die Schienen sehr gut 
auf den Fichtenschwellen und sind billiger.“ 

4. Libau-Romny-Balhın: 

„Nachdem wir nur ausschliesslich Fichtenschwellen 
verwenden, bevorzugen wir die Hakennägel. Im Falle 
Eichenschwellen oder imprägnierte Schwellen verwendet 
werden, sind Tirefonds innen angewendet vor- 
zuziehen.* 

26. Kaiser Ferdinands-Nordbahn: 
„Für die Befestigung der Schienen auf den Schwellen 


‚an der inneren Seite des Schienenstranges sind Tirefonds 


vorzuziehen, für die Befestigung an der änsseren Seite 
Hakennägel, um eine leichtere Auswechsiung der Schienen 
zu ermöglichen.* 

30. Oesterr. -ungar Staatseisenbahn-Gesell- 
schaft: 

„Wir halten die sub Post 1 angedeutete Verwendung 
der Hakennägel und Tirefonds aus (lem Grunde für zweck- 
mässig, weil besonders beim äusseren Schienenstrange der 
Nagel an der äusseren Seite des Schienenfusses vermöge 
seines rechterkigen (Querschnittes sowohl gegen das Ver- 
biegen, als auch gegen das Einpressen in die benachbarten 
Holzfasern mehr Widerstand bietet, als der Tirefond mit 
seinem runden und kleineren Querschnitte, welcher jedoch 
gegen die Tendenz des Umkippens der Schiene im äusseren 
Strange um die äussere Kante des Schienenfusses durch 
festeres Niederhalten der inneren Seite desselben, sowie 
durch den grösseren Widerstand gegen die suecessive 
Lockerung infolge der Wellenbewegung der Schienen beim 
Befahren überhaupt erfahrungsgemäss die besten Dienste 


' leistet.* 


34, Jura-Bern-Luzern-Bahn: 

„Für Hartholzschwellen werden sowohl Haken-, als 
Schraubennägel verwendet; beide Arten Befestieungsmittel 
halten sieh bewährt, Für Weichholzschwellen ist den 
Schraubennägeln wegen ihrer grösseren Halikraft der 


‚ Vorzug zu geben. Auf der Innenseite des Schienenfusses 
‘ werden bei eichenen Schwellen bald zwei Sehranbennägel, 


bald zwei Hakennägel, bei Weichholzschwellen immer 
Schraubennägel verwendet. 

Auf der Aussenseite des Schienenfusses werden in 
den letzten Jahren nur Hakennägel verwendet, Diese An- 


ordnmig gestattet eine raschere und leichtere Auswechslung 


| der Schienen.“ 


41. Andalusische Eisenbahnen: 

„Wir geben den Hakennägeln den Vorzug und ver- 
wenden diese ausschliesslich wegen der Beschaffenheit 
unserer Schwellen und insbesondere wegen der erleichterten 
Ausbesserung in den vielen scharfen Bogen.“ 

45. Französische Westbahn: 

„Der Schraubennagel scheint vor dem Hakennagel 
den Vorzug zu verdienen, allein er ist ohne Anwendung 
von Unterlagsplatten unzureichend auf stark befahrenen 
Linien oder solchen mit scharfen Bögen.“ 

52. Lüttich-Mastricht-Eisenbahn: 

Verwendet beide Arten von Befestigungsmitteln, rühmt 
an den Schraubennägeln die grössere Haftfestigkeit in 
schon gebrauchten Schwellen; dagegen verhindert der 
Schranbennagel weniger das Wandern der Schienen, als ein 
vierkantiger Hakennagel, welcher die Kerben in Schienen- 
fuss und Laschen besser fasst und weniger ausleiert. 

Aus den vorliegenden Aeusserungen lassen sich fol- 
sende Schlüsse ziehen: 

e) In frostreichen Gegenden ist die Anwen- 
dung von Tirefonds (Schraubennägeln) 
wegen der Frostauftreibungen nicht zu 
empfehlen. 

5b} Hakennägel verhindern besser das Wan- 
dern der Schienen als Tirefonds. 

‘) An der Aussenseite der Schienen leisten 
die billigeren Hakennägel dieselben Dienste 
wie die Tirefonds. 

12. Frage: Welche Erfahrungen liegen über den 
Widerstand gegen das Herausziehen der beiden Befestigungs- 
mittel vor? 

Zur Klärung dieser Frage führe ich die wesentlichen 
Bemerkungen derjenigen Verwaltungen an, welche beide 
Befestigungsarten erprobt haben; diese sind: 
Staatsrath W, Werchowsky (Russisches Communi- 

eations-Ministerium): 

„Die Erfahrung lehrt, dass bei Bahnunfällen die 
Hakennägel stets herausgezogen werden, während auf der 
Linie von Noworossyisk, woselbst Schraubennägel Ver- 
wendung finden, mehrere Entgleisungen stattfanden, olme 
die Spurweite zu schädigen.“ 

26. Kaiser Ferdinands-Nordbahn: 

„Die angestellten Versuche ergaben im Allgemeinen 
eine grössere Haftfestigkeit bei den Tirefonds, als wie 
bei den Hakennägreln,* 

30. Staatseisenbahn-Gesell- 
schaft: 

„Der Widerstand gegen das Herausziehen ist ein 
zweifacher: 

“) gegen das allmälige Herausheben, respective Lockern 
der Hakennägel und Tirefonds infolge der Wellen- 
bewegung der Schienen beim Darüberrollen der 
Fahrbetriebsmittel, besonders der schweren Courier- 
zugsmaschinen, und 


Oesterr. - ungar, 


m 


b) gegen das vorsätzliche Herausziehen mittelst Werk- 

ZEUgEN. 

Der Widerstand «ad a) ist bei den Tirefonds in ze- 
sunden Schwellen beiweitem grösser als bei Hakennägeln, 
welche intolge dieser Lockerung oft nachgeschlagen werden 
müssen, während das Nachziehen der Tirefonds viel seltener 
nothwendig wird. 

Selbstverständliel müssen bei zunehmender Lockerung 
der Nägel die alten Löcher entweder nach Herausziehen 
der Nägel verkeilt und frisch vorgebohrt, oder eine gänz- 
liche Umnagelung durch Benützung der Reseryelöcher der 
Platten vorgenommen werden. 

Aber auch gegen das Herausziehen mittelst der zu- 
gehörigen Werkzenge ad ) bieten die Tirefonds bei ge- 
sunden Schwellen mehr Widerstand als die Hakennägel. 
welche mittelst des Gaissfusses oder der Noot’schen Hebel- 
zange olne besondere Schwierigkeiten herausgezogen 
werden können, während zum Herausschrauben des Tire- 
fonds mit dem dazugehörigen Schlüssel in den meisten 
Fällen zwei Arbeiter nothwendig sind, welch’ grosse Kraft- 
anwendung häufig ein Abdrehen des Tirefonds und selbst 
des Schlüssels zur Folge hat.“ 

34. Jura-Bern-Luzern-Bahn: 

„Eigene Versuche über den Widerstand gegen das 
Herausziehen der beiden Befestigungsmittel sind nicht 
gemacht worden. Dagegen zeigt es sich in den Geleisen, 
dass die Schraubennägel, in den Weichholzschwellen 
wenigstens, sich weniger lockern, als die Hakennägel. 

Seit Einführung der Schraubennägel und Unterlags- 
platten beansprucht der Kleinunterhalt der Geleise be- 
deutend weniger Zeit als früher.* 

40. Spanische Nordbahn: 

„In einer Schwelle von mittlerem Zustande haften 
Schraubennägel gegen das Herausziehen besser als Haken- 
nägrel.* 

46. Französische Ostbahn: 

Diese hat keine vergleichsweisen Erfahrungen über 
die Widerstandsfähigkeit der Schraubennägel und Haken- 
nägel, ist jedoch der Ansicht, dass die Festigkeit der 
Schraubennägel grösser ist als jene der Hakennägel, so- 
wohl gegen das Herausziehen, als auch gegen seitliche 
Verschiebung. 

Die Ersteren lösen sich nur sehr wenig ab und 
werden nie lose wie die Hakennägel, selbst wenn das 
Wetter plötzlich heiss und trocken wird. 

58, Holländische Staatsbahnen: 

„Die Schraubennägel halten besser als die Haken- 
nägel,“ 

Im Zusammenhalte mit den Antworten auf 
die Frage 11 ersieht man, dass jene Ver- 
waltungen, welche beide Befestigungsmittel, 
Hakennägel und Tirefonds, verwenden oder 
verwendet haben, die Haftfestigkeit gegen 
das Herausziehen der Tirefonds grösser finden 
als jene der Hakennägel. 
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13, Frage: Welches Verhältnis zwischen Schienen- 
höhe und Schienenfussbreite empfehlen Sie? 

Das mittlere Verhältnis der Breite des Schienen- 
fusses zur Schienenhöhe beträgt bei simmtlichen Ver- 
waltungen zusammengenommen 85 : 100, 

Folgende Verwaltungen äussern sich über die Frage 
eingehender: 

12. Rumänische Staatsbahnen: 

„Wir ziehen das Verhältnis von 95: 100 zwischeu 
Fussbreite und Schienenhöhe vor, damit die Neigung des 
Umkippens der Schiene besser bekämpft werde.“ 

29, Oesterreichische Südbahn: 

„Bei dem nenesten Systeme beträgt die Schienen- 
höhe 128 mm, die Schienenfussbreite 104 mm; es entspricht 
dies einem Verhältnisse der Höhe zur Breite wie 1: 082, 
welehes in der Praxis sich gut bewährt.“ 

3, 

„Auf den Linien unserer Netze haben wir auf Holz- 
querschwellen Schienen von 125 mm Höhe und 10-4 mm 
Fussbreite. Das Verhältnis ist somit I : 083. 

Da wir in allen stärker befahrenen Strecken auf 
jeder Schwelle zwei gewöhnliche Unterlagsplatten, in 
schärferen Bögen aber unsere äusserst kräftigen Unter- 
lagsspannplatten verwenden, so erweist 
Schienenfussbreite vollkommen ausreichend.“ 

34. Jura-Bern-Luzern-Bahn: 

„Unser neues Profil 1889 bat eine Höhe von 132 mm 
und eine Fussbreite von 100 mm, somit ist das Verhälrmis 
12 —=13% (176). 

100 

Wenn nicht Rücksichten auf die vorhandenen Laschen 
und Platten uns veranlasst hätten, «ie bestehende Fiss- 
breite von 100 mm beizubehalten, sn würden wir für dieses 
neue Profil eine Fussbreite von 110mm gewählt haben 
110 

39, Italienische Mittelmeer-Bahn: 

Diese hält die Fusshreite gleich der Schienenhöhe 

für das beste Verhältnis. 
43. Französische Westbahn: 
„Unsere Schienen haben bei 97 mm Fussbreite 125 mm 


Oesterreichische Nordwesthahn: 


sich unsere 


entsprechend dem Verhältnis - 12 (53% ).* 


Höhe, Diese Breite ist ungenügend, und obwohl wir auf | 


die fernere Beschaflung der Viemoles-Schiene verzichtet 
haben, so glauben wir dennoch, dass die Fussbreite gleich 
der Schienenhöhe sein sollte.“ 

45. Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn: 

Diese hat der Reihe naclı folgende Verhältnisse einge- 
führt: 100: 130, 130: 130 nnd 130: 142. Das letztere Ver- 
hältnis = 91: 100 entspricht dem Öberbaue für sehwereren 
Verkehr, 

46. Französische Ostbahn: 
den 


„Bei älteren 


Schienen ist unser Verhältnis 
82°5:100: bei den neueren, 44 kr wiegenden Schienen 
am: 100, 


Wir halten dieses Verhältnis für die Standfestigkeit 
der Schienen sehr günstig, allen auch das irühere Ver- 
hältnis ist für zureichend erkannt worden.“ 


49. Belgische Staatsbahnen: 

„Die alte Schiene von 38 kg hatte bei 105 mm Fuss- 
breite 125 mm Höhe; obwohl dieses Verhältnis keine ernst- 
lichen Folgen hatte, wurde dennoch für die neue, 
5?2kg schwere Schiene das Verhältnis von 93: 100 an- 
; genommen. 

Eine Fussbreite gleich der Schienenhöhe wäre ein 
wiünschenswertes Verhältnis, allein die Bedingungen einer 
guten Verlaschung erfordern eine grössere Schienenhöhe.* 

Hienach wird für sehr starken Verkehr 
ein Verhältnis von 8:10, in einzelnen Fällen 


s0 





sogar von 10:10 zwisehen Fussbreite und 
Schienenhöhe empfohlen. 
Gegen letzteres Verhältnis machen sich 


ı Schwierigkeiten inder Auswalzung der Schienen- 
‚ fiisse geltend, andererseits wird mehrseitig 
die Bemerkung gemacht, dass bei Verwendung 
von eisernen Querschwellen oder einer kräf- 
tigeren Befestirungsweise, wie die von der 
' Verwaltung Nr. 33 in der Frage 14 behandelte, 
‚die bestehende geringere Fussbreite genüge. 
14. Frage: Wenden Sie noch eine andere, stärkere 
Beiestirungsweise der Vienoles-Schienen auf Holzschwellen 
an, welche ist diese, wie bewährt sie sich? 
Auf diese Frage haben die folgenden Verwaltungen 
besondere Mittheilnngen gemacht: 


33. Oesterreichische Nordwestbahn: 

von 500m Halbmesser abwärts in 
beiden Schienensträngen die in der Beilage ausgewiesenen 
Unterlagsspannplatten, Dieselben wurden im Jahre 1885 
| zuerst eingelegt und haben wir hievon mit Ende I1H88 
34.615 Stück in der Bahn. Der Erfolge ist ein ausge- 
zeichneter, da in den hiemit ausgestatteten Bügen bisher 
nirgenils eine Geleisweitererulierang erforderlich war.“ 


„la, in Bögen 


43, Französische Westbahn: 
„Der Schraubennagel mit oder ohne Schienenstuhl 





scheint uns die beste Beiestigungsart zu sein.“ 
45. Paris-Lyon-Mittelmeer-Balın: 

Diese verwendet abwechselnd mit den Schrauben- 
nägeln und den gewöhnlichen Unterlagsplatten noch die 
Krempeiplatte Fig. 7 und 8». 

49. Belgische Staatsbahnen: 

Diese Verwaltung verwendet keine anderen Be- 
festigeungsmittel als Schraubennägel und Hakennägel; für 
die neue Schiene von 52 kg Gewicht sell die in Fig. 9 
dargestellte Bejestigunesweise Anwendung finden. 

Auf den Linien mit grossen Steieumgen, sowie aut 
schnell befahrenen Strerken sollen zwei Betestimneen aut 
deu zwei der Schienenmitte zunächst liegenden Schweller 


! verwendet werden. 
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57. Niederländisch-Rheinische Bahn: 

„Für scharfe Bögen, sowie bei den Kreuzungen der 
Stationen werden gusseiserne Knaggen verwendet, welche 
mit Schraubenbolzen befestigt werden. Fig. 11. 

58. Niederländische Staatsbahnen: 

In scharfen Bögen verwendet man an der Aussen- 
seite der Schienen gusseisene Knaggen nach Fig. 13, 
welehe mit je zwei Schraubennägeln befestigt werden. 

60. Enzlische Grosse Westbahn: 

Verwendet Ankerschrauben, welche nach ihrem Dafür- 
halten das einzige wirksame Befestigungsmittel sind. 
Fig. 14—17. 

Die angeführten Anwendsngen zeigen das 
Bedürfnis nach einer weitergehenden Be 
festirung der Vignoles-Schiene, als sie durch 
die heute gebräuchlichen gewöhnlichen Be- 
festirungsmittel erzielt werden kann. 

Schlussbemerkungen. 

Wenn wir die Antworten auf die 14 Einzelfragen 
zusammenfassen, so kommen wir zu folrenden Schluss- 
ergebnissen: 

a) Das Verhältnis zwischen Schienenfnssbreite 
und Schienenhöhe der Vignoles-Schienen 
auf Holzquerschwelien bei gewöhnlicher 
Befestigungsweise von 9:10 wird für zün- 
stir zehalten; 

bi stählerne Unterlagsplatten von zenügen- 
der Stärke mit mindestens drei Löchern 
und Seitenborden vermehren die Festig- 
keit des Öberbanes sehr wesentlich: 

ec} das Vorbohren der Schwellen empfiehlt 
sich selbst bei Verwendung von Haken- 
nägeln mit breiter Schneide; 


dy an der Innenseite der Schienen bieten 
Scehraubennägel grösseren Widerstand als 
Hakennägel; 


e) gegen den Seiten- und Längensehub der 
Schienen werden zweckmässiger Haken- 
nägel verwendet. 

Zahlreichere Versuche mit stärkeren 
festigungsweisen werden empfohlen. 


Be- 


Die Nebengebüren des Loromotiv-Personales. 
Mit Beziehung anf den unter diesem Titel in Nr, 7 ver- 
öffentlichten Artikel sind dem Verfasser mehrere zustimmende 
Aeusserungen zugekommen, für die derselbe an dieser Stelle 
dankend auittiert. Nur eine davon enthält weitergehende Be- 
merkungen, und folgt daher deren Abdruck nebst Eutgeguung : 
„Die Nummer 7 der „Örsterreichischen Kisenbaln-Zeitung* 
enthält einen Vorschlag zur Vereinfachnug der Berechnung der 

verschiedenartigen Nebengehüren des Looomotiv-Personales. 
Wer der alitäglichen Behandlang dieses Gegenstandes 
nahesteht und die Summe an Zeit und Arbeitskraft kennt, 
welche sowohl die Aufstellung, als auch die Revision 
‚lieser Rechnungen erheischt — der Verfasser hat diese Doppel- 
seite der Arbeit gar nicht hervorgehoben der wird jede 
Anregung zu Vereinfachungen sympatlisch begrüssen und mit dem 
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Wunsche begleiten, dass sich alle maassgebenden Fachmänner mit 
derselben näher beschäftigen und sie vielleicht zum Ausgangs- 
punkte einer gemeinsamen Erwägung benützen. 

Es wäre jedoch wünschenswert, wenn der Herr Verfasser 
zur Ergänzung seiner Mittheilungen sich darüber Kussern würde, 
wie er sich in Verbindung mit seiner vereinfachten Methode zur 
Berechnung der Nebengebüren des Locomotiv-Personales die 
Ermittlung der Ersparmisantheile der Heizhaus-Chefs und Sous- 
Chefs denkt? 

Diese Antheile werden bekanntlich bei der gegenwärtigen 
Rechnungs-Methode direete aus den Priimien des Locometiv- 
Personales abgeleitet. 

Da nun die Kilometergelder, welche bei der Berechntng 
der Prämien des Anfsichts-Personales der Heizhäuser gar nicht. 
in Betracht kommen, nach dem vorliegenden Vorschlage in die 
Gesammt-Rechnung einbezogen werden, 30 müsste neben der 
Rechnung für das Locomotiv-Personale eine gesonderte für die 
Heizhausbenmten geführt werden, was jedenfalls die Sache com- 
plieieren würde, 

Bei einer eingehenden Behandlung der Frage wäre auch, 
wenn dieselbe zu einem einheitlichen System führen soll, die 
Verschiedenheit der „festen Bezüge“ des Locomotiv-Persunales 
(z. B, Quartiergelder, Localzulagen bei einzelnen Bahnen) 
zu berücksichtigen, sowie andere Nebengebüren {Fahrzeit- 
Primien ete. etc.) in den Kreis der Berathung zu ziehen. 

H.* 

Wenn mau von dem bisherigen Wege nicht abgehen will, 
die Heizhans-Öhefs und Sons-Chefs (auch manchenerts die Leeo- 
motiv-Aufseher); nar an den Ersparmisprämien des Heizhauses, 
dem sie vorstehen, zu betheiligen, so findet sich wohl unschwer 
ein Schlüssel, nach den bisherigen Erfahrungen den Peroent- 
satz von Prümien und Gesammtverdienst zu ermitteln und 
ilementsprechend eine nene Percentage festzusetzen. 


Betrügen z. B. heute die Prämien 47% des Gesamnt- 
verdienstes, und hätte ein bestimmtes Heizhaus 3 %& zu erhalten, 


86 wird der neue Satz 047 von 3, d.i, L’I4lS vom Gesammt- 
verdienste sein, 

Ich würde es aber sehr an der Zeit finden, diesen Weg 
überhaupt zu verlassen. Die Erfahrung lehrt, dass er nicht selten 
dazu führt, das Personale des eigenen Heizhanses in den 
Vordergrund zu stellen, sowie gewisse Teberverdienste ein- 
zelner Führer über das richtige Mittel hinaus zu züchten. 
Wenn man die Heizhansleiter u. fl. am Gesammtver- 
dienste der ganzen Führer- und Heizerschaft der Bahn 
einerseits partieipieren liesse, und andererseits von deren Ge- 
sammtverdienst für diese Berechnung über 
das gewünschte Maass reichende Verdienstbeträge von Locomo- 
tiv-Partien ausscheiden würde, wären wohl die genannten Uebel- 
stinde an der Wurzel getroffen. 

Die weitere Anregung des Herm H,, auch die „testen“ 
Bezüge, sowie andere Nebenbezüge zu berücksichtigen, um 
eventuell ein einheitliches System — ich nehme an, für 
mehrere Bahnen giltig zu erzielen, ist sehr dankens- 
wert, wäre jedoch mit Erfolg nur von der zuständigen Be- 
höre, id est Directoren-Uonferenz in Behandlung zu nelnnen. 

A. v, Loehr, 


> 


vorweg gewisse, 


Die transkaspische Eisenbahn. 


Vortrag des Herru A. Pauer, Öberbeamten der Lemberg-Üzernwwitz- 
Jassy-Eisenbahn, gehalten in der X. Ulubversammlang am 7. Jäuner 1890, 


(Schluss) 
Der Ban der transkaspischen Eisenbahn zerfällt somit 
in zwei Perieden 
Während die erste Strecke von Krasnowodsk bis Kisil- 
lediglich als temporäre leldeisenbahn für die 


Arwat eine 


Tekke- Expriition bestimmt und ausgeführt wnrde, vollzog 
sich die im März 185 angeordnete Baufortsetzung unter weit 
allgemeineren und höheren tesichtspunkten, 

General Annenkow und die ihm beigegebenen In- 
genlenre waren daher in erster Reihe darauf bedacht, die von 
Krasnowodsk bis Kisil-Arwat hergestellte und stark vernach- 
lässigte Strecke in allen ihren Theilen einer gründlichen ” on- 
struetion zu unterziehen. 

Der für Massentransporte als ungeeignet befandene 
Hafen von Krasnowadsk wurde aufgelassen, der Hafen von 
Usun-Ada geschaffen und zum Ansgangspunkte der trans- 
kaspischen Eisenbalbn gewählt. 

Zur Ausführung der höheren technischen Arbeiten wurden 
zwei Eisenbahnbataillone, die, wie bei uns, auch in Russland 
als Elitetruppe gelten, in der Stärke von je 1000 Mann nebst 
400 geschulten Oberbau-Arbeitern herangezogen. 


Diesen Kräften oblag die Leitung, Unterweisung und 
VUeberwachung von 30000 Mann elngeböorener Arbeiter, die 
sich theils freiwillig zur Arbeit meldeten, theile hiezu ge- 


zwungen wurden. 
Der zrösste Theil des Baumaterlals und sämmtliche Aus- 
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‘ dem Boden durch starkes Begiessen 


ristungsgegenstände mussten aus Russland bezogen werden, | 


In den waldreichen Ufern der Wolga gewaun man die Schwellen; 
das Schienenmaterial, Schiebebühnen, Locamastiven und Wagen 
wurden in Petersburg bestellt, von wo sie mittelst Eisenbahn 
bis Zaryziu, von da per Wolga-Dampfer nach Astrachan, 50 
dann über den Kaspisee nach dem Orte ihrer Bestimmung auf 
eine Entfernung von 3000 km hefürdert wurden. 


Die Organisation und Ausmützung des gesammten beim 
Bahnbau verwendeten Personals muss in Anschung des Ge- 
leisteten als eine mneterhafte bezeichnet werden. Hinter den 
Erdarbeitern rückten in geschlossenen Colonnen die mit dem 
Legen und Befestigen des Oberbanes beorderten Soldaten mit 
ihren Unter- und Oberoffieieren nach. Zur Verführung der 
Schwellen und der Schienenmateriales standen 40 einspännige 
Fuhrwerke mit Pferde- und 300 Fahrwerke mit Kameelgespann 
in Verwendung, 

Mit der fortschreitenden Legung 
während der günstigen Jahreszeit 
bis 12 km erreichte, rückte auf dem jeweilig fahrbar hergr- 
stellten Geleise der sogenannte Kasernenzug sucerssive nach. 

Dieser in den Annalen des Eisenbahnbanes als Unicum 
dastehende Arbeitszug bestand ans 22 doppeletagigen Per- 
sonenwagen mit einem Fassungsraum für 600 Mann des Eisen- 
batınbataillons und für 300 Mann technischer Hilfsarbeiter, 
ferner aus vier Wagen für die Öffieciere, wovon einer als 
Öfticiersküche und ein zweiter als Speisesalon diente. In wei- 
teren vier Wagen befanden sich die Klichen für die Truppen, 
dann folgten ein Lazareth-, ein Telegraphen- und mehrere zur 
Aufnahme ders Materials bestimmte Wagen, im Ganzen 45 an 
der Zahl, 

Die Mannschaftswagen enthielten je 50 Schlafstellen, 
jene der Uffieiere waren mit Schlafeabinen versehen und 
dienten während der Tageszeit als Baukanzleien. 


des Überbaues, 


die 
eine Tagesleistung von 10 | 





Die einheimischen Arbeiter campierten theils im Freien. 


theils waren sie in Zeiten und in den 


hiitten untergebracht. 


landesüblichen Erd- 


Die grössten Baubindernisse und Schwierigkeiten bildeten 


in den Wüstens'recken der Fingsand und der gänzliche Wasser 
wmangel; in den Oasen wieder die Veberbrückung zahllaser 
Bewässerungscanäle und die ihr Bett ewig wechselnden Flüsse. 

Der lockere Sand, der an vielen Stellen die Höhe 
von 3050 m erreicht, trug weder Schwellen norh Schienen 
und veränderte mit den wechselnden Winden fast tiglieh seine 
Lage und Gestalt. 


Nach vielen verzweifelten Versuchen glückte es endlich, 
mit Seewasser und Bei- 
menennz von Lehmerle die nöthige Festigkeit zu geben. Wo 
Lehm und Moerwasser fehlte, wie anf der 360 km langen 
Strecke von Merw bis Tschardschuj am Amnr, wurden Faschinen 
aus Zweigen der Saxanlstande zur Consolidierung des Bahn- 
körpers verwendet, und in den vegetationslosen Regionen ver- 
fiel man auf das Anakunftsmittel, den anfreführten Sanddamm 
mit einheimischen Pflanzensamen der Saxaul- und Tamarixstaude 
zu besäen, 

Für den Sehntz des Bahnkörpers gegen Sand- und Schnee- 
wehen wurden diehte Ziune und Galerien anf hunderte von Kilo- 
metern hergestellt. Nicht weniger Kummer and Kopfzerhbrechen 
verursachte der Bauleitung die Frage der Wasserversorgung. 
Die wasserlose Wilste. erstreckt sich von Usun-Ada, dem Aus- 
gangepunkt der Eisenbahn, auf 260 km bis Kisil-Arwat, dann 
folgt auf einer Länge von 230 km die gutbewässerte Achal- 


Oase, hierauf abwechselnd Uulterland nnd Oasen bis Merw, 
von won wieder Steppe, Oase und Wüste bis nach Samar- 
kand folgt. 

Der Wasserbedarf wourde daher nach Lage und Be- 


schaffenheit der Öertlichkeit tieils durch Destillation des Meer- 
wassers, theils durch Bohrung artesischer Brunnen, theile durcli 
Zufuhr mittelst Züge und durch Anlage offener Vanille aus 
den im Bahnbereiche liegenden Flüssen gewennen, 

Der Bahnkörper let für zwei durchlanfende Geleise nach 
rossischer Spurweite (1525 ın) hergestellt. Wegüberginge — 
Veber- und Unterführnngen — finden sich nur in der unmittel- 
baren Nähe der Hanptstationen und da nur vereinzelt vor 

Dagegen erforderte die Debersetzung ! der zahlreichen 
Bewässerungscanäle und der Fiusslänfe die Ansführung von 
ca. 300 Brücken mit grüsseren nnd kleineren Spannungen, 
unter denen jene über den Amu-Darja bei der Station Tschar- 


‘ dschnj ein Bauwerk allerersten Ranger iet, 


Die Breite des Stromes beträgt an der Teberbrückungs- 
stelle etwa 4km, davon entfallen anf die zwei Seitenarme 
ea. >km, auf den Hauptarm 1843 m. 

Die Brücke wurde nach den Plänen des Inzenieurs 
Ralensky durchwegs ans Holz innerhalb der kurzen Frist 
von flinf Monaten fertiggestellt, Fin Wald von Piloten, 3000 
an der Zahl, stützen das grandiose Banwerk Sie ist die 
grüsste Holzbrücke der Welt. Eine Eisenconstruction an ihrer 
Stelle hätte Millionen verschlungen, 

Die Balın länft nach den Terrainverhältnissen nausschliess- 
lich in der Horizontalen nnd weist daher weder starke Curven. 
noch nennenswerte Steigungen auf, 

Die Stationen, von denen die Bahn 60 zählt, sind in 
vier Classen eingetheilt. Die Entfernungen unter einander 
schwanken zwischen 18 und 35 km. 

Zn den bedeutendsten Stationen gehören: 

Geoktepe, Aschabad, Kegierungssitz, Duschak, der süd- 
lichst gelegene Punkt der Bahnlinie, von dem die Abzweigung 
über Sarachs—Herat nach Afghanistan geplant ist, ferner 
Merw, Bochara und Samarkand. Ein fkaiserlicher Ukas vom 
1, ‚Juli v. J. ordnet die Fortsetzung,der Baln nach Taschkend, 
dem Verwaltungseentrum von Turkestan, an. Von Taschkend 
aus soll geinerzeit der Anachloss an jene grosse Transversal- 
balın gefunden werden, welche über Tobolsk und ‚Jeniseisk 
nach Irkutsk am Baikalseere führen und von dort aus über 
Kiackta die Mongolei erschliessen soll; oh die Fortsetzung 
dieser Zukunfts-Weltbahn dereinst bis Nikolajew, am Stillen 
Ocean, reichen und dadurch das Land der aufgehenden Sonne 
selbst dem abendländischen Unltnrleben näher rücken wird, 
ob Kussland die Kleinigkeit Ice Millionen Inbel anf 
bringen wird, auf welche man die Kosten der Ausführnnz 
ganzen, über Som km ansgedehnten Frnjectes veran- 


vor 


dieses 


schlagt, das sind Fragen, deren Beantwortung heute Niemand 
zu geben vermag. deren Lösung aber angesichts der trans- 
kaspischen Eisenbahn nicht ausser dem Bereiche der Möglich- 
keit, ja in dem der Wahrscheinlichkeit gelegen ist 

Zu den Stationen der transkaspischen Eisenbahn zurück- 
kommend, enthalten dieselben neben den zur Aufrechtbaltung 
des Betriebes nöthigen Banlichkeiten auch Wohnhäuser für 
Reisende, welche dem Mangel an Hötels und Gasthöfen in 
diesen Gegenden abheifen, Was den Baustil betrifft, so sind 
die meisten Gebäude nach landesüblichem Vorbild einstückig, 
ohne allen architektonischen Schmuck an den Facaden, mit 
flachen Dächern versehen. Die Warteräume und Restaurationen 
lassen eine gewisse Eleganz und Comfort in ihrer Ausseren 
Ausstattung wicht vermissen, Sauber gedeckte Tische, Tafel- 
anfsätze, Spiegel und Bilder an den Wänden. In einer Ecke 
die in Kussland nirgends fehlende Ikuna, Heiligenbild, die 
Muttergottes mit dem Kinde darstellend. 

Iu den Vestibülen grüsserer russischer Eisenbahnstationen 
sind vollständige Altäre, wit allen Paramenten ausgestattet, 
anzutreffen, vor welchen die rechtglänbigen Russen ihre An- 
dacht vor Reiseantritt verrichten. Diese Vorkelrung war oder 
ist heute noch nothwendig, um dem Volke ad ocnlos zu be- 
weisen, dass eine Eisenbalm nicht des Teufels, sondern ein 
gottgefälliges Werk sei. 

Für die leiblichen Bedürfnisse ist in den Restaurationen 
reichlich vorgesorgt, das Verabreichte ist nicht nur gut, son- 
dern auch preiswürdig, Vorzüge, die man selten vereint in 
unseren heimatlichen Restaurationen zu finden gewohnt ist, 

Die Bahuhöfe bilden daher nach einer interessanten 
Schilderung des Proskowetz’schen Reisewerkes den einzigen 
Versammlungsort der benachbarten kleinen Gaärnisonen, an 
dem die Oificiere und Beamten das Ereignis des Tages be 
sprechen, die Ein- und Ausfahrt des Zuges beobachten und 
mit den Bekannten oder den fremden Reisenden eine Viertel- 
stande Jang — kürzer wird nicht gehalten — plaudern, um 
daun wieder in ihre oft recht kahlen vier Wände heim- 
zukehren. Diese Leute bezeichnet Proskowetz als wahre 
Märtyrer der Civilisierung Innerasiens. Sie entbehren der ge- 
selligen Freuden, ja oft des Umganges mit Landsleuten, selbst 
in Fällen, wo solehe an Ort und Stelle sind, da «es dem ge- 
bildeten, achtbaren Manne besser dinkt, einsam seiner Wege 
zu gehen, als jene Desperados aufzusuchen, von denen es in 
den neuen Provinzen wimmmelt. 

Wächterhäuser im europäischen Sinne hat die trans- 
kaspieche Bahn nicht; dagegen sind zum Zwecke der Balın- 
aufsicht auf Entfernungen von 15 zu 15 km Miniaturkasernen 
aufgeführt, welche zur Unterbringung der Baluwärter und 
einiger Arbeiterpartien bestimmt sind, Bei jeder solchen Kaserne 
ist ein Wartthürmechen für den Obseryationsposten vorbanden, 
von wo aus derselbe die ihm zur Beaufsichtigung zugewiesene 
Strecke nach beiden Richtungen überblickt. Die trockene 
Atmosphäre dieser Zonen gestattet dem auslugenden Wächter 
die deutliche Wahrnehmung und Erkennung von Personen und 
Gegenständen anf gauz unglaublich weite Entfernungen, 

Die Strecke selbst wird theils begangen, theils beritten, 


zu welchem Zwecke in jeder Kaserne zwei Pferde ein- 
gestellt sind. 
An rollendem Material besitzt die Baln ungefähr 


110 Lacometiven bei 100 Personenwagen IL. und JIL, Classe 
nebst einem fein ausgestatteten Salonwagen zur ausschliess- 
lichen Benützung der Generalität; ferner 1500 Frachtwagen 
und 118 Cisternenwagen für Wasser- and Petroleum-Trans- 
porte, 

Die Kästen der II. Classe sind weiss, mit gelben Streifen, 
jene der Ill, Classe und der Frachtwagen lichtgrün an- 
gestrichen. 
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Die Fahrgeschwindigkeit der Züge richtet. sich nach der 
Beschaffenheit des Oberbaues. An manchen Strecken erreicht 
sie 50 km pro Stunde, an manchen sinkt sie auf 15 km pro 
Stuude herab. 

Postzüge verkehren zweimal wöchentlich von Usun-Ada 
bis Samarkand und legen diese 1433 km lange Strecke ia 
75 wwunden zurück. Au den übrigen Tagen werden blos ge- 
mischte Züge wit der doppelten Fahrtdauer in Verkehr gesetzt. 
Die zahlreich vorhandenen Ausweichestellen und eine genügende 
Anzahl von Wasserstationen gestatten die gleichzeitige Be- 
wegung von 32 Zügen zu 90 beladenen Achsen in jeder Ver- 
kehrsrichtung. Im Bedarfsfalle kann die Leistungsfäligkeit 
durch das Mitfähren vun Wasser und Naphtharückstäuden zur 
Speisung der Zugsmaschine wesentlich erhöht werden. 


Für die direetse Fahrt von Wien nach Samarkand, 
475 km, sind einschliesslich der Schiffsfahrten 12 Tage er- 
forderlich, u. zw. bei Benützung des zur Sommerszeit von 
Odessa nach Batum jeden Samstag abfabrenden Eildampfers, 
welcher an die Züge der Strecke Batum-Tiflis-Baku, die wieder 
an die Dampferlinie von Baku nach Usun-Ada und letztere an 
die Postzüge der transkaspischen Eisenbahn direeten An- 
schluss hat, 


Freilich können diese Züge nur solche Reisende benützen, 
welche sich neben einen guten Pass noch mit einer speciellen 
Autorisation der russischen Regierung verseben haben. Fehit 
der Erlaubnisschein, so that man gut, das nächst abgeleude 
Schi zur Rückreise in die Heimat zu benützen. 


An der Spitze der Betriebsverwaltung steht General 
Annenkow; derselbe ist unzweifelhaft ein Mann von grosser 
Thatkraft und Begabung, dem der Elırgeiz, der Mit- und Nach- 
welt sich verdient zu machen, höher steht, als jeder andere 
Gewinn. Weder Winkelzüge, noch offene Gegnerschaft scheuend, 
führte er seine als einmal richtig erkannten Ideen mit Zähig- 
keit durch. Die Kunst, schnell und billig, zunächst für mili- 
tärische Zweeke zu bauen, hat General Annenkow während 
des deutsch-französischen Krieges 1870, wo er hauptsächlich 
dem Eisenbalnwesen seine Aufmerksamkeit widmete, studiert 
und die Erfahrungen dieser Studien beim Baue der trans- 
kaspischen Eisenbahn verwertet. Die Linie von Kisil-Arwat 
bis Samarkand, 1172 kın, wurde innerhalb zweier Jahre betriebs- 
fülig hergestellt, eine Leistung, die in Ansehung der zu über- 
windenden grossen Schwierigkeiten zur Bewanderung und An- 
erkennung zwingt. Nach Üübereinstimmenden Angaben sollen 
die Baukosten den Betrag von 33,000 Rubel oder 41.000 Ai. 
pro Kilometer nicht überschritten haben, eine Summe, die 
in der Baugeschichte der russischen Eisenbahnen beispiellos 
dasteht, 

Der executive Dienst wird ausschliesslich von Militär- 
organen geleitet uml versehen. Gegenwärtig ist hiezu das 
zweites transkaspische Biseubahnbataillon in der Stärke von 
1018 Mann und 26 Oftieieren commandiert. 

Russland besitzt 4 reguläre Eisenbahndbataillone mit den 
Garnisonsstädten Petersburg, Warschau, Kiew und Riga und 
2 trauskaspische Eisenbahnbataillone, die den Dienst in Trans- 
kaspien abwechselnd versehen. Die russischen Eisenbahn- 
bataillone nehmen nicht direct Recraten auf, sondern empfangen 
ir Material aus verschiedenen Truppentheilen. Der in das 
Eisenbahncorps eingereilte Sollat hat bereits eine I}/,- bis 
Zjährige Militäirdieustzeit hinter sich, und werden hiefür nar 
solche Leute ausgewäble, welche eine technische Schule al- 
solviert, ein einschlagendes Handwerk gelernt oder bereits bei 
der Eisenbahn gedient haben, Von welchem Standpunkt man 
iumer die trauskaspische Bahn betrachtet, sei dies vom com- 
merciellen, vom strategischen oder vom politischen, das Eine 
steht unbestritten fest, «lass sie eine der wichtigsten Errangen- 


schaften des nordischen Staatscolosses auf seinen Eroberungs- 
zügen in Mittelasien bildet. 

Diese Eisenbahn hat, wie Dr. Heyfelder in seinem 
Werke treffend sagt, die ganze politische Constellation in 
Centralasien verändert, den Wüstengürtel, welchen England 
als Schutz für Indien ansah, durchschnitten oder, wie Marvin 
sich ausdrückt, den nächsten Weg nach Indien in Russlands 
Gewalt gegeben, den gleichzeitigen Zuzug von bedeutenden 
Truppenmassen aus Turkestan, dem Kaukasus und der Wolga- 
gegend nach Dnschak und Merw ermöglicht, die Russifieierung 
seiner asiatischen Besitzungen mit einem Schlage um ein 
Menschenalter gefördert, 

Gleichzeitig bedeutet sie die technisch gelungene Wieder- 
aufschliessung jener alten Verkehrsstrasse, auf der im Alter- 
thum die Fluthen des Amu-Darja (Oxus) zum Kaspischen Meere 
sich wälzten, die Eroberer hald gegen den Orient aus dem 
Abendlande, bald gegen Europa ans Mittelasien verheerend und 
verwüstend zogen: Alexander der Grosse, Dachingis-Chan, 
Tamerlan. 

Der mongolische Bluteinschlag verleiht dem Russen jene 
Eigeuschaften, welche ihm jetzt bei Assimilierung der central- 
asintischen Völkerschaften #0 treffllich zn statten kommen. 
Unentwegt und zielbewusst arbeitet Russland auf die Schaffung 
eines directen Handelsweges mit Indien hin. 

In absehbarer Zeit wird sich den heute zwischen Europa 
und Indien bestehenden Verbindungen durch den Suex-Canal 
einerseits und um das Cap der guten Hoflnung andererseits 
eine dritte, kürzere und beuynemere Ueberlandsroute iinzu- 
gesellen, Fehlen doch zur vollständigen Eisenbahnverbindung 
von der Küste des Atlantischen Ocenns bis Calcutta blos 
zwei Fragmente in der beiläufigen Gesammtlänge von nur 
mebr 700 km, So unterliegt es schon heute keinem Anstande, 
unter Benützung der verschiedenen Bahnzwischenglieder von 
Calais über Brüssel-- Köln— Warschau an den am nördlichen 
Abhange des Kunkasıs gelegenen dermaligen Endpnnkt des 
russischen Verkehrs: Wladikawkas, zu gelangen; weiterhin 
führt nach 17stündiger Seefahrt über den Kaspisee die trans- 
kaspische Eisenbahn ab Usun-Ada durch die pacificierte Steppe 
Centralasiene bis zer Station Duschak, endlich beginnt die 
indisch-afghanische Eisenbahnstation in Quettah und läuft 
ununterbrochen nach den anderen Theilen Indiens. Es handelt 
sich also lediglich um die Ausfüllung der noch bestehenden 
Läcken durch Herstellung der Eisenbahnverbindungen zwischen 
Wladikawskas und den westlichen Gestaden des Kaspischen 
Meeres nach Petrowsk, die bereits in Ausführung begriffen, 
dann zwischen Duschak und Herat, endlich zwischen Herat 
und Qnettah, Die Linie von Duschak in der Richtung nach 
Herat ist ernstlich geplant, der Ban der ca. 400 engl. 
Meilen langen Strecke von Herat nach Quettah mit englischem 
Capital gesichert. 

Sind heute zur Reise von England nach Caleutta via 
Suez 28 und um das Cap der guten Hoffnung 42 Tage er- 
forderlich, so kann dann das gleiche Reiseziel transit Russland 
io 14 Tagen erreicht werden, 

Es ist fast zweifellos, dass mit dem Vorhandensein 
einer gesicherten Eisenbahnverbindung der Personen- und Post- 
verkehr vom Suez-Canal abgelenkt und der neuen Route zu- 
fallen wird, Eine Reise nach den Ufern des heiligen Ganges 
wird vicht mehr das Vorreeht einiger Weniger sein, 

Vielleicht schon der nächsten Generation wird Gelegen- 
heit geboten, wmittelst Vergnügungszüge von Wien  naelı 
Bombay und Unleutta zu reisen. Ebenso wird 250 Millionen 
Indere, denen ihre Glaubenssutzungen das Verlassen des Vater- 
landes zu Wasser verbieten, die Aussicht eröffnet, mittelst 
eines schr billigen Personen-Zonentarifes Europa auf dem kür- 
zesten und billigsten Weg zu besuchen. Doch liegt dies Alles 
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in der Zeiten Schoss. In der Gegenwart aber vollzieht sich 
vor unseren Augen die Thatsache, dass Russland es an keinen 
Anstrengungen fehlen lässt, sich den ganzen mittelasiatischen 
Handel, jenen von Persien und Afghanistan inbegriffen, tri- 
butär zu machen. 

Mit russischen Fabrikaten und Waaren werden die Be- 
wohner der erworbenen Territorien und ihre Grenznachbarn 
überschwemmt, dem Eintritte fremdländischer Erzeugnisse in 
jene Gebiete die grössten Hindernisse in den Weg gelegt, 
überhaupt durch Auflage wnerschwinglicher Einfahrzölle und 
Abgaben unmöglich gemacht, 

Russische Unternehmungen geniessen die weitestgehenden 
Privilegien, #0 die Kaspische Bank, zur Unterstützung der 
Naphtha-Industrie Bakus gegründet, mit Filialen in Samarkand 
und Bochara, ferner die Centralasiatische Handelsgesellschaft, 
mit dem Zwecke, die in Centralasien, Afghanistan und Per- 
sien rivalisierenden Handelsbestrebungen des britischen Reiches 
aus dem Felde zu schlagen, 

Die Thätigkeit der russischen Handelsgesellschaften wird 
durch Stewerbefreiung, Frachtbegünstigungen zu Wasser und 
zu Land nachdrücklichst unterstützt, und englische Manu- 
facturwaaren, welche bisher ausschliesslich die Handelsplätze 
der genannten Länder behertschten, werden über kurz oder 
lang den privilegierten russischen Erzengnissen weichen müssen. 

Unter der europfischen Verwaltung beginnen in den 
annectierten Provinzen die vorhandenen Qnellen des Reich- 
thums für die Eroberer zu fliessen Allerorten wird der Ver- 
such gemacht, die Production des der westländischen Caltur 
erschlossenen Laudes auf eine höhere wirtschaftliche Stufe zu 
heben, 

Gemüseban wird in der Nähe der russischen Nieder- 
lassungen mit schönem Erfolge getrieben, in ausgedehntem 
Maassstabe werden Arznei- und namentlich Färbestofpflanzen 
gezogen, dem Reisban, der Übstproduction grosse Beachtung 
geschenkt, verzüglich aber der Erweiterung der erträignis- 
reichen Banmwollplantagen die fürsorglichste Aufmerksamkeit 
reschenkt. 

Um ägyptische und amerikanische Baumwolle von seinen 
Grenzen abzuhalten, will Russland davon in seinen asiatischen 
Besitzungen alljährlich für ca. 120 Millionen Rubel produ- 
tieren, 

Thatsächlich beziehen die Webereien der polnischen 
Industriebezirke von Lodz und Warschau einen Theil ihres 
Jahresbedaries an Baumwolle aus den Oxusländern und die 
Folgen machen sich in dem Baumwollverkehr füllbar, der über 
Triest transit Granien einst blühte und heute völlig auf- 
gehört hat, 

Binnen einigen Juhrzelinten glaubt Russland seinen ganzen 
Bedarf an industriellen Hilfsstoffen im eigenen Reiche zu 
decken und sich von der ausserrussischen Welt zu eman- 


| eipieren. 


Eine Störung seiner weitangelegten Unternehmangen hat 
Russland kaum ernstlich zu befürchten. 

Die leitenden Staatsmänner Altenglands sind sich, ohne 
e3 eingestehen zu wollen, instinetiv der Inferivrität des briti- 
schen Keiches als Militärmacht bewusst, und die Geschichte 
der letzten zelın Jahre ist reich an Beispielen, wie das einst 
dominierende Albion dem ungestüm vorwärts drängenden 
Üzarenreich Schritt für Schritt zurückweicht. 

Alle Anzeichen deuten daranf hin, dass in berechenbarer 
Zeit Persien und Afghanistan in die russische Interessen- 
sphäre einbezogen wird, Weder der König der Könige in 


| Teheran, noch der in Kabul residierende kranke Emir Abdur- 


ralıman werden sich für die Daner den freundnachbarlichen 
Umarmungen Russlands entziehen können, und gehen sie nicht 
willig, so braucht man Gewalt. 


sl 


Mit diesem geschichtlichen Ereignisse wird aber die | 


letzte Scheidewand gefallen sein, welche die zwei mächtigsten 
Reiche der Welt noch von einander trennte, 


Es ist jedoch klar, und darüber scheint man sich in 
beiden Lagern keiner Täuschung hinzugeben, dass ein Kampf 


' zwischen den beiden gewaltigen Reichen weder für den einen, 


Ob der russische Staatecoloss sich anf die Herrschaft | 


über die turanische und mongolische Tiefebene beschränkt 
oder seine Macht noch weiter bis an die Ufer des Indus aus- 
zudehnen willens ist? Wer vermöchte hieranf eine Antwort 
zu geben ? 

Das Protectorat über Persien und Afghanistan allein 
dürfte, nach der langmüthigen Politik Englands zu schliessen, 
kaum einen Krieg entfesseln, erst die Ueberschreitung des 
grossen Gebirgsstockes, der zwischen dem tausendjlihrigen Cultur- 
reich Indien und der taranischen Tiefebene sich erhebt, dürfte 
das Signal zum Kampfe zwischen der grössten See- und der 
grössten Landmacht geben, 

Für diesen Fall gewinnt die transkaspische Eisenbahn 
mit ihren bis dahin ausgebauten Zweiglinien nach Herat einer- 
seite und Kabul andererseits ihre eminente strategische Be- 
deutung. 

Russland kann auf diesen, die Öperationsbasis gegen 
Indien bildenden Schienenwegen in verhältuismässig kurzer 
Zeit eine Armee aus Transkaukasien und dem Ödessaer Mili- 
tärbezirk nach Mittelasien befördern. Es kann in Herat oder 
stdlich davon auf einen Feind stossen, dem es eine einheit- 
liche, aus gleichartigen Elementen zusummengesetzte Armee 
von 100.000 Mann entgegenzustellen in der Lage ist. 

England vermag mit Hilfe seines zur Vertheidigung der 
nordwestlichen Grenze Indiens sehr rationell angelegten Eisen- 
bahnnetzes 50.— 40.000 Mann ausgezeichneter englischer Truppen 
und gegen 100.000 Marfti einheimischer indischer Hilfstruppen 
an den bedrohten Pankten zu coneentrieren. 

Die Entscheidung liegt in der Frage, inwieweit die 
Engländer auf die Treue ihrer indischen Söldlinge rechnen 
können. 

Die Russen verzichten von vornherein auf die Unter- 
stützung ihrer mittelasiatischen Unterthanen, die sie bisher 
nur in sehr beschränktem Maasse zum Waflendienste heran- 
ziehen, 

Sie entäussern sich damit allerdings einer Anzahl von 
Bundesgenossen in der Stande der Gefahr, dafür ist aber 


andererseits im Falle eines Aufstandes im Innern die Armee 


in Rücken und Flanke gesichert. 

Ein weiterer hochanzuschlagender Vortheil, 
Russen zugute kommt, ist die Möglichkeit, mittelst der trans- 
kaspischen Eisenbahn jederzeit Verstärkungen heranzuziehen 
und selbe gleichzeitig für den Nachschub an Proviant und 
Kriegsbedarf zu benützen, England dagegen Ist trotz des Be- 
sitzes der mächtigsten Kriegs- und Handeleflotte der Welt 
nicht in der Lage, mit der Verstärkung seiner Truppen gleichen 
Schritt zu halten, der Trausport durch den Suez-Canal nimmt 


mindestens sechs Wochen in Anspruch, also dauert fast um |! 


die Halfte länger als bei seinem vermeintlichen Gegner, 

Wohl ist in den letzten Jahren die anglo-indische Re- 
gierung bestrebt, das Versäumte mit verdoppeltem Eifer nach- 
zuholen. 

Die grosse Anleihe, welche seitens der indischen Regie- 
rung in der jüngsten Vergangenheit contrahlert wurde, dient 
ausschliesslich für Zwecke der Landesvertheidigung. 

Der Ausbau strategisch wichtiger Eisenbahnen ist im 
vollen Gange, alte Grenzfestungen werden den Fortschritten 
der heutigen Kriegskunst entsprechend umgestaltet und neu 
armiert, Im Gegensatz zu früheren Zeitläuften suchen die 
Engländer auch das bisher arg vernachlässigte indische National- 
gefühl zu stärken, nm in dem Kampf um den Besitz Indiens 
an den Millionen Hindus einen starken Rückhalt und keine 
Feinde zu haben, 


der den ; 





noch für den anderen Theil eine leichte Aufgabe wäre, und 
dass dessen Ausgang weder den beiden kriegführenden Staaten, 
noch der Menschheit zum Nutzen gereichen würde. 

Möge daher im Interesse der Erhaltung des Weltfriedens 
Russland und England fortfahren, mit und nebeneinander ihre 
civilisatorische Mission in Innerasien zu erfüllen, mögen die 
Russen ihre ganze Kraft anf die Wiederbelebung alter Cultur 
im fernen Osten versuchen, den Eugländern es gegönnt sein, 
sich des ungestörten Besitzes ihres Tochterlandes zu erfrenen, 
und wir folgen ebenso neidles den Spuren des britischen 
Löwen als dem kühnen Fiage des russischen Adlers. 


CHRONIK. 


Eisenbahn-Eröffuungen in Oesterrelch-Ungarn Im Jahre 
1889, Im abgelaufenen Jahre wurden in der österreichisch-ungarischen 
Monarchie im Ganzen 763'187 kn Eisenbahnen (zumeist Localbahnen) 
dem öffentlichen Verkehre übergeben, und zwar nachfolgende Strecken : 


In Oesterreich: Tip 
16. Jänner: Giling-Tabakfabrik . . 2 2. 2 2 2 2 0 na 18 
ö. April; Ottendorf-Reichsgrenze-Mittelsteine . . .» : » « 10718 
1, Juni; Hotzendorf-Neutitschein. . » 222 Herne. 10073 
8, Jani: Jenbach-Achensee . . v2 ren na 63 
16, Juli: Hadersdorf-Sigmundsherberg. . . » : . 435 
16, Juli: Herzogenburg-Krems . 2 = 2 ver een I 
28, Juli: Gleisdorf-Weiz. . -. - > > 2222 20a 1 — 
20, August: Steyr-Untergrünburg (Steyrthalbahn) . .».. 2015 
1, September : Prossnitz-Triebitz (Mährische Westbahn). . 995 
1. October: Rohatetz-Sudom&fitz-Petrau (Strasmitz) . . » 4732 
1. October: Drösamg-Züstersdoff . 2 2 2 2 2 en 11 306 
17. November: Hadikfalva-Radautz . . » 2»... 775 
21. November: Tabor-Pisek -Ratice (Bölm.- Mähr. Trans- 
vermalbaie) „sn anne ar en er ne 628 
Zusammen . BO66l4 
In Ungarn: vu. 
5. Jänner: Localbahn Borosjenö-Csernö. . . . 144 
13, Jänner: Localbabn Boba-Janoshäza-Sümeg . . - - - » 259 
4. Mai: Groas-Becskerek-Modos-Pardany , » x 20... 535 
4. Mai: Szeesäny-Nagy-Margita . oo 222 368 
4. Juli: Ruma-Vränik nn de a ne en 17-48 
8. Juli: Bndapest-Lajos-Miwe. . » > 22-000. 6342 
8. August: Fortsetzungastrecke Budapest-Szt. Lörinez {rBd 
10. September : Kisujszälläs-Devaränya-Nagysillas 446 
16, September: Nemüradisku-Brod . . » 2. .-0.%- sis 
26. September: Budapester Ringbabu . » «+ =... 0. 16-113 
30. September : Verbindungscnrve der österr.-ungur. Staats- 
eisenbahn-Gesellschaft in Budapest . . x» > +. >» 1:63 
14, November: Szabadka-Ö - Besse (Baes-Bodroger Com- 
mereialbahn) - - - + 2 2 m + HH rer nm 76:78 
14. November: Horgas-Zenta. . . 2. -. 318 
18. December: Borossebes-Gurahöoncz . ı » =» - en. 22 57 
Zusammen . 456573 


Sonach im Ganzen in beiden Reichshälften 765°187 km. 

An diesem Streckenzuwachs sind bezüglich der eisleithanischen 
Ziffer die nachstehenden Babnverwaltungen betheiligt, bezw. führen 
dieselben den Betrieb der eröffneten Strecken: 


die k. k. österr. Staatabahnen mit 24155 km 


„ Kaiser Ferdinands-Nordbahn . ... .» - »„ 27901 

„ Priv, österr.-ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft . „ Wr „ 
während die Steyrthalbahn. , © 2 2» 220.0. „ 25 „ 
and die Achemserbahn.. . » vr rennen u 


durch neu errichtete, selbstständige Gesellschaften verwaltet und be- 
trieben werden. 

Die durchschnittliche Betriebslänge der üsterr,-ungar. Eisen- 
bahnen beziffert sich mit Ende 1889 auf 25.661 km gegen 24.707 km 
mit Ende 1888, 

Schliesslich sei bemerkt, dass am I. Juni 1889 in Oesterreich 
die Strecke Miröschau-Rokyean (27 1 km) und in Ungarn die Strecke 
Lissava-Aninn (191 km), welche bisher nur dem Frachtenrerkehre 
dienten, auch für den Personenverkehr eröffnet wurden, 


LITERATUR. 


Eisenbahu-Wandkarte von Oesterreieh-Ungarn nebst den 
angrenzenden auswärtigen Landestheilen, herausgegeben 
im Anftrage des k. k.Handelsministeriums von der 
k.k Genernl-InspeetionderösterreichischenEisen- 
bahnen. Diese nach den neuesten offieiellen Tinten gezeichnete 
Karte umfasst anf sechs Blättern nebst dem Gebiete Osesterreich- 
Ungams viele Ländergebiete Dentschlands, Italien bis Nenpel und. 
was für die gegenwärtige Verkehrspolitik besondera wichtig ist, die 
Orientbahnen bis Saloniehi, Constantinnpel nnd Odessa. Mit Ver- 
meidung jedes nberflissigen, die Dentlichkeit störenden Striches jet mir 
seltener Schärfe Alles ersichtlich, was van einer vollkommenen Fisen- 
hahn-Wandkarte verlangt werden kann: die einzelnen Rahngebiete 
in verschieilenen Farben: ob ein- oder doppelgeleisig, ob vollendet 
oder im Ban begrißen oder projertiert, ob Hanptbahn ader In- 
Anstriebahn; die Städte nach der Einwohnerzahl markiert, die Sta- 
tionen nach ihrer Lage, ob links oh rechta; die Landesgrenzen; dann 
eine nminssende Menge von Höhencoten zur vollständigen Benr- 
theilung des Terrains. Die Karte ist im Manssstabe von 1: 100,000 
ausgeführt nnd kostet in flachen Exemplaren, coloriert, 5 fl. 50 kr. 
Sie jst auch in Mappe order caebiert zu haben nnd wurde seitens des 
k. k. Handelswinisteriums die Kunst- tind Landkartenhandinne 
Artaria & Co in Wien mit dem Verlage hetrant. 


Deutsche Rundsehau für Geoernphle und Statistik. Unter 
Mitwirkung hervorragender Fachmänner heransgrgeben von Prof. Dr. 
Fr. Umlauft (A. Hartleben’s Verlag in Wiens, 

Von dieser rühmlichst bekannten Zeitschrift geht uns aoehen 
das fünfte Heft ihres X. Jahrganges zu, das durch die Fülle des 
Gebotenen wirklich überrascht. Das Programm dieser beliehten und 
bewährten Zeitschrift umfasst wie bisher alle Fortschritte der geo- 
graphischen Wissenschaft md unsserdem noch die dankenswerte 
Spevialität, einzelne Länder und Vilker in eingehenden, durch Origi- 
nal Iiinstrationen erlänterten Artikeln näher bekannt zu machen, 
Die beste Empfehlnug bietet wohl der reiche Inhalt «es vorliegenden 
fünften Heftes mit vielen hochinteressanten nnd wertvollen Beiträgen. 


Zeitschrift für das gesammte Loenl- und Strassenbalm- 
wesen. VIII. Jahrgang. 3. Heft, Wiesbaden. Bergmann. 

Das genannte Heft bringt an Originalabhandiungen: Die Un- 
fallsgefahr der schweizerischen Gehirgsbalmen. — Bau und Betrieb 
von Locnlbahnen im rechtsrheiniachen Bayern, -- Zur Krankencassen- 
Novelle. — Betriebsresultate von Schimalspurbahnen, Staatsrecht- 
liche Frazen. Beispiele anageführter Betriebsmittel und inter- 
ersanter Einrichtungen für Locallalnen. -— Eisenbahnen nnd Fahr- 
betriebe auf Schienenwegen zur Verkehrsvermittinng zwischen Nuch- 
barorten sind in Preussen begriflich verschiedene Anstalten. 

Eisenbahn- und Post-Communieationskarte von Oesterreich- 
Ungarn. Verlag von Artaria & Comp. itı Wien. 

Yon dieser jührlich in neuer, verbesserter nd erweiterter Form 
heransgegeberen Karte liegt nunmehr die bis Ende December 188% 
durchgesehene Auflage für I690 vor, welche in allen Buchhandinngen 
zum Preise von I fl erhältlich ist, Da auch die für die Monarchie so 
wichtigen Linien der Nachbarländer, wie Italien ıbie Rom) und der 
nördlichen Balkanstasten bis Constäntinopel tind geren Salonichi, mit 
einbezogen sind, so kann dieselbe ala zweekdienliche Eisenbahmkarte 
nur empfohlen werden. 


CLUB-NACHRICHTEN. 

XV. Clubrersamminne am 25. Februar 1800. Der Prä- 
sident, Hofrath Raspi, eröffnet die Sitzung mul theilt mit: 

„Sch muss leider die traurige Mittheilung machen, dass Herr 
Regierungsrath Eduard Becher, der dem Club nnd dem Aus- 
schusaratlie seit der Gründung angehörte und sieh um denselben 
viele Verdienste erworben hat. hente Früh gestorben ist. Ich lade 
Sie ein, sieh zum 


Zeichen der Trauer von den Sitzen zu erheben, | 
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(Geschieht.} Zugleich bitte ich Sie, bei dem wahrscheinlich Donners- ! 


tag stattfindenden 
berbeiligen. 

Neu eingetreten sind als wirkliehe Mitglieder die 
Herren: Otto Lessie, Ofücial der Kaiser Ferdinands-Nordhahn, 
Ludwig Aspis, Adjnmet der k. k. General Direetion der üsterr, 
Staatsbalınen. 

Der nächste Vortrag finletr Diensteg den 4 
statt, und zwar wird Herr Hoframı Dr, Wilbelm Exner 
„Forschung nnd Lehre im Dienste der Technik dies- 
seits und jenseits des Rheines“ sprechen.“ 

Darauf ertheilte er das Wort dem Herm Dr. Wilhelm Fuchs, 
Hof- und Gerichts-Advocaten, zu dem Vortrage: „Leber die recht- 
liche Natur der verschiedenen Arten von Eisenbahnkarten“, 


Leicheubegängnisse sieh recht zahlreich 


März 





Eipenthaw, Herausguls td Verlag des ab 
tert, Finentahn-Benmten 





über: | 


zu | 


! das Gelingen des Abends die volle Anerkennung erworben hat. 





"Für die Kelaction verantmurtläch : Ir 
AULUST RITTER 8. KOEINR. 


Hiezu eine Beilage: Prospect von Carl Habenicht, Wien. 


Nachdem der Redner nachgewiesen, dase aämmtliche Eisen- 
bahnfahrkarten als Vertraxwsurkunden zn betrachten seien, besprach 
er die demzufolge jeder Karte aubaftenden rechtlichen Eigenschaften. 
Durch verschiedene straf- und »ivilrechtliche Beispiele illnstrierte er 
die juriarischen Ansfiihrungen, wodurch sich der Vortrag nugemein 
interessant gestaltete, 

Ihe zahlreich Versammelten 
tragenden mit reichem Beifalle 

Zum Schlusse sprach der Präsident, da Niemand mehr das 
Wort sich erbar, dem Vortragenden den Dank des Ulubs ans nnd 
schloss die Sitzung, 


Damen-Abend am 22. Fehruar 1890, Soll die Rubrik „Club- 
hachriehten“ in entsprechender Weise die Chronik aller Clubereig- 
nisse aufweisen, so müsste heute, wenn schon keine Fest-Nommer., 


lohnten denn anch den Vor- 


so doch eine Fest-Kubrik erswlieinen; »» #chün und wahrhaft 
ammeant jet dns Oluhfest ausgefallen, welches am 22%, Februer 18% 
stattfand, 


Beeth, van Dyck, Grünfeld, Kola, Reimers Link 
und Girardi an einem Abend zu sehen, zu hüren nnd sich am 
ihren Kunstleistungen zu weiden, das ist ein seltener Genuss, 

Schlag 10 Uhr ertönten gleichsam als» ÖOnverture die Klänge 
des vrsatischen Marsches von Zamara, welchen die rühmlich be- 
kanuten Harfen-Virtnosinnen Baronessen Felieie und Bohumila 
Odkolek mit gewohnter Braronr ausfithrten. Der grosse Beifall, 
welchen die Baronessen fanden, war ein wohlrerdienter, Nach der 
Harfe kam der k. k. Hofopern-Sänger Herr Ernest van Dyek, Er 
sang unter atirmischem Beifall ein» Arie aus der „Walküre“, sodann 
eitı französisches und nach vielen Hervorruien ein holläwtisches Lied, 

Der ihm gespendete Beifall verlegte ihm förmlich den Abgang. 
welcher erat: Anrch das ebenfalls von Beifall begleitete Erscheinen der 
Hofschauspielerin Fräulein Adrienne Kola ermöglicht werden 
konnte, 

Diese las mehrere Dichtungen mit einer Meisterschaft. wie 
selbe eben nnr einem hervorragenden Mitgliede der ersten deutschen 
Bühne eigen sein kann. Nuchdem sich der Beitall durchaus nicht 
legen wollte, gab Frl. Koln eine kleine duprorisation vom Ulubinit- 
gliede Ludwig Waldstein zum Besten, welehe viele Heiterkeit 
erregte und ebenfalls lebhaft applaudiert wurde, 

Nunmehr erschien die Primadımma unserer Hofoper, Frl, Lola 
Beeth, deren bezaubernde Erseheinnng mit einer langanhaltenden 
Beifallsanlve begrüsst wurde, welche nach dem geradezu kunstroll- 
endeten Vortrag der grossen Arie ans „Romeo und ‚Inlie“ zu einem 
wahren ‚Jubel anwüchs, so dass eich anch diese vielgefeierte Künst- 
lerin zu einer weitern Zuthat, zum Vortrage des „Frühlingsliedes“ 
von Brahms, verstehen musste. 

Jetzt trat der Kammervirtuose Meister Alfred Gränfeld zum 
Bösendorfer-Fiüggel ; dies genügte, um den Saal von Beifall erdrühnen 
zu machen. Gritnfeld enthusinsmierte diesmal das Pablieum mit der 
ungarischen Rhapsodie, die er mit der gewohnten unrergleichlichen 
Meisterschaft vorteng, nnd musste die kleine Senerade zugeben, ob 
schon auch dann nach immer der allgemeine Beifall nicht verstummen 
wollte. Frl, Sole Link, welche nunmehr auftrat, entziickte die Ver- 
sammlung mit dem bravourüsen Vortrag eines franzüsi-chen Walzers, 
welchen sie eine italienische Chansonnette falgen liese und schliesslich 
anf allgemeines Verlangen ein reizendes Früblingalied von Grünfeld 
zugeben musste, 

Herr k. k. Hofschanspieler Georg Reimers declamierte das 
„Lied von dentscher Frausnliebe‘ in gewohnter Vollendung und be- 
znuberte damit das gesainmte Publicam, was ihm der starke Beifall 
des schwachen Geschlechtes besonders hestätigte, 

Nun betrat der Liebling der Wiener, Herr Girardi, unsere 
Tribüne. Er wurde gemeldet, erschien und wurde bejubelt. Girardi 
hat sich Samatag in unserem Club selbst übertroffen. Er sang auf den 
nicht zu bändigenden Beifall vier seiner beliebtesten Lieder, Dies war 
wueh ler Eindruck jedes Einzelnen, daher kein Wunder, dass die Ver- 
sammlang in gläuzender Stimmung sich sodann in den Ulub-Locali- 
täten bei Speise und Trank wieder fand, woselbst bald darauf der 
Ball begann 

Herr Sigmund Grünfeld, Solo-Correpetitor, hat in seiner 
ansseronlentlichen Liebenswürdigkeit, die er gleich oft wie «ein fe- 
feorter Bruder Alfred gegenüber unserem Club betbhätigte, das Ac- 
enmpnzmieren der Damen Beeth und Link, sowie des Herm van 
Dyok besorgt. Herr Girardi wurde am tlarier vom Herrn Uapell- 
meister Ferron heyleitet. 

Herr Bösendorier stellte dem Clab für diesen Abend zwei 
Couneertiliigel bereitwilligst zur Verfiigung, 

Nicht unerwähnt soll noch bleiben, dass sich das Geselligkeit» - 
Comits durch das treffliche Arrangement und seine Bemühungen um 





cn vom u SPIRS & 00 


wien, V, Bezirk, Siranaserrnme Ne, 16_ 





JULIUS JUHOS&C* 


WIEN, II. Nordbahnstrasse 18, 
liefern prompt und zu dem billigsten Preisen: 
Gewalzte Bauträger, 
boten inländischen Fabrikat nach deu Typen des 
Ossterr. Ingeniear- u. Architektan-Verelna, 


Jesei Grüllemeyer | 


m k.k. Hof- und landesbefugte 


Metall- und Broncewaaren-Fabrik, 
Metall- und Eisengiesserei. 








Fabrik: Ottakring ki Wien, Langegasse 61. 


und grösste Fabrik in Ossterreich-Ungarn von Ban- und Möbsl- 
| ige in allen Metallen, besw. Compositionen, Br nach 
Zeiahnungen oder Modellen in allen M ben, Weich- Br we 
gegoasen und apprelirt. Erseugung ron Phospherbrenee Phospherkupter. 
BSpecialitäten,. Fabrikation aller Kissnbahn-Arlibel und m. 
für Waggons aus obigen Metallen, von Kisenbahn - Billeikästen 
Bimenson schen Byıtama. 


geniletote Träger, Bauschienen, 
gusselserne Säulen und Schläuche, 
Stabeisen, Fasoneisen, 
Universal-Flacheisen, 







Bihwers Bleche und Feinbleche, 
sohmiedeiserne Röhren, Guss- und 
Blechemail-Geschirr. 


 Eisengusswaaren, Stahl. 
uesıeyoy BrEYIITEJAIEH 





EREROREORLERGRORENEN m 7-77 


0  Draht-Beit- Kst Rank 1m Carl Fieäler Erste österreichische 





Schlossermeis 2 JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
RE Te nen IV. Wanggaene EEE WIEN, I Beairk, Maria-Thoresionatrasse Nr. 22 
Be DEREN | 
I. Widerstands- 
Aka gegen Tngazieter. I Grössere Dangbaiiigbeit Schenker & Öo. 
helner Reparatar Y. Die Desndere Bhgkei, = WIEN, L Zelinkagasse Nr. 14 
ra ri Couranie gratis und Fillale: g 2 a 





ROSEN DRIN EEE — LONDON E, O,, 64 Moorgate Street. 
EN, Sonnenstr. 19, NÜRNBERG. Tafolhoßstr. 16, 
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KEERERKEEERRR TEE 
nn 


N Weltausstellung 
WIEN, 1873. 


Y Gegründet 1850. © 


Friedrich Weichmann' W: Wire Wien 


Special-Fabrik für . 
Signalisirungs-, Beleuchtungs- u. Blechansrüstungs-Gegenstäude 


für Eisenbahnen, Strassenbahnen etc, mit Motoren-Betrieb 
II. Dresänerstrasse 79 


liefert: 

nn gm Ausrüstangen für Strocken, ferner fir Bahnwächter-, Stations-, Burean-, Warte- 
saal- und Restaurntions-Localltäten, nach aigenem Patente . 
emaillirten Flächen, Conps-Lampen mit ag eng nach eigenem Patente, Sema; 
und Blockirsienal - Laternen, Locomotiv-, Schluss- und Aumshng: Laternen, Stat za 
Veranda- und Vestibul-Laternen. Complete Einrichtungen für k. Postambulanz: "Wagen 
nach Vorschrift, Alle Gattungen und Grössen von Alpncen- 
Besseren bis zum Durchmessor von 110 om. ternen und Reßoctore für 

ktrische Beleuchtung. Laster jasıpen und alle Gattungen Oel- und Petroleumbrenner. 

Fahrkarten-Kästen eto. etc, 


im NB. Sämmtliche in jünueter Zeit neuangelogten Eisenbahn-Linien, darunter die k. k. en 
Transversalbahn, Arlbergbaln u. böhm.-mähr. Transversalbahn, wurden von mir ausgerls 
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B&E KÖRTING 


Fabriken: Hannover und Wien. 
Filialen in allen industriellen Ländern. 


Körting's' Univer 
sal-Injeotor, ; ar 


sr 
Wasser von 7@ Cels is. Währen. 
des Speise ns kein Schlapper 
wasser- Verlust 


Körting’s Wasser- 
stations - Einrich- 
tungen ne Eulser 


tivdampf u dirv etem Da 
r Kemel, 1 





Körting’s Rippenhelzkörper & el We 


| Abdampf, diroetem Dampf, warmen Wasser u d Calı rifer 


Waggonheizungen. ı ein irren a Vena Vennder ach een N 
un « sich ei diese l 
ein Regulirtheil in der He Inne dal nk in "Und htm erde n und Re 


a 
parater, N 
Regulirang durch A ‚ustellen. der Luftklappen vom 





sehr einfache 
I Coupä ana 


Projecte gratis. — Hunderte von Referenzen. 
Für alle Apparate 


leisten wir volle Garantie, 










EHESEEI EEE: 
Josef Kudliez 


Risengiesserei 
Prıas-Bubna 
empfiehlt den 
p. t. Eisenbahnverwaltungen 


Planrost „Symplex“ 
(Patent J. Kudliez) 


für jeden Brennstoff bisher unerreichte, gleichmässig 
vertheilte Luftzuführung, dadurch vollkommene Ver- 
brennung, geringste Rauchentweichung, leichte Rein- 
haltung, unverbrennbar, billigste Anschaflungskosten. 
Verwendbar für jede Kohle. 


gr = Herausgabe und Verlag des C Mu 
österr, Kisenbahn-Beamten 








Preisconrants nebst Zahlungsbedingnissen 
für Eisenbahnbeamte 

& über Uniformkleider und Uniformsorten 

versenden gratis und franco 


Moritz Tiller & Co., k. k, Hoflieferanten 
wien, VH. Stiftskaserne, | 
EREEHROTIGHIHFIRUT 


Feliz BlazZicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 
empfiehlt” sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 
rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
Systemen, Oassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
OORpErEEnESn, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
fl} zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiseme Wasser- 
bottiche, Ladebrücken ete. etc, gensa nach Normale 
wii ausgeführt. 


Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen. 





Witkonitzer Bergbau- und Eisenhütten-bewerkschaft 


Direetion in Witkowitz, Mähren, Post- und Telographen-Siatin, 
Sommercielles Central-Bureau: 
Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 


ERZEUGNISSB: Roheisen — Eisengusswaare, vornehmlich Maschinen- 
und Bauzuss auch Röhrenguss za stehender Mathode für Wasser-, 
Dampf- und Gasleitungen — Stahlzuss — gewalztes Btab- und „Fagonsinen 
— Bau- und Waggontriger — Rewervalr- und Kusselbieche — Btabs! 
Stahlbieche — Eisenbakn- und Grubenschienen aus Bessomerstahl — y > 
aus Martin- und Bessemerstahl Eisenbabnwagsenrider — osmplete 
Riderpaare -— Waggonachsen — Wechsel und Kreuzungen - Wasser 
stations- Einrichtungen Dampfkessel — Brücken und songs 
structionen — Schmiedestücke und drem Zuuzschmiedwaare — schinen- 
dan, spociell Berewerksmaschinen für Fürderung und Hasserhaltung — 
Pumpemsitze und Ausführung diverser meer tungen 

feuerfste Ziogel und basische Stein 


SSH 


Irina und Maschinen - Fabriken 


C. Schember & Söhne 


E. u. k. Hof-Lieferanten 
Filiale: 


Centrale: 
NIEN, 1, Bin. — Kr. | BUMPEST, Andrässystrasn Nr. 1. 


Freei ge v-, Waggen-, Strassonfnhrwerks- und ugasiae 
Brücisawaner e Bol, Siiber- und alle Gaitungen Schalen- Wagen eto. 


Schember's P’atent-Waggon-Brickenwaage ohne Geleisonnterbrechung, auf 


Mauerwerk ruhend oder In guswisernem Kasten montirt, 


Registrir-Binrichtung für die ganze Tragkraft. 
In Anwendung auf sämmtlichen österrelohisch-ungarlschen 
Eisenbahnen. 








Druck von R, Spies & 0». 
Wien, V. Bezirk, Straussengasse Nr. 16. 
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Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


Redaction und Administration: Abonnemen ostversendung 
WIEN, 1., Eschenbachgasse 11. Ö R G A N in ee kheusau 
— des Ganzjährig 8. 5 — Halbjährig f. &56, 
Delıgben Te. 355, Für in deutsche Reich: 


Im übrigen Auslande: 


Beiräg» werten meh dem von Club Österreichischer Eisenbahn-Beamten. x. mu. 


Comits festgesetzten 
Tarife honoriert, = 


Maruseripte werden nicht eurück- 
gwstellt. 











Erscheint jeden Sonntag. 


Gasnjährig Pros, 2% Haltyährig Pron. #6 
Linzelne Nummern 15 kr. 
Ofsne Aeclamationen portefrel. 








N 10, Wien, den 9. März 1890. - XII: Salnaae. 
Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V., Straussengasse 16. 





Breslau-Sächsischer Verband. 
Einführung des Nachtrages IV. 
Mit 10. März ]. J. tritt zum Breslan-Sächsischen Verbandtarif 
vom 1. April 1888 der Nachtrag IV in Kraft, welcher in der Station 
Reichenberg und bei der unterzeichneten Direction zur Einsicht erliegt. 


Sächsisch-Thüringischer Verband. 
Einführung des Nachtrages IV zu Heft L 
Mit 10. März tritt: zum Hefte Nr. 1 des Sächsisch-Thitringischen 
Verbandtarifes vom 1. Mai 1889 der Nachtrag IV in Kraft, welcher 
bei der Station Reichenberg und bei der unterzeichneten Direction 
zur Einsicht erliegt. 
Die Direction der k. k. priv. Süd-Norddeutschen Verbindungsbahn. 


K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 


Einführung des Nachtrages IV zum Loealtarife vom 1. Jänner 1886 
für den Personen- und Gepäekstransport. 

Mit 15. März d. J. tritt zu dem ab 1. Jänner 1886 giltigen 
Localtarife für den Personen- und Gepäckstransporte auf den Linien 
der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn der Nachtrag IV in Kraft. 

Derselbe enthält: 

I. Ergänzung der Tarifsbestimmungen für den Transport von 
Reisegepäck, 

2. Verzeichnis neueingeführter Tour- und Retourkarten. 

3. Tour- und Retourkarten für den Cusort Roänan. 

4. Aenderung der Preise bestehender Tour- und Retourkarten. 

5. Verzeichnis neueingeführter Abonnementkarten 

6. Arbeiter-Fahrkarten. 

Exemplare dieses Nachtrages sind im commerciellen Bureau 
der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbalın zum Preise von 10 kr. ö. W, 
pro Stück erhältlich. 

Wien, 28, Februar 189. 


K. k. priv. Südbahn-Gesellschaft. 
Ursprungs-Certitfieate im Verkehre nach Italien. 

Durch die Aufhebung des italienischen Differential-Zolltarıfes 
für Güter französischen Ursprunges ist die Beibringung von Ursprungs- 
Certificaten im Verkehre nach Italien in der Folge nur dann erforder: 
lich, wenn die Einfuhr der betreffenden Waaren auf Grund eines mit 
dem Künigreiche Italien bestehenden Vertrags-Tarifes erfolgen soll. 

Bei der Einfuhr aus Oesterreich-Ungarn nach Italien missen 
demnach nur jene Waaren österreichisch-ungarischer Provenienz von 
Ursprungs-Certifieaten begleitet: sein, die nach den Zollsätzen des 
durch den Handels- und Schifffahrts-Vertrag vom 7. December 1887 
gewährleisteten Vertrags-Tarifes behandelt werden sollen. 


Sächsisch-Oesterr. Personenverkehr über Tetschen und 
Reichenberg. 

Erhöhung der Fahrpreise von Wien und Prag nach Zittau. 
Ab 15. März }. J, erhöhen sich die Fahrpreise für einfache 
Fahrkarten I. und II. Classe von Wien Oe. N.-W.-B. und Prag B.N. B. 
nach Zittau um je 10 Pf. Die Fahrpreise werden demnach betragen: 
Wien (Oe. N.-W.-B.) — Zittau I, Cl. 41 Mk. 80 Pf., II. Cl. 33 Mk. 10 Pf. 
Prag (B. N. B.) — Zittau 1.Cl. 13 Mk. 90 Pf., II. Cl. 10 Mk. 60 Pf. 

Die General-Direction der k. k. priv. österr. Nordwestbahn 

Namens der betheiligten Verwaltungen. 


| 











' Einrichtung von Eisenbahnen, 


Steinzeugröhren, Schornstein- 

aufsätze, Deckplatten, Klinker- 

platten, Chemische Apparate 

jeder Art, Herdkacheln, Fliesen, 

Chamotteziegel, Platten und 
Mörtel etc. 


liefert in vorztiglicher Qualität billigst die 
k.Kk. priv. Thonwaaren-Fabrik 


Lederer & Nessenyi 


Wien,,I. Operngasse 14. 





Josef Grüllemeyer 
kukll m N: landtsbrıgte 


Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserei | 
Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


Erste und grösste Fabrik in Oasterrsich-Ungarn von Bau- und Möhel- | 
besehlägen in allen Metallen, bezw, Composdtioaen. Gegenstände werden 


| nach Zeichnungen oder Modellen in allen Mmallon, Welch-Kisengus und 


Orauguss gegomen und appretirt. Erssagung von Phosphorhronre und Piiaspor- 


kupter, 
" Spreiailtäten: Fabrikation aller Elsenbabu-Artikel und Berchläge für 


' Waggons aua obigen Metallen, von Eisseabahn-Billeıkästen nach Bdmonsun- | 








NIEDERLAGE: | FABRIKEN: 
ll Kärntnerstrasse Wieden, kl. Neugasse 15, 17, 19 | 
WIEN. und STEIN a, d, Donan. 


ETABLISSEMENT 








Bau-Unternehmungen, techn. Bureaux. 
Erzeugung von Indigopapier und Telegraphenrollen. 
@oneral-Dopöt für Oesterreloh-Ungarn 
von Winterbottom’s 
























ı Imperial-Panseleinwand und Eekstein's Panse-Pergament. 


Vom Erfinder Herm Prof. Dr Moidinger ausschliesslich autorisirta 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


. . f . 
H, HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, I, Michnelerplatz 5. 
LONDON 
41, Holborn Viaduct ER, 0. 
Patente in allen Staaten. 
Mit arsten Preisen prämiirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglichnte Regulir-, Füll- und Ventilations-Oefen 
mit Doppelmantel 
für Wohnräume, Schulen, Bursaux eto. in einfacher und eleganter Austattung. 
Beilebig lange Firenndaner bei Üokefenerung, bis Sumtfndige Brenndauer bei 
Btelnkahlenfeunrung, 
In Oesterreich Ungarn werden von 35 Bahnansialten 988 unserer Oclen !ür 
Borsauz, Wartesälo und Heamisnmohnungen verwendet, 


Beizung mehrerer Zimmer durch nur Einen Ofen, 


WAGGON-OEFEMW. 
564 Waggon-ODe en an Eisenbahnen und fiir eAmmiliche Banitätsrüge 
des k. k, Milltär-Asıars u. des sour, Maltesar-Kitterordens geliefert. 


„MEIDINGER“-Oefen 
lee | MEIDINGER-OFEN 


BUDAPEST MAILAND 
Thonethof. CorsoVitt.Emannele 38. 


gen uoter Hinweis auf neben- 


2 Gran nenne ZH. HEIMIN 
„VESTA“-Oefen. 


Gerässchlom Filllung. Stambfreio Entfernung ron Arte med Sehlacke, Die 
Mäntel können bohufs Reinigung von Stanb entfernt werden, ohne don Ofen zer- 
legen zu missen. 


„HELIOS“, Kamin oder Ofen 


z rauchverzehrend, mit sichtbarem Feuer. 

Fin Kamin oder Ofen kann ztır unabhängigen Hehslizung niehrerer Räume diomna, 
Bellebig lange Rrennıdaner bei Voke-, Steln- oder Brannkohlonfenerung. Ge- 
räuschloss Füllung, Stauhfreie Kutferuung von Asche und Schlacke. 
Behlscht heisende Kamine warden roronstruirt, 


Rauchverzehrende „CALORIFERES“, 


für Oentral-Luftheizun und Ventilations-Anlagen. 
Se Prospecte und Preislisten gratis und franco, ug 


Preismedaille‘ 
Wien 1873. 
Portschrittsmed. 
Fabriksmarke: 
„Masegas, Win“, 


Preis- Medaille; 
Wien 1878. 
Verdienstmed. 
Fabriksmarke: 
Masserzas, Win“, 


Actien-Gesellschaft 


Wasserleitungen, Gas-u. 
Heizungs-Anlagen. 


Fabrik: Gaudenzderf, Badgasse 5 u. 7. | Cantral-Bareau ı I. Schwarzenborgstrasse 6. 


Nase und trockene Gasmasser, Druckregulatoren, System Sogg, fir Privat- und 
Stramenflammen und Hausleitungen, zporiment r- um Prüfun Apparate, 
schattentone Laternen mit combinirtem Flachlammenbrenner, System Sup 
Masıing- Dreiwanren und Gasbrenner jeder Art, Gaskoch-, Löth- und 
Heizupparate, Patant-Badeöfen mit Gusheizung, Bau von Steinkohlen- und 
Oeigaswerken, Einrichtungen von Waggons, Dampfschiffen ete, mittelst Oel- 
asbeleughtung, System Wintsch, compl. Fullstationen hiezn, Leucht-Bojen 
A für Seewermark rungen, Gasieltungen jeder Art für öffentliche und Privat- 
geblinde, Han von stadt. Wasserwerken, Wassıranlagen jerlicher Art für 
Gemeinden, Fabriken ‚Badeanstalten, Wohnhänser etc, sämmtliche Armaturen 
und Apparate hiezu, insliesondere: Schieber, Hähns, Anbohrgarnituren, Bade- 
und Tollette-Einrichtungen, Closots nach nizeuerm Patent. Intermitianz- 
nd für Closeta und Piasoirs, Lufiheizungs-, Wasserhelzungs-, 
Dampiheizungs-, Ventiintions-, Trocknungsanlagen, combinirte Heizungen, 
Dampfw - and Kochklichen, Patent- „Express'-Zimmer-Heizöten etc. 

















KARPELES & HIRSCH 


|SPEDITIO 


- ——3 WIEN, STADT, ZELINKAGASSE 14, 








Elegante Einband-Decken 


für die österr. Eisunhahnneltang, Heßert 
zum Preise von W kr. pr. die 
Buchbinderei von 


Wilhelm Gräven 


VI. Bex., Windmühlgasse 20. Lieferant 
der Einbände fir dis Eisenbahnzeitung, 
des Eisenbahnkalenders und Eisenbahn- 
schema. — Daseibst auch Anfertirungen 
aller Arten Buchbände im Einzelnen, 
sowie in Partien zu billigsten Preisen 


Die besten Maschinenöle 


als: Oliven-, Räß-Mineralöle, Belenchtungssle, Petroleum, Lager- 
= und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben offerirt billigst 


S. KLAUBER 
Wien, IL. Untere Donaustrasse Nr. 25. = 


ar r 
PCEIIEISIITILIELIEIIIIIITELITELLLIIT II 
& Eisenbahn - Unternehmungen empfiehlt sich 


Hammerwenk. Walz 


Vogel & Noot w 


Wartherg, Mürsthal 
und Mitterdert, Bieiermark. — WIEN, I. Pührieh- 
7 


gu Kr. 7, 
FarrikatiounEwrige: Holsbehb-n: Frischeinem, 
Eiser- und Btablieinhleon, Hishibischfsbrikais 


ans Garantin für beste 
a 


















JOSEF SCHEBER 


k. k. Hof- und bürgerl. Tapezierer und Deooratenr, Lieforant 
der k, k. Staatsbahnen, Kaiser Ferdinands - Nordbahn, Südbahn, 
Lemberg- Czernowitz-Jassy-E senbahn eto. 


Wien, IV. Bezirk, Wieden, Victorgasse Nr. 12, 


Eakr der Karoilnenguus Nr. 


Prager Eisenindustrie Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 


Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn- 
kleinmaterial etc. Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen, 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Flass- 
eisen, oder auch Flussstahl erzeugt. 








E. k. priv. 


Lichtpause- Anstalt 


(schwarze Linien auf weissem Grunde) 


JUL. GAHLERT 


WIEN, V. Reinprechisdorferstrasse Nr. 19 


empfiehlt sein negrographisches autorisiertes Lichtpauseverfahren. 
Die einfachste und billigste Meibode zur Verrlolfältigung von Piäuen. 


Schenker & Co. 


WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14, 


Fillalen: 
BUDAPEST, Oarlering 9. — LONDON B. O,, 84 Moorgate Atrest. 
PRAG, Henwagplats 11. — MÜNCHEN, Bosnenstr. 19. — NÜRNBERG. Tafelbofstr. 14 
BUDAPEST, Bırada Lipsoani 5. 
Agentur der französischen Ontbabn und der rent Kastern-Eisoenbahn, Üeneral- 
Agenter für die kg, Bayerischen Biaatsbahnen, 


| Bsg° Für Eisenbahnen. sg 


ı Pntafäden, Gurten, Tapezierer-Leinen, Säcke 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Beeirk, Maria-Theresienstrasse Nr. 22 


10874 








GSGISO9HSG999I99999999999999999 tfeld, Danök & Cr. 2 


& Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vornaıs Breitfeld, Dansk & C°- 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Koblfürst. 

Complete Weasserstations - Einrichtungen, Reserroire, 
Pumpen etc, 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u. bydraulischem Bo- 
trieb, Locomotir-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 

Wagxrgon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


EODDPIIIB 


PRAG-OAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 
iefert 
Maschinen und Apparäte für Eisenbahnbedarf: 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII, Neuer Markt 19, 


Hydranlische Nietanlagen,. Transportable und feststehende 
ietmaschinen für Kossel- und Trägernistungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur-Werkatätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschinen joaer Grösse u, Construction, 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
Dynamos. 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht, 
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120, Ferordmng des Ministeronne den 
/anern vom 22, Mai 2889*), anf 
weicher in Gemunsheit den g 18 des 
Gesetzes oo 23, December 1887, RG. Bl, 
Nr, I er 1888, betreffend die Unfall» 
eersicherung der Arbeiter, «lie Featatel- 
lung des Sarifes der «den Unfallser- 
sicherwugs- Anstalten zu Jeistenden Fer- 
sicherungsbelräge für das erste Betriebe 
jahr erfolgt, 





*; Enthalten iu dem am 1. Juni I auge 





In Gemässheit des $ 16 des Gesetzes 
vom 28. Deeember 1887, R.G. Bl. Nr. 1 
ex 1888, betreffend die Unfullversiche- 
rung der Arbeiter, wird hiemit für die 
den auf Grund der 3% 9 und 58 dieses 
Gesetzes bestehenden Uufallversicherungs- 
Anstalten zu leistenden Versicherungs- 
beiträge für las erste Betriebsjahr, und 
zwar für die Zeit bis zum Ablaufe der 
ersten ganzjährigen Rechnungsperiode 
dieser Anstalten der nachstehende Tarit 
festgestellt. 





Taaffe m. p. 


ng der Nlalufen 






Krankeucusaa edler Neren Wie 





way-Uesellankart, 


Die k. k. General-Tuspertion der österr, 
Eisenbahnen hat auf Grund der Verord-» 
nung des Handelsaministers vom 5. Jänuer 
1880, Z. 50.937 ex 1888, R. G, Bl. Ir, 4°). 
das gemäss der Gesetze vom 30, März 
1ERK, R.G. BI. Nr. 33, und vom 4. April 
188%, R. G. Bl. Nr. 39, betreffend die 
Krankenversicherung der Arbeiter, vor- 
gelerte neue Statnt der umgebilderen 
Krankenensen der Neuen Wiener Tram- 
way-Gesellschaft genehmigt. 


Wien, am 21. Mai 186%, 











122, Genehmigung ie Sutter für «lie 
gemeinsame Krankenrussa ılei Gaisherg- 
bahkn-GereNschupt nel der Achenserbals 
Gerellackaft, 

Die k. k. Gemeral-Iuspection der 
österr. Eisenbmbnen hat auf Grund der 
Verordnung des Handelsministers vom 
5. Jiinner 1889, 2.50.0937 ex IH8, R.G. Bl. 
Nr. 4*1, das gemias der Gesetze vom 
30, März 1888. IR. G. Bl. Nr. 33, und 
vom +. Aprit 18-9, R.G. Bl. Nr. 3%, be- 
treffend die Krankenversicherung der 
Arbeiter, vorgelegte nene Statut der ge- 
meinsamen Kraukencassn der (aisberg- 
bahn-Gesellschatt und der A 
Gesellschaft genehmigt. 

Wien, am 22. Mai 1584. 








123. (desez vom 25. Mai I8xu *"), be- 


treffend die Betrielsübernahme amd 








hen Linien 


baten 





tale Einlüaung der water“ 








‚ter Ersten ungarssch-galizischen E 


*, Vergl. Verordnungs-Bl. Ir. 7. 
*;, Enthalten in dem am , Juni Ir min- 


XXX. Stücke des I. @. Bl. unter | gegebenen NNXIV. Stücke dies BR. Wi. il. anter 


Nr. * 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 


(lub österreichischer Eisenbahn-Bsamten, 





N®- 10, 


Wien, den 9. März 1890. 


XII, Jahrgang. 





XVII. Clubversammlung: Dienstag, 11. März 
1! 3, 7 Uhr Abends. Vortrag des Herrn Emil Ritter 
v. Guttenberg, k. und k. Obersten, Chef des Eisenbahn- 
Bureaus im k. und k. Reichs-Kriegsministerium: .„Ueber 
die Organisation der Militär-Eisenbahnhehörden in den Gross- 
starten Europas im Frieden mul Kriege, 





Der Umbau der Bahnhöfe in Dresden. 


Dem sichsischen Landtage ist nunmehr das schon längst 
mit Spannung erwartete Project über die Umgestaltung der 
infolge des immer stärker werdenden Verkehres in jeder Rich- 
tung unausreichenden Dresdener Bahnhöfe zugegangen, an 
dessen Annahme wohl nicht zu zweifeln ist. 

Bei dem allgemeinen Interesse an der Dresdener Bahn- 
hofsfrage sei über die Hauptgesichtspunkte das Folgende 
bemerkt: 

Das Project der Zusammenlegung aller Personenbahn- 
höfe an einem an der Verbindungsbahn zwischen Alt- und 
Neustadt gelegenen Platze ist nur vorübergehend in Frage 
gekommen. Es schien nicht angängig, den Personenverkehr 
der auf dem rechten Elbnfer gelegenen Stadttheile ausschliess- 
lich auf einen in der Altstadt angelegten Centralbahnhof zu 
verweisen und ebenso würde es unvermeidlich sein, mindestens 
für die Linie Dresden-Bodenbach eine Personen- Verkelrs- 
station an Stelle des jetzigen böhmischen Bahnhofes zu be- 
lassen. j 

Das Project eines Centralbahnhofes ist deshalb gänzlich 
fallen gelassen worden und man beabsichtigt, eine durchgrei- 
fende Verbesserung der Dresdener Bahnhöfe unter Anlehnung 
an das Bestehende vorzunehmen., 

Im Allgemeinen liegt hiezu folgender Plan zugrunde: 

Die Anlagen für den Personenverkehr werden von den- 
jenigen für den Güterverkehr innerhalb der Stadt getrennt 
gehalten, und zwar so, dass sich die ersteren an der dem 
Stadtinnern zugekehrten Seite, die letzteren an der Aussen- 
seite der Bahnlinien sich befinden. Der böhmische Bahnhof 
wird zum Hanpt-Personenbahnhof ausgebant, in dem alle in 
Dresden ein- und auslaufenden Personenzüge mit Ausnahme 
einzelner in Neustadt abzufertigender Vorortzüge anfangen 
und enden, während die beiden Neustädter Bahnhöfe, für die 
Leipziger und für die schlesische Linie, zu einem Personen- 
bahnhofe vereinigt werden, der seinen Platz etwa in der Achse 
des jetzigen schlesischen Bahnhofes finden wird und die Eigen- 
schaft eines Durchgangsbahnhofes erhält, Verbunden wird der- 
selbe mit dem Altstädter Hauptbahnhof durch eine viergeleisig 
auszubauende Verbindungebahn und andererseits wird er durch 
eine zweigeleisige Curve, welche bei Pieschen in die Leipzig- 
Dresdener Bahnlinie mündet, mit der ebengenannten Hanpt- 
linie verbunden. Die darchgehenden Geleise des Hauptbahnhofes 
erhalten, ebenso wie der Neustädter Bahnhof, eine solche 





Höhenlage, dass Niveankrenzungen mit öffentlichen Strassen 
gänzlich vermieden werden. 

An der Verbindungsbahn zwischen Neu- und Altstadt 
wird eine Personenhaltestelle an der Wettinerstrasse errichtet, 
Die bisher über Friedrichstadt abgefertigten Züge nach Berlin 
über Zossen werden in Zukunft iiber Nenstadt geleitet, und 
zwar gehen dieselben durch eine bei Coswig von der Leipzig- 
Dresdener Bahnlinie abzweigende Curve auf die Zossener 
Linie über. Der Verkehr zwischen Dresden-Friedrichstadt und 
dem Abzweigpunkte der vorgenannten Curve wird durch Omnibns- 
züge vermittelt. 

Der jetzige Güterbahnlhof in Altstadt dient in Zukunft 
nur zum Aufstellen von Personenzüigen des Hauptbahnhofes, 
der gesammte Altstädter Güterverkehr wird auf den Bahnhof 
in Friedrichstadt, welcher zu einem grossen Rangierbahnhof 
ausgebaut wird, verwiesen. Für Neustadt wird ein umfäng- 
licher Gäter- und Rangierbahnlof auf dem Terrain des jetzigen 
Leipziger Bahnhofes angelegt. 

Ueber den Haupt-Personenbahnhof in Altstadt sei Fol- 
gendes erwähnt: 

Für den Umbau des böhmischen Bahnhofes besitzt der 
Fiscus sowohl östlich wie westlich vom jetzigen Bahnhofe noch 
ausgiebiges Areal, Im Ganzen soll die Vereinigung einer Durch- 
gangsstation mit einer Kopfstation stattfinden. Die Durchgangs- 
station dient für die Züge der böhmischen Linie zum An- 
schluss an die Personenzüge der von Dresden über Riesa nach 
Leipzig und die nach Berlin führenden Linien, desgleichen zur 
Ueberführung der Güterzüge zwischen der böhmischen Linie 
und dem Rangierbalhnhofe, 

Die Kopfstation ist für alle übrigen Züge bestimmt, 

Um die Strassenkreuzungen am jetzigen böhmischen 
Buhnhofe zu beseitigen, werden von Strehlen aus und im 
Bahntıofe selbst die Geleise der Dresden-Bodenbacher Route 
um 45m gehoben, während die Strassen um 0°7 m gesenkt 
werden, 

Während die Bahnhofsplanie östlich von der Prager- 
strasse (d. h. in der Richtung nach Strehlen) in ihrer ganzen 
Breite erhöht wird, sollen lediglich die bereits bei den Ein- 
gangsweichen im Vororte Strehlen in eine südliche und eine 
nördliche Gruppe sich trennenden Durchgangsgeleise in er- 
höhter Lage über die Pragerstrasse auf zwei besonderen Ueber- 
brückungen hinweggeführt werden, und zwar so, dass zwischen 
den letzteren ein Stück offener Strasse verbleibt. 

Oestlich von diesen Veberbrückungen werden die Durch- 
gangsgeleise theils auf Damm-, theils auf Viaductbögen zu 
liegen kommen, wihrend westlich von der Pragerstrasse aus- 
schliesslich Viaductbögen hergestellt werden, bis bei der so- 
genannten Falkenbrücke das bisherige Niveau wieder er- 
reicht ist. 

Die den westlichen Theil des Bahnhofes krenzenden 
Strassen sind bereits mit Brücken über die Geleise geführt 
und geben somit zu einer Aenderung in Betreff der Höhenlage 
der Bahnplanie keinen Anlass, 


Dieser Umstand ermöglicht es auch, von einer Ausserst 
kostspieligen Erhöhung der gesammten jetzigen Balınhofsfläche 
abzusehen, dagegen die Geleise des künftigen Hauptbahnhofes 
in verschiedener Höhenlage derart anzuordnen, dass die Kopf- 
geleise in der jetzigen tieferen Lage verbleiben und zwischen 
den beiden Gruppen hochliegender Durchgangsgeleise mitten 
inne liegen, 

Die Eingangshalle in dem jetzigen Empfangsgebäude 
wird aufgegeben und als Ersatz für dieselbe etwa da, wo 
sich der üstliche Gebändeflügel befindet, eine newe Eingangshalle 
geschaffen, in der sich die Billet- und Gepäcksiäume befinden, 

Die Wartesäle werden sich im Untergeschoss des neuen 
Empfangsgebäudes befinden, sie werden von den ebenfalls 
daselbst befindlichen Restaurationsräumen getrennt, 

Die tiefliegenden Geleise und Perrons werden von einem 
gemeinsamen Hallendach überspannt und die höher gelegenen 
Perrons durch seitliche Bedachungen geschützt. 

Bezüglich des Personenbahnhofes in Neustadt wird in 
der Vorlage bemerkt, dass die Planie 
eine Höhenlage von 6°5 m über den ihn krenzenden Strassen 
erhält. Diese Höhenlage gestattet, von der Herstellung eines 
besonderen Empfangsgebindes abzusehen und die für den Be- 
trieb und die Reisenden nöthigen Käume unter die Perrons 
und Geleise zu legen, Woartesäle und Perrons werden sich 
nahezu auf dem Platze der Halle des jetzigen schlesischen 
Bahnhofes befinden. Die vor dem schlesischen Bahnhofs lie- 
gende Marienbräcke, über welche die Verbindungsbahn von 
Altstadt nach Neustadt führt, wird entweder durch Anbau 
oder durch Nenbau ebenfalls viergeleisig hergestellt. 


Die Ausführung des Banplanes kann schon im Interesse 
der Aufrechterhaltung eines ungestörten Betriebes nur nach 


des neuen Bahnlofes 


s4 





„Pie Lautwirkung derselben war in beiden Stationen 
so kräftig, dass man in einer Entfernung von 3—4 Metern 
vom Telephon jedes gesprochene Wort ganz deutlich gehört hat. * 

Eine weitere Anwendung erlaubt diese Einrichtung, 
innerhalb gewisser Grenzen, den dafür eingerichteten Stationen 
untereinander Gespräche zu führen, und sie dürfte, auf 
eigenen Telephonleitungen angewendet, berufen sein, auch 
dem Feuerwehrdienste, bei dem es ja in erster Reihe auf 


‚ eine rasche, deutliche nnd möglichst vollständige Verständi- 
' gung ankommt, vom Nutzen sein. 


Ob die politischen Behörden bei ihrem Bestreben, auch 
von der Strasse zur Bezirksleitung Meldungen telegraphisch 
zu senden, davon Gebrauch machen können, muss der Ent- 
scheidung berufener Kreise anheim gestellt bleiben. 

Nachdem das Telephon sich schon seit Langem in allen 
Geschäftskreisen eingebirgert hat und das Wesen desselben 
seit einem Jahrzehnt vielfach erörtert worden ist, glaube ich 
meine Aufgabe dahin auffassen zu sollen, nur das, was an 
Gegenstande thatsiichlich nen ist, zu besprechen und auch 


' nur von der Seite zu beleuchten, welche vom rein praktischen 


und nach erfolgen und dürfte sonach zur Vollendang des Um- | 


baues ein Zeitraum von wenigstens zehn Jahren erforder- 
lich sein. 

Die Kosten sind ohne Rücksicht auf die Reihenfolge der 
Bauausführung lediglich anf Grund der jetzigen Arbeitslöhne 
und Materialpreise insgesammt anf 34,870,000 Mark veran- 
schlagt, wovon 8,065.000% Mark auf den Hauptpersonenbahnhof 
in Altstadt entfallen, 

Als erste Baugeldrate wird der Betrag von 3,000,000 Mark 
gefordert. E. W. 


Eine nene Anwendungsform des Telephons im 
Eisenbahnbetriebe und Feuerwehrdienste. 


Vortrag des Herrn Franz Gattinger, Ober-Inzpestors der k. k. 


Standpunkte aus wünschenswert erscheint. 

Vorerst erlaube ich mir noch eine gedrängte Dar- 
leguug darüber zu geben, wie diese Einrichtung entstanden ist. 

Seit vier Jahren wurden bei den österr. Staatsbahnen 
ähnliche Apparate zu dem Zwecke benützt, um bei Unter- 
suchnng von Telegraphenleitungen und Apparaten Dienste 
zu leisten; sie wurden im Bedarfsfalle in bestehende Linien 
eingebunden, nn zwischen den auf ’der Streeke befindlichen 
Telegraphen - Controlorganen einerseits und den  Statious- 
beamten andererseits für kurze Mittheilungen die directe 
Verständigung zu vermitteln. In dieser Form wurden sie im 
Jahre 1858 in der Jubilliums-Ausstellung im Eisenbahnpavillon 
vorgeführt und haben schon damals wegen der compendiösen 


' Form bei den Fachleute einiges Interesse wachgerufen, 


Ueber Anregung des Herrn Präsidenten der österr. 
Staatsbahnen, Exe. Baron v. Czedik, wurde im vorigen 
Herbste versncht, diese Einrichtung so weit auszubilden, dass 
sie vollkommen verlässlich und unter allen Umständen fune- 
tioniert, und dass sie auch ig der Nacht und im Winter mit 
Sicherheit vom Zugspersonale gehandhabt werden kann, um 
einem etwa auf offener Strecke stehen gebliebenen Zuge 
rasch Hilfe zu schaffen; Terner sollte sie auch dazu dienen 
können, bei eintretenden Verkehrsstörungen eine rasche und 
verlässliche Correspondenz von der Strecke mit den Nachbar- 
stationen zu ermöglichen, olıne erst die Linien schneiden zu 


! müssen und olne einen eigens geschulten Telegraphisten zu 


General-Direetion der Vsterr. Staatsbahnen, gehalten in der XI. Ulub- | 


versammlung am 14. Jänner 1890, 


Es wurde mir die ehrenvolle Aufgabe zutheil, hier 
eine Einrichtung vorzuführen, welche bestimmt ist, dem Eisen- 
bahnbetriebe dadurch wesentliche Dienste zu leisten, dass sie 
die schon bis zur Grenze der Möglichkeit ansgenützten 
Correspondenzmittel vermehrt, beziehungsweise ergänzt, Diese 
Einrichtung gestattet, von jedem Punkte der offenen Strecke 
aus mit der Nachbarstation anf bestehenden Telegraphen- 
leitungen zu sprechen, ohne das gleichzeitige Telegraphieren 
zu beeinträchtigen. 

In dieser Anwendungsform ist die Einrichtung bereits 


praktisch erprobt: die k. k. E.B. D, Lemberg berichtet hier- | 


über am 2. November v. J. unter Anderem: „Dass die h. vo, 


verwendeten Feld-Telephon-Einrichtungen bei der durch Hoch- | 


wasser beschädigten Pruthbrücke — und in der Station Sniatyn 
(Distanz 7°5 km) vom 17. September bis 18, October 
geschaltet waren — und darch die ganze Zeit ausgezeichnete 


Dienste ohne jedwede Störung geleistet haben, 


ein- | 


, (tespräch 





benöthigen. 

Um dieses Programm zu erfüllen, musste vor Allem 
eine Anrafvorrichtung angewendet werden, welche erstens 
kräftig genug ist, um auch in einem grösseren Burenu das 
von Beamten und Parteien, sowie das Klappern 
der Telegraphenapparate zu übertönen, und die überdies durch 
die Eigenthümlichkeit des Tones so markant wirkt, dass sie, 
mit keinem anderen Laut zu verwechseln, den Beamten für 
diesen ausserordentlichen Anlass sofort zum Telephon ruft 

Die Anrafvorrichtung ist der bekannte New'sche 
Hammer in Verbindung mit einer Inductionsspule, deren 
secundäre Ströme die Linie durchlaufen und im Telephone 
zum Ausdrucke kommen, 

Es mussten ferner einfache Mittel ersonnen werden, 
um den Apparat mit der Telegraphenleitung und mit der Erde 
rasch, sicher und verlässlich zu verbinden. 

Für diesen Zweck wurde eine leichte  dreitheilige 
Bambusstange hergestellt, die für hochgelegene Leitungen 
mit allen drei Theilen, für tiefer liegende Leitungen ohne 
Benützung des Mittelstückes in Gebrauch genommen wird. 


Das obere Ende ist mit einem feilenartig aufgehauenen 
Winkelstlick armiert, um trotz der Oxydschichten am Tele- 
graphendrahte guten Contact zu erzielen; die Leitung liegt 
im Inneren des Bambusrohres, die Zwingen mit Bajonett- 
verschluss vermitteln die metallische Leitung der Theile unter- 
einander, 

Am unteren Theile ist eine Rolle mit isoliertem Dralıte 
anfgespult, Jang genng, um von der Telegraplenleitung bis zum 
hilfebedürftiigen Zug zu gelangen; das Ende dieses Drahtes 
trägt den einen Einschaltungsstöpsel, wihrend der zweite 
durch isolierten Draht mit. einer auf jeden Schienenkopf 
passenden Klemme verbunden ist, Zur Correspondenz sind 
zwei Garnituren nöthig, die eine ist in der Station fest anf- 
gestellt und in die Leitung eingebunden, die zweite ist 
“ambulant und wird den Zügen mütgegeben. Die Apparate 
selbst sind im Wesen gleich, in der Form jedoch, dem Orte 
der Bestimmung angepasst, verschieden. 

" Beide Appnrate besitzen zweierlei Hör-Telephone, das 
eine während des Gespräches am Ohr, das zweite freistehend; 
für den Stationsapparat ist das freie Telephon mit einem 
Schalltrichter versehen, um besonders den Anruf möglichst 
kräftig ertünen zu lassen, 

Das Mikrophon System Lukasen, von einem Telegraphen- 
eontrolor der österr. Staatsbahnen eonstrulert, besitzt bei 
einfachem, kräftigem Bau eine verzügliche Lautwirkung, lässt 
‚sich in allen Lagen ansprechen und dürfte trotz fortwährender 
Bewegung am Transport nicht leicht Schaden nehmen. 

In Verbindung mit dem Telephon befindet sich ein 
gewöhnliches Löffeltelephon; neu und wie ich glaube zweck- 
entsprechend ist die. am Mikrophon angebrachte lange Taste, 
mit welcher während des Sprechens die Batterie einge- 
» schaltet wird, 

Ich habe absichtlich diese Form gewählt, um den 
Sprechenden zu zwingen, sobald er das Instrument zur Hand 
nimmt, gleichzeitig und unwillkürlich die Batterie zu schliessen ; 
es wird dadurch eine weitere Instruetion entbehrlich und ist 
auch der sonst wohl vorkommende Kurzschluss der Batterie 
vermieden, " 

Diese Apparate dürfen mit der Trelegraphenleitung einer- 
seits und mit der Erde andererseits nicht in directer, ununter- 
brochener metallischer Verbindung stehen, weil sonst den 
Telegraphieströmen Nebenwege geschaffen würden, durch 
welche das gleichzeitige ungehinderte Telegraphieren beein- 
trächtigt wäre, 

Es wurde daher das Auskunftsmittel angewendet, die 
Verbindung der Telephonapparate mit der Leitung dadurch 
indireet herzustellen, dass Condensatoren dazwischen ge- 
schaltet wurden, 

Zur Erklärung der Condensatoren erinnere ich an die 
gewiss allen Herren noch von der Schulzeit ber bekannte 
Franklin’sche Tafel oder an die Einrichtung der Leydener- 
Flasche, deren Princip mit dem des Condensators grosse 
Aehnlichkeit hat, 

Wenn der eine Belag der Franklin’schen Tafel mit 
einer Elektricitätsquelle hochgespannter Ströme in Verbin- 
dung gesetzt wird, so zeigen sieh anch am zweiten Belag 
elektrische Erscheinungen, die Tafel ist geladen. 

Combinieren wir nun eine grössere Anzahl solcher 
Franklin’scher Tafeln dadurch, dass wir abwechselnd immer 
eine Metallfolie und ein Papierblatt aufeinander legen ; ver- 
binden wir die einzelnen Elemente beiderseits, so haben wir 
eigentlich eine Batterie von Franklin’schen Tafeln, welche 
je nach Grösse und Anzahl der Elemente im entsprechend 
höheren Grade die Eigenschaften der Franklin’schen Tafel 
besitzt, d. bh, es werden sich in dem einen Leitungszweige 
elektrische Eigenschaften zeigen, wenn wir solche in dem 
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anderen Leitungezweige hervorrufen. Ein solches Instrument 
nennen wir Plattencondensator. 

Schalten wir in die beiden Leitungszweige je ein 
Telephon ein, so wird jede durch das Ansprechen des einen 
Telephons hervorgerufene Aenderung des elektrischen Zu- 
standes auch in dem zweiten Telephon zum Ausdrucke 
kommen. Wir erreichen jedoch das gleiche Resultat, nar in 
einer für unsere Zwecke weit beqnemeren Form, wenn wir 
zwei isolierte Drähte, deren innere Enden nicht metallisch 
verbunden sind, parallel auf eine Holle und das zweite 
äussere Paar der Drahtenden wie früher mit den Teleplionen 
verbinden. Eine derartige Vorrichtung nennen wir einen 
Roileneondensater. 

Nach diesen vorausgesendeten Erläuterungen werde ich 
mir erlauben, das Schema zu erklären, nach welchem die zum 
Versuche benützten Apparate thatsächlich geschaltet sind. 

Es ist mir durch das freundliche Entgegenkommen der 
Wiener Privat-Telegraphen-Gesellschaft ermöglicht worden, 
eine Betriebslinie der k, k, Staatsbahnen bis hieher in den 
Saal zu verlängern. 

Die Endstation dieser Betriebs-Telegraphenleitung ist 
Linz; in derselben liegen noch die Telegraphenstationen 
St. Valentin, Amstetten, Pöchlarn, St. Pölten, Purkersdorf, 
Westbahnhof Wien und der bier im Saale aufgestellte Tele- 
graphenapparat als Endstation, 

Ausserdem sind noch mit Condensatoren eingeschaltet 
die Telephonstationen Purkersdorf, Westbahnhof und diese 
hier aufgestellte Telephonstation. 

Auf dieser Linie von rund 200 km Eisenleitung, die 
am Westbahnhof und im Linzer Bezirke mit anderen Tele- 
graphendrähten der verschiedensten Zwecke an demselben 
Gestänge lauft, telegraphiert eben jetzt Linz mit Wien. 

Ich werde versuchen, gleichzeitig mit der Station West 
bahnhof zu sprechen, (Geschieht.) Ehe ich jedoch die Experi- 
mente selbst vornelme, muss ich um Ihre gütige Nachsicht 
bitten, wenn der Versuch misslingen sollte. Es ist wohl recht 
misslich, wenn man dem praktischen Betriebsmanue zumnthen 
muss, dass er dort nur glauben soll, wo er zu sehen und 
aus der Erfahrung sein Urtheil zu bilden berechtigt ist; aber 
bei dem Umstand, dass mir die Leitungen wegen erwarteter 
wichtiger Mittheilungen erst vor zwei Stunden zur Verfügung 
gestellt werden konnten, dann, weil mir die sonst zu diesen 
Zwecken benützten Apparate gegenwärtig nicht verfügbar 
sind, und dieser heute abgelieferte Apparat noch nicht 
reguliert werden und auch die nöthigen Versuche mit diesen 
mehrfach gekuppelten Leitungen nicht durchgeführt werden 
konnten, ist ein Versagen des Experimentes zu befürchten. - 

Die gleichzeitige telephonische und telegraphische 
Correspondenz wird in keinerlei Weise beeinträchtigt. Die 
Lautwirkung ist eine sehr kräftige und zumeist dem Umstande 
zu verdanken, dass nach vielen Versuchen den Apparaten die 
tanglichste Form gegeben und nur ganz auserlesenes Material 
in exacter Arbeit verwendet wurde. Es freut mich das Ge- 
lingen um so mehr, als damit der Beweis erbracht worden 
ist, dass unsere einheimische Industrie auch auf diesem Ge- 
biete die Concurrenz wit ganz gesichertem Erfolg auf- 
nehmen kann, 

Dass diese Telephoneinrichtung, einmal geschaffen, nicht 
nur zur — Gott sei Dank — selten nöthigen Hilfeleistung 
für Unfälle dient, sondern auch innerhalb gewisser Grenzen für 
jene Mittheilungen im Eisenbahnbetriebe benützt werden kann, 
die ebenfalls dringend, aber nicht so wichtig sind, dass für 
ihre Evidenz der Streifen des Schreibapparates nöthig er- 
scheint, ist selbstverständlich und auf den Staatsbahbnen 
werden auch in dieser Richtung eingehende Versuche ge- 
pflogen, welche derzeit noch nicht abgeschlossen sind. Nur 
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schwächt sich die Lantwirkung mit jedem dazwischenliegenden 
Telephonapparate wesentlich ab, 


Ich werde versuchen, die Station Purkersdorf, wo eben- 
falle ein Telephon eingeschaltet wurde, zu errufen und für 
den Fall, dass ich sie bekomme, einige der Herren bitten, 
die Correspondenz zu führen, weil die Lautwirkung so gering 
sein wird, dass die Worte nicht mehr im ganzen Saale ver- 
standen werden können, — 


Als eine andere Art der Verstindigung von der offenen 
Strecke mit der Station werden bei einigen heimischen Bahn- 
verwaltungen tragbare Telegraphenapparate angewendet, die 
entweder in die Betriebs-Telegraphenlinie eingeschaltet und 
von einem geübten Telegraphisten bedient wurden oder die 
derart eingerichtet sind, dass wit ihnen auf den sprechlaren 
Glockensignallinien vom Wiächterhause ans in die Station 
telegraphiert werden konnte. Bei zwei Bahnverwaltungen sind 
in den Glockensignalapparaten keine eigentlichen Telegraphen- 
apparate, sondern blos Tasten angebracht, welche, in Thätig- 
keit gesetzt, Telegraphenzeichen in der Station hervorbringen 
können, 


Fassen wir zum Vergleich 
Auge. Der Zug wird hilfsbedürftig, 
offener Strecke unterbrechen. 


Der Zugführer macht sich mit der Laterne in einer Hand, 
mit dem tragbaren Apparat in der anderen, bei meterhohem 
Schnee auf den Weg, um das nächste, einen Kilometer und 
mehr entfernte Wächterhaus zu erreichen; durch die Auf- 
regung und Anstrengung in Schweiss gebadet, aber mit er- 
starrten Händen langt er endlich dort an. Es gelingt ihm 
sogar, den einfach construierten Telegraphenapparat einzu- 
schalten; wird der Mann. welcher in seinen wenigen (dienst- 
freien Standen nur nothdürftig eine Depesche geben und 
lesen gelernt und sich jahrelang nicht mehr darin versucht 
hat, wird der Mann, der auf mich den gleichen Eindruck 
macht wie ein Cavallerist, den man zu Fuss reiten gelehrt 
hat, wird dieser Mann auch unter so schwierigen Verhält- 
nissen eine Verständigung erzielen können? Hiezu kommt 
noch der Umstand, dass gerade die sprechbaren Glocken- 
linien wegen der Differenzströmen, mit denen telegraphiert 
werden muss, eine sehr subtile Behandlung und etete Regn- 
lierung der Apparate bedingen, welche einem geschulten 
Telegrapbisten unter gewöhnlichen Verhältnissen in der 
Station oft die Verständigung erst nach wiederholter Corre- 
spondenz und fortgesetzter Aenderung der Relaissteliung ge- 
lingen lassen. Ist nun gar anstatt des Telegraphenapparntes 
nur eine Taste vorhanden, zu deren endlicher Bethätigung 
ein ganzes Glockensignal vorgeschrieben ist, so kann ich mir 
einen Erfolg nur in ausnahmsweisen, aber gewiss seltenen 
Fällen denken, 


Ganz anders gestaltet sich die Verständigung mit 
diesem Telephonapparate, Die Bambusstäbe werden zusammen- 
gesteckt, zar Nachtzeit eine Fackel angezündet und der 
Haken in die Betriebstelegraphenleitung, welche entweder 
normal immer am gleichen Platze des Gestänges angebracht 
ist oder leicht bezeichnet und erkannt werden kann, ein- 
gehängt. Der Draht wird die wenigen Meter bis zum Ge- 
päckswagen von der Spule abgerollt und mit dem daran 
befindlichen Einschaltstöpsel in eine der beiden Klemmen des 
Apparates, von dem früher die ihn verschliessende Plombe 
abgenommen wurde, eingesteckt, Nach Einführen des zweiten 
Einschaltstöpsels wird die durch ein Stück Draht damit in 
Verbindung stehende Federklemme, die auf jedes Schienen- 
profil passt, auf die nächst gelegene Fahrschiene aufgeschoben 
und der ganze Apparat ist, wie vielfache Versuche gezeigt 
haben, in zwei bis drei Minuten sprechfähig, 


einen conereten Fall in’s 
er muss seine Fahrt auf 


Dazu braucht der Zugführer nur wenig Instruction und 
nur einmal die Handhabung zu sehen, um sofort sich der- 
selben bedienen zu können. Wie rasch wickelt sich die ge- 
sprochene Mittheilung gegenüber der telegraphierten ab! Um 
wie viel deutlicher wird nun in Rede und Gegenrede, in Frage 
und Antwort der Zustand erkannt ind dem Bedürfnisse ge- 
nau entsprechend gehandelt! Mit welcher Berahigung und 
Sicherheit kann der Hilfszug abgelassen werden, nm wie viel 
grösser kann die Geschwindigkeit sein, mit der er zur Un- 
fallsstelle fährt! Das sind die Vorzüge dieser Einrichtung, 
die nur der erfahrene Betriebsbeamte voll zu würdigen versteht. 

Eine weitere, wie ich glaube, sehr nützliche Verwen- 
dung kann diese Einrichtung im Fenerwehrdienste finden, wo 
sie besonders in geschlossenen Städten alle bisherigen Ein- 
richtungen der Verständigungsmittel an Einfachheit, Schnellig- 
keit und Sicherheit bei \Weltem übertrifft, denn der einfache 
Wecker sagt zu wenig, Automaten sind auch nicht genug 
dentlich und zu compliciert in der Mechanik und das. Tele- 
graphieren geht erstens sehr langsam und ist auch nicht 
Jedermanns Sache, Denken wir uns eine geschlossene Leitung 
in einem Stadtnetze, wie wir sie hente schon haben. 

Fest eingeschaltet ist nur die Feuerwehr-Centrale, in 
grösseren Städten auch einzelne Bezirksfilialen, 

An beliebig vielen Punkten werden nun ähnliche 
Apparate wie dieser, aber entsprechend versichert, ‘in ihrem 
Aeusseren den hentigen Meldestelleg älnlich, so aufgestellt, 
dass mit dem Oeflnen der Kastenthüre auch der sonst unter- 
brochene Anschluss selbstthätig hergestellt ist. 

Sichtbar sind nur ein Knopf zum Anruf, das Hörtelephon 
und ein Sprechtrichter. Sobald auf den Knopf gedrückt wird, 
ertönt der Ruf, nach erfolgter Antwort ist die ausführlichste 
Mittheilung mäglich, Nach Schluss der Correspendenz ist die 
Thüre des Kastens zu schliessen und damit der Apparat aus 
dem Netze auch wieder ausgeschaltet. 

Ein weiterer, gewiss nicht zu unterschätzender Vortleil 
scheint mir der zu sein, dass jeder Train mit einem s0- con- 
struierten Feldtelephon ausgerüstet in der Lage ist, durch die 
Einschaltung in die dem Brandplatze zunächst gelegene 
Feuerwehrleitung unmittelbar -mit dem Depöt sprechen zu 
können, um Nachschübe oder alles sonst Wünschenswerte zu 
verlangen und Nachrichten zu geben nnd zu empfangen. Selbst 
für solche Localitäten, wo der Brandplatz von einer Tele- 
phonleitung ferner liegt, kann für die Correspondenz dadurch 
Anskunft geschaffen werden, dass man auf beliebige Ent- 
fernungen ein einfaches, leichtes Leitungskabel legt, wie selbe 
hente fast in allen Armeen für den Vorpostendienst benützt und 
mit derselben Raschheit gelegt werden, mit der ein Mann 
noch gehen kann, 

Abgesehen von dem Vortheil, dass jede Meldung von 
aussen auch in allen Filialen gleichzeitig gehört und Undeut- 
lichkeiten in der Meldung durch Fragen sofort aufgeklärt 
werden können, sind die letzteren auch in der Lage, ganz so 
wie vom Strassenapparate aus untereinander zu sprechen, 

Die Schulung der Fenerwehr für den Telegraphendienst 
füllt weg, dafür ist die Verständigung eine sichere, umfang- 
reiche und zelinfach schnellere. 

Anf einen Umstand glanbe ich noch aufmerksam machen 
za sollen. 

Ich wurde von mehreren Selten schon gefragt, oh es 
möglich wäre, unseren Stadt-Telephonapparaten eine solche 
Lautwirkung beizubringen. Die Möglichkeit ist nicht ausge- 
schlossen, aber ich meine, wenn eine der Gesellschaften ihre 
Abonnenten mit solchen Apparaten ausgerüstet hätte, so würde 
sie dieselben gewiss wieder abriumen und durch leiser 
sprechende ersetzen müssen, denn wie es im bürgerlichen Leben 
nicht angenehm ist, bei einer Conversation unter vier Augen 


zu laut angesprochen zu werden, so wärde dies auch im 
gewöhnlichen Telephonbetriebe nur belästigen; andererseits 
glaube ich es auch nicht im Interesse der (eschäftswelt ge- 
legen, dass bei zufälliger Anwesenheit eines Fremden, einer 
Kunde oder eines Bediensteten auch die telephonische Anfrage 
mitgehört würde; denn wie die Herren Diplomaten behanpten, 
verbürgt das Geheimnis den Erfolg, und ein wenig Diplomat 
mnss wohl ein jeder Geschäftsmann sein. 

Zum Schlusse bitte ich mir die Bemerkung zu gestatten, 
dass ich nur deshalb gewagt habe, diese Einrichtung vorzu- 
führen, weil ich der Ueberzeugung lebe, dass dieselbe sich 
in beiden Anwendungsformen über kurz oder lang einbürgern 
wird; sollte ich mich trotzdem getäuscht haben, dann bitte 
ich, den guten Willen für das Werk nehmen zu wollen, 


Eduard Becher F. 


Wer ihn noch vor Jahresfrist in unserer Mitte sah, mit. 
schier neidenswerter jugendlicher Frische des Körpers wie des 
Geistes der Bürde seines Alters trotzend, wer hätte damals 
wohl gealnt, dass ihn schon die Schatten des Todes um- 
schwebten und wir sobald würden Abschied nehmen mlssen 
von unserem wackeren alten Kameraden! 

Eduard Becher war ein alter Kamerad, ein Veteran 
des Eisenbahndienstes. Am fi. Februar 1825 zu Plan in Böhmen 
geboren, begann er nach vollendeten Studien seine Laufbalın 
im Jahre 1849 als Eleve der a. priv, Kaiser Ferdinands-Nord- 
bahn, Schon ein Jahr später wurde er zum Beamten der 
k. k. Generaldirection der Communicationen ernannt und der 
k. k. nördlichen Staatsbahn zugewiesen. Infolge des Ankanfes 
der nördlichen Staatsbahn durch die k. k. priv. österreichische 
Staatseisenbahn-Gesellschaft gegen Ende des Jahres 1555 in 
den Verband letzterer Verwaltung übernommen, avancierte 
Eduard Becher bald daranf zum Stationschef in Bodenbach. 
Im Angust 1863 übersiedelte er in gleicher Eigenschaft nach 
Prag. In dieser verantwortungsvollen Stellung trafen ihn die 
Ereignisse des unglückseligen Kriegsjahres 1866, wo er vom 
s. Juli bis 31. Oetober nicht ohne wiederholte persönliche 
Gefahr seinen Dienst unter preussischer Militärbewachung zu 
versehen hatte. Für seine hiebei „in hervorragender Weise 
bethäitigte Treue, Loyalität und patriotische Hingebung* wurde 
er unmittelbar nach Friedensschluss darch die Verleihung des 
Franz Josefs- und des stichsischen Albrechts-Ördens ausge- 
zeichnet. Nachdem Eduard Becher 1868 als Inspector und 
Abtheilungsleiter zur k. k. priv. Kaiser Franz-Tosefbaln be- 
rufen worden war, erfolgte gelegentlich der Verstaatlichung 
dieser Bahn im Juli 1884 seine Ernennung zum General- 
Direcetionsrathe und Vorstande der Abtheilung für Transport- 
und Reelamationsdienst bei der k. k. Generaldireetion der 
österr, Staatsbahnen, als welcher er bis zu seinem über drin- 
gendes eigenes Ansuchen mit 25, Febrmar 1886 bewilligten 
Eintritt in den wohlverdienten Ruhestand fungierte, Der ihm 
anlässlich seiner Enthebung verliehene Titel eines k. k. Re- 
gierungsrathes bildete den ehrenvollen Ansseren Abschluss 
seines sechsunddreissigjüährigen, zur Hälfte beim executiven 
Betriebe verbrachten Wirkens im Eisenbahndienste, 

Ednard Beeher war aber auch allezeit ein wackerer 
Kamerad, Mit anerkannter Fachtichtigkeit und gründlicher, 
durch eigene Erfahrung gewonnener Kenntnis des praktischen 
Dienstes verband er ein warmes Herz und eine echt humane 
Gesinnung, die ihm die allgemeine Achtung und Sympathie 
erwarb. Seinem geraden Charakter entsprach der offene, nicht 
selten mit gelindem Spotte versetzte Freimuth seiner Rede, 
Dxbei aber war er im eollegialen Verkehre stets von gewin- 
nender Liebenswürdigkeit und helterer Laune. Seine speciellen 
Verdienste um unseren Club bedürfen wohl nicht erst beson- 
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derer Betonung; wir erinnern nur daran, dass er bereits dem 
vorbereitenden Comit# und seither ununterbrochen dem Aus- 
schussrathe als pflichteifriges, für die Interessen des Clubs 
jederzeit thätig bemühtes Mitglied angehörte. 

Um Eduard Becher trauern nicht blos seine Familie, 
die den zärtlichsten Gatten und Vater verlor, nicht blos seine 
nächsten Freunde und Verwandten — um ihn trauern Alle, 
die iln kannten, Wie wert er uns war, haben wir so recht 
empfunden, als uns die Kunde seines Todes traf. 

Friede seiner Asche, Ehre seinem Gedenken! 

Dr, A. Sch. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU, 


Die Bahn Reichenhall-Berehtesgaden. Diese den bayerischen 
Stantsbahnen gehürige Strecke, welche vor kurzem dem Betriebe 
übergeben worden ist nnd eine Fortsetzung der Balın Freilassing- 
Reichenhall ist, hat stellenweise eine Maximalneigung von 1:25, 
eine Neigung, welche bisher bei einer Adhäsionsbahn noch nicht an- 
gewandt worden ist. Die Schienen ruhen in den starken ‚Neigungen 
anf eisernen, in den günstigeren Strecken auf hölzernen Schwellen 
und sind gegen das Wanken in der Art gesichert, dass die Winkel- 
laschen im Fusse ansgeklinkt sind und die Befestigungstheile der 
Schiene umfassen. Ausserdem sind oberhalb eines jeden Stosses die 
5 nächsten Mittelschwellen mit kurzen Winkellaschenstücken ver- 
schen, welehe sich von oben her gegen die Befestigungstheile der 
Schiene legen, 

Die Locomotiven sind eigenartige 4uachsige Tenderlocomotiven 
mit 3 unter dem Cylinderkessel gelegenen geknppelten Achsen, wo- 
bei «ie Lanfachee sich unter dem Führerstand befindet und radial 
verstellbar eingerichtet ist. Jede Locomotire bat 4 Bremsen, u. zw. 
die Westinghonse-Luftdruckbremse, eine Luft-Gegrenlruckbremse, 
ähnlich derjenigen, welche auf den Zalmradbalnen, der Sehwarzwald- 
balın ete. üblich ind, ferner eine Dampfbremse and endlich eine 
Exter'sche Handbremse. Die Personenwagen sind nach dem Inter- 
sommunications-System erbaut, 

Briicke über den Canal la Manehe. In einer Versammlung 
des „Institut du fer et de l'acier“ in Paris haben kürzlich der 
Director der Eisenwerke des Crenzot, Schneider, und der In- 
genieor Hersent den Plan, Frankreich und England durch eine 
Brücke zu verbinden, neuerlich zur Sprache gebracht. 

Nach dem Vorschlage dieser Ingenieure soll die Britckenlinie 
in der Richtung vom Cap Grie-Nez über die Sandbänke von Colbart 
und Varae nach Folkestone gewählt werden. Nach Maassgabe der 
beim Bau der Forthbrücke gemachten günstigen Erfahrungen wiirde 
die Brücke aus Finsseisen herzustellen sein. Das Gesammtgewicht 
des für das eigentliche Bauwerk und für die maschinellen Einrich- 
tungen erforderlichen Metalles wird auf ungefähr eine Million Tonnen 
berechnet, wovon die Hälfte anf Eugland und an! Frankreich ent- 
fallen würde, Die im gunzen 37°65 kın lange Brücke soll auf 118, in 
Entfernungen von 100 bia 500m gestelllen Pfeilern in einer Höhe 
von etwa 72m älber Niedrigwasser eine zweigeleisige Eisenbahn 
tragen. Die Kosten des Banes, für welchen ein Zeitraum von 10 
Jahren angenommen wird, sind auf 800 bis 900 Millionen Franes, 
davon 880 Millionen für die Steinbauten und 480 Millionen für das 
Eisenwerk veranschlagt. Zur Beseitigung etwaiger Einwände vom 
militärischen Standpunkte aus sollen Anordnungen getroffen werden, 
welche die Entferang wichtiger Constructioustheile an den Enden 
der Brücke ermöglichen, ohne den Bestand derselben zu gefährden. 


Jungfraubaln. Die Herren Küchlin und Trantweiler 
lıaben jeter ein Projeet über den Bau einer Bahn anf die Jangfrau 
iin Berner Oberlande beim schweizerischen Bundesrathe eingereicht, 
nnd hat der Letztere sein Projeet in einem Vortrage erläutert, in 
welchem er unter Anderem sagt: 

Die Bahn würde in vier Abtheilungen oder Tannelu die Berges- 
höhe erreichen. Der erste Tunnel wiirde etwa Akm hinter T.auter- 
‚ brunnen bei Stegmatten beginnen und in einer Länge von 1380 m 
' im Gefälle gemessen mit einer Steigung von 98% oder 45% zur 
Stelliluh hinauf führen. Der zweite Tunnel würde mit einer mittleren 
Steigung von 48% in einer Länge von 180m auf den Grat hinter 
dem schwarzen Mönch führen. Der dritte Tunnel wirde in einer 
‘ Länge von 1880 ın nnd einer Steignng von 68% in der Nähe des 
Silberhorns ausmitnden. Der vierte Tunnel endlich würde unter dem 
Hochfirn durchgehen und bei einer Steigung von 33% etwa 30m 
unter der Jnungfranspitze enden. Die Endstation würde aus einem 
unterinlisch in den Felsen gespreurten Hotel bestehen, das man 
sieh ungefähr vorzustellen hätte wie den Miurkeuer Ratlıhanskeller. 
| Auch zwischen den einzelnen Tunneln würden Stationen errichtet, 











von welchen aus man ins Freie treten und die Aussicht geniessen 
könnte, Bei diesen Stationen würden ebenfalls Restaurstionen ein- 
gerichtet. 


Um die gewünschte Betriebssicherheit zu erzielen, wird die 
Bahın ausnahmslos unterirdisch geführt und so vor Lawinenfall und 
Steinschlag u. s. w. geschützt, Dadurch wird ermöglieht. dass die 
Banzeit möglichst abgekitret und die Bauzinsen redaciert werden, 
denn es aoll auch im Winter gearbeiter werden können. Die Tunnel- 
linien halten sich möglichst nahe an der Erdoberfläche, dadurch wird 
bewirkt, dass durch Seitenstollen mehrfache Angrifispankte für den 
Tunnelban aufgestellt werden können und eine erleichterte Förderung 
des Anshabmaterials stattfinden kann. Herr Trautweiler steht 
davon ab, als Motor für seine Babn, welche, wie die gegenwä tig in 
Betrieb stehenden Bergbahnen es meist anch sind, ans Drahtseil- 
balınen besteht, Dampf oder Wasser zu gebrauchen nud hat dafür 
eomprimierte Luft in Aussicht genommen. Die Wasserkrüfte der 
Lefinen-Liltschenen werden in Dienst genommen, um die Luft zu 
comprimieren. Die eompriwierte Luft erhält drei Aufgaben. Sie hat 
während des Baues die Steinbohrmasehinen in Thätigkeit zu setzen 
nod die Tunnelventilation zu besorgen. Nachher wird sie die Seil- 
trommeln der vier Seilbahnen in Bewegung zu setzen haben. Inn 
sieht Herr Trautweiler auch eine kKraftaufspeicherung vor, indem 
jede Sıation mit zwei Luftreservoiren versehen werden zoll. Im 
Momente der Abfahrt ist das eine Reservoir mit comprimierter, das 
andere mit atmasphärischer Luft gefüllt. Der zur Bewegung der 
Seiltrommel verwendeten Luft wird nicht das Entweichen in’s Freie 
gestattet, sondern sie wird in das mie atmosphärischer Luft gefüllte 
Reservoir geleitet und verdichtet die Jortige Luft in «dem Mansse, 
als die beiden ab- und anfwärts sich bewegenden Wagen in ihrem 
Gewichte sich einaniler nähern, nid so kann von «dem Moment an, 
wo das Gleichgewicht überschritten wırd, die nun im zweiten Keser- 
voir befindliche Luft zum Bremsen verwendet werden, 


Zweites Gelelse auf der Bergstreeke Airolo-Faldo der 
Gotthardbahn. Durch Beschluss des Schweizer Bundesrathbes ist der 
Ausbau des zweiten Geleises der Strecken Ertsfeld-Glschenen und 
attmlo-Binseo genehmigt und soll der in 8 Abtheilnsgen vorzu- 
uehmende Ban nach 10 Jahren, d. j. am 10. Gerober 1806 beendet 
sein. Die sämtlichen Baukosten atellen sich auf 12°, Mill, Fres. 
Wie die Schweizer Bauzeitung mittheilt, soll die erste, 18km lange 
Abtheilung Airolu-Faido bereits am 1. n. M. 1890 dem Betriehe 
tibergeben werden. Zufolge einer Zusatzbestimmang des internatio- 
nalen Vortrages über den Bau und Betrieb der Gotthardbahn vom 
I2, Mai 1875 wurde der künftigen Herstellung des zweiten Geleises 
in der Weise Rechnung getragen, dass überall da, wo später nach 
eröffneten Betriebe die Erweiterung des Planums nicht mehr mög- 
lich oder mit einem beidentenden Mehrkosteunufwande verbunden 
gewesen wäre, wie z, B. bei gemanerten Tunnels, schwierigen Brilcken- 
fundationen, Stütz- nd Futtermauern etc, die bestehenden Bauwerke 
von vornherein für zwei Geleise angelegt sind. 

Während die Tannelansbrnchsarbeiten wegen des beschränkten 
Baumes und der auf dem Betriehsgeleise vermittelst Rullwagen statt- 
fiudenden Materinlientransporte nur in der Nachtzeit vor und nach 
Durchfahrt der beiden in Airolo kreuzenden Schnellzüge vorgenommen 
werden können, wird auf freier Strecke nur bei Tage gearbeitet, und 
es werden hier die auf dem Betriehsgeleise stattfindenden längeren 
Materialientransporte durch in der Nacht verkehrende fahrplanmässige 
Locamotivztige vollzogen. 

Den für die Ausführung der Arbeiten nöthigen Sicherleits- 
vorkehrungen ist im umfangreichen Maasse, namentlich durch elek- 
trische Einrichtungen Rechnung getragen. Ueber Sieherung der 8 
vorhandenen Betriebsdrähte wurde eine zweite Telegraphenlinie für 
lie Signaleinrichtungen des Banes, welche bie zu 12 [mähten ent- 
hält, ange'egt, welche, dem Fortschritte der Arbeiten folgend, ab- 
gebrochen und verlängert wird. 

Für das zweite Geleise wird ein Öberbansystem verwendet, 
welches ans 12m langen Schienen mit 15 Stück 57 kg schweren 
flusseisernen Schwellen per Stoss und Schranbenfestigung besteht, 


CHRONIK. 


Eisenbahn-Ball. Der Kaiser hat anlässlich dea am 6. v. M. 
stättgehabten „Eisenbahn-Balles“, Jessen Reinerträgnis dem 
Oesterreichischen Eiseubalm - Unterstiltzungsfonds  zufliesst, eine 
Spende von 300 Gulden aus der a. h. Privateassa bewilligt. 

Ihre Majestät die Kaiserin spendete zu gleichem Zwecke 
den Betrag von 50 Gulden. 

Die Wiener Stadtbahn. Wie das „Fr.-B.* mittheilt, ist diene 
seit Jalren ruhende Angelegenheit durch die gelegentlich der Regie- 
rungsvorlage über die Auflassung der Linienwälle vom Finanzminister 
beriiiirte Stadtbaln, zu deren Erbanung Gründe des Linienwalles und 
Grabens im Werte von 160,000 #. reserviert werden, wieder in den 
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Vordergrund getreten. Wäre es anch in dem jetzigen Zeitpunkte ver- 
früht, über die nabe- oder ferneliegende Inangriffnahme dieses Bau- 
projeeter eine Ansicht auszusprechen, s0 ist es doch gewiss von Inter- 
esse, den Stand der ganzen Sache, wie er dermal vorliegt, zu fixieren. 
Kurz nach Vebernalime des Handelsministerinms durch Marqnia Bacqne- 
kem wurde eine Enqndte unter dem Vorsitze des damaligen Hof- 
rathes Ritter v, Pisachoff vom Handelsminister einberufen, an welcher 
die Vertreter der beim Stadibahubau interessierten Eisenbahnen: der 
Staatsbahuen, der Ossterreichisch-ungarischen Staats Eiseubahngesell- 
schaft, der Nord, der Süd-, der Nordwest- und der Aspang-Balın, so- 
wie Vertreter der Commnne, der Stattbalterei und des Kriegsministe- 
rinms theilnahmen. Die Euquöte hatte den Zweck, auf Basis der be- 
stelienden Verbindungsabahn die für die Stadtbahn nothwendigen Er- 
gänzungen, deren Kosten, deren wahrscheinliches Erträguis, sowie die 
finanzielle Unterstützang durch die genannten Bahnen za präcisieren, 
vnd lagen zu diesem Zwecke die von der General-Iuspeetion ausge 
arbeiteten Pläne und Unlenlationen vor. Von einem an Stelle der 
Hudoliskaserne zedachten Centralbahnhofe asllte eine theils unter-, 
theils oberirdische Bahn nach der Franz Joset-Balın bis Heiligenstadt, 
von der Südbahn eine Ahzweisung nach der Staatseisenbabn und von 
da nach der Aspang-Bahn geführt werden, während die Westhbalm 
durch die schon jetzt bestehende Verbindung genügend einbezogen 
erscheint. Für einen grüsseren Personenverkehr wurde eine entspre- 
chende Neuinvestition der Verbindnngsbahn geplant. Durch die bereits 
seit fingerer Zeit projectierte Linie Nusslorf-Penzing wäre der Bahu- 
gürtel um Wien geschlossen, und alle Bahnhöfe unter sich und mit 
dem Ceptram verbunden, gleichzeitig aber anch der Bahnverkehr durch 
die meisten Vororte in's Leben gerufen gewesen, Das hiefhir vörhige 
Baucapital war mit 35 Millionen Gulden veranschlagt und hiefür eine 
zweieinhalbpercentige Verzinsung berechnet. Seit jener Zeit — es 
sind nahezu vier Jahre hat die ganze Angelegenheit gerabt, nad 
rs bleibt nun zu gewärtigen, ob und inwieweit auf die Ergebnisse 
dieser Enqnete zurlickgegriffen werden wird. oder welche Verände- 
rungen derselben nuter den heutigen Verhältnissen vorzunehmen sein 
werden. Namentlich wird dabei in Betracht kommen, inwieweie durch 
die tkeils bereits erfolgte, theils in naher Aussicht stehende Erwer- 
bang der restlichen Autheile an der Wiener Verbindungsbahn viel- 
leicht schon ein fester Kern für die Gestaltung der geplanten Stadt- 
bahn gewonnen worlen iat. 


Verhütung von Diebstählen an den von den Eisenbahnen 
zur Befürderung übernommenen 4litern in Russland. In 
neuerer Zeit ist vielfach Klage fiber Diebstähle, welche an den den 
Eisenbahnverwaltungen zur Befürderung fhergebenen Gütern verilbt 
worden sind, gefahrt worden nud sind Mittheilmogen eingelangt, 
nach welchen diese Diebstähle nur unter organisierter Betheilieung 
von Eisenbahnbediensteten ansgeführt sein können. Mit der Veronl- 
nung vom 31. Jali, resp. 12, August 1889 (veröffentlicht in der 
Zeitschrift des Ministerinms der Verkehrsanstalten vom 8,20 Angnst 
1»89) sind die Eisenbahnverwaltnngen angewiesen worden, zur 
Verhütung derartiger Ihiebstähle, durch welche das in die Eisen- 
babmbediensteten gesctzte Vertranen schwer geschädigt wird, neben 
den von Seiten der Gerichte und Polizeibehörden zu treffenden 
Manssnalımen selbst eine scharfe Aufsicht über ihre Beamten aus 
zuüben und solche, die nicht ganz zuverlässig sind, aus dem Dienste 
zu entfernen. 


Auszeichnungen aus Anlas des Kisenbahn- Congresses. 
Die französische Regierung hat au 25 fremde Alitglieder des letzten 
in Paris stuttgefaudenen internationalen Eisenbahn-Uongresses Deerete 
gerichtet, mittelst welcher denselben der nationale Orden der Ehren- 
legion verliehen wurde. Die Liste enthält die Ernennung von 
2 Gross-(fheleren, 4 Comtnandenren, 12 Officieren und 7 Rittern. 
Die beiden Grosskreuze wurden verliehen an den italienischen 
Senator umd einstigen Präsidenten des Mailänder Congresses, 
Brioschi, nnd an den Verwaltungsrath der belgischen Staatsbahnen, 
Belpaire, welcher bereits seit einizen Jahren Commandenr des 
Ordens der Ehrenlegion war, 


Der Condueteur. Tras offieielle Conrsbuch der österreichischen 
Eisenbahnen wird nach den Beschlässen der am 13. Februar bier abgehal- 
tenen Conferenz der üsterreichischen Eisenbahn-Direstoren eine Um- 
gestaltung erfahren, durch welche eine grössere Uebersichtlichkeit 
und leichtere Orientierung für das reisende Prblienm erzielt werden 
soll, wabri das vom Dentschen Reich#-Postamte heransgegebene Uours- 
buch als Muster vorschwebte, Den Grundztgen für die Herstellung 
des Courshuches ist diesfalls zu entnehmen, dass die Darstellung der 
Fahrpläne in fünt Abtheilangen durchzuführen ist, welche zu um- 
fassen baben: 1. den Wiener Kosalverkehr, 2. stidliches Oesterreich, 
Bosnien und Herzegowina, 3, nördliches Örsterreich, 4. Umgarn, 5. Aus- 
land, Den Abtbeilungen 2, 3 und +4 ist je ein Verzeichnis der darin 
enthaltenen Eisenbahnen, sowie je eine Uebersichtskarte des hetref- 
fenden Gebietes vorzuheften, In der Abtheilnng 5 sind die Leber: 
sichtakarten nach Bearf zu vertleilen. Die einzelnen Abtheilungen 


sind auf versehiedenfarbigem Papier zu drucken, und zwar die erste, 
dritte und fünfte unf Rosa-, die zweite und vierte anf weissem Papier. 
Die Stationsnamen, welche bisher zweimal, nämlich für die Tonur-, 
daun für die Retourfahrt in umgekehrter Reihenfolge angeftihrt wurden, 
sollen in Hiuknnft nur einmal, in der Regel in der Mitte des Fahr- 
ylanbildes erscheinen. Links davon sind die von oben nach unten zu 
lesenden Fahrzeiten in der Reihenfolge der Stationsnamen, rechts von 
diesen die von unten nach oben zu lesenden Fahrzeiten der entgegen- 
gesetzten Richtang — beiderseits in schwarzer Umrahmung — anzu- 
geben. Die Fahrtrichtungen sind durch Pfeile zu kennzeichnen. Die 
Stationsunmen der Zweiglinien und Anschlossbahnen werden typo- 
graphisch besonders kenntlich gemacht. Die erste nach diesen Grund- 
ztigen hergestellte Ausgabe des Conrsbuches ist für Ende Mai dieses 
‚Jahres in Aussicht genommen, doch wird dieselbe möglicherweise erst 
am 1. Juli d. J. erscheinen können. Die Direetoren Conferenz ge- 
nehmigte auch ein ebereinkommen mit der Firma R.v. Waldheim, 
beziehmngsweise deren Rechtsnachfolger, bezüglich der Herausgabe 
des „Conducteur” nach diesen Grundzügen zu dem bisherigen Preise, 
giltig für drei Jabre vom 1. März d. J. an. Die Firma Waldheim 
verpflichtete sich, während der Daner des gegenwärtigen T'eberein- 
kommens jährlich 3000 fl. vom Jahre 189 angefangen zu Gunsten 
des Oesterreichischen Eisenbahn-Unterstützungsfonds zu widmen, 


Gleichstellung des stabilen Personales der k. k. üster- 
reiehischen Staatsbahnen mit den k. k. Staatsbeamten und 
Dienern beziiglich der Auflösung des Dienstverhliltnisses, Be- 
kanntlich wurde in wiederholten Debatten nnd Resolutionen verschie- 
ılener Ingenieur-Vereine, dann in mebrfachen Petitionen an das 
Abgeordnetenhaus er Winnsch geäusserst, es möge die bisherige Pe- 
stumnng der Dienstpragmatik für das Personale der k. k. üster- 
reichischiechen Stautsbahnen, wonach den Beiliensteten das Dienst- 
verhältnis mit Ende jeden Monats obne Angabe von Gründen 
gekündigt werden konnte, beseitigt werden, und die Auflösung des 
Dienstverhältnisses nur in der gleichen Weise wie bei den Stants- 
beamten und Dienern erfolgen. Diesen Anregungen entsprechend, 
hat der Handelsminister die Gleichstellung des stabilen Personaler 
der üsterreichischen Staatahahnen mit den Staatsbeamten und 
Diener rücksichtlich der Anflösung des Dienstverhältwisses genehmigt 
nnd sohin unter Aufhebung der erwähnten bisherigen Bestimmungen 
(insbesondere jener hetrefls der Kündigung ohne. Angabe von 
(irüeden) verfügt, dass nnnmehr für das definitire Personale der 
österreichischen Staatsbahnen die jeweiligen für Staatsbeamte und 
Diener bestehenden Normen zu gelten haben. 


Die Triester Handels- und Gewerbekammer hat sich 
jüngst mit einer Eingabe an das k. k, Handelsministerium gewendet, 
in welcher die Wünsche und dringenden Bedürfnisse des Triester 
Platzes dargelegt werden. In derselben wird darauf hingewiesen: 

1. dass die nenen Verbindungen der Balkanbahnen nur 
Ungarn zum Vortheile gereichen, der Industrie, den Bahnen und der 
Schifffahrt Oesterreichs aber nur schädlich sind ; 

2. dass Triest durch die neuen Seeverbindungen der nörd- 
lichen Häfen mit dem Örient benachtheiligt erscheint, und die Ab- 
kiürzung des Weges nach Deutschland mittelst der Tavernbalhn 
als dringlich sich erweist; 

3. dass mit Rücksicht auf die günstige Lage Genuas und 
Venedigs gegenüber der Schweiz und Süddentschland die Her- 
stellung der Tanernbahn als nothwendig erscheint; 

4. dass Fiume bedeutende Vortheile im in- und ausländi- 
schen Verkehre geniesse, und wird nm Gleichstellung Triests mit 
Fiume nachgesucht; 

5. dass infolge der bevorstehenden Aufhebung des Frei- 
hafens Trient in eine kritische Lage kommen wird, ans der es 
sich nur dann befreien könnte, wenn ihm die thmmlichsten Erleich- 
terungen für die Vebergangsepoche gewllhrt wÄrden; endlich 

6, das Triest mr durch den chehaldigsten Bau der 
Tanernubahn seinen Rang im internationalen Verkehre wird be- 
wahren können. 


Tauernbahn. Der Eisenbahnausschnss des Abgeordnetenhanses 
hat sich jfingat mit einer Reihe von Petitionen beschäftigt, 
welche die Herstellung einer zweiten direeten Eisenbalnm-Verbindung 
mit Triest, insbesondere das Project der Tauernbahu zum Gegenstande 
haben, Der Ausschnss beantragt folgende Resolution: „Mit Hinweisung 
anf die Berichte des Eisenbahnansschusses vom 28. Felmmar 1895 
und vom 9. Juni 1586, betrefend eine directe, unabhängige Staats- 
eisenbahn-Verbindung der Seelandelsstadt Triest mit der Kronprinz- 
Rudolfs-Bahn und Herstellung des weiteren Anschlusses derselben an 
die Gisela-Babn und mit Bezug auf den diesbezüglichen, vom Ab- 
geordnetenhause in der (175.) Sitzung am 20. October 1587 ge- 
fassten Beschluss werlen”sämmtliche Petitionen der k. k, Regierung 
zur eingehendaten Würdigung mit der nenerlichen und dringenden 
Aufforderung abgetreten, zur Wahrong und zur Förderung der Un- 
abhängigkeit der volkawirtschaftlicben, handels- und verkehrspeliti- 
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schen Interessen dieser Reichshälfte und zum erfolgreichen Schutze 
des heimischen Seehandels-Emporiums Triest, welches durch die be- 
vorstehende Freihafen-Auflassung tief eingreifenden Umwälzungen 
entgegengeht, im RBeichsrathe entsprechende Gesetzvorlagen ehe- 
thunlichst zur verfassungsmissigen Behandlung einzubringen, 


Eine neuartige Bahn. Nach der „Railroad Gazette* besteht 
in Amerika das Project einer nenen einschienigen Eisenbahn. Zu deren 
Ausführung hat eine sich „Boynton Bieyele Railroad Comp.* 
nennende neugehildete Gesellschaft die Sea Bench and Brighten- 
Eisentabn angekauft, um an deren Strecke zwischen Graveseni und 
Coney eine Probe mit der von E. M. Boyuton gemachten Erfindung 
einer sog. Bicyele- oder Veloeipedenlocomotive nebst Personenwagen 
gleichen Systems zu machen. Locomotive und Wagen sind nach dem- 
selben Prineip hergestellt wie die Veloripeden, d. b. in der Mitte 
der Locomotive befindet sich eiu grosses, acht Fuss im Durchmesser 
haltendes Triebrad, welches auf einer Schiene des Geleises läuft, 
während sich am hinteren Ende, und zwar gleichfalls in der Mitre, 
zwei kleine Laufräder hintereinander befinden. Beim Passagierwagen 
sind in der Mitte vier grosse Riuler hintereinander angebracht. Loco- 
mötive und Wagen sind nur vier Fuss breit, Der Wagen hat in zwei 
Abtheilungen übereinander Sitze für 108 Personen. Die Räder lanfen 
also sämmtlich auf einer Schiene, nnd um zu verhindern, dass die 
Loeomotive, sowie der Wagen ans dem Gleielewicht gerathen, sina 
anf beiden Seiten des Geleises in Zwischenränmen von etwa 35 Fuss 
Pfeiler angebracht, die durch in gleicher Höhe mit den Dächern des 
Wagens und «ler Loeomotive befindliche Balken verbunden sind, an 
welch letztere eiserne, an dem Zuge angebrachte Räder anstreifen. 
um das Umfallen von Locomotire und Wagen zu verhindern, Auf 
einem gewöhnlichen breitspurigen Eisenbahnzgeleiss können zwei 
Bieyelezüge bequem aneinander vorbeifahren, and brauchen deshalb 
nirgends neue Geleise fir das nens System gelegt zu werden. Der 
Erfinder behauptet, mit einem derartigen Bicyele eine Fahrgeschwin- 
digkeit von 100 (englischen) Meilen in der Stunde (!) erreichen zu 
können. Der im Beisein vieler Eisenbahnfachlente vorgenommene erste 
Versuch mit der nenen Erfindung soll darchans befriedigend ausge- 
fallen sein. 


Erweiterung der Fahrpreisermässigungen bei den kgl. 
ungar, Staatsbahnen im Anschlussverkehre an garantierte 
Bahnen. Seit 1. Jänner 1890 ist eine mit einer Verwohlfeilung der 
Fulırpreise verbundene Neuerung im Anschlussrerkehre zwischen den 
Linieu der kgl. ungar. Staatsbahnen nnd den garantierten Bahnen 
(ungarische Nordostbalm und ungarische Linien der Kaschau-Oler- 
berger Eisenbahn) eingetreten. Während im Anschlussverkehre zwischen 
den Linien der kgl. ungarischen Stantsbahnen und diesen beiden 
Bahnen bisher der Zonenpreis für zwei Bahnen eingehoben wnrde, 
wird nun die besondere Berechnung nach den Bahnen aufgehoben, so 
dass bei Reisen von Budapest bis an die Landesgrenze, sei es über 
Ruttek (Rutkat, Sitlein (Zsolna) oder über Munkäcs, der Fahrpreis 
feruerhin, bei Ürbergang von der einen auf die andere Liuie, nach 
der einheitlichen Zone berechnet wird. Die Einnahmen zwischen den 
Balmnen werden in der Weise anfgetheilt, dass im Wechselverkehr 
bia zur KIM. Zone diese zu Cinnsten der einhebenden Bahn entfallen, 
während diese nach den Karten der XIV. Zune pereentnell zwischen 
den kgl. ungarischen Staatsbalinen, der ungarischen Norlvetbalhn 
und der Kaschau-i)derberger Eisenbahn aufgetheilt werden. 


Eine preussische Eisenbahn-Bibliothek. Eine der letzten 
Nummern der „Railroad Gazette* enthält eine Abhandlung über den 
Inkalt der Bibliothek des Ministeriums der öffentlichen Arbeiten in 
Berlin, in welcher der Verfasser über den Wert nnd die Bedeutung 
von öffentlichen Büchersammlangen, das Eisenbalmwesen betrefieud, 
sich foligendermaassen Äussert : 

„Diese Bibliothek hat mehr Eisenbahnblicher ala irgend eine 
andere der Welt und obwohl nicht vollständig (der Verfasser ver 
wisst insbesondere einzelne amerikanische Druckschriften, welche 
übrigens zum Theil im Buchhaudel gar nicht zu haben sind), enthält 
sie doch die meisten Bücher, welche einem demtschen Eisenbaln- 
manne von Nutzen sein können. Wir wlinschten wohl, wir könnten 
auf etwas nur annähernd Aehmliches und Vollkommenes in Amerika 
hinweisen, Bedauerlicherweise ist die Zahl der englisch geschriebenen 
Eisenbahnwerke nur klein, und von unseren praktischen Eisenbaln- 
mönnern verstehen se wenige deutsch und franzüsisch, dass, wenn 
wir eine ähnliche Bibliothek besässen, sie muthmansslich wenig oder 
vielmehr nur von einer sehr geringen Auzahl von Lenten benutzt 
werden würde. Es ist indessen ein Irrchum, anzunehmen, dass die 
Zahl der durch eine solche Büchersammlung bevortkeilten Personen 
anf die Zahi der sie benutzenden beschränkt ist, Was jemand Brauch- 
bares lerut, wird unmittelbar oder mittelbar seinen Genossen mit- 
getheilt, nnd es gibt immer noch genug Fachmünner, welche Leser 
in einer solehen Bibliothek, wern sie zu ihr Zutritt hätten, sein 
würden, tm einen grossen Theil des sich dadnreh darbietenden wert- 
vollen Lehrstofies sich eigen zu machen und weiter zu verbreiten; 


kurz, wenn auf unseren 150,000 Meilen Bahn eine derartige Beschaffung 
selbst nur in beschräukter Weise geschähe. ro würden sich bei unseren 
grossen Gesellschaften doch genng finden, welche solehe Bibliotheken 
benutzen könnten und würden, #o dass dieselben zu einem wertvollen 
Erwerb für ihre allgemeinen Verwaltungsamtaräume werden dürften, 
‚Jede derartige Sammlung bekommt naturgemäss auch manches Wert- 
lose aber ein practischer Mann wird damit schwerlich seine Zeit 
vergewden.* 

Zonentarif für Frachteüter in Ungarn. Wie man aus 
Budapest berichtet, fasst die Regierung angesichts der durch die 
Einführnng des Zonentarifa für den Personenverkehr anf den ungari- 
sehen Staatsbahnen erzielten Erfolge die Einführung eines derartigen 
Tarifs anch fiir den Frachtenverkehr in's Ange. Es wurden bereits 
von den fachlichen Organen in dieser Richtung Vorstudien gemacht, 
die bereits ziemlich weit gediehen sein sollen. 


Bayerischer Verkehrsbeamten-Vereln. Der uns vorliegenden 
Nummer } der Monatsehrift ist eine stetige Entwicklung genannten 
Vereines, der ennmehr die stattliche Zahl von 2300 Mitgliedern 
umnfwaat, zu entnehmen, Herr Generaldireetor der k, Pusten uud Tele- 
graphen, Kitter v. Schamberger, ist gleichfalls in die Reilen der 
Mitglieder eingetreten, wodurch, wie schon früher durch den Beitritt 
des Herrn Generallirectore Schnerr vr. Carolsfeld und Herm 
Oberregierungsrath Dr. Lippl, der Verein zweifellos eine Bekun- 
dung ehreuden Wohlwollens und Anerkennung reiner Bestrebungen 
erblicken dürfte. Die Jahres-Bilanz der Spar- und Vorschusscasse, 
woll eine der hervorragendsten humanitären Einrichtungen des 
Vereines, lässt einen Umsatz von Mk. 200.000 ersehen, Diese Summe 
heweist zur Genüge den hohen Wert und die zahlreiche Inanspruch- 
nahme dieser Cnsse Seitens ihrer Mitglieder. Die Monatsschrift selbst 
ist, wie ans dem Kopfe derselben ersichtlich, in die Reihen abommier- 
barer Fachzeitschriften getreten nnd ist daa Bestreben der Redaction, 
dieselbe zu einem geliegenen Fachorgan zu gestalten und fort 
während mehr den verschiedenen Anforderungen, sowie dem Ge- 
schmacke der Mitglieder zu entsprechen, wohl ersichtlich. Die Fach- 
artikel der Nummer I erscheinen von nicht zu unterschätzender Be- 
deutung, besonders dürfte das bisher noch nie behandelte Thema: 
Bahnagentien, Benchtung verdienen. Fenilleton, kleine Mittheilnngen, 
Vereinsmittheilungen bilden das übrige Material der bestens redi- 
gierten Zeitschrift. 


LITERATUR. 


Die am 2. März erschienene Nmmmer der „Zeitschrift für 
Staat“ und Volkswirtbsehaft“ von Theodor Hertzka hat fol- 
genden Inhalt: Die Paniqnue in Berlin. — Social-Liberalienus, — 
Vesterreichische Ureditanstalt. Der Gellmarkt. Der Effeeten- 
markt. -— Notizen, u. zw.: Der Bickerstrike. (apitalsvermehrung 
der Anglo-österreichischen Bank. Orieutbabnen. Länder lank. Ungari- 
sche Creditbank, Localbalın Eisenerz-Vordernberg, Privat-Telegraphen- 
Gesellschaft. Salinenscheine. Zur Reform der Wiener Locopoast. — 
Ausweise, — Bücherschan. 


Deutsche Rundschau für Geographle und Statistik, Unter 
Mitwirkung hervorragender Fachmänner heransgegeben von Prof. Dr. 
Fr, Umlauft (A. Bartleben's Verlag in Wien). 

Von dieser rühmlichst bekannten Zeitschrift geht uns sochen 
das sechste Heft ihres XIl. Jahrganges zu, das durch die File des 
Gebotenen wirklich überrascht. Das Programm dieser beliebten und 
bewährten Zeitschrift umfasst wie bisher alle Fortschritte der geu- 
graphischen Wissenschaft und ausserdem noch die dankenswerte Spe- 
vialität, einzelne Länder und Völker in eingehenden, durch Original- 
Illustrationen erläuterten Artikeln näher bekamut zu machen, Die 
beste Empfehlung bietet wohl der reiche Inhalt des vorliegenden 
sechsten Heftes mit vielen hochinferessanten und wertvollen Bei- 
trügen. 

Bibliographisches Institut. Wie wir hören, errichtete die 
grosse Leipziger Verlagstirmn „Bibliographisches Institut“, welrbekannt 
durch ihre berühmten Unternehmungen (Meyers Üonversatione- 
Lexikon, Meyer's Hand-Lexikon, Allgemeine Naturkunde, Brehm's 
Tbierleben, Meyer’ Volksbiicher), mit Anfang dieses Jahres in Wien 
eine coneessiomerte Zweigniederlassung. Die Reihe unserer üster- 
reichischen Verlagsgeschäfte hat dadurch einen sehr erfrenlichen statt- 
lichen Zuwachs erhalten. 


CLUB-NACHRICHTEN. 
XV Clubvrersammlung am 4, März 1R90. 


‚dent, Hofraiı Raspi, eröffnet die Sitzung mit 
theilung: 


Der Präsi- 
nachfolgender Mit- 


0 


„Meine Herren! Anlässlich des A0jährigen Jubiläums seines 
Bestandes hat der niederlsterreichische Gewerbe-Verein auch unseren 
Olub freundlichst eingeladen, den Festlichkeiten beizuwohren, Dieser 
Einladung haben die Herm Vicepräsidenten Hofrath Liharzik, 
Verwaltungsrath Lenz und meine Wenigkeit als Delegierte des 
Clabs entsprochen und haben bei dieser Gelegenheit die vom Club 
gewidmete Glückwinsch-Adrease überreicht, — Von Seiten des Ge- 
werbe- Vereins jat heute an den Club ein Exemplar der aus obigem 
Anlasse erschienen Festschrift als Geschenk eingelangt, das der 
Bibliothek eingereiht wird. 

Der nächste Vortrag findet Dienstag den 11. März statt und 
wird Herr Emil Bitter von Guttenberg, k. und k, Oberst, Chef 
des Eisenbahn-Bureaus im k. und k. Beichs-Kriegsministerium: 
„Ueber die Organisation der Militär-Eisenbahn-Behörden in den 
Grossstaaten Europas im Frieden und Kriege* sprechen. 

Hierauf ertheilte er das Wort dem Herm Hofratlie Dr. Wil- 
heim Exner zum angekündigten Vortrnge: „Ueber Forschung und 
Lehre im Dienste der Technik diesseitz und jenseits des Rheines*, 

Hofratı Exner, mit lautem Beifalle begrüsst, besprach var- 
erst den Stamil der technischen Wissenschaften zu Beginn dieses 
Jubehnunderts, um dann die Entwickelung dieser Wissenschaften und 
ihre Gliederung infolge des ungeheneren Anfschwunges zu behandeln. 
Was die Lehre der technischen Wissenschuften anbelangt, + führte 
er in äusserst spannender Weise ans, wie sich die Schulen io Deutsch- 
land und Vesterreich im Verhältnisse zu jenen Frankreichs ausbildeten, 
und sazrte, dass die Unterrichts-Anstalten in Frankreich, von dem 
beweglichen politischen Getriebe unberührt, in vieler Beziehung den 
deutschen und österreichischen Unterrichts-Austalten den Rang ab- 
relaufen haben. Als interessant hob er hervor, das Frankreich um 
viele Devennien früher als Deutschland uml Oesterreich Special- 
schulen besass, dass die erste Gewerbeschule Frankreichs, schon 
im Jahre 1829 entstanden, bis bente mit einem unveränderten Lehr- 
plane dastehe, Dagegen sei — was die gewerblichen Unterrichts- 
Anstalten betrifft — Frankreich in einem Puukte noch hinter Deutsch- 
land und Oesterreich geblieben. Während nämlich in Deutschland 
schon seit den 7Oer- Jahren die gewerblichen Specialschulen, in 
Oesterreich die Fachschulen bestehen, kennt Frankreich dieses System 
erst in der allerjüogsten Zeit, erst seit etwa «rei Jahren, und da 
nur im Centrum des Landes, in Paris, Freilich rücken die Franzosen 
in dieser Hinsicht emergisch vor, Beweis hiefür die grossartigen 
Dotationen dieser Anstalten, nachdem sie wit ganz colossalen 
Mitteln erbaut wurden. 

Auch in Bezug auf die Forschung hat Frankreich das erste 
Institut gehabt, welches, schen 1794 gegründet, bis heute die- 
selbe Organisation beibehalten hat. Und während in Dentschland und 
in Osaterreich die verschiedenen Institute, die der Forschung der 
technischen Wissenschaften dienen, die Museen und andere kunst- 
gewerbliche Institute gerade nur ihren Stand bewahren, schreiten 
die Institute in Frankreich, wit fabelhaften Preisen dotiert, ungemein 
raach vorwärts, Redner führte ala Beispiel unter Anderem auch die 
mit 2%, Millionen Franca bewirkte Einrichtung der Anstalt 
Pasteurs an, dem man noch eine weitere Million zur Verfügung 
zestellt bat in einer Zeit, wo die von ihm aufgestellte Methode der 
Impfung gegen die Folgen der Bisse wuthkranker Hunde noch gar 
nicht jene wissenschaftliche Begründung Iatte, die sie hente 
besitzt. 

Zum Schlusse wies der Redner anf den Unterschisl hin, der 
im Volksgeiste Dentachlands und Öesterreichs im Vergleiche zu dem 
in Frankreich in Beziehung auf die wissenschaftliche Bedeutung der 
Forschung und Lehre bestehe, indem er einen kurzen Rückblick auf 
die Monumental-Geschichte der letzten 10 Jahre warf und sagte, 
dass in Dentschland und Oesterreich grussartige Monumente für 
politische Grössen in grosser Anzahl, dagegen keine für Männer er- 
richtet werden, die auf dem Gebiete der Lehre und Forschung 
Grosses geleistet haben, wogegen in Fraukreich gerade das um- 
gekehrte Verhältnis besteht. 

Mit dem Wunsche, dass ausser der Organisation der Unter- 
richts- Anstalten und deren Einrichtungen auch die Wertschätzung 


der technischen Leistungen seitens des Volksgeistes platzgreife, 
schloss der Redner seinen Vortrag. 
Minntenlanger Beifall der schr zahlreichen Versammlung 


lohnte den Vortragenden, der sich noch wiederholte, als der Vor- 
sitzende demselben den Dank des Ulnba für den ungemein spannenden 
Vortrag aussprach. 

Hierauf schloss der Präsident die Sitzung. 


Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung. 





Eigenthum, Herausgabe und Verlag des Club 
österr, Eisunbaln-Hesmten. 


Für din Redastion verantwortiich: 
AUGUST RITTER v. LÜEBHR,. 


Irrack von R. SPIES & en. 
Wien, V. Berk, Straussengasae Nr. 16. 


J. BRICH 
Lieferant der k. k. priv. Kalser Ferdinandsa-Nordbahn. 
Etablissement zur 


Erzeugung aller Arten Eisenbahn-Signal-Laternen 
und sämmtlioher Spengler-Arbeiten. 


WIEN, II. Taborstrasse 60. 








JOSEF KÖNIG & SOHN IN WIEN. 


Werkzeuge 
frOberbau, Bahnerhaltung,Werkstätten, Heizhäuser, Schiffswerften t.ı.r. 


.. rs „ 
Ausrüstungse- u, Rinriohtungs-Gegenständs 
für Bahnbetriebs-Gebände jeder Art 
= Sämmtl. in das Eisenbal nfac h einsehlagenden Verbranehs#- Materlalien 
als Drahtselio, Ketten, Nägel, Schrauben, Stiften ete, 
BAUBESCHLÄGE 
Hanptgeschäft: Wien, I. Singerstr. 13, | Pillale: I. Stock im Eisen-Platz 1. 





















GANZ 
4 Finpiesserei und Maschinenfahiks- Aclien- Geelschat | 
Budapest und Leobersdorf bei Wien. 10551 


Weikem's Kougelsystem) und anderen Constructionen, sompiete Wasser- 
stations-Einri u2d Oberbau-Materialien, 


WAGGONS 


für normal- umd rg Eisonbahnen und Pferdobahnen. Gruben. und 

Förderhunde, Turbinen eehanlsche und Glesserel-Arheiten aller Art, || 
Böhren, Trarorson und üvesarbelten für Banzwecke. Walzenstühle mit Hart- 

gusswalsss für Hoch- und Flachmüllarei. Complete NMöhlen-Einrichtengen 
zach bewährten Conetruclionen. Elekirlsche Beleuchtungs - Maschinen U 
behufs Ermöglichung aller landwirthachaftlichen und Hanarbeiten während der 
Kachtzeit, Ludwig's patentirte Flanroate, die vor Altares Constructionen eohr 
Kohleu-Ersparniss bieten. Regulatoren, Patent Guhrauer-Wagner. 


_ 


Josef Kudlicz 


Risengiesserei 
Prag—-Bubna 
empfiehlt den 
p- t. Eisenbahnverwaltungen 


Planrost „Symplex“ 
(Patent J. Kudliez) 


für jeden Brennstoff bisher unerreichte, gleichmässig 
vertheilte Luftzuführung, dadurch vollkommene Ver- 
brennung, geringste Rauchentweichung, leichte Rein- 
haltung, unverbrennbar, billigste Anschaffungskosten. 
Verwendbar für jede Kohle. 


An 22 2 nn 




















Goldene Medaille 
Glasgow 1583. 


Goldene» Medaille 


Eärendiplom London 1884. Ant 1888. 







10387 K, u. k, Patent. 


ME Delta-Metall sg 


empfehlt für technische, bauliche und indastrialle Zwecke aller Art 


Die öslerr-ungar. Delta-Ketall-Fabrk H. W. BECKER, 


== WIEN, I, Lothringersirasse Nr. 15. == 






Lichtpaus-Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim's Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 

Verrielfkl von Plänen nach ibrem patentirien negographlschen 

year er een Llateh auf weissem Ground). Dazu ist die Zeichnung 

auf Pauspapier nothwendig, die Linlen mit Intensiv schwarzer Tuscho gezogen, 

Ueterung von Olanstippapler zur Seibemterdignnn von Plänen ({welsse Linien 
anf blauem Grand), — Preis mässig, Arbeit schnell und sold, 


A. Urban & Söhne 
Nieten-, Schranben- und Schraubenmntteru-Pabriken 


Floridsdorf bei Wien und Gradenberg in Stelermark 


Centralbureau: Cassa u. Niederlage: | 
Fiorläsdorf bei Wien. Wien, V. Hundsthurmerstr.95. P 












j Laschenbolzen, Nägel und Schlenenverbindungsmittel Jeder | 
j Art, Sohrauben, Press- und Sohmledethelle eto. für Waggons, E 
#1 Nieten, Muttern, Vorsteoksplinte und Holzschrauben eto., ji 

) Schmisdestüocke aus Stahl und Eisen. } 


TUTTTUOTTTTTTT7 eonaneenlt 


I YEIIT] 
erior SCHRANM 
Lack- & Firniss- Fabriken in 


| Offenbach a. Main (Rohrmühle) und Wien (Simmering). 
Errichtet 1837. 
Filiale in Berlin, S. W, Uranienstrasse 81— #2, 


Bpoolalität: Eisenbahn-Wagenlacke, Kulschenlüucke, Präparationslacke, Torebine, 
Filing up, Spachteikit exe, in anerkannt rorzüglichen Qualliäten, 































Oesterreichisch-Alpine 
Montan - Gesellschaft. 


Sitz der Gesellsohaft Wien. 
Bureaux;: 
Kärntnerstrasse 55 u. Maximilianstrasse 2. 


Coaks- und Holzkohlen-Hochöfen, Bessemer- und Martin- 

Stahlhätten, Guss- und Frisch-Stahlhütten, Maschinen- 

werkstätten und Kesselschmieden, Stabeisen- und Blech- 
walzwerke etc. 


liefert folgende Gegenstände für Eisenbahnen : 


Eisenbahnschienen aus Bessemerstahl und Eisen, 

Schienennägel, Laschen und Unterlagsplatten, 

Weichen und Kreuzungen, 

Achsen, Bandagen und complete Radsätze, 

Schmiedestücke jeder Art, 

Brücken-Constructionen in Eisen und Stahl, 

Wasserstations-Einrichtungen, 

Waggon- und Locomotiv-Federn, 

Gusswaaren aller Art, 

Reservoir-, Tender- und Kesselbleche, 

Locomotiv-Frames aus Eisen- und Stahlblech, 

Ketten, geschweisst und ungeschweisst aus Eisen und Stahl, 

Facon-Eisen aller Art, 

Stabeisen (Pluss- und Schweisseisen) aller Dimensionen, 

Draht und Drahtstifte, Holzschrauben, 

Bessemer-, Martin-, Puddel-, Herdirisch- und Tiegelguss- 
stahl aller Härtegrade, 

Stahlfagonguss, Sägeblätter, Wagenfedern, Achsen, Schraub- 
stöcke, Amboss, Winden, 

Dampfkessel, lteserroirs und sonstige Kesselschmiedearbeiter;, 

Dampfmaschinen, Dampfhämmer, Turbinen, Wasserräder und 

sonstige maschinelle Einrichtungen aller Art u. s. w. 

















































Preisconrants nebst Zahlungsbeäingnissen 


für Eisenbahnbeamte 
über Uniformkleider und Uniformsorten 
versenden gratis und franco 


Moritz Tiller & Co., k. k, Hoflieferanten 


wien, VII Stiftskaserne, 


Felix Blaßieek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 

empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 

rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 

Systemen, Oassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 

ooupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Woerk- 

zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
che, Ladebrücken etc. eto., genau nach Normale 

ausgeführt. 


UIMPEE v = «#| Beoeeeeses:euesecese® 


Öffentliche Zwecke, 


WEBER innen tn a ER Witkowitzer Bergbau- und Eisenhütten-ewerkschaft 
PB- Inoxydirte Pumpen. mE Direetion in Witkowitz, Mähren, Past- und Telrzrapken-Statien, 


Röhren in allen Dimensionen. Commes:cielles Contral-Durenu* 


neuester, Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. | 
? 








Schmieröle 
für 

Eisenbahnen, 

Dampfschiffe 





Schmierfette 


für Eisenbahnen, 
Bergwerke ete. 





a FH} "X al) verbesserter ERZEUONISSE: Roheisen — Eisengusswaare, vornehmlich Maschfnen- 
en F und Bauguss — auch Rührenguss nach stehender Methode für Wasser-, 
J Construotionen. Dampf- und mean ne — Stahlguss — gewalztes Stab- und Payeneisen 

tabstahl 


Deeimal-, Centesimal- und Lanfgewichts- 
Brücken-Waagen u. vr ar nen- 


Stahlbleche — Elsentatn- und Grabenschienen ats Bessemerstahl 

aus Murtis- und Bessemerstahl Eisenbahnwaggunräder — complete 

Riderpaare — Wagponachsen — Wechsel und Kreuzungen — Wasser- 

lendwirshachafiliehe und andere gewerhliche statlons-Rinrichtungen Dampfkessel — Brücken und sonstige Baucon- 

Zwocke, Persunenwangen, Waagen für den Haus- structionen — Schmisdestücke und diverse Zeugschmiedwaare — inen- 

gebranch, Viehwasgen, (smmandil-oslschalt [. Menpea- u, Masshisen-Fahrikanen, Bun, SpAOlEL Beezwisktiniänehinen fir "POBiarung nad: TARMEREFTUNG = 
Pumpensitze und Ausführung diverser maschineller Einrichtungen — 


W (arvens Wien, I. Wallfischgasse 14. fauerfoste Ziegel und basische Steine 
a ’ Catalogn gratis und framoo, 
SSOSIIGIIISS::E999959933 











| ALEX, FRIEDMAN, WIEN, IL, Am Tabor 6, | 


: Fabrik vonInjectoren,Ejectoren u. sonstigen Strahl-Apparaten.? 
Auswärtige Fabriken und Filialen: Brüssel, Paris, London, St. Petersburg, Now-York. 
“u Ueber 100.000 Friedmann’*he Injeetoren im Betriebe. 
Für den Eisenbahnbedarf besonders geeignet: 
Friedmann’s Locomotiv -Injeetoren zum Speisen der Locomotiv-Kessel. 
Friedmann’s Ejeetoren zur Einrichtung der Wasserstationen. 


Friedmann’s neuester 
Gentral-Schmierapparat für Locomotiven 


genannt 


„Nathan“ Locomotiv-Lubricator. 
Ueber 20.000 Apparate im Betriebe. 


Hauptvortheile: 


— Continuirliche und absolut sicherste Schmierung der beiden 
Locomotiv-Cylinder und - Schieber durch einen einzigen Apparat Di 
vom Führerstande aus, P/ARl 

— Siehtbare und deshalb jederzeit leicht eontrolirbare Schmie- ı/ u 
rung in Tropfenform. f 

— Der Apparat, einmal auf eine bestimmte Tropfenzahl ein 
gestellt, verlangt keine weitere Beaufsichtigung oder Hand- 
habung. 

— Oel-Inhalt gentigend für Fahrten von eirca 6 Stunden. 

— Reduction der Reibungsarbeit der Locomotive auf ein Minimum 
und daraus resultirende Mehrleistung der Locomotive. 








„Natban*“ Locomativ-Lubrieator. — Ersparnis an Schmiermaterial. P Nathan“ Los om en ubricator 
Seiten-Ansicht vond: Ansicht 
TEA uapıpmitı ! IUTHLT TTLITEITESTTSTEESTEOHLELITESTLESTTETLEATTELTTREPTSTLTESITEHTT EDITED DATEN PRTLEDI DIT EST DER EST TEST PO TETTTRIT ET RRTITETTTETTESTTELDTETTESTTERTTERTERTTETTDRTT 
thum, Her be und Verlag des Clab Drack von R. Spies & Co,, 
zum österr. Trstehs Beamten Wien, V. Bezirk, Straussengasse Nr. 16. 
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Deutscher Eisenbahn-Güter-Tarif. 
Einführung eines neuen Theiles I, 

Mit 1. April 1. J, tritt ein neuer Theil I für den „Deutschen 
Eisenbahn-Güter-Tarif* in Kraft, durch welchen der gleichnamige 
Tarif vom 1. April 1867 nebst den Nachträgen I—IV aufgehoben 
wird; derselbe erliegt in den Stationen Reichenberg, Raspenan- 
Liebwerda und Friedland i. B. ., sowie bei der unterzeichneten Direetion 
zur Einsicht bereit. 


Die Direction der k, k. priv. Süd-Norddeutschen Verbindungsbahn. 


Beförderung von Hunden auf der Localbahn Reichenberg- 
Gablonz. 


Vom 1. April l. J. angefangen beträgt die Transportgebähr für 
als Gepäck zur Aufgabe gelangende Hunde 10 kr. ö. W. per Stück 
ohne Rücksicht auf die Entfernung. 

Vom gleichen Zeitpunkte an werden Schosshunde, welche auf 
dem Schosse gehalten werden und gegen deren Mitnahme in's Coupe 
seitens der Mitreisenden keine Einwendung erhoben wird, gebühren- 
frei befördert. 


Die Direction der k. riv. Süd-Norddeutschen Verbindungsbahn 
als re Be ch der Localbahn Reichenberg-Gablonz. 


Die Actiengesellschaft 
Ersten Ungarischen Jutespinnerel md Weberei 


Lajta-Ujfalu (Ocdenbur ger Comitat) 


Säcke, Julesen ebe, Putzfäden 


zu billigsten Fabrikspreisen., 


Niederlage in Budapest, V. Belagasse 2. 





‚Josef Grüllemeyer 
uk m N kandesbefsgt 


Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Meta'l- und Eisengiesserei | 
Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


Erate und grösste Fabrik in Osıterreich-Ungara von Bau- und Möbel- 
beschlägen in alloa Metallen, bezw, Compostionen, Gegenstände werden 
nach Zeichnungen oder Modellen In allen Amallan, Welch-Krsengase und 
Granguns gegomen und appretirt, Hraougung von Phospherbroner und Phasper- 
kupler 


" Speelslltäien: Fabrikation aller Eisenbabn-Artikel und Ba’chläge für 
Waggons am obigen Metallen, von Risonbahn-Billeıkänten nach Edmonson- 
„chem Systeme. 








Erscheint jeden Sonntag 


Wien, den 16. März 1890. 
Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V 


Mosaikplatten 











Linselne Nummern 15 kr, 
Offene Roulamasionen portöfrel. 


XIII. Jahrgang. 
re Straussengasse 16, 





gebrannt, einfärbig 
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sı (Corridors, Vestibuls, "Speise- 

DS  säle, Perrons, Trottoirs, Ver- 

sammlungslocale, Kirchen, 

Fabriken, Schlachthäuser ete, 


liefert in vorzüglichster Qualität billigst 
die 





k. k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


'LEDERER & NESSENYI 


WIEN, I. Operngasse 14. 


Muster, Zeichnungen und Vorauschläge gratis un france. 


B. & E. KÖRTING 


WIEN 
—Ss>=> U. Dresdnerstrasse 
Fabriken: Hannover und Wien. 
Filialen in allen industriellen Ländern. 


Körting's Univer- 
sel rigen Ausız er 


y sr 
u oe be ls ins Wahrend 


kein blayıper- 








wasser-Ve rlust 


Körting’ s Br 
stations - Einrich- 


it Pulaometer oder 
tungen Eile. io | 
en v 1; reufen Dam 


— Wir befassen uns spe 
mit der Einri ht tung de rartige 
ä tie 


Boastimmuneen « 


os Ve 
oh Eisenbahn „Verwal 


Körting’s Rippenheizkörper © au tten und Barenım 
| Abdampf, directem Dampf, warmen Wasser und C© 

Waggonheizungen Ne a, 0a e 

kein Begulirtbeil in der Heizung, duher kein Undicht 


bo Regulirung durch Aı und Zustellen der Luftkl appen 


Projeete gratis. — Hunderte von Referenzen. 


"ir alle Apparate leisten wir volle Garantie, 





Vom Erfinder Herrn Prof. Dr. Meidinger ausschliesslich autorisirte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


EH. EEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, I, Michaelerplats 5. 
LONDON MAILAND 
41, Holborn Viaduet £, 0. CorsoVitt.Emannels 8. 
Patente in allen Staaten. 

Mit ersten Preisen prämlirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglichsie Regulir-, Füll- und Ventilations-Oefen 
mit Doppelmantel 
für Wohnräume, Schulen, Barsaux eic. In einfacher und eleganter Austattung. 
Beliebig lange Brenndaser bei Cokefeuerung, bis Sustündige Breundauer bei 
Bieinkohlenfonerung. 

Ia Oesterreich Ungarn warden von 35 Bahmansialten 968 unserer Oeclen für 
Burenux, Wartoskle und HBeamwawohnungen verwendet. 


Holzung mehrerer Zimmer durch nur Binen Ofen. 
WwWAGGON-OBFEMN. 


BUDAPEST 
Thonsthof. 








564 Waggon-Üclen an Eisonbabnen und für sämmtliche Banitkisrüge 
des k. k. Militär-Aerars u. des sour. Maliesar-Kitterordens geliefert, 
„MEIDINGER“-Oefen. 
Wir warnen vor Nachahmun- | 
gen unter Hinweis auf nebea- N EID | NGER-OFEN 
«tehonde, auf der Innenseite dr 
der Ofenthüren eingegomens ME, H P H E | M 
Schuta-Marke, aan 
„VESTA“-Oefen. 

Gerkuschloss Füllung. Stanbfreie Entfernung von Asche und SBehlacks. Dis 
Mäntel können behufs Reinigung von Btasb entfernt werden, ohne den Ofen zer- 
legen zu milsnen. 

„HELIOS, Kamin oder Ofen 
rauchverzehrend, mit sichtbarem Feuer. 

Ein Kamin oder Öfen kann zur unabhängigen Babeizung mehrerer Räume dienen, 
Bellobig lange Brenndauer bei Ucke-, Stein- oder Braunkohlesfeuerung, Ge 


räsıchlose Füllung, Staubfreis Eutfersung von Asche und Schlacke. 
Behlscht heisende Kamine warden roconstruirt. 


Rauohverzehrende „CALORIFERES‘, 


für Oentral-Luftbeizungen und Ventilations-Anlagen. 
eur Prospecte und Preislisten gratis und franco, ug 


Proismaduiile" Actien-Gesellschaft 


Pre. nes erleitungen, G 
Fabrikmarke: Wasserleitungen, GAS-W. „,.iare: 


„Namerm, Win,  Heizungs-Anlagen. „Kameras, Win“, 
Fabrik ı Gaudenzöseh, Badgasse 5 u. 7, | Cantral-Bweau ı I., Schwarzenbergstrasse 6. 
Nasse und trockene Gasmesser, Druckragulatoren, System Supg, für Privat- und 
Strassenflammen und Hausleitungen, Experimentir- und Prülungs-Anparate, 
schattenlose Laternen mit combinirtem Flachflammenbrenner, 5) stem Sugg 
Messing- Drehwaaren und Casbranner jelcr Art, Gaskoch-, Löth- und 
Heizapparato, Patent-Badebfan mit Gusheizung, Bau von Steinkohlen. und 
Osigaswerken, Einrichtungen von Waggons, Dampfschiffen exe. mittelst Oel 
eleuchtüng, System Fintsch, comp). Fullstallonen hiexa, Leucht-Bojen 

A für Seawegmarkirm ‚Gasleitungen jeder Art für öffentliche und Privat 
gebäude, an von stält. Wasserwarken, Wasseranlagen jeglicher Art für 
Gemeinden, Fabriken „Badeanstalten, Wohnhluser eto,, aämmtliche Armaturen 
und Apparate hiezu, insbesomlare: Schieber, Hähne, Anbohrgarniiuren, Bade- 
und Tolatte-Einrichtungen, Ciosets nach elceuem Patent. Intermilianz- 
pparate für Closis und Iris, Luf-halzungs-, Wasserheizungs- 
eizungs-, Ventlalions-, Trockaungsaniagen, combinirte Heizungen 

und Kocliküchen, Patent-Erpress'-Zimmer-Helzülen etc 


Preis- Medaille : 
wien 1873, 
Verdienstmod, 


Dampfw: 





NSS TKARPELES & HIRSCH“ 
re TTO 


WIEN, STADT, ZELINKAGASSE 14. 































Elegante Einband-Decken 


far die österr. Eisenbahnzeitung liefert 
zum Preise von #0 kr. pr. Sılick die 
Buchbinderei von 


Wilhelm Gräven 


VI. Bex., Windmühlensse 9, Lieferant 
der Einbände für die Eisenbahnzeitung, 
den Eisenbahnkalenders und Eisonbahn- 
schema. — Daselbst auch Anfertigungen 
aller Arten Buchbönde im Einzelnen, 
sowie in Paıt.en zu billigsten Preisen 
—_ 


Die 


Thurmuhren- u. mechanische Werkstätte 


RICHARD LIEBING 

Speising bei Wien 
empfiehlt sich zur Lieferung von Bahn- und Perron-Uhren. 
SnusansnnnsrnnnnunnucsggrumssenDdpune 


Die besten Maschinenöle 


als: Öliven-, Rüb-Mineralöle, Beleuchtungssle, Petroleum, Lager ia 
und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben offerirt billigst |® 


S. KLAUBER . 
1; 


Eisechabanarwallıngen empfehll sich 


J. BELOHLÄVER’S WTH. 


Bau-Spängler u. Installateur 
für Gas: und Wasserleitungen 
WIEN, 

IV. Bezirk, Weyringergasse Nr. 26, 

Koke d 


er Aliorwanıe, 

















Wien, IL Untere Donaustrasse Nr. 28. 


BIBUDSCHRABESGRTDOENDE 
u £isenbahn - Unternebmuugen empfiehlt sich 


JOSEF SCHEBER 


Hof- und bärgerl. Tapezierer und Deooratenr, Lieferant 
k. Sıaatsbahnen, Kaiser Ferdinands - Nordbahn, Südbahn, 
Lemberg- Czernowitz-Jassy-E'senbahn etc, 


Wien, IV. Bezirk, Wieden, Victorgasse Nr. 12, 


Ecke der Karollnongame Nr. #1. 


! ° 
HUTTER=&!SCHRANTZ ° 
k. u. k. Hof- und ausschl, priv. 

Siebwaaren-, Drahtgewebe-Geechte-Fabrik und Blech-Perforir-Anstalt 
WIEN, Mariahilf, Windmühlgasse Nr. 16 = 18 umd PRAG-BUBNA 
empfehlen sich zur Lieferung von allen Arten Eisen- und Messing- 
draht-Geweben und -Gefleehten für das Eisenbahnmwesen, als: 
Asehenkasten, Rauchkastengitter und Verdichtungsgewebe: 
ausserdem Fenster- und Oberlichten-Schutzeittern, patentiert 
zepressten Wurfgittern für Berg-, Kohlen- und Hüttenwerke, 
überhaupt für alle Mon'nnzwecke als besonders vortheilhaft 
empfehlenswert, sowie rundgelochten und gesehlitzten Eisen-, 
Kupfer-, Zink-, Messing- und Stahlblechen zu Sieb- und Sortier- 
Vorrichtungen, Drahtseilen, Patent-Stahl-Stachelzaundrähten 
und allen in dieses Fach einschlägigen Artikeln in vorzüglichster 
Qualität zu den billigsten Preisen. 


Musterkurtere url Wllustr, Prriemmnmufe am Verlangen frame und gratis. 
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mg Für Eisenbahnen. ug 


Patzfäden, Gurten, Tapezierer-Leinen, Säcke. 


Erste österreichische 


JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 








Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Danök & C®.. 


PRAG-OAROLINENTHAL und AUSSIG a. E, 
ert 
Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 
Complete Wasserstations - Einrichtungen, Reservoire, 
Pumpen etc. 
Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u. bydraulischem Be- 
trieb, Locomotir-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. 
Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u: elektrischen Antrieb. 


Hydraulische Nietanlagen. Transportable und fesistehende 
Nietmaschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse u, Construction. 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
Dynamos. 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Belenuchtungs-Wagen für Bahnarbeiten beiNacht, 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohenstaufeng. 5; in Pest: Horr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19, 
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Wien, den 16. März 1890. 


XIll. Jahrgang. 





XIX. Clubversammlung: Dienstag, 18. März 
1890, 7 Uhr Abends, Vortrag des Herm Dr. Carl 
Glossy, Direeters der städtischen Bibliothek und des 
historischen Museums: „Ueber die Entwickelung «des  Ver- 


kehrea in Wien“, 





Der Beiriebsuniall im Sinne des Uniall- 


versieherungsgeseizes. 
Von Dr. Alfred Scheiber. 

Sei es nun der Neuheit und Schwierigkeit der legis- 
latorischen Beliandlung des Gegenstandes oder dem man- 
gelnden Berufe unserer Zeit für Gesetzgebung oder etwa 
beiden Umständen zugleich zuzuschreiben, Eines ist ge- 
wiss: Wenn als unerlässliches Erfordernis jedes guten 
Gesetzes zumindest die Klarheit und Bestimmtheit seiner 
Grundbegriffe begehrt werden muss, dann können die 
Erstlingstrüchte unserer Socialgesetzgebung, das Untfall- 
und das Kranken-Versicherungsgesetz, so rückhaltlos man 
im Uebrigen ihre fortschrittlichen und humanen Ziele be- 
grüssen mag, vom Standpunkte der juristischen Technik 
nimmermehr als gelungen gelten. Wir erinnern nur an die 
zahllosen begründeten Zweifel, welche die mangelhafte 
gesetzliche Feststellung der versicherungspflichtigen Be- 
triebe, des Begriffes der Betriebsbeamten ete. ete, bereits 
hervorgerufen hat. 

Je empfindlicher diese Mängel schon in den ersten 
Durchführungsstadien der erwähnten Gesetze sich äussern, 
je weitere Beyölkerungskreise hievon berührt erscheinen 
und je sorgfältiger das junge Reis der gesetzlichen Soeial- 
reform vor allen seine gedeihliche Entwiekelung gefüährden- 
den Einflüssen geschützt werden will, desto dringender tt 
es Noth, dass in einträchtigem Zusammenwirken von 
Theorie und Praxis ehestthunlich eine zuverlässige, dem 
Rechte und der Billigkeit, sowie den realen Verhältnissen 
(des Lebens gleichmässig entsprechende Lösung der wich- 
tigen Fragen erfolge, deren Beantwortung das Gesetz uns 
schuldig bleibt. Daher wäre uns auch, offen gestanden, 
insoweit die autoritative Auslegung der in Rede stehenden 
Gesetze den staatlichen Behörden zukommt, seitens dieser 
letzteren und insbesondere der obersten administrativen 
Centralstellen ein herzhafter Irrthum, der ja doch binnen 
kurzer Frist durch die Logik der Thatsachen von selbst 
die nothwendige Remedur erfahren würde, im Interesse 


der Sache weit lieber, als jene bisher beobachtete tastende 
Aengstlichkeit, welche unter peinlicher Vermeidung jedes 
grundsätzlichen Ausspruches auf die gesonderte Beurthei- 
lung und Entscheidung des einzelnen Falles im Instanzen- 
zuge verweist. 

Das weitaus wichtigste, wohl auch schwierigste 
der vielen speciell auf dem Gebiete des Unfallversicherungs- 
gesetzes noch auszutragenden Probleme aber ist die Fest- 
stellung des gesetzlichen Begrifles des „Betriebsunfalles* 
oder, wie der zweite im Gesetze hiemit abwechselnd und 
völlig identisch gebrauchte Ausdruck lautet, des „Untalles 
beim Betriebe“, Der Betriebsunfall ist der Ausgangs- und 
Angelpunkt des Unfallversicherungsgesetzes überhaupt ; er 
ist die Voraussetzung jedes Entschädigungsanspruches für 
den Verunglückten und dessen Hinterbliebene; er kann 
aber noch ausserdem nach Umständen auch die rechtliche 
Grundlage weiterer Ersatz- und Regressforderungen, wie 
z. B. seitens der Krankencassen, bilden. Und dennoch 
werden wir im Gesetze vom 28. December 1887 vergebens 
nach einer näheren Begriffsbestimmung des Betriebsunfalles 
suchen. Die Formulierung jener charakteristischen Merk- 
male, welche in ihrer Gesammtheit den Betriebsanfall im 
Sinne des Unfallversicherungsgesetzes ausmachen, bleibt 
sonach gänzlich den zur praktischen Handhabung des Ge- 
setzes berufenen Factoren, worunter namentlich den zur 
Entscheidung aller strittigen Entschädigungsansprüche der 
Versicherten gegen die Versicherungsanstalt bestellten 
Sebiedsgerichten, anheimgegeben, Die ebenso schwierige 
wie verantwortungsvolle Aufgabe letzterer, naclı dem öster- 
reichischen Gesetze inappellablen Schiedsgerichte wird 
sicherlich dadurch um nichts erleichtert, dass dieselben 
zufolge den über ihre Zusammensetzung getroffenen Be- 
stimmungen in der Regel überwiegend aus nichtjuristischen 
Fachleuten bestehen werden, welchen bei aller Gewissen- 
haltigkeit, Einsicht und Tüchtigkeit dennoch die zur selbst- 
ständigen Lösung der einschlägigen, häufig selbst für den 
geschulten Berufsjuristen kaum zu bewältigenden Rechts- 
fragen erforderliche Gewandtheit wohl nicht ohmeweiters 
von vornherein zugemuthet werden kann. 

Willkommenerweise vermögen wir uns gerade in 
diesem Punkte auf umfangreiche und wertvolle ander- 
weitige Erfahrungen zu stützen. Hieher zählen iu erster 
Reihe die einschlägigen Erörterungen, welche in unserem 
deutschen Nachbarreiche auf Grund der gleichlautenden 


Wortfassung des Reichs-Untallvasicherungsgesetzes vom 
6. ‚Juli 1884 sammt Nachträgen seither in zahlreichen 
theoretischen Abhandlungen, wie auch in den Erkenntnissen 
der Schiedsgerichte, beziehungsweise des für schwerere Fälle 
als Recursinstanz fungierenden Reichs-Versicherungsamtes 
zutage getreten sind und von welch’ letzteren Erkennt- 
nissen, bezeichnend genug, reichlich die Hälfte solche 
Fälle betrifft, für deren endliche Entscheidung die Be- 
griffsbestinmung des Betriebsunfalles ausschlaggebend war. 
Weitere Anhaltspunkte bietet die consequente Recht- 
sprechung der Gerichte, welche sich sowohl in Oester- 
reich, als in Deutschland hinsichtlich der den eonformen 
Begriff der „Ereignung im Verkehre*, beziehungsweise des 
„Unfalles bei dem Betriebe einer Eisenbahn“ enthaltenden 
Haftpflichtgesetze herausgebildet hat. Hingegen wird die 
scheinbar nächstliegende Analogie aus den üblichen Polizzen- 
bestimmungen der Assecuranzanstalten angesichts der we- 
sentlich verschiedenen Grundlagen der privaten und gesetz- 
lichen Unfallversicherung nur mit äusserster Vorsicht an- 
zuwenden sein. 

Unter den in jüngster Zeit in Dentschland über das 
gegenständliche Thema erschienenen Publieationen ver- 
dienen namentlich zwei, allerdings ziemlich ungleich- 
wertige Aufsätze, der eine von dem bekannten Universitäts- 
professor Dr, Heinrich Rosin*), der andere von dem 
Rechtsanwalte Dr. Ludwig Fuld**), erhöhte Beachtung. 
Erstere Arbeit zeichnet sich durch erschöpfende und echt 
wissenschaftliche Behandlung ihres Gegenstandes, sowie 
durch eine schier überreiche, der Spruchpraxis der Schieds- 
gerichte und des Reichs-Versicherungsamtes entnommene 
Casuistik aus, während der zweiterwähnte Aufsatz sich 
in weit oberflächlicherer Weise mit einer einzelnen, unten 
noch näher zu berührenden Controverse beschäftigt. Die 
vom k. k. Ministerium des Innern herausgegebenen „Amt- 
liehen Nachrichten“ haben nicht verfehlt, die sämmtlichen 
Unfallversicherungsanstalten auf die vorgenannten beiden 
Abhandlungen im Hinblicke auf deren Nutzanwendung auch 
für unsere inländischen Verhältnisse besonders aufmerksam 
zu machen. Es dürfte daher wohl nicht ganz unzeitgemäss 
erscheinen, wenn wir in theilweiser Anlehnung an erstere 
Monographie und mit aller durch Ort und Raum uns auf- 
erlegten Kürze nachstehend den Begriff des Betriebsunfalles 
nach dem österreichischen Unfallversicherungsgesetze zu 
entwickeln versuchen. 


Wörtlich bedeutet „Un- fall“ im objeetiven Sinne : 


irgend ein besonderes, in der Aussenwelt sich vollziehen- 
des widriges Ereignis, während unter Unfall im subjeetiven 
Sinne — und nur in letzterem Sinne kann der Unfall 
überhaupt zum Gegenstand einer Versicherung werden — 


*) „ler Begriff des Betriebsunfalles als Grundlage des Ent- 
schädigungsauspruches nach den Reichsgesetzen über die Unfallver- 
sicherung* im „Archiv für öffentliches Recht“, Band IH, pag. 291 ff. 

**, „Der Begriff des Betriebsunfalles im Sinne der deutachen 
Gesetzgebung* im „Archiv für soeinle Gesetzgebung und Statistik“, 
I. Jahrgang, par. 417 1, 
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die wachtheilire Einwirkung dieses widrigen Kreigmisses 
auf ein bestimmtes Individuum zu verstehen ist. Dieser 
allgemeinste Begriff des Untalles erleidet zunächst eine 
wesentliche Einschränkung dahin, dass vom Standpunkte 
des Unfallversicherungsgesetzes nur sogenannte körper- 
liche Unfälle in Betracht kommen, d. i. solche Ereignisse, 
deren nachtheilige Einwirkung sich als Eingriff in die 
körperliche Integrität eines Menschen äussert, Es sind 
daher Ereignisse, welche lediglich einen, wenn auch noch 
so empfindlichen peenniären Schaden, wie durch Arbeits- 
verlust, Sachbeschädigung u, dgl,, im Gefolge haben, von 
vornherein auszuschliessen. Dagegen ist die Schwere der 
erfolgten körperlichen Beschädigung (Tödtung oder Bernfs- 
unfähigkeit von mehr als vierwöchentlicher Dauer) wohl 
als eine weitere gesetzliche Bedingung des Anspruches 
auf die normierte Entschädigung, keineswegs aber als ein 
wesentliches Begrifismoment anzusehen, zumal das Gesetz 
selbst an anderer Stelle hievon absieht, indem z. B, laut 
S$ 39 die Verpfliehtung zur behördlichen Anzeige schon 
bei Unfällen mit mehr als dreitägiger Berutsunfähigkeit 
eintritt. Ebensowenig aber ist das von Prof. Rosin be- 
hauptete negative Begriffsmoment, dass der Unfall nicht 
durch den eigenen bösen Vorsatz des Betroffenen herbei- 
geführt sein dürfe, nach dem österreichischen Gesetze zu- 
treflend, welches, abweichend von seinem deutschen Vor- 
bilde, den Hinterbliebenen eines Verunglückten den Ersatz- 
anspruch auch dann wahrt, wenn derselbe den Unfall 
vorsätzlich herbeigeführt hat; es ist sonach auch hier der 
mangelnde böse Vorsatz lediglich eine weitere gesetzliche 
Bedingung für den persönlichen Ersatzanspruch des Ver- 
letzten. 

Die nähere Betrachtung der vorangeführten wesent- 
lichen Begriffsmerkmale des Unfalles führt sofort zu wich- 
tigen praktischen Folgerungen. 

Daraus, dass der Begriff des Unfalles ein besonderes, 
in der Aussenwelt sich vollziehendes Ereignis, einen 
äusseren 'Thatbestand voraussetzt, folgt zunächst, dass 
der Tod oder die Körperverletzung eines Menschen, welche 
ohne Einwirkung eines besonderen äusseren Thatbestandes 
lediglich durch innere pathologische Vorgünge, namentlich 
infolge einer vorhandenen körperlichen Prädisposition, 
herbeigeführt werden, einen Entschädigungsanspruch aus 
| dem Unfallversicherungsgesetze niemals begründen, und 
zwar auch dann nicht, wenn sie an der Betriebsstätte 
gelegentlich des Betriebes eingetreten sind. Es bedarf bei 
derlei Vorfällen nicht erst des Beweises, dass sie keine 
Betriebsunfälle sind; sie sind eben überhaupt keine 
Unfälle im Sinne des Gesetzes. Beispiele bieten der 
Tod eines Arbeiters, welcher mit einem organischen Herz- 
fehler behaftet war und während des Betriebes ohne be- 
sondere äussere Veranlassung vom Schlage getroffen wurde, 
oder eine beim Tragen einer nicht übermässig schweren 
Last und ohne sonstige walhrmehmbare äussere Einwirkung 
eingetretene Lungenbluting. Wie beschaften der in Rede 
| stehende äussere Thatbestand sein müsse, ist dagegen in 
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dem obigen Begriffe des Untalles nicht enthalten: er kann 
ilemnacl von der verschiedensten Art sein. Er kann — 
um hier nur einige der wichtigsten und häufigsten Fälle 
zu berühren — vor Allem irgend ein betriebsstörendes 
oder betriebswidriges Ereignis sein, welches man, wie 
z. B. eine Kesselexplosion, in verändertem Wortsinn ge- 
meinhin als „Betriebsunfall“, d. h. als Unfall des Be- 
triebes, bezeichnet. Er kann aber auch umgekehrt gerade 
ein im regelmässigen Verlaufe des Betriebes gelegener 
besonderer Vorgang oder Zustand sein, so z. B. das eine 
Körperverletzung bewirkende Heben einer allzu schweren 
Last oder der Aufenthalt beim Schmelzofen, dessen Hitze 
sich momentan als für den Körper unerträglich erweist. 
Ebenso kann der äussere Thatbestand irgend eine unglück- 
liche oder ungeschiekte Handlung, insbesondere Körper- 
bewegung, des Verletzten sein, etwa ein Fehltritt, eine 
allzu nahe Berührung der Maschinen n. dgl., oder ein 
eine Person infolge ihrer Beschäftigung treffendes Elementar- 
ereignis, z. B. ein Windstoss, der den Zimmermann vom 
Thurmgerüst schleudert, oder endlich die Handlung irgend 
einer dritten Person, wie z. B. der Schnss eines ertappten 
Diebes auf den Fabriksnachtwächter. 

Wie die Art des äusseren Thatbestandes, so ist auch 
die Art der durch denselben hervorgerufenen Körper- 
beschädigung für den Begriff des Unfalles ohne Belang. 
Die mechanische Beschädigung äusserer Körpertheile, die 
ohne äusserliche Spnren erfolgte Verletzung innerer Organe, 
Ja selbst rein psychische Erschütterungen durch Schreek 
oder Aufregung entsprechen in gleicher Weise dem Be- 
eriffe des Unfalls. Ein interessantes Exempel behandelt 
eine Entscheidung des Schiedsgerichtes in Hambmg: Ein 
Arbeiter war in unmittelbarer Nähe einer Pulverexplosion 
durch Zufall unverletzt geblieben; die Aufregung aber 
führte bei dem bisher geistiy durchaus normalen Menschen 
Wahnvorstellungen herbei, welche ihn sechs Wochen nach 
ler Explosion zum Selbstmorde veranlassten. 

Insofern der Begriff des Unfalles ein besonderes, 
einzelnes, also auch zeitlich abgegrenztes Ereignis vorans- 
setzt, ergiebt sich aber noch weiters, dass dementsprechend 
auch die Einwirkung dieses Ereignisses auf den Betroffenen 
eine in sich zeitlich begrenzte, impulsive oder plötzliche 
sein muss, wie man ja selbst im gewöhnlichen Sprach- 
gebrauche von dem „Treffen* oder noch bezeichnender 
von dem „Zustossen“ eines Unfalles spricht. Hierin wurzelt 
der praktisch überaus wichtige Unterschied zwischen Un- 
fall und Berufskrankheit, d. i. der als Endergelmis an- 
dauernder Einwirkung der regelmässigen Berufsbeschäftigung 
eintretenden Körperaffeetion. Der chronischen Vergiftung 
des Quecksilberarbeiters als Bernfskrankheit steht als 
Betriebsunfall die acute Vergiftung gegenüber, welche sich 
ein solcher Arbeiter durch das einmalige Eindringen des 

giftigen Metalles in eine offene Hautwunde zuzieht. Das 
obige hegriffliche Unterscheidungsmerkmal muss umso 
strenger festgehalten werden, als die Berufskrankheit 
manchmal ein dem Unfall zum Verwechseln ähnliches Ge- 
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präge annimmt, wenn nämlich die schädliche Einwirkung 
der Berufsthätigkeit vorerst nur eine äusserlich nieht sicht- 
bare oder doch an der Ausübnug des Berufes nicht hin- 
dernde Körperaffeetion bewirkt, bis plötzlich, scheinbar 
aus einer der gewöhnlichen Berutshantierungen, eine sprung- 
hafte anatomische Veränderung des erkrankten Organes, 
eventuell der Tod eintritt. Hieher gehört der vielberufene 
Fall, wenn sich durch das fortgesetzte Heben von Lasten 
in Ansübung der Berufsthätigkeit allmälig eine Lockerung 
der Gewehe entwickelte, bis einmal bei dem Heben einer 
solchen Last von normaler Schwere ein Bruch heraustritt. 

Der vorstehend in seinen allgemeinen Begriffsmerk- 
malen erörterte Unfall muss sich aber nach dem Unfall- 
versicherungsgesetze weiters als Betriebsunfall quali- 
ficjieren, d. h. er muss beim Betriebe — und zwar bei 
einem versicherungspflichtigen Betriebe — eingetreten sein. 
Dass hierunter nicht ein blos zeitlicher oder örtlicher, 
sondern ein ursächlicher Zusammenhang zwischen Betrieb 
und Unfall zu verstehen sei, ist wohl von vornherein klar, 
wie ja auch die früher erwähnte Berufskrankheit nicht 
jede bei Berufsausübung eingetretene, sondern nur eine 
durch dieselbe verursachte Krankheit bedeutet. Um eben 
dieses ursächlichen Zusammenhanges willen wird man 
unter Umständen sogar einen solehen Unfall als Betriebs- 
unfall anerkennen müssen, der sich ausserhalb der eigent- 
lichen Betriebsstätte und Betriebszeit lediglich „im 
Banne des Betriebes“, wie ein durch die Rechtspreelmng 
der deutschen Schiedsgerichte für solche Fälle eigens er- 
fundener, nicht ganz wunbedenklicher terminus technicus 
lautet — ereignete, z. B. während der Mittagspause, auf 
dem Wege zu und von der Arbeit. Das jeweilige Vor- 
handensein der erforderlichen Causalität zwischen Betrieb 
und Unfall ist eine reine Thatfrage, für deren Beant- 
wortung eine juristische Regel nicht gegeben werden kann. 
Um einen beiläufigen Gesichtspunkt für die Entscheidung 
dieser Frage anzudeuten, sei bemerkt, dass der dem Ar- 
heiter auf dem Wege zur Fabrik zustossende Unfall zwar 
in der Regel sich nicht als Betriebsunfall qnalificieren 
wird, wohl aber dann, wenn er etwa nur infolge der be- 
sunderen Eile sich ereignete, mit welcher aus Rücksichten 
des Betriebes dieser Weg zurückgelegt werden musste. 

Hinsichtlich des Erfordernisses eines cansalen Zu- 


sammenhanges zwischen Betrieb und Unfall ist eine 
ziemlieh allseitige Uehereinstimmung zu constatieren. 
Tiefgehende Meinungsverschiedenheit dagegen besteht 


darüber, ob dieser ursächliche Zusammenhang im Sinne 
des (tesetzes weiters noch dahin zu präcisieren sei, dass 
der Unfall durch die dem betreffenden Betriebe inne- 
wohnende besondere Gefahr verursacht sein müsse. 
Ein daumendickes Buch würde kaum genügen, um auf die 
in theoretischen Abhandlungen, wie in zahlreichen ein- 
ander widersprechenden Erkenntnissen der Schiedlsgerichte 
und selbst des Reichs-Versicherungsamtes enthaltenen Er- 
örterungen dieser Streitfrage im Detail einzugehen. Die 
Vertreter der strengeren Ansicht stützen sich auf einzelne 


Stellen der Unfallversicherungsgesetze selbst, ferner ins- 
besondere auf die Entstehungsgeschichte dieser Gesetze 
und die bezüglichen Materialien. Regierungsentwürfe, 
Motivenberichte, Commissionsgutachten ete. ete., welche 
sämmtlich mehr minder ausdrücklich als Zweck der 
Unfallversicherung die Vorsorge gegenüber der mit der 
Berufsarbeit verbundenen besonderen Unfallszefahr 
bezeichnen, überdies verweisen sie auf den otlenbaren 
'arallelismus mit dem Haftpflichtgesetz, hinsichtlich dessen 
eine seit ‚Jahrzehnten feststehende oberstgerichtliche 
Spruchpraxis die nothwendige Causalität zwischen Unfall 
und Eisenbahnbetrieb eonsequent in dem Sinne auslegt, 
dass der Unfall als eine Folge der besonderen Gefähr- 
lichkeit des Eisenbalmbetriebes sich darstellen müsse, 
Die Gegner hinwiederum — unter ihnen namentlich Dr. 
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Ludwig Fuld in obgenannter, ausschliesslich dieser Con- | 


troverse gewidmeten Abhandlung verwerfen jede 
Parallele zwischen dem streng privatrechtlichen Hattpflicht- 


und dem öffentlich-rechtlichen Unfallversicherungsgesetze; | 
I 


sie gestehen zu, dass in den Gesetzesmaterialien die be- 


der Versicherungspflicht betont sei, bestreiten aber, dass 
dieses Motiv im Gesetze selbst Ausdruck gefunden und 
sonach Gesetzeskraft erlangt habe. Unserer persönlichen 
Rechtsüberzengung nach kann die Entscheidung vor- 
stehender Controverse nicht zweifelhaft sein; denn sie 
ist, abgesehen von der mit allgemeinen Redewendungen 
nicht wegzuleugnenden Analogie mit dem Hafıpflicht- 
gesetze um alzesehen von den Materialien, unmittelbar 
aus dem Gesetze zu entnehmen. Wie wäre 
erklären, ja auch nur zu rechtfertigen, dass das Gesetz 
nicht sämmtliche, sondern nur eine Anzahl in der Regel 
mit besonderer Untallsgefahr verbundener Betriebe umfasst ? 
Muss da nicht eben in dem Schutze vor der besonderen 
Unfallsgefahr die für die Einreihung der bezüglichen 
Betriebe in die Versicherungspflicht maassgebende ratio 
legis erkannt werden? Und findet etwa diese ratio legis 
keinen unzweideutigen gesetzlichen Ausdruck, wenn ge- 
mäss $ 3 des (esetzes vom 28. December 1887 der 
Minister des Innern ermächtigt wird, gesetzlich ver- 
sicherungspflichtige Unternehmungen, welche mit Unfalls- 
gefahr für die darin beschäftigten Personen nicht ver- 
bunden sind, von der Versicherungspflicht auszuschliessen, 
und umgekehrt an sich nicht versicherungspflichtige 
Unternehmungen, welche mit Unfallsgefahr verbunden sind, 
der Versicherungspflicht zu unterwerfen? Auch «das 
Deutsche Reichs-Versicherungsamt hat sich, im Gegensatz 
zu früheren Entscheidungen, nenestens der strengeren 
Auffassung angeschlossen, indem es einen Ersatzwerber 
mit der Begründung abwies, es habe ihn lediglich ein 
Unfall betroffen, „.... . welchem an demselben Orte auch 
jeder Andere, nicht in seinem Betriebe Beschäftigte aus- 
gesetzt gewesen wäre und welcher den Kläger auch überall 
anderswo ausserhalb seines Betriebes hätte 
können . . .* 


es sonst Zu 


erreichen 


In praktischer Folge dessen ist wohl der den 
Dachdecker auf dem Blechdache treffende Blitzschlag 
vermöge der besonderen Blitzgefahr der Arbeitsstelle ein 
Betriebsunfall, nicht aber derselbe Blitzschlag, welcher 
den im Erdgeschosse an seiner Hobelhbank beschäftigten 
Tischler tödtet:; ebenso wird der Beinbruch, den sich ein 
Arbeiter durch einen Sturz auf dem glatten Zuckerboden 
zuzieht, als Betriebsunfall zu gelten haben, nicht aber 
ein Beinbruch, welchen etwa der nämliche Arbeiter dureli 
einen Sturz beim einfachen Ueberschreiten des kies- 
bestreuten Fabrikshofes erlitt; desgleichen hat der mit 
Fallsucht behaftete Maschinenwärter, wenn er anlässlich 
eines ihn im Dienste überraschenden epileptischen Krampfes 
an die heisse Kesselwand anfällt und sich Brandwiunden 
zuzieht, einen Betriebsunfall,. wenn er hingeren an die 
gewöhnliche Mauer anfällt und sich die Nase zerschmettert, 
keinen Betriebsunfall erfahren. Allerdings wird, wie vor- 
stehende Beispiele zeigen, durch die Beschränkung auf 
jene Unfälle, welche aus einer dem betreffenden Betriebe 


' speeifischen, gegenüber dem allgemeinen Risico des ge- 
sondere Unfallsgefahr der einzelnen Betriebe als Motiv | 


wöhnlichen Lebens erhöhten Unfallsgefahr entspringen, 
der Kreis der Betriebsunfälle erheblich eingeengt und 
vielleicht sogar durch die verschiedene Behandlung von 
äusserlich gleichen Thatbeständen der Schein der Unbillig- 
keit erweckt. Thatsächlich heben dies auch die Vertreter 
der entgegengesetzten Anschauung ganz besonders hervor. 
Man möge sich aber wohl davor hüten, dass nicht die 
klare Erkenntnis des Rechtes durch das dunkle Gefühl 
einer übel angebrachten Billigkeit getrübt werde. Wenn 
man es unbillig findet, dass die Hinterbliebenen des vom 
Blitze erschlagenen Dachdecekers eine Entschädigung er- 
halten würden, jene des Tischlers dagegen nicht: dann 
wird man es für genau ebenso unbilliz anerkennen 
müssen, dass die Relieten des Tischlers eine Entschädi- 
zung erhalten sollten, jene des gleichtalle vom Blitze in 
seiner Werkstätte erschlagenen Schusters dagegen nieht, 
weil der Betrieb des Letzteren nicht versicherungspflichtig 
ist; oder dass die Ersteren eine Entschädigung erhalten 
sollten, wenn ihr Ernälhrer in der Werkstätte, nicht aber, 
wenn er auf dem Spaziergange von seinem Unfalle ereilt 
wurde, Sobald man eben von dem Begriffsmomente der 
specifischen Untfallsgefahr eines Betriebes absieht, dann 
verliert der Begriff des Betriebsunfalles überhaupt jede 
Berechtigung und es müsste, um dem obigen Billigkeits- 
standpunkte entsprechend Rechnung zu tragen, die ge- 
setzliche Entschädigung auf alle, allen Staatsbürgern aus 
welcher Ursache immer zustossenden Unfälle ausgedehnt 
werden. In dieser Richtung nach Erfordernis und Tunlich- 
keit ausgleichend einzugreifen, Weibt eventuell der künf- 
tigen Gesetzgebung über Invaliditäts- und Witwenver- 
sorgung vorbehalten, liegt aber sicherlich weder im 
Buchstaben noch im Geiste des Unfallversicherungsgesetzes, 

Somit resumieren wir das Schlussergebnis unserer 
vorstehenden Ausführungen dahin, dass als Betriehsunfall 
im Sinne des vom 28. December 1857 


Üresetzes die 
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durch die speeifische Gefährlichkeit eines 
(versicherungspflichtigen) Betriebes veran- 
lasste, plötzliche, körperschädigende Einwir- 
kung eines äusseren Thatbestandes auf ein in 
diesem Betriebe beschäftigtes Individuum zu 
verstehen ist. 

Wir haben versucht, die Frage des Betriebsunfalles 
nach ihrer rechtlichen Seite hin einer allgemeinen Lösung 
zuzuführen. Die Subsumtion des jeweiligen Thatbestandes 


unter diesen gesetzlichen Begriff dagegen kann als That- 
frage nur im conereten Falle vollzogen werden; sie wird 
gegenüber der unendlichen Mannigfaltigkeit der Verhält- 
nisse des täglichen Lebens den zur Entscheidung Be- 
rufenen oftmals eine schwere Pflicht bedeuten. Dass, es 
ihnen hiebei gelingen möge, jederzeit und in jedem Falle 
die Wahrheit und das Recht zu finden. zum Wohle 
der Betroffenen wie der Gesammtheit, ist unser inniger 
Wunsch, mit dem wir für diesmal schliessen wollen. 


_Eisenbahn-Verkehr im Monate Jänner 1890. er 
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N 1] | } 
Gemeinsame österr -ungar, Eismbatade | 
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| Stl-norditentache ie VERREIERER ee 2 10, vr 814 
Wien-Aspang-Bahn . ...... ana 38.017) 21.800 35,01 394 
Wien-Pottendorf-Wr. Neustädter Bahn... 1n,u085 54.8 00.527) 1.398 
Wiener Verbindungsbahn „oesenensesecnnn 24.888 11.469 “sr Ft 
- Selbständige Locaibahnen, 
Bozen-Meraner Bahn „.emnsenrersnenn rn 11.996 4.767 16.572] 535 
Böhmische Commercial-Bahınen.. es rEan Een 14.741 M 9 31,77 157 
Kremsthalbahm,.2.:222.0.. Honanssennnnde 11.431 Asal 12.1484 178 
| Kuttenbarger Localbahn 4.714 4.244) 2977| 792 
| Mühlkreiabahn „0222404. + 0.3289 F 7139| 197 
Nentitscheiner Locaibalın 4.154 3.06] 4121 50 
Oesterr. Loeal-Bisanbahn-Geselischaft ; | 
Linien im Betriebe der KL WE ud er LAN T.E, 1.627 14.714" 106.578 10,574) 352 
j Reichenberg-Gablonzer Lovalbatın ı.2....:- ‚OR 5.310 10.878 tno70] 890 
' Standing-Stramberger Localbahn ....+..+.» 17.020 19.183 In son] 898 
hSteyrthalbabn .».nrrerrnrnnreonsunne en 1 5 4.020 aaa zo 
| Swoleiowes-Imelna u eeeceeearernauccn 18.480) 7,74 7.748 775 
 - Dampliramways. 
" Brünner Localeiaenbahn-Gesellschaft ©... .. 2.0081 5.148 B.1400 515 
| Dampftramway-Gesellsch., vorm. Krauss & Co. 257 15.396 15.806) 358 
h Kleine Eisenbahn-Gesellachaft: 
Dampftramway Wien-Nussdort .........- — | 4800] 1.200 4.8001 1.200 
Nens Wiener Tramway-Gesellschaft: 
Dampftramway Westhahnlinie-Baumzarteu - 3.800 Tao) PR BL) 
Salzburger Eisenbahn: u. Tramway-Gesellsch, 2.006 1.871 1a 1.871 I 
Wiener Localbahnen- Aotien-Gesellschaft 
Dampftrauwway Wien-Wr. Neudort .. 37.108 102 a. 24 3.1 246 
Summe... »- ' #,5756.827 4,516.9|11,230.6585 BIT, EE230 395 915 
Ungarische Eisenbahnen, | 
1. Kol. ungar. Staatsbahnen | 
excl. Munkücs-Beakid (Lawoczne) ...-..- ’ 873.200 BT. at u rt 
Il, Bahnen In Verwaltung ser | Dirastlon f 
der kgl, ungar. Stantsbahnen, 
Arad-Temesvärer Eisenbahn ..orraHHe rn en: 6.250 7.20 18.000 318, 1Rcaom  UiE 8.792 8,600 
Bäcs-Bodroger Commereialbahnen u...» 5.400 4.250 1450| 180 14.510) 190 1.580 _ 
Bihärer Vieinalbahnen ©oocaccneneenecccca 4770 4 12.404 u 12.400 “4 1.1 1.082 
Boba-Jänoshäza—Sümeg Lowalb. ........- Bon) el u #5 1. 
Burtapest-Lajosmizse Loralbahn -.r-44+ 4.5 1.78 1.480 4.850 76, A.rnn 76 912 _ I 
Debreeziv-Szt, Mihäly Vicinatbahn ....... H 3 | a I 1.368 1,556] 
Füntkirchen-Bareser Bahn... .. unkmnn su“ 10.774 14039 36.070] Sud Yanzel 528 6.2936 6.552 
Grosswardein-Belenyer-Väskoh-Balın . ..... 1.885 2.700 6.100 NE 4.00 b2 62 45 
Kun-Sze. Märton— Szentes -Vieinelbahn. .. .. 1.5: 1.340) 2. 12 200 1er 1.464 1.140 
Kis-Ujszälläs-Gyoma L B...222222022.-:- Ba) 1.450} \nihl Bui 3,8161 8 960 _ 
Marow-Ludäs—Bistritz Local. 1222200004.» 1.350. 1.265 2 3 ws 88 398 Bu, 
Maros-Väsärhely - Saüs#-Ragn. 2.2.04... - 40 1.355' za, Bi 2,850 BW 1.032 40 
Matraer Vieinalbahmen »--.---. -- 200-4 2.350 440, A. 65 8.231 er 780 [32 Ey 
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Batribeikuge | Im Monatlänner Die Binunhus be- |Die Kirnshne betrug | De ae, | 
a4 R trug im Monats | vom ft. Jänner his Erwali un das 
Kg "inoner 1690 wurden befürd, , "inner 10 | 3. Aaner 190° | gun 1. Monate. 
Elsenhahnen ıaa0 | 1889 , Personen Güter im Ganzen Kl I} j% m Gimzen ahem. | 890 
. _ Kilometer "Anzahl lonnen ouiden ii Gulden 7 Gnl 
Mexötur-Tarkärer Eisenbahn ; ; f 44u 1.000) 2 1.000 jr 744| 
Mebäcs-Fünfkirchner Bahn ...srureceneenn 376 IB „T 39,270 546 61.h78 uns | 11.472) 
Puszta Tenys— Kun-Szt. Märton .....+.- +» # a .H 2.6) 5.300) 57) h.500: 57 1.884 
Bema-Vrdnik Localbabn ...... tısbanaa ! 1.480 2.920 { 2.00 52} 1,944 
Steinamnmngeor-Pinkafeld Loc albahn ER N: 5 2.98 1.00% 6,000 BR 4.000 il: 1.356 
8zekler Balın BE ERTIRE 7 $ 250) sh 2.050 5 2,050) 02 | 24 
Ulaeiez Jüszapither Eise abahn. Er: 32 4} ‚75 1.425 2.300 ; 3 AO0 RT 
| Vinkavea-Breaka-Bahn was 50 { Bn 3,040 4.400 i 1A BA} Lim 
Zagorianer Bahn.. nerireg ) Ri 4.2517 14.600 BI 14.600 1512| 
I 
I, Privatbahnen in eigener Verwaltung. ; j N ! | 
Arsder und Csanäder vereinigte Eisenbahnen 325) 208 294.030 29.425 51.170) 182 AD, 182 2.184 
Bäres-Pakracer Eisenbahn .......:.+ .. 123 3% 2,875) a5 26 217 28,70 | 2.604 
Budapester Strassenbahu-tresellechaft .... 122) 402 Ho. 98% 8.170 198 8.170 198 | 2.816 
Budapest-Szt, Lörines-Eisenbahn ae S 8 16.380 _ 1.761 220 220 | 2.540 B. 384 
Gölniezthal-Bahn „.ueurernsse er sees euren 13 33 bi4 8.067 10.585) a0 Bao} 3.8410 3.48 
Gr-Kikinda--Gr.-Becskereker Bahn ..... ü Tr 708 5,8 2.188 11,384 152 102 1 1.944 2.0658) 
GünsSteinamanger-Vieinalbabn ...... Tr 17 17 2.044 128 1,7 106 IM; | 1.272 1.344 
Keszthely-Balntom-Sat. Gyürgi-La albahn y i 10 to 2.111 1.347 2500| 260 250 3.120 2.400 
Marmaruoser Salzbaun-Actien-Gesellschaft. .. 4417| 447 462 5,267 SsH2 0 20 2.400 2.832 
Nyiregybäza-Mäts-Szalkaer Eisenbahn . 57 57 2.716 3.728 9,789 172 172 ! 2,064 1.980 
| Hanb-Vedenburg-Ebenfurther Bahn ........ 118 i18 11.147] 37.435 B2.857 533 62857 A383 5.086 6.000 
Seamosthal-Eisenbahtn ..-.+r4+-4es0 0000: 120 120 7.100 5.589 19,465 163 19.465 162 1.4) 1.704 
Szsthmar-Nagrbänyaer Localbahn ..... | or 2.204 1.06 8.1601 135 Bloa 185 | 1.680 1.164 
Szlägreäger Eisenbahn .veransneeerenner 1077| 1077 2.339 1.501 7.078 6 7.078 ib 792 74 
| Taruesthal-Bahn .. 222» ser nnr HH 4000 ft BER 828, 207 462 734 2m 739 22 264) 524 
Torontaler Loenlbahnen -. 2-2:0s 020000 j BR — 4,713 9,39% 8,049} “r 8.049 er} 1.080 - 
Ungar.. Norlostbahn (ine. königl. ungar. I | ) 
: Staatebahn Munkäcs-Beskid und verstaut. Ä 
| wngar; Strecke der Ersten ungar.-galız. ı | N | | 
Eisenbahn) „....+4,+0.+- ueenussnneninn | TORE] TER MBIT 52.5208 Bulsıo) 4) Balere) 341 4.092 4.056 
OOSMIEME 242.5 8.303 7,0654 1,207,508 ul Erd 3.057.778) 472 3.957.776 472 HRrU=! 6.144 
f Recapitulation, | | ! | 
Summeler gemeinsamen Usterr.-ungar. Eisen- N | | i 
bahseh 5. bursrisornaruenienssnrese 5.4RR| 5.475) 1,094,496) 1,256,05% 6,41 16,804| 1.175) 6,146.6504| 1.175 14.100 13.860 
Summe der österr. Eisenbahnen .......... 19.251] 11.u56| 9,575.897| 4,816.99KJ11,250.685|  SI711,280.685| 215 | 11.004 10.056 
Sannhe-idler unger. Eisenbahnen...» ..++ +++ ı 8.308 7.06 1,2070 41,370) 8,957,776 47%, 5.97,776 472 |; A. 6.144 
Haupisumms „uurecas ‚. 126.182 25.305 4,877,0931| 7,014. 128021,635.065 Bash 635,060 828 | 9.086 10.080 
Oesterreichische Zahnradbahnen. | N \ | i 
Achenseehahn®) .....-HrHHesHrur nenn = =; || - = _ ! 
"Gaisbergbahn in Salzburg*)......... ui — - _ _ | _ = - f$ 
Kablenbergbahn (System Rigi) „u. ,. 1+.+ 55 ”h 578 - A 188 i IBS| — _ | 
Bosnische und Herzegowinser Eisen- | ; 
bahnen ! | 
‘K; k. Militärbahu ERROR HEE ITE Lu 102 5.784 1.018 7.847 77 7,547 17 024 EUNT 
'K; &. Bomoa-Bahn «..».740H4H 2 HH RR He 238 ar 12.785 9.732 65 Be 212 2.004 1.758 
Bounisch- Herzegowinner Staats sbahnen N: 
Doboj-Simin Hat... ..2:.u0cuncncncccn 67 67 5.048] 5.2 9,500 143 950 148 1.716 1.058 
Metkovio-Mostar-Konjiea.... .- are +22 109 6,802 2.441 15.084 128] In.004 1 1.476 1.21% 
*, Im Monate Jänner war der Betrieb eingestellt. 
Im Monate Jänner 1890 hat das österreichisch-ungarische TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Eisenbahnnetz durch die am 10. des genannten Monates für Die Fortk-Brücke. Am 4. Märs hat der Prinz von Wales 


den Frachtenverkehr erfulgte Eröffnung der Verbindungscurve | jm Beisein von Vertretern ausländischer Regierungen, der Bauunter- 
von der Localbahn Brünn-Tischnowitz zum unteren Bahnhofe | nehmer und zahlreicher Fachmänner den Betrieb auf der nunmehr 
Brünn der Oesterreichisch-ungarischen Staatseisenbalm-Gesell- zn ehren ee age .. der —- 
hat ion mr 419% RE ngenleurkunst, welches alles bisher in dieser Beziehung Geleistete 
schaft Im u zb ve h . z km h rlahre Br BEER in den Schatten stellt und gegen welchen selbst der vielfach bewunderte 
m Monate Jänner 1890 wurden auf den österreichisch- | Eiffelthum ein Spielzeug ist, feierlich erüffner. Von dieser gigan- 
ungarischen Eisenbahnen im Ganzen +4,877.921 Personen | tischen Eisenbahnbrücke, welche bekanntlich über die Meeresbucht 
und 7,014.428t Güter befördert und hiefür eine Gesammt | bei (meensferry in der Nähe von Edinburgh führt, und welche nach 
einnahme von 21,635.065 fl. erzielt, das ist per Kilometer | dem Uantileveraystem mit 2 grossen. Spanunngen von je 5212 m 
898 4, — Im gisichen Monate 1890 betrur die Genammt- nach dem Entwurfe der Ingenieure John Fowler und „Benjamin 
- . h ‚® ‘ IE Baker erbaut ist, haben wir eine Beschreibung mit Zeichnung 
einnahme bei einem Verkehre von 4,042.073 Personen nnd | bereits in Nr. 40 des Jahres 1867 gebracht, welche das Wesent- 
6,394.090 t Güter 21,321.007 1, oder per Kilometer 840 fl., lichste der Construction in Kürze enthielt. Hier können wir aber 
daher resultiert für den Monat ‚inner 1890 eine Abnahme nicht unterlassen, “iejenigen, welche sich iu den Eiuzeiheiten der- 
Ser-kiiewätrlsaien Kianıknaium ir selben näher unterrichten wollen, auf die letztwöchentliche Nammer 

ame u rahmen um A» der renommierten Zeitschrift „Engineering“, die mit dem besonderen 
a: Tirel „The Forth bridge number* versehen ist, aufmerksum zu 


nam 


machen, indem dieselbe auf nicht weniger ala TO Seiten mit zahl- 
reichen Zeichnungen und Plänen eine geschichtliche Darstellung 
dieses Baues vom Anbegian bis zur Vollendung bringt und über 
alle Einzelheiten desselben Aufschluss giebt. 


CHRONIK. 


Personalnachriehten. In der am ®,. März |. J. in Budapest 
abgehaltenen Sitzung des gewesenen Verwaltungsrathes der österr.- 
ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft hat dieser oficiell Kenntnis ge- 
nommen von der Demisaion des bisherigen Präsidenten Joubert. 
Gleichzeitig wurde die Pensionierung des gesellschaftlichen Ban- 
direetors und Vorsitzenden des Wiener Direetoriums de Serres 
ab 3. Insi 1. J, genehmigt; derselbe tritt zugleich mit 1. April einen 
Urlanb an. — Nach Zeitungsnachriehten ist Herr Hofrath v. Grim- 
burg zum Direetor der österreichischen Linien ernannt worden. 


Matinde. Das Coratorium des Fondes zur Unterstützung dienst- 
uintauglich gewordener nicht pensionsfähiger Eisenbahnbediensteter und 
deren Witwen und Waisen veranstaltet zum Besten diese« Fondes an 
Dienstag den 25. März 1.J., halb I Uhr Nachmittags, in dem zu diesem 
Zwecke freundlichst überlassenen k, k. priv. Theater an der Wien 
eine Mntinde. Bei derselben gelangen zur Aufführung: „Seylla und 
Charybdis*, Proverbe in 1 Act von Üctave Fenillet, zum ersten- 
male in Wien aufgeführt, unter gefälliger Mitwirkung der Damen: 
Frau Zerline Gabillon, Fran Stella Hohenfela, Fräulein Anna 
Bock und der Herren: Fritz Krustel und Rudolf Sommer vom 
k. und k. Hofburgtheater; „Ka läutet“, Lustspiel in 1 Act von 
H. Meilhace nnd L. Halövy, unter gefülliger Mitwirkung der 
Frau Katharina Schratt vom k. und k. Hofburgtheater, und des 
Herm Frauz Tewele, Mitglied des Deutschen Volkstheaters; „Des 
Löwen Erwachen“, Operette in 1 Act von Johann Brandl, unier 
gefälliger Mitwirkung der Damen: Fräulein Marie Renard und 
Hermine Standhardtner und der Herren: Fritz Schrötter 
und August Stoll vom k. nnd k, Hofoperutheater. Näheres über 
Vormerkung der Sitze und deren Preise erfährt man auch in der 
Kanzlei unseres Ulub, 


Equipierungs- und Ausstattung-Cassa für Bedienstete der 
priv. Österr-ungar. Staatselsenbahn-Gesellschaft,. Vor wenigen 
Monaten hat sich ein kleiner Kreis von Beamten der genannten 
Balınverwaltung zu einer Genossenschaft vereinigt, deren Hauptzweck 
in der billigsten und besten Erwerbung von Kleidung nad Wiüsche. 
sowie von allen im Haushalte nothwendigen Gegenständen besteht. 
Nach kaum neunmonatlichem Bestande stieg die Niteliederzabl aul 
nahezu 300, welche ihren Bedarf bei 50 der ersten Wiener Firmen 
deckt. Da die meisten Lieferanten en gros-Preise zugestanden haben, 
so erscheint der dem Mitgliede direete zugute kommende Gewinn 
evident. Die erste Generalversammlung der Genossenschaft Ändert 
am 21. März im Festaanle des Ulaba österr, EKisenbalhn-Benmten, 
I., Eschenbachgasse Nr. 11, Abends 6 Uhr, statt. 


LITERATUR. 

Fünfzig Jahre gewerblicher Bestrebungen. Festschrift 
zar Feier des fünfzigjährigen Jubiläums des Nieder- 
üsterreichischen Gewerbevereines, Wien 15%, Ver 
fasst im Auftragedes Verwaltangsrathes vom Seeretär 
des Vereines, Dr. Emil Auspitzer. Im Selbstverlage des 
Vereines. Das Buch könnte ohne Anınaassung den Titel: „Uorn 
pendium der Entwickelung des üsterreichischen Gewerhewesens* 
führen, denn seit einem halben Jahrhunderte, also seit alle Gewerbe 
durch die aufbltbende Technik, durch ungeahnte Erkenntnis in den 
Naturwissenschaften und durch die eigentlichste Epache der Eriin- 
dungen eine vollkommene Umgestaltung erfahren haben, seit die Ge- 
werbe aus der Empirik heransgetreten sind uud anf dem Boden der 
Wissenschaft arbeiten — seit dieser Zeit verzeichnet das Buch Alles, 
was sich in Oesterreich auf gewerblichem Gebiete Wichtiges ereig- 
nete, Eine lehrreichere Leetüre für den ästerreichischen Industriellen 
und den mit ihm verwandten Techniker giebt es nicht, als dieses 
Buch. Es briugt auf 27 Druckbogen Gr.-%#: 1. die Entwickelnng, 
also die eigentliche Geschichte, 2, die Thätigkeit des Vereines 
und im Anbange Details über seine geistigen und materiellen Hilfs- 
mittel, dann itber die verdienstrollen Persönlichkeiten. Wir 
nissen ns auf wenige Stichproben tiber die Reichlaltigkeit des In- 
haltes beschränken und im Lebrigen auf das Buch selhat verweisen 
und greifen von den zahlreichen Unterabrheilnngen ntır heraus jene 
über „Förderung der technischen Vollendung“ und über 
„Handel und Verkehr". Aus dem erstgenannten Capitel geht her- 
vor, dass der Verein in die Heiziragren, den Maschinenban, die Textil- 
Industrie, Lederindustrie, Papierfabrikation, die chemische Industrie, 
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Färberei, Glasfabrikation, 3tein- und Thon-Industrie, Clavierfabrikation, 
Schlosserei, das Buchbinder-, Schuhmacher- und Hutmacher-Gewerbe, 
die Holz- und Kohlen-Industrie, Brotbäckerei, das Bauwesen fördernd, 
helfend und vollendend eingegriffen hat und noch eingreift, Die 
Thätigkeit des Vereines in Handel und Verkehr bringt ihm dem 
Eisenbahnwesen nahe und mit ihm in Wechselwirkung, woran sich 
sein Eingreifen in die wichtigen Wiener Fragen, als: Wasserver- 
sorgung, Gasbeleuchtung, die localen Verkehrsfragen etc. etc,, au- 
schliesst, Mit diesen Schlagworten ist aber nur ein geringer Theil 
der umfassenden Wirksamkeit. des Gewerberereins genannt und wir 
müssen Jedem, der Antheil an unserer heimischen Industrie nimmt, 
das ebenso klare ala patrietische Werk Dr. Auspitzers wärm- 
»tens empfehlen. 


Mittheilungen der k. k. geographischen Gesellsehuft. Im 
Verlage von R. Lechner» k. und k. Hof- und Universitätsbuch- 
handlung in Wien, Graben 31, ist sorben das .Fännerheft des 
XKXXHT. Bandes der „Mittheilungen der k. k. geographischen Ge- 
sellschaft“ in Wien pro 1590 emebienen. Dasselbe enthält zwei Al- 
handiungen, die eine von Prof Josef Wünsch, dem bekannten 
Orientreisenden, der 1882 Kurdistan und 1899 Armenien und das 
Queilgebiet des östlichen Tigrisarnes besuchte und daselbst sehr 
wertvolle Aufnahmen machte; die andere bilder die Fortsetzung einer 
im Bande XXX (1887) begonnenen und im darauffolgenden Jahr- 
rang fortgeführten Artikelreihe über den „Dermaligen Stand der 
ofticiellen Kartographie in den europäischen Stauten“ von dem Vor- 
staude des Karteuarchives im Kriegsministerium, Oberstlieutenant 
Carl v, Haradauer. Ausserdem enthält das Heft mehrere Berichte 
über abgehaltene Vorträge etc. und Referate fiber neue Erscheinungen 
anf dem Gebiere der geographischen Literatur, Diese Zeitachrift 
bietet also eine Fülle von Aufsätzen und Mittheilungen fiber die 
nenesten geographischen Forschungen aller Länder, Berichte ans- 
wärtiger geographischer Gesellschaften, Literaturberichte u, a. w. 
und ist daher ebenso wichtig für den Fachmwaun, dem ale ein un- 
entbehrliches, streng wissenschaftliches Hilfsmittel für seins Stadien 
ist, als interessant und lebrreich für Jeden, der aus blosser Neigung 
die Fortschritte der Geographie verfolgen will. ‚Jährlich erscheinen 
12 Hefte zum Abonnementspreise von fl. #°— und nimmt die Ver- 
Ingshandlnng, sowie jede Buchhandlung Abonnements entgegen. 


CLUB-NACHRICHTEN. 

XVIli, Clubversammlung am 1. März 1890, Der Präsi- 
dent, Hofratlı Raspi, theilt nach Erüffnung der sehr zahlreichen 
Versammlung Nachfolgendes wit: 

„Leider hat der Toil uns abermals ein Iungjähriges Mitglied 
entrissen. Herr Johann Kesträanek, Inspector der Kaiser Fer- 
dinands-Nordbahn, ist Samstag, den 8. d., M. verschieden, Ich lade 
Sie ein, das Andenken des Verblichenen durch Erleben von den 
Sitzen zu ehren. (Geschieht.) 

Ich mache darauf aufinerksum, dass das Curatorium des 
Fondes zur Unterstittzung dienstnutauglich gewordener, nicht pen- 
sionsfühiger Eisenbahnbediensteter und deren Witwen und Waisen 
Dienstag den 25. März |... halb 1 Uhr Nachmittags, zum 
Besten dieses Fonder im Theater an der Wien unter Mitwirkung 
von Mitgliedern des k, u. k. Hofopern- uml k. u. k. Hofburgthenters eine 
Matinde veranstaltet. Vormerklisten liegen in der Ciubkanzlei ant. 

Der nächste, in dieser Saison zugleich der letzt r 
Vortrag findet Dienstag den 18. März statt, Herr Dr. Ü'arl 
Glossy, Director der städtischen Bibliothek und des historischen 
Museums, wird „Ueber die Entwiekelung des Verkehres in Wien“ 
sprechen.“ 

Hierauf hielt Herr Emil Ritter v. Guttenberg. k. und k. 
Oberst, Chef des Eisenbahn-Bureaus im k. und k. Reichs-Kriers- 
ministerium, den angekündigten Vortrag: „Ueber die Organiantion 
der Militär-E senbahn-Behörden in den Grossstaaten Europas im 
Frieden und im Kriege*. 

Der Vortragende entwickelte die Organisation des Eisenbahn- 
wesena in Frankreich, Italien, Russland, Deutschland und Üsesterreich, 
sowohl in Frieden als auch im Kriege, und fand für den ebenso für 
militärische Kreise, als auch für die Eisenbalmbenmten hochinter- 
essanten Vortrag rauschenden Beifall, 

Da nach Beendigung des Vortrages Niemand mehr sich zum 
Worte meldete, stattete der Präsident dem Vortragenden den Dank 
des Club ans und schloss die Sitzung. 


Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung. 





— Eigrenthum, Heranagabe und Verlag des Club 
österr. Eisenbahn- Beamten. 


Für die Reduction verantwortlich 
AUGUST HITTER v. LÜEHR 





Druck von R. SPIES & Üo. 
Wien, V. Bezirk, Straussengase Nr, 16. 
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mit Einschluss des Gebühren-Aequi- 
valentes ; 
ferner uach Maassgabe der dies- 

falls mit der kgl. ungarischen Re- 
gene zu treffenden Vereinbarung: 

5. die Kosten der gesellschaftlichen 
Verwaltung mit Einschluss der Ent- 
lohnung des Verwaltungsrathes ($ #), 
der Aufstellung der Bilanz, Ver- 
fassung des Geschäftsberichtes. über- 
haupt der Vorbereitung und Ab- 
haltung der Generalversammlung, 
dann der Stantsaufsichtagebühr; 
endlich 

6. die Kosten der Einlösung der Con- 
pons der gesellschaftlichen Prioritäts- 
Obligationen und Actien, sowie jene 
der Verlosung und der Rückzahlung 
der gesellschaftlichen Titres und die 
Kosten der Notierung der letzteren an 
den öffentlichen Börsen. 

Für die Besorgung aller dem Ver- 
waltungsrathe obliegenden Agenden stellt 
die k. k. Staatsverwaltung ihre Organe 
und die erforderlichen Localitäten in Ge- 
missheit der diesfälligen Vereinbarungen 
mit der künigl. ungar. Regierung unent- 
geltlich zur Verfügung. 

Falls der Verwaltungsrath es vorzie- 
hen sullte, einzelne Agenden der gesell- 
schaftlichen Gebahrung (Z. 5) nicht durch 
die Orrane der k. k. Staatsverwaltung, 
sondern durch eigene Organe besorgen 
zu lassen, #0 hat für die hieraus erwach- 
senden Kosten, gleichwie für jene der 
Verwaltung des im Besitze der Gesell- 
schaft verbleibenden Fonds B ($ 4) aus- 
schliesslich die Gesellschaft aufzukommen. 
Die aus der Besorgung der Couponein- 
lösung und der Rickzahlung verluster 
Titres (Z. 6) entstehenden Zinsenerträg- 
nisse fallen nach Mansagabe der mit der 
königl. ungarischen Regierung zu treffen- 
den Vereinbarung der k. k. Staatsver- 
waltung zu. In gieicher Weise verfallen 
die nicht ne Behebung ge- 
langenden Beträge für verloste Prioritäts- 
Obligationen und Actien, sowie fällige 
Conpons nach Eintritt der Verjährung 
zu Gunsten des Staates. 

8 4. Es wird einverständlich aner- 
kannt, dass von den im freien Eigen- 
thume der Gesellschaft stehenden Fonda 
A und B ($$ 2 und 8) der Fonds A in 
erg er Don Ren .- 

. ungarischen erung und der 
Gesellschaft getroffenen Vereinbarungen 
im Compensationswege, Entlastung 
der Gesellschaft von der unbedingten Ver- 


pflichtung zur Rückzahlung der aus der 
ungarischen Investitions - Anleihe vom 
Jahre 1876 geleisteten Staatsgarantie- 
Vorschüsse sammt Zinsen an die kgl. 
ungarische Staatsrerwaltung auszufolgen 
ist, wogegen der Fonds B in dem mit 
31. December 1888 sich ergebenden Be- 
stande in der Verwaltung der Gesell- 
schaft zu verbleiben hat. 

Aus dem vorgedachten gesellschaft- 
lichen Fonds B sind jene Auslagen zu 
bestreiten, welche der Gesellachaft aus 
der Garantie-Abrechnung bis Ende 1888 
oder aus sonstigen Anlässen etwa noch 
zur Last fallen, Ausserdem ist der Fonds 
bestimmt, zur theilweisen Bedeckung der 
nach $ 8, letzten Absatz, die Gesellschaft 
treffenden Couponstempelgebühren zu 
dienen. 

8 5. Insoweit die in dem $$ 1 und 2 
angeführten Vermögensbestandtheile, 
Activen und Passiven der (iesellschaft, 
sowie die im $ 2, Absatz 3, erwähnten 
Urkunden und Behelfe ganz oder theil- 
weise die ungarische Linie der Ersten 
ungarisch-galizischen Eisenbahn betreffen, 
werden dieselben von der k. k. Staats- 
verwaltung in Gemässheit der diesfalls 
mit der kgl. ungarischen Regierung ge- 
troffenen und eventuell noch zu treffen- 
den Vereinbarungen an die Betriebsver- 
verwaltung der obigen ungarischen Linie 
überwiesen werden, 

$ 6. Dienach Maassgabe dieses Veber- 
einkommens und insbesondere infolge der 
Vebernahme des Betriebes der im $ I 
bezeichneten gesellschaftlichen Eisenbahn 
durch den Staat, sowie infolge der Ver- 
staatlichung der ungarischen Linie der Ge- 
sellschaft eintretende Einschränkung der 
Befugnisse des Verwaltungsrathes und 
der Generalversammlung wird im Han- 
delsregister angemerkt. Mit Rücksicht 
auf die vorgedachte Einschränkung der 
Befugnisse des Verwaltungsrathes wird 
die statutenmässige Minimalanzahl der 
Mitglieder des letzterer auf fünf herab- 
gesetzt, 

Bis zum Zeitpunkte der erfolgten 
Staratenänderung ($ 15) bleiben die der- 
zeit in Kraft stehenden Bestimmungen 
über die Bezüge der Mitglieder des Ver- 
waltangsrathes aufrecht. Vom obigen 
Zeitpunkte angefa wird die Ent- 
lohnung der Mitglieder des Verwaltungs- 
rathes auf den Pauschalbetrag von 
3000 fl. herabgesetzt, welcher Betrag 
der Gesellschaft alljährlich bis zum Ein- 
tritte der Liquidation ($ 12 in Gemäss- 
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heit der diesfalls zwischen den beiden 
Regierungen zu treffenden Vereinbarung 
zur Verfügung gestellt werden wird, 


8 7. Das gesammte Dienstpersonal 
der Ersten ungarisch-galizischen Eisen- 
bahn wird, soweit dasselbe nicht in Ge- 
missheit der diesfalla zwischen den 
beiden betheiligten Regierungen ge- 
trofenen und eventuell noch weiter zu 
treffenden Vereinbarungen von der kg. 
ungarischen Staatsverwaltung tiber- 
nommen wird, unter Wahrung der von 
demselben erworbenen Rechte vom Stante 
übernommen, welcher diesem Personale 
insbesondere die Aufrechthaltung der 
demselben nach Maassgabe der der- 
maligen Pensionsstatuten der Ersten 
ungarisch-galizischen Eisenbahn erwach- 
senen Versorgungs- und sonstigen An- 
sprüche ausdrücklich zusichert. 


Diejenigen Bediensteten, welche nach 
dem Vorstehenden von der kel, ungari- 
schen Staatsverwaltung übernommen 
werden, scheiden mit ihren Pensiona- 
ansprüchen aus dem Pensionsinstitute der 
Ersten ungarisch-galizischen Eisenbahn 
aus, wogegen der kgl. ungarischen Staats- 
verwaltung aus dem gedachten Pensions- 
fonds jener Betrag herausgezahlt werden 
soll, welcher den geleisteten Einzahlun- 

der nach dem Vorstehenden aus 
em Pensionsinstitute ausscheidemden 
Mitglieder des letzteren nebst den diesen 
Einzahlungen entsprechenden Beitrags- 
leistungen der Gesellschaft gleichkommt, 
Der gesellschaftliche Kranken- und Unter- 
stätzungsfonds wird nach dem Verhält- 
nisse der mit Ende des Jahres 1H87 anf 
den beiden Linien der Ersten ungarisch- 
gulizischen Eisenbahn ausgezahlten Ge- 
halte und Löhuungen der Mitglieder 
dieses Fonda — der Fonds der Spar- 
und Vorschusscassa nach dem Verhält- 
nisse der Länge der beiden Bahnlinien 
— auf die beiden Linien der Gesell- 
schaft vertheilt werden. 


Im Uehrigen bleibt das gesellschaft- 
liche Pensionsinstitut und der Kranken- 
fonda mit seinen dermaligen Statuten 
bestehen, insolange die letzteren nicht 
in der darin vorgeschriebenen Weise ge- 
ändert werden, bezw, wenn und inso- 
lange nicht mit Zustimmung der heider- 
seits Berechtigten eine Vereinigung des 

llschaftlichen Pensionsinstitutes oder 

rankenfonds mit den gleichartigen In- 
— der k. k. Staatsbahnen zu Stande 
omemt. 


Der Staat tritt mit 1. Jänner 1839 in alle 
Rechte und Verbindlichkeiten ein, welche 
der Ersten ungarisch-galizischen Eisen- 
bahn rüchsichtlich des gesellschaftlichen 
Pensionsfonds, des Krankenfonds und 
des Fonds der Spar- und Vorschusscasse 
nach Manssgabe der bestehenden Statuten 
zustehen, bezw. obliegen, 

Die nach diesen Statuten dem Ver- 
waltungsratle der Gesellschaft einge- 
räumten Befugnisse werden kilnftig 
durch die k, k. Staatsverwaltung aus- 
geübt. 

Jenen Personen, welchen bisher von 
der Verwaltung der Ersten ungarisch- 
galizischen Eisenbahn aus Billigkeits- 
rücksichten fortlaufende jährliche Unter- 
stützungen zu Lasten der Betriebarech- 
nung der im $ 1 bezeichneten Balın 
bewilligt worden sind, werden diese 
Unterstützungen nach Maassgabe der 
Bewilligung auch künftig gezahlt werden. 

Ss. Als Entgelt für die Leberlassung 
des Betriebes der im $ 1 bezeichneten Bahn 
linie an die k. k, Staatsverwaltung wird 
die letztere der Gesellschaft die in der 
beiliegenden Zusammenstellung ange 
führten Beträge in österr, Währung 
Silber zu den daselbst angegebenen 
Terminen rechtzeitig bei den jeweilig 
bestimmten Zahlstellen gegen stempel- 
freie Eınpfangsbestätigung zur Verfügung 
stellen. 

Mit Rücksicht auf den Umstand, dass 
nach $ 22, Absatz 2 und 3 der Aller- 
höchsten Conerssions - Urkunde vom 
11. September 1869, R. 6, Bl. N. 180, 
die Gesellschaft die von der Unter- 
nehmung zu leistenden Steuern in die 
Betriebsrechnung einzustellen berechtigt 
ist und für die Staatszuschlisse keine 
Einkommenstener zu bezahlen hat, wird 
der Gesellschaft bezüglich der vorange- 
führten, ihr von der Staatsverwaltung 
zur Verfügung zu atellenden Beträge die 
Befreiung von der Entriehtang der Ein- 
kommenstener und jeder künfrighin etwa 
einzuführenden Stantssteuer zugestanden. 

Dagegen wird die Verpflicht: 
Gesellschaft, bezw. der Ac 
Eutrichtung der Couponstempelgeh 
von den Actien und Obligationen 
das gegenwärtige lebereinkommen nicht 
beriihrt. 

$ 9 Den Prioritäts-Gläubigern der 
Ersten ungarisch-galizischen Eisenbahn, 
insbesondere den Besitzern der von der 
Bahngesellschaft ausgegebenen Prioritäts- 
Obligationen werden sümmtliche von 
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3 bewerten „Blast, Bett-Einsätze* regt ch durch E 
“ ee en Desendere V Vortheile aus: I. Widerstands- 
ä fühlgkeit g eziefer. Il. Grössere Dauerhaft keit. 
ul. ae ua Reinigung. IV. Unterliegen 
er Die besondere Billigkeit. 
Peoupenin. Ind rien Courante gratis und franoo. 
Aufträge werden prompi effactuirt. 


Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 


Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn« 
kleinmaterial etc. Kessel- “und Dümnbleche in Buschen, Achsen. 

D eae Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fluss- 
eisen, oder auch Fiussstahl erzeugt. 


hnellere re und, 





Tiegelgussstabl-Foilen-Fabrik, Dampfsobleiferel und Hammerwerk 
F. Lötz 
Wien, II., Brigittenau u. Dammstrasse 1, 
Fabrieirt alle Gattungen Fallen, Raspsin und Raspelscheiben eto. 
Feilen nach Modellen oder Zeichnungen 
werden prompt und genau ausgeführt. 


Abgenilizte Feilen worden zum Prischbebanen flbernommen,sorrook u, a na welietert, 
m Auf Verlangen Preis-Courants gratis, 


___ Diplom 1883. Berlin. 
Michael Finsterle 


Wagen- und InnHElSSEREDEn- -Fabrikant. Lieferant der k. u.k. Armes 
mehrerer Eisenbahnen. 
Fabrik: 


II. Nordbahnstrasse 12. 
Emfiehlt sich 
mit allen Gattungen Tragbahren und sonstigen Sanitätsrequisiten, 


J. BRICH 
Lieferant der k. k. priv. Kaiser Ferdinands- Norädbahn. 


Etablissement zur 


Erzeugung aller Arten Eisenbahn-Signal-Laternen 
und sämmtlioher 8pengler-Arbeiten. 


Compteir: 
1I. Nordwestbahnstrasse 23. 





WIEN, II, Taborstrasse 60. 








Eiserner Abaperrschranken nächst der Station St, Veit bei Wien. 


Stefan v. Götz & Söhne, Wien. 


Il., Brigittenau, Glessmannsgasse 2. 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des 
Eisenbahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs- 
Artikel für den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahn 
betriebsdienst, dann für Berg- und Hüttenwesen. 


Schenker & Co. 


WIEN, IL Zelinkagasse Nr. 14, 


BUDAPEAT, In lese MO, #4 Moorsam 8 
PRAG, Houwagpiats 2 nn onoiran OHEN, Sonnenstr. 1 NÜRNBERG, Talikotr. iu 
: BUDAPRST, Birnda Lapasası 8 


Agentur der fransöslsehen Ostbabn un: der Great Bastern-Elssobahn. Ganeral- 
Alataber Sin die Di. Bayerischen Sianirhuhnen, 


Maschinen- 


Waron -Pbriks Auto -Beslschft 


Simmering bei Wien. 
Gegründet 1831.  (Vem. H. D, SCHMID) Gegründet 1831. 


Haupt-Erzeugnisse: 


Dampfmaschinen und Dampfkessel aller oysteme, 


Fabriken- und Wasserstations- 
Einrichtungen, 
Drehscheiben. Schiebebühnen etc. 
Eisenabgüsse, 
Eisenbahn- und Tramwaywagen aller Gattungen. 


Draisinen, Schneepflüge für Eisenbahnen und 
Strassen, Patronen und Geschosse, 


EBEIEIEZEIEIEIEIEIE 
21 
EBigentbum, Herausgabe und Ver des Club 

österr, Eisenbahn- Semtel 














Preisconrants nebst Zahlungsbedingnissen 
für Eisenbahnbeamte 
über Uniformkleider und Uniformsorten 
versenden gratis und franco 
Moritz Tiller & 00., & k Hoflieferanten s 
wien, VI 8t tiskasernme, 
050856500980009009209900 000029000 9050000 


Feliz Blaidek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 
empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnans- 
rüstungen u. sw.: Fahrkartonkästen nach allen 
Bysiemen, Cassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
ÄN scupirzingen, Plombengussforınen, Oberbau-Werk- 
zeug, arren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
| che, Ladebrücken . ee genau nach Normale 


BE: en er -ung. Eisenbahnen. 
| 


Witkowitzer Bergbau- und Eisenhütlen-Bewerkschaft 


Direction in Witkowitz, Mähren, Past- und Telnzrapken-Stalien, 
Commercielles Contsal-Bureau* 
Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 


ERZBUGNIBSE: Rohelsen — Eisengusswaare. vornehmlich Maschinen- 
und Bauguss — auch Röhrenguss nach stehender Methode für Waaser-, 
Dampf- ns Gasleitungen — Stahleus — A Btab- 


IH] und Fageneisen 
Bau- und Waggo nn ne rn Kesselbleche — Btabstahl — 
Stahlbleche — Fentatn- und Orabenschienen aus Bessemerstahl — Tyres 









aus Martin- und Bessemerstahl — Eisenbahnwaggonräder — complete 

erpaame - aegonnchsen — Wechsel und Kreuzungen — Wasser- 

statlons- Einrichtungen —— — Dampfkessel — Brücken und sons Baucon- 

genen Ze Peg Zea ware — en» 

bau, spociell Bergwerksmaschinen für in 4 und Waserbaltung — 

Pumpemsätze und ZB. Alverser maschineller Einrichtungen — 
feuerfeate Ziegel ei Busische Bteine. 


G990989959:3990995998 


Brückenwaagen- und Maschinen - Fabriken 


C. Schember & Söhne 


- u. "Lieferanten 
Central ia en Fillnie: 


WIEy, 1. Bar king L BUDAPEST, Andriasystrusse Nr, 1 


Erzer gon comotir-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Mafazins- 
Brüct ee Gola-, Silber- nnd alle Gattungen Schalen-Wagen eto, 





Bchember'« Patont- Waggon- great ohne EEEERETEER auf 
Mauerwork ruhend oder in gnsmisernem Kamen montirt, mit Soalen- und 
Registrir- “Binrichtung für de ganze Tragkraft. 
in Anwendung auf sämmtliohen österrelobisch-ungarlschen 

Eisenbahnen. 











Druck von R. Spies & Co.. 
Wien, V. Bezirk, Stramssengasse Nr. I. 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


Redaction und Administration: 
WIEN, L, Eschenbachgasss 11, 


Telephon Nr. 355. 


Beiträge werden nach dem vom 
Redactions - Comits festgesetzten 
Tarife honoriert. 


Mannscripts werden nicht zurtick- 
gestallt. 


ORGAN 
des 
Club österreichischer Eisenbahn- Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag 


Abonnement incl, Postversendung 
in Oesterreich-Ungarn: 
Oanzjihrig fl. 3. = Haltjährig fi. UM 
Für das deutsche Reich: 


Gassjährig Mark tE Maibjährig Mark & 


Im übrigen Auslande: 
Gansjäkrig Pros 20, Halbjähriz Freu 


Linzelne Nummern 15 kr, 
(kene Heclamasionen pertoftel, 
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Wien, den 23. März 1890. 
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Inseraten-Annahme "bei R. Spies & Co., Wien, V. Straussengasse 16. 


Directer Personenverkehr zwischen Stationen der Böhm. 

Nordbahn einerseits und Stationen der Oesterr. Nordwest- 

bahn, Süd-Norddeutschen Verbindungsbahn und Localbahn 
Reichenberg-Gablonz anderseits. 


Am 1. April d J. tritt ein Nachtrag I za dem ab 1. November 
1889 giltigen Tarif für den direeten Personenverkehr zwischen 
Stationen der Böhmischen Nordbahn einerseits und Stationen der 
Vesterr. Nordwestbaln und Säd-Norddeutschen Verbindungsbahn ander- 
seits in Wirksamkeit. 

Derselbe enthält nene Fahrpreise für Militär-Fahrkarten, ferner 
Fahrpreise für einfache Fahrkarten und Rickfahrkarten zwischen 
Stationen der Böhmischen Noribahn einerseits und Stationen der 
Vesterr. Nordwestbahn, Süd-Norddentschen Verbindungsbahn und der 
Localbahtı Reichenberg-Gablonz anderseits, endlich einige textliche 
Berichtigungen beziehungsweise Ergänzungen des Hanpttarifes. 

Exemplare dieses Nachtrages liegen bei den betheiligten Ver- 
waltungen, sowie in den betbeiligten Stationen zur Einsieht auf. 


Oasterr. Nordwestbahn 
namens der betheiligten Verwaltungen. 


Niederschlesischer Steinkohlenverkehr nach der Oesterr. 
Nordwestbahn ete. 


Einführung eines Naehtrages II. 

Mit 1. April 1890 trite zum Ausnalmetarife für den Nieder- 
schlesischen Steinkohlenverkehr nach der Oesterr. Nordwestbahn etc. 
vom 1 Juni 188% ein Nachtrag II in Wirksamkeit, welcher direete 
Frachtsätze für die Stationen der Loealbahn Reichenberg- Gablonz 
enthält. 

Exemplare dieses Nachtrages können bei der unterzeichneten 
General-Direction und den übrigen betheiligten Verwaltungen ein- 
gesehen und durch diese Stellen bezogen werden. 


Die General-Direction der k, k. priv, Oesterr, Nordwestbahn 
zugleich namens der übrigen betheiligten Verwaltungen, 





Josef Grüllemeyer 
k. a. k, Ihf- ınd N: lundeshefagte 


Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserei | 
Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 81. 


Erste und grösste Fabrik in Ossterreieh-L/agara von Bau- und Möbel« 
beschlägen in allen Metallen, bezw, Compositionen. Gegenstände werden 
nach Zeiehnungen oder Modellon in allen Metallen, Welch-Kisengnss und 
Grauguss gegossen und appretirt, Erzougung von Phasphorhrouer und Phuspar- 

er. 


: Speelaliäten: Fabrikation aller Eisenbahu-Artikel und Beschläge für 
Wagzons aus obigen Metallen, von Eisoabahn-Billsikästen nach Eimonason- 
schem Systeme, 











Steinzeugröhren, Schornstein- 
aufsätze, Deckplatten, Klinker- 
platten, Chemische Apparate 
jeder Art, Herdkacheln, Fliesen, 
Chamotteziegel, Platten und 
Mörtel etc, 
liefert in vorzüglicher Qualität billigst die 
k.k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


Lederer & Nessenyi 


Wien, I. Operngasse 14. 















Theyer a Hardtmuth 


NIEDERLAGE: FABRIKEN: 
11 Kärntnerstrasse Wieden, kl. Neugasse 15, 17, 14 
VIEN und STEIN a. d, Donau. 


_ ETABLISSEMENT 


für 
Einrichtung von Eisenbahnen, 
Bau-Unternehmungen, techn. Bureaux. 
Erzeugung von Indigopapier und Telegraphenrollen. 
General-Depöt für Oesterreich-Ungarn 


von Winterbottom’s | 
' Imperial-Panseleinwand und Eckstein’s Panse-Pergament, 















GANZ & Ca 
4 Kisngiesserei und Maschinenfabrik Aetien- Gesellschat 


Budapest und Leobersdorf bei Wien. 101 


Lisferangen von Hartgusarädern, Kreuzungen, Drehscheilben (nach 
BE Weikum's Kugsleystem) umd anderen Constroctionen, oompiete Wasser- 
statlons-Einrichtungen und Oberban-Materiallen. 


WAGGONS 


für normal- und schmalsp Eisenbahnen und Pferdobahzen. Graben- und 
IH Förderhunde, Turbinen, ische und Glomerel-Arbeiten aller Art, 
Röhren, Traversen und Unssarbeiten für Bauswecke. Walzenstähle mit Hart- 
gunswalsss für Hoch- und Plachmällssei. Complete Mählen-Elarichtengen 
nach bewährisa Comstrustionen. Elektrische Beleuchtungs - Haschinen 
behufs Ermöglichung aller landwirihschafllichen und Bauarbeiten während der 
Nachtzeit, Ledwig‘s patentirte Planrorte, die ror älteren Construetionen sehr 
bedentende Kohlen-Ersparniss bieten. Regulatoren, Patent Guhrauer-Wagner. 










Vom Erfinder Herm Prof. Dr. Meidinger ausschliesslich autorisirts 
’ Fabrik für Meidinger-Oefen 


H. HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, I. Michselerplatsz 5. 
BUDAPEST LONDON 
Thonstbof. 41, Holborn Vindact E. C. 
Patente in allen Staaten. 

Mit ersten Pro:ısen prämiirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglichste Kegualir-, Füll- und Ventilations-Oefen 
mit Doppelmantel 
fir Wohnräume, Sohnlen, Bureanz ato. in einfacher nnd eleganter Austattung. 
Bellobig lange Brenndauer bei Oockofenerung, bis Sustündige Breundauer bei 
Bieiukohlenfenerung. 
la Ossterreich Ungarn werden von 35 Bahnanstalten 988 unserer Oclen tür 


Boureaux, Wariesäle und Boamiaawohnungen verwendet. 
des k. k. Mihltär-Asrara u. des wur, Malteser-Kitierordens geliefert. 
stehende, auf der Innenseite 
Geräuschloss Füllung. Staubfreise Entfernung von Asnste und Sehlacke, Die 
Fın Kamin oder Ofen kann zur unabhängigen Hebeizung mehrerer Räume dienrs. 
Rauchverzehrende „CALORIFERES‘, 


MAILAND 
CorsoVitt-Emanuels 38. 











Belsung mehrerer Zimmer durch nur Einen Ofen. 
564 Waggon-Öcien an Eisenbahnen und für sAmmillche Banliäisrtge 
„MEIDINGER- -Oefen. 
gen unter Hinweis auf Frese 
der Ofenthiiren eingegomens 
„vVES TA“-Oefen. 
Mäntel können bebiufs Heinigung von Btanb mutferut werden, ohne den Ofen zar- 
rauchverzehrend, mit siohtbarem Fouar. 
Bellsbig lange Breundaner bei Coke-, Stein- oder Braunkohlenfenerung. üs- 
t heisende Kamine werden recenstrairt. 
für Gentral-Luftheizungen und Ventilations-Anlagen. 


WAGGON-OEFEMW. 
Wir warnen vor Nachabm 
| MEIDINGER- OFEN | 
£ZH. HEIMN 
Schets-Marke, 
legen =u minen. 
„HELIOS“ Kamin oder Ofen 
räuschlose Füllung, Btaubfreis Entfernung von Asche uud Bchlacke, 
Sehlech: 

ses: Prospecte und Preislisten gratis und franco. ug 


- Medaille: 
Wien 1873. 
Veräicustined, 


Preismedaille A,ase 2 Pre 
ers. Actien-Gesellschaft 
Fortschrittemed, 


für 
Fabriksmarke: Wasserleitungen, Gas- u. Fubriksmarke: 
„Wassergae, Win“, Heizungs-Anlagen. „Ware, Wien 


Fabelkı Gaudenzdorf, Badgasse 9 u. 7, | Cantral-Bursau ı I., Schwarzenbergstrasse 6 
Naasn und trockene Gasmasser, Druckregulatoren, System Super, für Prirat- und 
Strassonflammen und Hausleitungen, a er und Prilungs- Apparate, 
schattenloss Laternen mit combhinirt« fammenbrenner, System Sugg 
Messing - Dreiiwaaren wumd Gasbrenns Gaskooh-, Löth- und 
Heizapparate, Patent-Badedlen mit Gasheiz Steinkohlen- und 
Oslgaswerken, Einrichtungen von Waggons, D ampfscl etc. mittelst Oel 
ganbeleuchtung, System Pintsch, Cı mpl. Füilstationen hiezu, Leucht-Bojen 
weg’ | gen ‚ Gasieltungen jeder Art für öl ti he und Privat- 
rwerken, Wasseranlagen jewlicher Art für 
talten, Wohnhäuser eto. , sämmitli he Armaturen 
N t » ©: Schieber, Hähne, Anbohrgarnitur en, Bade- 
und Tollette- Einrichtungen, Ciosers nach « m Pater Intermittanz- 
Spllapparate für Closots und Pissoirs, Luftheizungs-, Wasserheizungs-, 
Damp helzungs-, Ventilations-, Trocknungsanlagen, combin'rte Heizungen 
Jampfwasch- und Koclık ichen, Patont- „Express''-Zimmer-Helzöten sto 












I KARPELES & HIRSC H | 
ISPEDITIO N | 


JS WIEN, STADT, ZELINKAGASSE 14. 











Vogel & Noot Elegante Einband-Decken 

Hammerwmk. Wels- w für die österr. Biesiniaseltunge liefert 

zuk und Wert zum von @) kr. pr. Stäck die 
men TEE | utnelm Aräve 

1, eim Taven 

Blue und Seshiisiehisen: Sushiechfabrikase | VI. Bez., Windmühlgaase 20. Lieferant 
ala Gchanfain. maschinell erzeugt. in Oel chärie. | der Einbände für die Eisenbahnzeitung, 
Sägen =. esckinsnenmne? ar, Milstär-, des Eisenbahnkalenders und Eisenbahn 


schema. — Daselbst auch Anfertigungen 
aller Arten Buchbände im Einzelnen, 
sowie in Partien zu era Preisen 


nsberban-, Grauben- u- Aieiabrechwerkanugn 
Brasugnisse unier Öarantio besie 
Quabiuhk 





Die besten Meschinenöle 


E 
als: Oliven-, Rüß-Mineraldöle, Beleuchtungssle, Petroleum, Lager- @ 
und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben offerirt billigst |® 


S. KLAUBER 


Wien, U. Untere Donaustrasse Nr. 28. +4 
oo u... PITLIFLIIIILIILLIEITTG 


“ Eisenbahn-Unternehmungen empfiehlt sich 


JOSEF SCHEBER 


k.u.k. Hof- und bürgerl. Tapezierer und Decorateur, 
Lieferant der k. k. Staatsbahnen, Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Sil- 
bahn, Lemberg-Uzernowitz-Jassy-Eisenbahn etc. 


Wien, IV. Bezirk, Wieden, Victorgasse Nr. 12, 


m 


Ecke der Karolinengasse Nr. \7. 


Schenker & Co. 


WIEN, L Zelinkagasse Nr. 14, 


Filialen: 
BUDAPEST, Carlering 9. — LONDON B. O., 64 Moorgais Brest. 
PRAG, Houmwagpiats #1. — MÜNCHEN, Sonnenatr. 19. NÜRNBERG. Tafelhofstr. 14. 
BUDAPBST, Bırada Lipsoani 5. 
Agentar der französischen Ostbabn und der Great Hastern-Eissnbahn. General 
Agentur für die kgl, Bayerischen Biantsbahnen. 


A. Urban & Söhne 


k. k, priv. 


Nieten-, Schranben- und Schranbenmattern-Rabriken 
Floridsdorf bei Wien und Gradenberg in Steisrmarx 


Centralbureau: Cassa u, Niederlage: 
Floridsdorf bei Wien, Wien, V. Hundsthurmerstr. 95. 


















Laschenbolzen, Nägel und Schlenenverbindungsmittel jeder 
Art, Sohrauben, Press- und Schmiedethelle eto. für Waggons, 
Nieten, Muttern, Vorstecksplinte und Holzschrauben eto,, 
Scohmiedestücke aus Stahl und Eisen, 


2OP902R 


mg Fiir Eisenbahnen. @g 


Putzfäden, rurten, Tapezigrer-Leinen, Säcke. 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, IL Bosirk, Maria-Theresienstrasse Nr. 22 


10374 





®& GB GO999999: IIIIIGOGGGHIOE HO9GGGGG9O96 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Honning und Kohlfürst. 

Complete Woasserstations - Einrichtungen, Beserroire, 
Pumpen etc. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u. bydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Wagrgon-Hubwerke, 

Waggon- und Locomotiv- Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u, elektrischen Antrieb. 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohenstaufeng. 5; in Pest: Horr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19, 


BSSG9S939SSSS59999999299999999999999999595 99 


Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormass Breitfeld, Dansk & C°: 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 
iefert 


Maschinen und Apparäte für Eisenbahnbedarf: 


Hydranlische Nietanlagen. Transportable und feststehende 
Nietmaschinen für Konsel- und Trägernistungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse u. Construction. 

Schnellgehende Dampfmasehinen speciell zum Betriebe von 
Dynamos, 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht, 


| 


s 
3 
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Mittheilungen aus der Praxis des Loco- 


motivkesselbetriebes *). 
Von Edmund Wehrenfennig, Ober-Ingenienr der österr, Nord- 
westbahn. 

Derjenige von unseren Fachgenossen, welcher in 
seiner Jugend keine Gelegenheit gehabt hat, nähere Be- 
rührung mit der Industrie zu finden oder auf Bahnhöfen 
in den so sorglich gehüteten Bannkreis der Locomotive 
zu treten, wird in dem bedenklichen Momente, wo er 
das erstemal Gelegenheit hat, in die unmittelbare Nähe 
eines geheizten Dampfkessels zu kommen, unwillkürlich 
von einem gewissen Bangen befallen. Es ist nicht Furcht 
vor einer Gefahr: es ist die Macht der Phantasie, die 
sich angesichts des lohenden Feuers auf dem KRoste, 
angesichts der blasenden Ventile entzündet und die sich 
in einem solchen Kessel ungemessene, ja geheimnisvolle 
Kräfte thätig denkt. 

Ein Gegenstand, der so mächtig anregen kann, 
dürfte auch allgemein interessante Beziehungen bieten, 
und so mögen denn einige derselben näher betrachtet 
werden. 

Wenn auch den Meisten unter uns die Construction 
eines Locomotivkessels bekannt ist, so dürfte es doch 
nicht Allen möglich gewesen sein, einen Locomotivkessel 
in seiner Thätigkeit auf der Strecke kennen zu lernen, 
noch weniger aber ist für gewöhnlich Gelegenheit geboten, 
eine Fahrt auf einer Locomotive mitzumachen, bei welcher 
die Kräfte des Kessels bis an die äussersten Grenzen 
ausgenützt werden. Machen wir daher beispielsweise eine 
Leistungsprobefahrt auf der ca. 20 Kilometer langen, 
enrvenreichen, im beinahe eontinunierlichen Hundertstel 
liegenden Strecke Znaim-Schönwald und beobachten wir 
in der auf der Nordwestbahn bei Teistungsprobefahrten 
üblichen Weise die dabei in Betracht kommenden Er- 
scheinungen. 

Bevor wir die Probefahrt antreten, wägen wir die 
voraussichtlich zur Verwendung kommende Kohle ab, wir 
notieren den Stand des Wassers im Tender und im 
Wasserstandglase, wir prüfen ferners die Zusammen- 
stellung des Zuges, das Brutto- und Nettogewicht des- 
selben und die Anzahl der Achsen, wir lesen die Tem- 





*) Nach dem gleichnamigen Vortrag des Verfassers, gehalten 
in der IX. Cinbversammlung am 17. December 1859, 


peratur der Luft ab und warten, bis der Dampf eben 
über die Marke am Manometer zu steigen beginnt und 
die Ventile abblasen. Nun setzen wir den Zug in Be- 
wegung und damit beginnt die Arbeit des Kessels md 
unsere eigene Arbeit des Beobachtens und Registrierens. 

Diese Beobachtungen während der Fahrt erstrecken 
sich auf Constatierung der Geschwindigkeit des Zuges, 
welche zur nachträglichen Aufstellung eines eigenen Ge- 
schwindigkeitsdiagrammes mittelst eines Chronographen 
(Seeundenuhr mit Arretierungsvorrichtung) womöglich in 
jedem zweiten Profile gemessen wird, ferners auf die 
Dampfspannung, Stellung des Regulators und Blasrohres, 
auf die Cylinderfüllung, auf die Dauer und die Zahl der 
Speisungen, auf die Art der Fenerführung und auf alle 
übrigen Erscheinungen und Vorkommnisse, wie das Um- 
hauen, das Wasserwerfen, den Wasserstand im Glase, das 
Einspritzen in den Rauch- oder Aschenkasten, den 
Funkenflug ete. etc. 

Um nun diese Beobachtungen ganz übersichtlich ” 
zusammenstellen und um auch nachträglich noch er- 
heben zu können, wie die Fahrt verlaufen ist, werden 
bei der XNordwestbahn Papierstreifen verwendet, aut 
welchen alle diese Beobachtungen während der Fahrt in 
der betreffenden Zeit notiert und graphisch dargestellt 
wenden. i 

Ein soleher Streifen ist in Fig. 1 dargestellt, 
während Fig. 2 das mit einer separaten Uhr und zwei 
Walzen zur Auf- und Abwickelung des Papierstreifens * 
versehene, vom notierenden Ingenienr benutzte Unterlag- 
brettchen versinnlicht. 

Aus den auf den verticalen Minutenlinien erscheinen- 
den Aufnahmen unseres Diagrammes kann man nach- 
täglich ganz deutlich ersehen, wie die Fahrt verlaufen 
ist und ob nicht Fehler gemacht wurden, welche das 
Proberesultat ungünstig beeinflusst haben. 


Wenn überdies noch vor der Fahrt auf dem Papier- 
streifen auch der Fahrplan graphisch aufgetragen wird, 
imlem die einzelnen Kilometersteine an den betreffenden 
Zeitordinaten ersichtlich gemacht werden, so hat man 
auch während der Probefahrt eine gute Controle und 
kann einer etwa drohenden Verspätung noch rechtzeitig 
vorbeugen. 

Am Scechlusse der Fahrt messen wir nun wieder 
das Wasser im Tender, im Wasserstandglase, wir wägen 


den Kohlenrest am Tender, die in die Rauchkammer 
übergerissene und die durch den Rost in den Aschenkasten 
durchgefallene Kohle und haben dann, wenn gleichzeitig 
auch die Abfahrts- und Ankunftszeit präcise constatiert 
wurde, sämmtliche Daten zur Berechnung des mittleren 
Zugswiderstandes, der Zugkraft, der geleisteten Pferde- 
kräfte, ferner des Wasser- und Kohlenverbrauches per 
Stande und Pferdekraft, beziehungsweise per (Juadrat- 
meter Heiz-, resp. Rostfläche, oder per Kilometer und 
per 1000 Tonnenkilometer, endlich der Menge des dureh 
ein Kilogramm Kohle verdampften Wassers. 
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ihrem Wege durch Abgabe ihrer Wärme an das Wasser 
abkühlen. Bei dieser Wärmeabgabe an das Wasser ver- 
dampft ein Kilogramm Kohle etwa «das 5—Tfache Gewicht 
an Wasser, 

Für unsere Verbrennung von ®00kg Kohle per 
Stunde beträgt der Verbrauch an Luft, da ein Kilogramm 
Kohle zu seiner Verbrennung ca. 15kg derselben er- 
fordert : 900 X 15 = 13.500 kg oder 10.380 m® Luft und 
es würde dies ungeführ ebensoviel sein, als ob der Luft- 
inhalt: des Vortragsaales unseres Club alle Viertelstunden 
von unserem Kessel] eingesaugt werden würde, 


Fig. 1. 
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Discussion des obigen ideellen Diagrammes 
Das rasche Sinken des Dampfes nm 12 1° bis 12% 5’ zeigt, dass mit zu grosser Filllung, also za rasch vom Piatz gefahren 
wurde. Auch das Umhauen deutet darauf hin; die Stellung des variablen Blasrohres am zweiten Zahne gentigte nicht, nm die nöthige Dampf- 
prodnetion zu erzielen, es musste daher in der vierten Minute der kleine Injeetor abgestellt werden, Der grosse Injeetor wurde schon um 
19> 22%, angesetzt, daher der Dampf rasch gesunken ist. Ihe Zeitdifferenz zwischen dem fahrplanmässig eingetragenen and den tatsächlich 


constatierten Kilometern gibt die Verspätung an ete, etc. 


Um nun auch die bei unserer Probeführt vor- 
kommenden inneren Vorgänge, welche nicht ohne Weiteres 
wahrnehmbar sind, ins Auge zu fassen, beachten wir, 
dass nach den Notizen auf unserem Streifen alle Minnten 
zwei Schaufeln Kohle in die Fenerbüchse eingefenert wurden. 
Wir erfahren darans, dass etwa jede Minute zweimal 
T1/,kg Kolile, das sind 15kg Kohle per Minute oder 
900 kg Kohle per Stunde verbrannt warden. Da nun ein 
Kilogramm Steinkohle einen wngefähren Heizwert von 


7500 Wärmeeinheiten besitzt, so haben wir theoretisch | 


eine Temperatur in der Feuerbox von ca. 1170”, 
Diese Temperatur sinkt in der Rauchkammer bis 
auf ca. 300° herab, da sich die Verbrennungszase auf 





Es ist vielleicht nicht uninteressant, die Luft be- 
züglich ihrer Geschwindigkeit auf ihrem Wege durch 
die Rostspalten, Rohre und bis zun Kamine hin zu ver- 
Tolgen. 

Sie tritt etwa mit einer Geschwindigkeit von 1’8 ın 
(das ist etwas mehr als die Geschwindigkeit eines rüstigen 
Fussgängers) durch die Rostspalten. Ueber dem Roste 
vermischt sie sich mit den Verbrennungsgasen und es 
entstehen allda aus den 15 kg Luft und der durch sie 


verbrannten Kohle 16kg Verbrennungsgase per 1kg 
Brennmaterjal. Diese Gase delmen sich bei der Tem- 


peratur von 1170%, welche über dem Roste herrscht, um 


‚ mehr als das Fünffache aus und treten in die Rohre ein, 


ne.” R 
23 
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in welchen sie entsprechend ihrer Wärmeabgabe an die | ganz enorme, sie kann je nach den Grössenverhältnissen 
Röhrenwandungen wieder an Volumen verlieren, so dass | des Kessels bis zu 600 Pferdekräfte betragen. : 
sie in unserem in’s Auge gefassten Falle mit etwa 17 m Man hat früher einen Unterschied gemacht zwischen 
Geschwindigkeit (das ist gerade die Geschwindigkeit | directer und indirecter Heizfläche und unter direeter 
eines Schnellzuges) austreten und endlich in den Kamin | Heizfläche die Box- und unter indirecter die Rohrheizfläche 
hinein mit einer Geschwindigkeit von etwa 40 m abfliessen. | verstanden. 

Die Dampfentwicklung im Kessel ist unter den be- Nach neueren (auf Versuchen gegründeten) An- 
schriebenen Verhältnissen derart, dass per 1 Stunde | schauungen besteht ein solcher Unterschied nicht zu 
etwa 5400kg Dampf erzeugt werden. Dieser Dampf | Recht. Für die Intensität der Dampfproduction kommt 
strömt nun auf dem Umwege über, beziehungsweise durch | es nämlich neben der Temperatursdifferenz zwischen Ver- 
die Cylinder, wo er gearbeitet hat, aus der Mündung | brennungsgasen und Kesselwasser wesentlich darauf an, 
ıles Blasrohres aus und reisst, während er im konisch | dass ein gewisses Quantum Verbrennungsgase an der 
nach oben sich erweiternden Strahle austritt, eine be- | Heizfläche vorüberstreiche. Nun sind es gerade unsere 
dentende (Quantität Luft mit, welche bis zur 2:6—2'8- | Rohrheizflächen, welche vorzugsweise diese Berlingung 
fachen Menge des durch das Blasrohr austretenden Dampf- | erfüllen, und kann der Wert derselben nicht besser 
gewichtes betragen kann. charakterisiert werden, als dies in dem schönen Werke 


Fig. 2 


Fig. 8, 
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Durch dieses Mitreissen von Luft stellt sich in der | Renleaux’ „Der Constructeur“ geschieht, wo es bei Be- 
Rauchkammer ein Vacuum ein, welches je nach der Ge- | sprechung der Almgren’schen Versuche heisst: 
schwindigkeit des austretenden Dampfstrahles und je - „Bei einer gegebenen Rolrlänge ist die Dampfab- 
nach der Verbrennung auf dem Roste 20—80 mm Wasser- | gabe beinahe genau dem Gewichte des durchströmenden 
sänle beträgt. In der Feuerbox ist das Vacuum etwa | Rauches proportional und wächst nahezu mit der verfüg- 
um die Hälfte kleiner als in der Rauchkammer. baren Wärmemenge. Dies bedeutet, dass bei constanter 

Dieses Vaeuum in der Fewuerbüchse und in der | Blasrohrmündung beinahe gerade so viel Dampf durch 
Rauchkammer ist der Grund, weshalb wir in unseren | das Rohrsystem gewonnen wird, als die Maschine durch das 
Locomotiven eine so ausgezeichnet lebhafte Verbrennung | Blasrohr entsendet, also verbraucht. Bedenkt man noch, 
haben und weshalb oft die Zugwirkung so bedentend | dass bei Vermehrung des Zuges auch die Verbrennungs- 
wird, dass bei leichter Kohle dieselbe sogar zu der Feuer- | temperatur steigt, so erkennt man, dass das Rohrsystem 
box-Rohrwand geführt und zuweilen halbverbrannte oder | eines l,ocomotivkessels in Verbindung mit dem Blasrohre 
vereoakste Kohle durch die Heizrohre in die Rauch- | eine fast ideale Einrichtung darstellt, sobald vom Kessel 
kammer mitgerissen wird, weshalb man zu dem Mittel | grosse und hänfige Wechsel in der stündlichen Dampf- 
der Beschwerung der Kohle durch Netzen derselben | erzeugung verlangt werden.* 
greifen muss. Wenn wir nun die Leistung eines solchen Diese grossen und häufigenWechsel werden eben gerade 
Kessels betrachten, so ist dieselbe unter Umständen eine | von unseren Locomotiven gefordert. Obwohl es nun vom 
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theoretischen Standpunkte aus nicht ganz richtig ist, von 


Pferdekräften eines Locomotivkessels zu sprechen, so ist 
doch unser Bedürfnis nach kurzen und einfachen, aus der 
Praxis herausgebildeten Formeln, aus welchen sich — 
für einen neu zu erbauenden Kessel — die Grüsse der 
Heiz- und Rostfläche ergibt, stärker als unser theoreti- 
sches und kritisches Gefühl und man greift daher oft- 
mals zu empirischen Ausdrücken. 

Eine solche empirische Formel ist beispielsweise 
von Herrn Berthold Port, Inspeetor der österr. Nord- 


westbahn, aufgestellt worden und gibt für die derselben | 


zugrunde gelegten Verhältnisse gute Resultate. 


Dieselbe möge im Nachstehenden mitgetheilt werden. | 


Hiebei kommt zu berücksichtigen : 


a) das zur Verwendung gelangende Brennmateriale; 


b) die jeweilig übliche ökonomische Verwertung des 
Brennmateriales je nach der Zugsgattung, bei welcher der 
Kessel Verwendung findet; 

e) die mit zunelimender Tourenzahl der Maschine 
gleichmässig steigende Verdampfang. 

Werden diese Factoren in Rechnung gezogen, so 
verdampft ein Locomotivkessel durchschnittlich : 

(350 R-+1T5fJe 
Liter Wasser in der Stunde, woraus je nach der Con- 
struction der zugehörigen Maschine eine durchsehnittliche 
Leistungsfähigkeit von: 
HPY) = (350 R “ 15f)e 
resultiert, Hiebei ist: 
R = die ganze Rostfläche in m?, 
f = die gesammte Heizfläche in m’, 
ein Durchschnitts-Coäffieient, welcher den oben 
bezeichneten Bedingungen a bis e Rechnung trägt. Der- 
selbe ist nach folgender Tabelle zu ermitteln: 


e= 


Le nn m 





| Anzahl der für die Wert des Coöftichenten » fir 
! gegehens Ge- minder- besonders 
| schwindigkeit er- wertiges | mittleres zutes hochwertigen | 


forderlicom Rad- Brenumaterial, wie N 
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umdrebungen per Gottesberger 
Stunde Kraun- Sn. Schatzlarer| beste Walden- ;Suarbrückerund 
E kohle | Fürterkahle |burger Förderk.| Cardiffkohle | 
EEE BEN Euleisiesiein a a ae 0 
H 
4.000 **) 47 57 67 72 | 
| 
8.000 53 6 ’3 T8 ' 
12.000 12) 69 79 B4 


W = der stündliche Wasserverbrauch in Litern per 
Pferdekraft, bei hoher Inanspruchnahme der Maschine: 


*) Unter HP. ist die Anzahl Pferdekräfte verstanden. 

"+, Diese Formel ist zutreffend von 4000 Radumdrehungen 
per Stunde an anfwärts. Unter dieser Grenze sinkt die Verdampfungs- 
fähigkeit bedeutend. 





u. zw, beziffert sieh derselbe bei üblichen Constmetions- 
Verhältnissen der Maschine durchschnittlich anf: 


130 Liter bei Cylinder-Durchmessern von 225 mm 
133 „u " R „ 342 „ 
131 „ R 5 RR „ #40 „ 
18 5 u R = „435 „ 
125 „ » r ” - 40, 


Es sei hier gleich erwähnt, dass, vom gewöhnlichen 
Wasserreissen bei sehr lebhafter Dampfproduction ab- 
gesehen, unseren Locomotivkesseln leider auch eine mauch- 
mal sehr unangenehme Unart, nämlich das sogenannte 


| „Spucken“, in mehr oder weniger grossem Maasse anhaftet, 


welches bei sonst ungeänderten Verhältnissen oft nicht 
wegzubringen ist. 

Diese Erscheinung dürfte auf Folgendem beruhen: 
Die Geschwindigkeit der Dampfblasen an dem Wasser- 
spiegel unseres Kessels, mit dem wir unsere ideelle Probe- 
fahrt gemacht haben, betrug im Durchschnitt ungefähr 
40-50 mm per Secennde und wird über der Boxdecke 
unzweifelhaft bedeutend grösser sein. Dies wäre nun 
eigentlich keine grosse Geschwindigkeit, aber wir missen 
noch Folgendes bedenken. Wenn das Wasser im Loco- 
motivkessel zur Verdampfung gelangt, so fallen gleich- 
zeitig auch die Niederschläge aus dem Wasser, oft flockig, 
heraus und hängen sich die bei der Zersetzung der 
Salze im Kessel entwickelnden Kohlensäurebläschen, 
oder auch die Luftbläschen, welche sich bei der Er- 
wärmung des Wassers aus demselben entbinden, an diese 
Niederschlagsflocken wie Schwimmblasen an und heben 
sie an die Wasseroberfläche empor. Wenn nun «diese, den 
Wasserspiegel in einer mehr oder weniger starken 
Schichte wie Schaum bedeekenden Flocken durch den 
gegen den Dom zuströmenden Dampf nach vorne hin 
getrieben werden und etwa der Regulator rasch geöffnet 
wird oder eine nahe dem Wasserspiegel liegende Stelle 
der Regulatorrohre undicht ist, so kann es vorkommen, 
lass der diese Schlammschichte durchbohrende Dampf 
solche Schlammtheilchen mit in die Cylinder reisst, von 
wo sie durch den Rauchfang in's Freie gelangen. 

Die harmlosere Seite dieses Vorganges ist die, dass 
dabei der Vorübergehende über und über mit schwarzen 
Punkten besäet wird. Schlimmer sind die Folgen eines 
solchen Wasserreissens dann, wenn das in die Dampf- 
eylinder übertretende Wasser sieh durch Oeffnen der 
Oylinderausblasehälme nicht vollständig entfernen lässt 
und infolge dessen Beschädigungen der Dampfeylinder 
durch das nicht zusammendrückbare Wasser eintreten. 

Von grossem Interesse sind die unstreitig hohen, 
während der Arbeit des Kessels in's Spiel kommenden 
Beanspruchungen, welche am besten bei dem in der 
Werkstätte zur Reparatur gebrachten Kessel studiert 
werden können. 

Wir selen an dem Kessel allerlei Schäden ent- 
standen, die beseitigt oder im Fortschreiten gehindert 
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werden müssen. Zumeist sind es Blechverschwächungen, | 
Undichtheiten oder Materialtrennungen *). 

Diese Kesseldefeete rechtzeitig zu entdecken, ist 
Sache der Maschinen-Techniker der Eisenbahn - Werk- 
stätten, Auch in dieser Richtung ist der Eisenbahndienst 
so organisiert, dass wir trotz der erossen Zahl der 
Defeete doch keine Sorge zu haben brauchen. 

Der Toromotivkessel ist durch seine Banart, der sorg- | 
fältiesten Auswahl des bei seiner Anfertigung zur An- 
wendung kommenden Materiales und vermöge der sorg- 
fältigen Untersuchnngen, denen er unterzogen wird, 
thatsächlich einer der sichersten Kraftapparate, welche 
wir haben. 





Die Ursachen der Kesseldefeete sind ebensowohl 
in der Einwirkung mechanischer, auch physikalischer, wie 
chemischer Kräfte zu suchen und können diese Kräfte 
entweder jede für sich allein oder im Zusammenwirken 
mit den anderen nachtheiligen Einfluss auf die Kessel- 
wandungen nehmen. Die mechanischen und physikalischen 
Kräfte, welche den Kessel in Anspruch nehmen, sind 
vor Allem der Dampfdruck selbst; hiezu kommen die 
Beanspruchungen des Kessels durch die Wärme, welehe 
infolge der Kesselsteinablagerungen wesentlich gesteigert 
werden kann, sowie die Erschütterungen beim Fahren. 


Dass bei dem üblichen Dampfdruck von 10 Atmo- 
sphären enorme Beanspruchungen auftreten, ergibt sich 
aus der Grösse der Projeetion des Kessels, wobei jeder | 
Gmadrateentimeter mit 10 kg belastet erscheint. 





Bei einem etwa 65 langen und 1°380 m im Dia- 
meter messenden Kessel kann daher ein Druck von ca. 
900 Tonnen angenommen werden, welchem das Blech mit 
Sicherheit Widerstand leisten muss. 

Sobald nun die Dampfspannungen nur die absolute 
Festigkeit des Bleches in Anspruch nehmen, wie dies 
beim ceylindrischen Kessel der Fall ist, wo dieselben | 
tangential wirken, ist eine Entstehung von Kesseldefeeten 
nicht sobald zu befürchten, da man das Material im Aus- | 
maass und in der (Qualität kräftig genug halten kann ; wenn 
aber, wie zum Beispiel an Ueberlappungsnähten des 
eylindrischen Kessels, Kräftepaare mit dem Hebelarm « 
wirksam werden (siehe Fig. 3), so entsteht (siehe Fig. +) 





die Tendenz der Biegung der Nietnaht, indem die 
Kräfte PP in eine Richtung zusammenzufallen suchen 
und dies nur dann eintritt, wenn die Blechsäume ent- 
sprechend gebogen werden. 








*, Die im Vortragssaale ausgestellten Tafeln zeigen eine An- 
zahl solcher Schäden. Diese Tafeln sind seinerzeit für ein mit der 
Frage der Kesseldefecte rich befassendes Comıt# des österr. Ingenienr: 
und Architekten-Vereines vom Verfasser entworfen worden und gab 
demselben der Obmann dieses Comit“s, Herr Hofrath Ritter v. 
Hauffe, freundlichst seine Zustimmung, diese bereits in der Gewerbe- 
Ausstellung 1888 exponiert gewesenen Skizzen auch hier zeigen zu 
können. Wahrscheinlich werden diese Zeichnungen demnächst publieiert 
werden, 


' als sie 


Solche Biegungen sind es, welche‘ nach und nach 
zum Ruin der Kessel führen. Es geschieht dies in fol- 
gender Weise: Betrachten wir ein Blech, so finden wir, 
dass dasselbe an beiden Flächen mit einer sogenannten 
Glühhaut überzogen ist. Biegen wir. nun dieses Blech, so 
erleidet die Haut durch diese Biegungen Trennungen und 
Sprünge. Es ist also durch die Biegung (der Zusammen- 


' hang der Blechoberfläche gestört worden. Liegt nun eine 


solche gebogene Stelle im Wasser, so kommt dasselbe 
zum Angriff des reinen Eisens und es wird zunächst an 
der Trennungsstelle der Blechlaut eine Roststelle ent- 
stehen. . i 
Diese Roststelle wird also die Dieke des Eisen- 
bleches in etwas redueieren, und da während des Betriebes 
immer neue Biegungen auftreten, so ist dadurch immer 
ein weiteres Aufbrechen des alten Rostes und eih lang- 
games, aber stetiges Eindringen desselben in das Material 
ermöglicht. Daher sind bei unseren Dampfkesseln vorzugs- 
weise die Biegungen einzelner Bestandtheile zu fürchten. 


Namentlich sind es die Ausdelmungen durch Wärme, . 


welche solche Biegungen erzeugen. 

Wir wissen, dass in unseren Locomotiven zwischen 
der Rauchkastenrolvwand und der Stehkesselhinterwand 
die kupferne Fenerbüchse, sowie die Heizrohre eingeschaltet 
sind, welche direct mit den Heizgasen in Berührung” 
kommen und dadurch eine höhere Temperatur annehnien, 
das Kesselwasser und mit diesem der Aussere 


' Kessel besitzt. 


Da nun auch der Ausdehnungs-Ooeflieient des Kupfers 
der Feuerbüchse ein höherer ist, als der des Eisens, so 
dehnt sich Feuerbox und Rohrbündel linear mehr aus als 
der äussere Kessel und die nothwendige Folge hievon 
sind Biegungen in den beanspruchten - Blechen. Diese 
Biegungen können nur durch Vertheilung auf möglichst 
grosse Flächen, Vermeidung plötzlicher Qnerschnittsüber- 
gänge und etwa auch durch Amwendung von Special-Cm- 
structionen auf's Thunlichste redueiert werden. =» 

Als eine Special-Construction zur Verhütung der 
Uehertragung von durch die Wärmekräfte erzeugten 
Drücken auf die Stehkesselhinterwände sind die in der 
„Desterr. Eisenbahnzeitung“ Nr. 43, Oetober 1888, zur Er- 
wähnung gekommenen beweglichen Stehholzen System 
Siegmeth-Wehrenfennig (siehe Fig. 5b) zu nennen. 

ine ganz bedentende Vergrösserung der durch 
Würme veranlassten Biegungen entsteht durch Kessel- 
stein bildendes Wasser, weil bei Verwendung eines solchen 
die Würmeübertragung aus dem Heizraume auf das Wasser 
verlneiert wird und die Heizfläche selbst eine höhere 
Temperatur annehmen muss, als dies bei reinen kessel- 
steinfreien Wänden der Fall sein würde. 

Durch eine solche Erhöhung der Blechtemperatur 
werden nun eine Menge von Uebelständen hervorgerufen, 
von denen hier nur die zwischen je 4 Stehbolzen auf- 
tretenden Ausbauchungen (siehe Fig 6) des bei höherer 
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Temperatur an Festigkeit verlierenden Knpfers ") hervor- 
gehoben werden sollen. 

Wir müssen daher dem Speisewasser unserer Toco- 
motivkessel eine ganz besondere Aufmerksamkeit schenken. 
Wie wir wissen, ist das Wasser mehr oder weniger un- 


Fig 5. 





« Gewöhnlicher steifer Stehbolzen. 

5 Beweglicher Stehbolzen (System Siegmeth- Wehrenfennig). 
e Laschen - Construction als Ersatz steifer Deckenstehbolzen der 
“ vonlersten Stehbolzenreihe. 


rein, es enthält feste Stofle, es enthält Luft und Kohlen- 
säure. " 

Unter den festen Stofien sind jene hervorzuheben, 
welche beim Kochen des Wassers herausfallen und Kessel- 
stein und Schlammablagerungen im Kessel erzengen. 

Es sind dies namentlich Ver- j 
bindungen von Kohlensäure 
und Schwefelsäure mit Kalk 
und Magnesia. Die Verbindungen 
dieser beiden Basen mit anderen 
Säuren, wie Salpetersäure, Chlor, 
oder auch der Magnesia mit 
Schwefelsäure sind auch beim 
Kochen des Wassers lüslich 
bleibend und somit keine Kessel- 
steinbildner. 

Wenn ein Wasser sehr viel 
Kalk und Magnesiasalze enthält, 
nennen wir es ein hartes 
Wasser, Unter Härte des Wassers 
verstehen wir «daher seinen Ge- 
halt an Kalk und Magnesia. Die 
Härte des Wassers wird nach Härtegraden gemessen. 

Ein deutscher Härtegrad ist der Gehalt an 001 Gramm 
Caleinmoxyd in 1 Liter Wasser, Wir unterscheiden heim 


Fig. 6. 
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5 Biegungspfeil der Aus- 
bauchung. 


*) Die Festigkeit des Kupfers beträgt bei verschiedenen Tem- 
peraturen, und zwar: 
bei Grad C. 0 445 100 150 205 286 293 361 4305 53% 
kg pro 
1 mm? = 321 227 219 


EI 


21 185 175 153 128 b 0 


Wasser die Gesammthärte, das ist jene Härte, 
welche das frische Wasser besitzt, und die bleibende 
Härte, das ist jene Härte, welche das gekochte 
Wasser beibehält, endlich dietemporäre Härte, als 
welche die Differenz der Gesammt- und der bleibenden 
Härte gilt. 

Dass die Härte beim Kochen des Wassers gewöhn- 
lich eine andere als (die des Naturwassers wird, kommt 
daher, dass die einfache Verbindung zwischen einem Ge- 
wichtstheile Kalk und einem Gewichtstheile Kohlensäure 
sehr schwer löslich, dagegen die Verbindung von zwei 
Gewiehtstheilen Kohlensäure mit einem Gewichtstheile 
Kalk leicht löslich ist. Der zweite anden Kalk gebundene 
Gewiehtstheil_der Kohlensäure lässt sich durch das Kochen 
leicht austreiben und der einfache kohlensaure Kalk fällt 
dann als Niederschlag zu Boden. 

(Schluss folgt.) 


Statistische Nachrichten über die allgemeinen 
Dienstunfähigkeits- und Sterbensverhältnisse der 
Eisenbahnbediensteten. 


Nach den im Auftrage des Vereines deutscher Eisenbalın- 
Verwaltungen von Dr. A. Zillmer verfassten statistischen 
Nachrichten, welche als Beiträge zur Theorie der Dienst- 
unfühigkeits- und Sterbens-Statistik aufzufassen sind, betrug die 
Anzahl der dienstthuenden Eisenbahnbediensteten, auf welche 
sich die mitgetheilten statistischen Nachrichten des Jahrganges 
1588 erstrecken, zu Beginn des Jahres 193.048 und er- 
höhte sich im Laufe des Jahres auf 103,048, während die 
Anzahl der ehemaligen Bediensteten, welche als Ruhegehalts- 
Empfänger verzeichnet waren, im Laufe des Jahres von an- 
finglich 20.381 auf 22.20] stieg. 

Im Laufe des gedachten Jahres wurden als dienstunfähig 
erklärt: 

1. Zugspersonal: Infolge eines Unfalles 
anderen Ursachen 682, überhaupt also 824, 

2, Sonstiges Personal: Infulge eines Unfaller 60, 
aus anderen Ursachen 2035, also überhaupt 2095, 

Mit Ruhegehnlt wurden entlassen 808 Zugshedienstete 
und 2034 sonstige Bedienstete, im Ganzen 3172. Es starben 
ohne vorherige Dienstentlassung infolge eines Unfalles 79 Zugs- 
bedienstete und 10] sonstige Bedienstete, infolge anderer Ur- 
sachen 425 Zugsbeilienstete und 1459 Bedienstete der übrigen 
Dienstzweige, oder überhaupt 2064. Die Zahl der Todesfälle 
unter den Ruhegehalts-Empfängern betrug 1293. 

Die Anzahl der im Jahre 1888 dienstunfähig gewordenen 
Personen ist wieder bedentend höher, als nach dem Durch- 
schnitte der Jahre 1868 bis 1884 einschliesslich zu erwarten 
war, während die Anzahl der im Dienste gestorbenen Personen 
auch in diesem Jahre hinter der nach dem Durchschnitte obiger 
Jahre zu erwartenden Zahl zurückgeblieben ist. Nach diesen 
Durchschnitte würde man hei den im Fahrdienste Beschäftigten 
624 Dienstunfühirkeits-Erklärnngen und 518 Todesfälle fir 
das Jahr 1888 zu erwarten gehabt haben, während 824 Dienst- 
unfähigkeitse- und nur 504 Toderfillle wirklich eingetreten sind. 
Bei den Vehrigen, nieht im Fahrdienste Beschäftigten hätten 
1633 Dienstunfähigkeits- und 1715 Sterbefälle eintreten sollen, 
während die in Wirklichkeit eingetretenen Zahlen 2095 und 
beziehungsweise 1560 betragen haben, 

Was nun den Vergleich der Dienstunfähigkeite-, Sterhbe- 
und Pensiomierungsziflern mit denen des Vorjahres betrifit, so 


142, 


aus 


zeigen 
Alteraclassen für sämmtliche Gruppen der Bediensteten eine 
Neigung zum Sinken, in den höheren Alterselassen hei len 
Zugförderungs-, Zugbegleitungs- und Bahnbewächnngs - Be- 
diensteten eine Neigung zum Steigen, während bei den übrigen 
Ahtheilungen auch in den höheren Altersclassen eine Neigung 
zum Sinken vorherrscht. Infolge lievon zeigt die Dienst- 
unfähigkeiteziffer iin Ganzen gegen die entsprechende Zahl des 
Vorjahres hei den Zugförderungsbediensteten eine geringe 
Steigerung, bei den Zugbegleitungsbediensteten eine etwas 
stärkere Steigerung, dagegen noch eine geringe Abnahme bei 
den Bahnbewachnngs-Bediensteten, Unter den übrigen Gruppen 
zeigen die Burenu- mn. 5. w, Beamten und die Weichenwächter 
eine geringe, und die Bediensteten für dem niederen Stations- 
dienst und die Stationsbeamten eine höhere Almahme der Dienst- 
unfähigkeitsziffer, Diesen Resultaten entsprechend zeigen die 
sämtlichen Zugsbediensteten und ehenso die sAmmtlichen Be- 
diensteten überhaupt eine Abnahme der Dienstunfähigrkeitsziffer 
gegen jene des Vorjahres. 

Die Ausscheidungsziffern für das Jahr 1888 zeigen ge- 
gen die entsprechenden Ziffern «des Vorjahres nahezn (lieselben 
Unterschiede wie die Dienstanfihirkeitszifern bei den Burenu- 
beamten. Für diese Beamtengruppen sind also die Verhältnis- 
zahlen für das Sterben im Dienste nahezu ungelindert ge- 
Wieben. Pei den Bediensteten sowehl des höheren, als auch 
des niederen Stationsiienstes und bei den Zugbegleitungs- 
Beiliensteten deuten die geringeren Unterseliede darauf hin, 
dass die Ziffer für das Sterben im Dienste zugensinmen hat, 


während bei den Zugfürdernngs-Bediensteten diese Ziffer ab- 
genommen hat. Im Ganzen zeigt die Ziffer für das Sterben 


im Dienste für die letztgenannten Bediensteten eine Abnahme, 
für die nicht beim Fahrdienst Beschäftigten und ebenso für 
die sämmtlichen Bediensteten eine Zunahme. 

Auch die Pensioniernngsziftern zeigen eine ähnliche Be- 
wegung wie die Dienstunfühigkeitsziffern, Die Ziffern des 
Jahres 1888 sind gegen die entsprechenden des Jahres 1887 
nur bei den Zugfürderungs- und Zugbegleitungs-Beliensteten, 
bei den letzteren in stiirkerem Verhältnisse gestiegen, bei allen 
anderen Abtheilnngen gefallen. Aus dem Unterschiele der 
Ziffern für die Pensionierung nnd die Dienstunfühigkeit kann 
man schliessen, dass die Pensionierung ohne vorher eingetretene 
Dienstunfühigkeit zugenommen hat bri den Zugfürderungs- und 
in etwas höherem Verhältnisse bei den Zugbegleitungs-Bedien- 
steten, bei allen übrigen Gruppen aber abgenommen hat, in 
geringem Maasse bei den Bahnbewachungs-Bediensteten, in 
höherem Verhältnisse bei den Buresubeamten und den Weichen- 
wächtern und am meisten bei den Stationsbeamten. 

Die allgemeinen Sterbeziffern stellen sich für das Jahr 
1888 überall etwas höher als für das Jahr 1887, zum Theil 
sind die Unterschiede gegen das Vorjahr äusserst gering. 
Aelmliches kam man von den Sterbeziffern der Penslonterten 
sagen, nar sind hier die Unterschiede nicht ganz so gering: 
lie ehemaligen Bahnbewachungs-Bediensteten bilden hier eine Aus- 
nahme, indem die Sterbezifler gegen das Vorjahr etwas gefallen ist. 

Noch wäre in Betreff der Unfallzifiern zu bemerken, 
dass im Jahre 1888 die Versetzung in den Ruhestand bei 
den Zugbegleitungs-Berliensteten in 142 Fällen, bei den übrigen 
Bediensteten in 60 Fällen, zusammen also in 202 Filllen durch 
Unßtlle herbeigeführt wurde, während 7% Zugsbeilienstete und 
101 Personen aus anderen Dienstzweigen, im Ganzen also 
180 Personen infolge erlittener Untille verstarben. Der Ver- 
gleich dieser Zahlen mit denen früherer Jahre zeigt. dass 
nicht nur die Zahl der Dienstmmfählsskeitsfälle infolge von 
Unfall, sondern auch die Zahl der Untall-Sterbefälle die er- 
wartungsmissigen Zahlen übertroffen haben. 





zunächst die Dienstunfähirrkeitsziffern in den jüngeren | 
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‚ lieferte der Personenverkehr Mk. 1,114.714t8 und 


CHRONIK. 

Personalnachriehten. Der Kaiser hat dem Central-Inspeetor 
der Kaiser Ferdinands-Nordbabn, Harrn Robert Dietzschold, den 
Titel eines k. k. Regierungarathes verlielen. 

Der österreichische Verwaltungarath der österr.-ungar. Staats- 
eisenbahn-(esellschaft hat den Herru Hofrath Rudolf Grimns Ritter 
v. Grimburg zum Direetor des österreichischen Netzes ernannt 
und ihm ab 1. April 1, J. die Leitnug sümmtlicher Dienstzweige der 
österreichischen Linien itbertragen, 


Reform der Personentarife auf den Staatsbahnen. Die 
Generaldirection der österreichischen Staatsbahnen hat Vorschläge 
für eins umfassende Reform der Personentarife anszearbeitet, welche 
anch bereits die Genehmigung des Handelsministeriums erhalten 
haben. Gegenwärtig befindet sich die Angelegenheit zur Prüfung im 
Finanzministerium. Wenn die Erledigung an dieser Stelle rechtzeitig 
erfolgt, so dürften die neuen Personentarife am I, Mai in Wirkanm- 
keit treten. Die Reforın der Personentarife wurde bei den Staats- 
bahnen schon seit einem Jahre studiert; die Frage kam dann im 
Staatseisenbahnrathe und zuletzt im Budger-Ausschnsse des Abgenrd- 
netenhauses zur Sprache. Der Inhalt der geplanten Reform ist nicht 
bekannt, doch ist bereits feststehend, dass es sich nicht um eine 
Nachahmung des mugarischen Zonentarites handelt. Jedenfalls soll 
eine weitreichende Verwohlfeilung der Fahrpreise eintreten, welche 
insbesondere dem Naheverkehre zugewendet werden dürfte. 


Das Latowski'sche LAutewerk auf der Loenlbahn Bielitz- 
Kalwarya. Die Verwaltung der Kaiser Ferdinands-Nordbahn beab- 
siehtigt versuchsweise cine für den Dienst auf der Localbalhın Bielitz- 
Kalwarya bestimmte Tenderlocomotive mit dem patentierten La- 
towski’schen Läntewerke anszurüsten. Nachdem mit diesem 
Dampfläntewerke bisher aut allen jenen Loenlbahnen, auf denen es 
in Anwendung steht, günstige Erfahrungen gemacht warden, 30 hat 
die k. k. General-Inspection die beabsichtigte Einführung desselben 
auf der Localbalın Bielitz-Kalwarya unter dem 16. Februar zustim- 
mend zur Kenntnis genommen. 


Fahrpreisbeglinstigung für Staatsbeamte. Die Verwaltungen 
der Sitdbahn und der Stantseisenbahn-Gesellschaft — beide für ihre 
üsterreichischen Linien — haben beschlossen, den activen Staats- 
heamten nad Stantsdienern, dann den activen Beamten und Dienern der 
Hofämter, sowie bei llebersiedlungen auch deren Angehörigen vom 1. Mürz 
d, J. die gleiche Fahrt- und Frachtbegänstigung zazugestehen, welche 
dieselben aut den der Gemeraldireetion der österreichischen Staats- 
bahnen unterstebenden Bahnlinien geniessen, Die den Beamten und 
Bediensteten für die Staatsbahnen ertheilten Legitimationen haben 
auch für die österreichischen Linien der Sädbahn (mit Ausnahme der 
elektrischen Baln Müdling-Brühl), beziehungsweise für die üster- 
reichischen Linien der Staatseisenbaln-Gesellschaft Geltung und sind 
bei den Cassen der österreichischen Stationen dieser Bahnverwaltungen 
vorzuweisen. Die bei Vebersiedlungen anzufordernden Anweisungen 
anf begilnatigte Fahrt der Angehörigen und auf begünstigte Be- 
förderung der Uebersiedlungseffeeten werden ausschliesslich darch 
die Generaldirertion der Siüdbahn in Wien, respertive durch das 
Directorium der Staatseisenbahn-Gesellschaft in Wien angefertigt 
und sind zu diesem Behufe die amtlichen Legitimationen an diese 


' Stellen zu leiten. 


Betriebsergebulsse der sächsischen Stantsbahnen im 
Jahre 1889. Nach den endgiltigen Feststellungen sind die Betriebs- 
ergebnisse der sächsischen Staatseisenbalinen im Jahre 1889 wiederum 
sehr günstige gewesen. Es wurden im Ganzen aus dem Per- 
sonal- und Güterverkehr vereinnahmt: Mark #0,332.73495 gegen 
Mk. 74,412.638°49 im Jahre 1888. Es ist dies im Vergleiche mit dem 
Vorjahres eine Mehreinnahme von Mk. 5.420.146°42 Zur Befürdernng 
gelangten im Jahre 1884: 30,976,122 Personen (gegen 2#,##6.451 Per- 
sonen im Vorjahre) nnd 15.837,391.012 kg Güter (gegen 14,633, 083.700 Iegr 
im Jahre 18881, Es wurden sonach im Jahre I8%4 mehr befördert : 


' #,1123,671 Personen und 1.202,307.342 kır Güter. Die Einnahmen ans dem 


Personenverkehre betragen Mk. 24, 55%.11808 (gegen Mk. 24,714.203°70 
im Jahre 1888), die Güterverkehrseinnalmen nmfassten im Jahre 
1S#0: Mk. Hö40l.sen a (gegen Mk. 51,198.43477% im Vorjahre). 
Zu der Gesummtmehreinnabme in Höhe von Mk, A120.14642 
der Güterverkehr 
Mk, 427,431. 

Die höchste Einnahme aus dem Personenverkehre entfiel mit 
2,683, 139 Mk. auf den Monat Juli, die niedrigste mit Mk. 1.220.039 41 
auf den Monat Febrnar. Die höchste Einnahme im Güterverkehre 


' kam mit Mk, non. TH2n2 anf den Monat November, die niedrigste 
' mit Mk. 4,533.106°45 auf den Monat Februar, Die höchste Einnahme 


im Gesammtverkehre wurde im Monat Juli mit Mk. 7,376 4+K7n 
erzielt. 
Einheitlicher Tarif fiir den Personenverkehr in Preussen. 


Am 1, April 1890 wird für den Bereich der preussischen Eisenbabn- 


Direetiousbezirke der bereits seit 1. April IR8H zum Theil giltige 
Normal-Personen-teldtarif einheitlich durchgeführt werden. Danach 
werdeu demnächst durchwegs die Sätze für die vier Fahrclassen hei 
den gewöhnlichen Personenzügen 8, 6, 4 nnd 2 Pfennige für den 
Kilometer betragen. Bei den Schnellzügen sind für die 8 ersten 
Olassen 9, 62%/, und 4%, Pfennige und für Rückfahrkarten 12:9 nnd 
ü Pfennige zu entrichten: Fahrkahrten vierter Classe fhr BA 
nnd Rückfahrkarten werden nicht ausgegeben werden. Weiss man 
‚die kilometrische Entfernnng, so kann man sich hieranch mit 
Leichtigkeit die Kosten einer Eisenbahnfahre selbst ausrechnen. 


Erweiterung des Eisenbahnnetzes der Vereinigten Staaten 
von Nordamerika im Jahre 1889, Das Eisenbalnnetz der Ver- 
einigten Staaten, welches mit Ende 1888 ungefähr 158.000 engli- 
sche Meilen (262,800 km) Hanptbahnen umfasste, hat im Jahre 1889 
nm 5308 re Meilen (8483 km) nengebauter Hauptbahnen zu- 
genommen. Dieser Zuwachs ist weit geringer ala der in den letzten 
11 Jahren eingetretene, welcher, im Dürchselnitte berechnet, jährlich 
64% betrug. Hierans zieht die „Railroad Gazette*, welcher wir die 
obigen Daten entnehmen, den Schluss, dass die Ranthätigkeit im 
abgelaufenen Jahre binter dem wirklich vorhandenen Bedürfuisse 
zurückgeblieben sei, und dass dieselbe daher im Jahre 1890 aller 
Voraussicht nach einen sehr erheblichen Aufschwung nehmen werde. 
Das Eisenbahnnetz der britischen Besitzungen in Nordamerika hat 
sich im Jahre 1839 um 827 englische Meilen (1323 km), jenes von 
Mexico um 44 englische Meilen (#94 kn) vergrüssert. 


Land- und forstwirtschaftliche Ausstellung in Wien 
1890. In der am 1. März d. J. abgehaltenen Generaleomits-Sitzang 
dieser Ausstellung wurde über Autıng des Kammerratles Bernh. 
Wetzler beschlossen, in einer drivgenden Eingabe an das Handels- 
ministerium eine thunlichste Herabsetzung der Eisenbahntarife tür 
den Personenverkehr behnfs Besuches der Ausstellung zu erreichen. 
Nicht mit Unrecht wurde der Hinweis gemacht, dass der Erfolg der 
Pariser Ausstellung zum Theile von den wesentlich redncierten 
Tarifen beilingt war, und «ass die Keduetion der Tarife nach dem 
Beispiele der ungarischen Staatsbahnen durch die wesentlich erhöhte 
Personenfrequenz einen Vortheil für die Bahnrerwaltungen aufweist. 


Prüfung des Hörvermöürens. Nach den Bestimmungen des 
schweizerischen Bnndesrathes ist normales Seh- nnd Hörvermögen Vor- 
anssetzung für das Zugbegleitungspersonale, Locomotivführer, Rangier- 
meister, Bahn- nnd Weichenwächter, Haltestellen- und Bahnaufseher und 
das Stationspersonale. Für die Betriebssicherheit ist nämlich ala noth- 
wendig anerkannt worden, dass die im Betriebsdienste Angestellten 
sich im Besitze nicht nur eines normalen Sehvermögens, sundern 
auch eines normalen Börvermügens befinden miissen, weil das Mias- 
verstehen dienstlicher Befehle oder das Tieberhören akustischer 
Signale ebenso gefährlich wirken kann, wie das Nichterkennen op- 
tischer Signale. 

Wohl findet bei der Anfnahme der Betreffenden eine genane 
ärztliche Untersuchung statt, um aber auch den Fortbestand des bei 
der Aufnahme vorbanden gwewesenen normalen Sch- und Hörvermögens 
während der Dienstzeit festzustellen, sind in regelmässigen Zwischen- 
räumen erneute Ärztliche Untersuchungen vorgeschrieben worden, da 
die Erfahrung gelehrt hat, dass namentlich Jdas Hörvermögen der 
Angestellten durch die Natar des Eisenbahndienstes häufig beein- 
trächtig wird, Am häufigsten finden sich dnreh den Beruf veran- 
lasste Ohrenkraukheiten bei den Loromstivführern, welche infolge 
.. unmentlich im vorgerückten Lebensalter häufig schwerlörlg 
werden, 


LITERATUR. 

Graphische Darstellung der Güterbewegungs-Statistik auf 
deutschen Eisenbahnen für das Jahr I88%, Bearbeiter im 
Auftrage des königlichen preussischen Ministers 
der Gffentiichen Arbeiten von der königlichen 
Eisenbahn-Direetion in Erfurt, Leipzig. F. A. 
Brockhaus. Bekanntlich lässt das preussische Ministerium der 
üffentlichen Arbeiten seit dem Jahre 1#82 eine Güterbewegungs- 
Stutistik ausarbeiten, die an Vollständigkeit und Vebersichtlichkeit 
musterhaft dasteht und sowohl dem preussischen Verkehrswesen selbst, 
als den erschliessenden Verkehrsgebieten bereits wichtige Dienste 
geleistet hat, Seit drei Jahren sind die vornelimaten Frachtartikel, 
nämlich Braun- und Steinkohle, Weizen, Spelt und Roggen, Mehl 
und Mäblenfubrikate, Roh- und Faconeisen, durch die Eisenbahn- 
Direction Erfurt in nach fibersichtlichere Darstellung gebracht 
worden, indem jedem dieser Artikel eine besumdere Karte gewidmet 
ist, die ganz Mitteleuropa wnfasat und worans mit einem Blick 
der ganze Jahresverkehr ersichtlich ist, In diesen Karten jat das 


Eigentham, Heransgabe nnd Verlag Fr die © 
tsters, Bisenhahn-Teumten, 
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Ideal an einfacher Darstellung erreicht: Einige Quadrate verschielener 
Grösse, doch nur in drei Farbenrerschiedeuheiten und relatir sehr 
wenige, das Auge weder im geistigen noch im physischen Sinne er- 
müdende Zahlen angen Alles, was der Verkehrs- und der Tarifmann, 
der Volkswirt, der tetreidehändler, der Gruben- und der Hiltten- 
besitzer zu wissen braucht, nm auf Grund der Gangbarkeit seiner 
Artikel in der jüngsten Vergangenheit für die Gegenwart seine 
Schlilsse zu ziehen. Die Rilckaeite jeder Karte Ust diese universellen 
Daten tabellarisch in ihre Details auf mit Einbeziehung der Bionen- 
schifffahrt und wichtigen Seebäfen, deren Bedentung übrigens auf 
den Karten selbst ebenfalls ersichtlich ist. Die Tabellen enthalten 
auch Vergleichaziffern mit dem Vorjahre und geben nebst den Ver- 
kehrs- auch Aufschluss über die Productions - Verhältnisse. Wir 
empfehlen Jedem, der mit Verkebrs-Statistik überhaupt, und Jedem, 
der mit den oben genannten Hauptfrachtartikeln in Berührung ist, 
= .r Einsicht dieser lehrreichen und prächtig ausgeführten Karten und 
abellen. 


Technisches Literaturblatt. Zeitschrift fürdie g« 
sammte Literatur dertechnischen Wissenschaften, 
Künste und Gewerbe der Eisenbahnen und Schiff- 
fahrt. Unter Mitwirkung bewährter Fachmwänner 
herausgegeben von Friedrich Angust Birk, Im 
genieur, Eisenbahn-Ober-Inspector a. D. Wien, 
Spielhlagen undSchurich. Monatlich eineNummer. 
Preis für den Jahrgang fl, 10 = Mk. 240. Durch den 
Titel dieser neuen Monatsehrift ist anch ihr Inhult für den Fach- 
schriftsteller sowohl, als für den Fachmann, der ein passendes Werk 
sucht, gentigend prieisiert Die drei bisher ers hienenen Nummern 
erfüllen ihr Programnı, jedes Werk von einem tüchtigen Fachmanne 
objectiv besprechen zu lassen, vollständig. Das Blatt wird auch die 
nichtileutsche technische Literatur im Auge behalten um die baupt- 
siichlichsten belletristischen Erscheinungen beachten, Hiednreh gewiunt 
es an eigenartiger Bedeutung 


Systematische Sammlung der Fachausdrilcke des Eisen- 
bahnwesens Deutsch und italienischvonPaulHirche, 
Regiernngsrath, Mitglied der königlichen Eisen 
bahn-Direstion Berlin. Wiesbaden, J. F. Berg 
mann 18%. Der bereits durch sein früheres, dem gegenwärtigen 
gleichlantendes, doch in franzüsischer mmd dentscher Sprache 
erschienenes Werk Iekannte Verfasser hat auch mit dieser nenen 
Samminng ein nützliches Nachschlagebnch, namentlich für den 
externen Personen- und Giterdienst, für Dentsche und Italiener ge- 
schaffen. Aber auch das Rechnungswesen, die Buchführung und der 
Reelamationsdienst sind einbezogen, so dass jeder in allen diesen 
Dienstzweisen Beschäftigte stets den richtigen Ausdruck io «der 
fremden Sprache sofort findet. Wertroll sowohl für den Eisenbahn- 
beamten, als für den Kaufmann und Exportenr, ist diese Sammlung 
ein umfassendes Waarenverzeichnis in beiden Sprachen. Das Buch 
wird wohl ebenso wie sein franzüsisch-deutscher Vorläufer bei den 
Eisenbahnen obligatorisch werden. 


CLUB-NACHRICHTEN, 


XIX. Clubversammlung am 18 März 1890, Der Vor- 
sitzende, Hofrath Raspi, eröffnet die Versunminng mit mach- 
folgender Mittheilung : 

„Nachdem Herr Dr. Carl Glosay dienstlich verkindert ist, 

den für heute zugesagten Vortrag zu halten, hat Herr Jakob 
Zeidler, Gyınnasial-Professor, sich in liebenswfirdigster Weise 
bereit erklärt, heute einen Vortrag zu halten fiber das Thema: 
„Wie manin Alt- Wien zu lachen verstand“, 
j Hieranf nahm Herr Zeidler das Wort, um in einer äusserst 
anheimelnden, lannigen Weise eine Literatur- und Theaterplauderei, 
wie er seinen Vortrag naunte, zu halten, die einen ausserordentlich 
waren Beifall der zahlreichen Versammlung fand, 

Nach Beendigung des Vortrages dankte der Präsident dem 
Vortragenden für seine ebenso lehrreichen und anregenden, als 
eh Ausführungen und schloss die Sitzung wit folgenden 

orten: 

„Meine Herren! Wir aind heute am Eude der Vortragsaaison 
angelangt. Einen Ritckblick auf dieselbe zu werfen, ist anderer Ge- 
legenheit vorbehalten, und somit. schliesse ich die heutige Sitzung, 
indem ich Ihnen zurufe: „Anf ein baldiges, fröhliches Wiedersehen !* 





Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung. 
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Zusammenstellung 


der von der k, k. üsterr, Staatsverwaltung an die Erste ungarisch-galizische Eisen- 
balın in Gemässheit des $ 8 des Uebereinkommens vom 20. December 1838 zu 
bezahlenden Beträge. 































































































Ay 
1191 — — oe 2 Zusammen 
1. Jänner l. März 1. Juli t. September | 
Jahre - -—- .- - —_ 
| i n österr Währo ı Silber 
l > a 4 M 
t | | 
446,989 | 1% | 27 13 A, ! 1.449.959 
147.987 un, 27 hg 130.185 | 73 1,44%, 554 
147.822 | 20 || 97 52 419.474 | 39 1,449.861 
448.407 168127 2: 419.223 | 56 1,448. 
449.198 iR) 27 ı 22 | 418.215 | 423 1,44% 
18 | 27 117.014! 86 1,449; 
16 || 27 417.200 | > 1.449. 
K7 27 N 416 405 155 1,446 
72 | 27 Alb.747 | & 1,444! 
452,868 | 28 | 27 \ 415.207 1,449 854 
452.811 Bd | 97 414.272 1.449.489 
153.787 1 04 | 268.1 | 419 547 1,449.654 
in4.a08 | DATE | 112, 1.449.412 
5 455.404 | 08 | 286.000 | 411,875 1,449,662 
! 455.094 | #7 5 265.475 411.047 1,449. 
i “2, en 110,170 318.108 | 58 || 1,449,5 
Fi cs 58 || 404,14] 519,408 | Bu ‚449,465 
F iA ‚28 || 8.070 | 331.004 | 07 || 1.149.284 
| BA | Be 149,263 | 36 
52 28 | 406 08 1,44%.149 | 40 
Iimm a6 47 , 405.070 | 1.449.463 | & 
au 42 “ 1.434.098 | 02 
nu wu ‚uau.124 | — 
5 | 54 || 401.300 1,448 191 
37 70) 200.005 1.445.035 
95 5 AR FA | ‚A48,uT8 
52 ı 11 | 397,218 1,448,582 
74 4 [170] HER 1,448 975 
} N Br 23 | 894.387 342,00] 118.052 
| 17 77 Er a4 ‚AER.BAt 
1419 44 Bi 3474 1,448,708 | 
1920 is 70 AA8.T3n 
1921 0 | 06 ) 1,148,440 
1022 ad 2065 83 N 448,6 
1028) 482.125 | 48 17 | 1,448; 
1024 erh! ti 1,448.) 
10985 EELIHIF “G Be 
1926 188.128 15 | 212.260 ) 94 
1427 400.772 ! 735 a0a2316 | 6 ı 75 
I02R | 492.831 | 70 4.178 | 20 50 
1924 484.788 | 2 N 190.823 . 44 Baz. AB I 8] 
1450 437.144 !05 | 195.258 | 04 | 337.101 | 05 
1931 ARa.T28 | 58 | 19401 | 98 241 | 391.812 | 8 | 
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Am 


Im 1. Jänner 1. März 


Jahre 


Zusammen 
1. Juli 1. September 





Gulden österr. Währung in Silber 








1932 >02 14 


79 
1433 oe 
1934 407 615 
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1335 510,728 





136 513.707 534 
1447 Alh.AsI 156.215 
us A208! 149.486 






363.054 | Al | 3. Sms 


354.132 | 99, 413681 | 06 
351 004 | 35 419.503 | 41 
47.008 | Bi 426.167 | TIL 1,44. | 5 
344.340 | 55 | 432,808 145 | 1,40. I 47 


1,4 
1,4 
357.155 | 55 ı 107,714 | 51, 1.447.075 | 80 
1.4 ; 
1.4 

















55 | Da, dw, 103 | 34 17.551 | 66 























1939 523.460 142 3441 310 976 1 439.84 | OB 5 1,4472 
1940 527.18 134.443 337 085 447.879 | 95 | 1.446.411 
1941 530.774 127.132 aRn.071 455.214 | 95 | 1,440.32 | BL 
1442 534.514 118 950 320.404 463.3n0 | #1 | 1.44n.2om | 73 
1944 338.413 110318 325 114 471.080 | 15 , 1.445.826 | 54 
1944 42. ‚101.277 BEULBTS 481.111 | 94 | 1.445.905 | #7 
1445 7.05 ' 91,781 als 442 40a | 541 

1946 351. 51.813 3ll.a0ı "500,321 ] 91! 1 

1947 555 077 71.345 300.055 510,995 | 65 5 1 

194* BUTTEr N 0 301 099 52108 | 68 | 1 

1149 han 77 Au.Hls 2u6 575 533,597 | 98 ‚1 

1950, B71.0an | 30 595 291 396 545,548 05 | 1 

1951 575, 23.974 Eri© 1] Be a En | E 

1052 57,379 | 10.615 254.067 435.221 | 27 | 1.306.188 | 41 
1953 741.512 n ö : r 094.245 | 07 
1954 | 1.197.865 A - E . | 1428.56] 

1955 1,21%.548 . ’ . e 

1856: 1.242.564 - «il i P 

1887 1,266,.736 . : . R 32 
1858 | 1,201.676 . . Au 
1859 1,818.203 = ü . 7 
1960 ı 1,345.628 . 75.800 ’ 'o1 
1961 , 1,374 571 } i i 6 
1462 | 1,404.9%1 . P 23,080 A r 3 
163, 946,280 | — P ; . » a rn | — 


| | i 

Die Gesellschaft ertheilt ihre Ein- 
willigung, dass die k. k. Staatsverwnltung 
anbeschader der Rechte der Prioritäts- 
gläubiger berechtigt sein soll, die für 
den Betrieb der Eisenbahn entbehrlichen 
Grundstücke zu veränssern oder neue 
Flächen hierzu zu erwerben und alle 
dazu erforderlichen bücherlichen Rechts- 
handlungen atatı und im Namen der 
Gesellschaft, jedoch nichtanfderen Kosten 
vorzunehmen. 

$ 15. Die Gesellschaft verpflichter 
sich, die in Durchführung dieses Ueber- 
einkommens, sowie infolge der mit der 
kei. ungarischen Regierung getroffenen 
Vereinbarung wegen Einlösung der un- 


garischen Linie der Gesellschaft durch 
den Staat erforderlichen Aenderungen 
der in Kraft stehenden Üesellschatts- 
statoten ehestens vorzunehmen und hier- 
zu sofort nach erfolgter zustimmender 
Beschlussfassung der Actionire der 
Gesellschaft ($ 18) die Genehmigung 
des k. k. Ministeriums des Innern ein- 
zubolen. 

$ 16. Die vertragschliessenden Theile 
! verzichten daranf, dieses Uebereinkommen 
wegen Verletzung über die Hälfte des 
Wertes anzufechten. 

$ 17. Das gerenwärtige Ueberein- 
kommen, sowie die durch dasselbe veran- 
lassten Eingaben, Eintragungen, Ausfer- 





—.. 


für 
Eisenbahnen, 
Dampfschiffe 


Schmierfette 
für Eisenbahnen, 
Bergwerke ete. 


















C. Stölzle’s S Söhne 
GLAS-FABRIKEN 


Haupt - Niederlage: WIEN Wieden, Freihans | 
Filialen: 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 74. 


PRAG: BUDAPEST: 
Ferdinandsstrasse 38 neu. Königsgasse Nr. 50. 











Aelteste Lieferanten 
für 


Eisenbahn - Bedarfs- Artikel 


wie ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für 
Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen 
etc. für elektrische Zwecke etc. etc, 


Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- 

rationen. — Grosse Auswahl in eleganten completen 

Tafel-Servicen von fl. 8 aufwärts. — Bier-, Wein- und 
Liqueur-Garnituren. Punsch-Servicen etc. etc, 


Preis-Courante gratis. — Foste Fabrikspreise. 














K. k. 


Lichtpause-Anstalı 


(schwarze Linien auf weissem Grunde) 


JUL. GAHLERT 
WIEN, V. Reinprechisdorfersirasse Nr. 19 


empäehlt sein negrograpliisches antorisiertes | 
einfachste und billigste Methode zur Verr! tigung von Plänen. 


JOSEF KÖNIG & SOHN IN WIEN. 


Werkzeuge 
NrOberbau, Bahnerhaltung, Werkstätten, Heizhäuser, Schiffswerften u. 
Ausrüstungs- u. Binriohlungs- Gegenstände 


für Bahr BB ıtriele 
Sammel. In das Eisenb ahnfa: eina« 







nl I de “rornuchs- Materiallen 


als Drahtseil "Ko tton Na Schrauben, Stiften eto, 
BAUBE SC u LÄGE 
Hanptgeschäft: Wien, 1. Singerstr. 13. | Pillale: I. Stock im Eison-Platz I 


















aller Arten 


für häusliche und 


u En pP @ m öffentliche Zwecke, 


Landwirthschaft, Bauten und Industrie. 
NEUHEIT: Nach dem Bower-Barff-Patent- 


Inoxydations-Verfabren. 


MB Inoxydirte Pnmpen. 
Röhren in allen Dimensionen. 


ter, 
aagen wer 
Construotionen. 
Deeimal-, a und Lanfgewichts- 
Brücken- "Waagen a Veh em 
landwirthae bafıliche Da nung sewoerbliche 
Zwecke. Personenw: aagen für den Haus- 


gobranch, Viehwaagen, (ommandit-Omellschaft f. Be ıR von Fahrıkatin, 


W. Garvens, Wien, I. Wallfischgasse 14. 


Cataloge gratis und franoa, 


7 Eeglsezelerzelserel 


Äi fe 
pP Kain. königl. Privilegium. P— 


rien seyn 


E. RIEHL, (Itterheim's Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


empfiehltaich sur Vervielfältigung von Plänen nach Ihrem patontirten negographischen 

Liehtpamsreriabren (schwarze Linien auf weissem Grand). Dazu ist die Zeichnung 

auf Pauspaplar nothwandig, Als Linien mit Intensiv schwarzer Tun gorogen. 

Ustorung 1. Olsnotippapler zur Selbstanfertigung von Plänen (meisse Liniem 
blasem Grand). — Preis mässig, Arbeit schnell und sold. 


DRFIET 
















ga 


EIGL“S, ale ale 





Prager Eisenindustrie- Gesellschaft, Win 


I. Krugerstrasse 18. 


Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 


alle Surien Mercı kutilelse en, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn- 
kleinmaterial etc, Kessel- "und Dünnbleche in Buschen, Achsen, 
Treae Artikel werden nach Erfordernis ans Schweisseisen oder Finss- 


eisen, oder auch Flussstahl erzeugt. 


ı  RSPIES ACH 
| wıau 
\ Nargarelherstrasse 63, V, Straussengasse 1b @ 


Buchdruckerei 











Steindruckerei — Fotolitografie. 


Die Anstalt ist zur prompten und billigen \ 
Herstelluug aller für den 


Eisenbabnbedarf erforderlichen Drucksorten 


I 
Manipulations - Tabellen, Fahrplan - Plakate, | 


Tarife, Fabrordnungsbüoher, Fahrkarten, Aotien RY y 
und Conpenbogen, Pläne für Eisenbahnbauten, I 
Graphloons etc. etc. Ib ne 
amt 

PR 
#7 

hg 


bestens eingerichtet. 
x‘. Ar 














Wir ersuchen die P. T. Eisenbahnverwaltungen 
bei Offert-Ausschreibungen unsere Firma in Mit- 
»* concurrenz zu zielen. 






er 


Preisconrants nebst Zahlungsbedinguissen  & 
für Eisenbahnbeamte 


Aber Uniformkleider und Uniformsorten 
versenden gratis und franco 


Moritz Tiller & Co., k. u. k. Hoflieferanten : 


«+ ‚Wien, VII. ’ Stiftskaserne. 
GUHRBEHEHHNODDAAHE OK OBEOPBURHHRDAHH 


Feliz Blaicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 

empfiehlt" sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 
rüs u zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
| Systemen, Gassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
ooupirzangen, Plombengussfornen, Oberbau-Werk- 
Ml zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
| bottiche, Ladebrücken eto, etc, genau nach Normale 
ausgeführt. 

Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen. 


STEFAN v. GÖTZ a Sonne en 





dienst, dann für Berg- und Hüttenwesen. bau, speeieil Bergwerksmaschinen für Pörderung und Wamseraltung —- 
Pumpenusäitze und Ausführung diverser maschineller Einrichtungen 


FRRKRRKRKARARRGAG RR | Sononnoane.0000000ne. 


Te Tee ern 


| ALEX, FRIEDMANN, WIEN, IL Am Tabor 6, 


| Fabrik vonInjectoren, Eiscoren u. ag Strahl- ‚Apparaten.| 
Auswärtige Fabriken und Filialen; Brüssel, Paris, London, 8t. Petersburg, New-York. | 
ME Ueber 100.000 Friedmann'she Injectoren im Betriebe. E \ 
Für den Eisenbahnbedarf besonders geeignet: 1 
Friedmann’s Locomotiv -Injeetoren zum Speisen der Locomotiv-Kessel. 
Friedmann’s Ejeetoren zur Einrichtung der Wasserstationen. 


Friedmann’s neuester 
Gentral-Schmierapparat für Locomotiven 


genannt 


„Nathan“ Locomotiv-Lubricator. 
Ueber 20.000 Apparate im Betriebe. 


Hauptvortheile: 

— Continnirliche und absolut sicherste Schmierung der beiden 
Loeomotiv-Cylinder und -Schieber durch einen einzigen Apparat 
vom Führerstande aus. 

— Sichtbare nnd deshalb jederzeit leicht eontrolirbare Schmie- 
rung in Tropfenforn. 


WIEN Witkowitzer Bergbau- und Eisenhütten-Gewerkschaft R 
IL, Brigittenau, Giessmannsgasse 2, Direetion in Witkowitz, Mähren, Fit- ınd Telsgruphrn-Statin. 8 
Sommercielles Central-Bureau 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur | & Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 

r = n 5 ERZEUONISSE: Boheisen — Eisengusawaan, vornehmlich Maschinen- 
Sicherung des Eisenbahnbetriebes, sowie für | @ zul len 7 au Böhreneus nach stehender Methode ar Wanser 8 
Werkzenge und Gebrauchs-Artikel für den | ® Suhhlche — Biwabakn- a na Basen Bi 
Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebs- 8 Meran Maschen, Wuchel, tu Beasuan, — Yale 

structienen — Schmiedestüche und diverse Beupschmiedwaare -- Maschinen- ? 
® 











8 — Der Apparat, einmal auf eine bestimmte Tropfenzahl ein- 
gestellt, verlangt keine weitere Beaufsichtigung oder Hand- 
habung. 
H — Oel-Inhalt genügend für Fahrten von circa 6 Stunden. 
B — Reduetion der Reibungsarbeit der Locomotive auf ein Minimum 
Ei und daraus resultirende Mehrleistung der Locomotive, E 
ö „Nathan“ Locomotiv-Lubriecator. — Ersparnis an Schmiermaterial. „Nathan® Locomotiv-Lubrieator. 8 
Seiten-Ansicht. onler- Ansicht 
ia h T JUL IL ii IBUITSLISLLLTTEHE DT LERFRLUESIRLELSDTENEETTTTPESTELTIEEHIEEITTSTT EN ESTHSHTTEETISILDERIE STEUER EESTEDEEIES EEE IT KDEEIT TED EEITTE LEN TERTTEETTESTTTETT LEITETE Alaulatanlanı ran] 
Eigentum, „‚Eersugabe und Tag des Club Druck « von ıR. "Spies & co. ee 
. Eisenbatn-Beamte Wien, V. Bezirk, Straumengnasse Nr, 18. 
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Wien, den 30. März 1890, 


XII. Jahrgang. 





Tnerias-Amuane bei R. Spies & Co., Wien, Va Straussengasse 16. 











K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 


Fahrpreisermässigung für Wallfahrer nach Kalwarya. 
Während der im heurigen Jahre in der Zeit vom 30. März 
bis incl. 4. April, bis inel, 8. Juni, 7, bis inel, 15. August und 5. 
bis incl. 8. September statifindenden Wallfahrten nach Kalwarya 
gelangen in sämmtlichen Stationen der Strecke Tieschen-Kalwarya- 
Zebrzydowaka, sowie ab Dzieditz besonders ermässigte Wallfahrer- 
Fahrkarten, giltig für einfache Tourfahrten oder Tour- und Retonr- 
fahrten, zur Ausgabe. 
Das Nähere ist aus den in den diesseitigen schlesischen und 
galizischen Stationen affichirren Kundmachungen zu entnehmen. 


Die Direction. 


K. k. priv. österr, Nordwestbahn. 
K. k. priv. Süd-Norddeutsche Verbindungsbahn. 


Coneurs-Aussehreibung, 

Im Sinne des Gesetzes vom 19. April 1872 (R. G. Bl. Nr. 60) 
wird bekannt gemacht, dass bei der Centralverwaltung der k. k. 
priv. österr. Nordwestbahn und Süd-Norddentschen Verbindungsbahn 
im Laufe der nächsten Monate voraussichtlich eine Aspirantenstelle 
für den Materialmagazinsdienst und zwei Bahnaufseher- Aspiranten- 
posten zur Besetzung gelangen werden. 

Zur Bewerbung um diese Posten werden nur jene k. k. Unter- 
officiere zugelassen, die im Sinne des obeitirten Gesetzes auf Grund 
der ihnen ertheilten Certificate anspruchsberechtigt sind. 

Zur Erlaugung dieser Stelle ist eine Probepraxis in der Daner 
von mindestens 6 Monaten erforderlich, während welcher Zeit die 
Aspiranten ein Taggeld von 1 il. 20 kr. erhalten, 

Wann die definitive Anstellung erfolgt, kann vorläufig noch 
nicht bestimmt werden. 

Die Aspiranten auf diese Stellen müssen der deutschen und die 
Bahnaufseher auch der tschechischen Sprache michtig, sowie des 
Lesens, Schreibens und Rechnens kundig sein und ist fülr den erst- 
genannten Posten ausserdem die Kenntnis der Eisenbahu-Materialien 
nachzuweisen. 

Die Aspiranten für die Bahnaufseberstelle haben den Nachweis 
zu liefern, dass sie die hierfür nöthigen technischen Fertigkeiten 
besitzen. 

Beim Uebertritt in den Eisenbahndienst, auch wenn derselbe 
unmittelbar aus dem aetiven Militärdienste erfolgen sollte, finder 
eine Anerkennung der Dienstzeit zur seinerzeitigen Pensionsbemessung 
bei der Eisenbahnverwaltang nicht statt. 

„ Die Gesuche sind bis zum 1. Mai 1890 an die General-Direetion 
der Ö, N.-W.-B. in Wien zu leiten. 

Wien, im März 1890. 

Die Centralverwaltung der k. k. priv. österr. Nordwestbahn und 
Süd-Norddeutschen Verbindungsbahn. 


CHRISTOPH SCHRAHNM 


Lack- & Firniss- Fabriken in 
Offenbach a. Main (Rohrmühle) und Wien (Simmering). 
Errichtet 1837. 
Filiale in Berlin, 5. W. Öranienstrasse 81—#2. 


Kpesislität: Eisenbahn-Wagenlacke, Kutschonlacke, Vräparationsincke, 
Filling up, Spaohtelklit ete. in anerkannt vorzügliehen Qualliäten, 














Torebiue, | 


Fer rg elnfärbig 
und era 


Mosaikplatten 


Corridors, Vestibuls, "Speise- 
säle, Perrons, Trottoirs, Ver- 
sammlungslocale, Kirchen, 
Fabriken, Schlachthäuser ete. 


liefert in vorzüglichster Qualität billigst 
die 
k. k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


LEDERER & NESSENYI 


WIEN, I. Operngasse 14. 


Muster, Zeichnungen und Voranschläge gratis und france, 


B. & E. KÖRTING 


-S>> II. Dresdnerstrasse «sn | 


Fabriken: Hannover und Wien. 
Filialen in allen industriellen Ländern, 


Körtings Univer- ? 
ar -Injector, 


‘ si 18 .W ührend 
Schlapyer 


Körting s Wasser- 
stations - Einrich- 





Un ON Ei ai Io 


motiv 
ur 


tungen 


z Werkstätten und Durcauz, 
Körting’ 5 Rippenheizkörper ;; sowie wo ern mit 
Abdampf, direstem Dampf, warmen Wasser und Culorifera. 
Wir richten Ventilationsbeizungen mit Rippen- 
Waggonheizungen. heixkörpern ein, «x beündet sich bei diesen 
kein Hegulirtlieil in der Heizung, daher kein Undichtwerden und Reparatar, 
sehr einfache Hegulirung durch Auf- und Zustellen der Luftklappen vom 
J Coupe aus. | 


Projecte gratis. — Hunderts von Referenzen. 


Für alle Apparate leisten wir volle Garantie 








Vom Erfinder Herm Prof. Dr Meidinger ausschliesslich 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H. HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, E. Michaelerplats 5. 
BUDAPEST LONDON MAILAND 
Thonsthof, 41, Holborn Viaduct &. 0. OorsoVitt.Emanuele ! 
Patente in allen Staaten. 

Mit erstsn Preisen prämlirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglichste Regulir-, Füll- und Ventilations-Oefen 
mit Doppelmantel 
fir Wohnräume, Bohnlen, Bursaux eis. in einfacher und eleganter Ausstattung. 
Beliebig lange Brenndausr bei CUokafenerung, bis Sistündige Breundaner bel 
Bleinkchlenfouerung. 

In Oesterreich Ungarn werden won 35 Bahnansiallen 988 unserer Oslem !ür 
Baresoz, Wartssäle und Beamwawohnungen verwendet. 
Heizung mehrerer Zimmer durch nur Binen Olfen. 
WAGGON-OBFEN. 
64 Wagson-Oefen an Eisenbahnen und für simmiliche Banlikisstge 
des k. k, Milltär-Aerarı u, dos sour. Maltssar-Kitierordanas geliefert. 


„MEIDINGER“-Oefen. 





here Mech er ren r EIDINGER-OFEN | 
stehende, auf dar Innunmiie e 
der Ofenthären eingegoasens VAR H. H E I M 
Sehuts-Marke, — 
„VESTA“-Oefen. 


Geräuschlose Füllung. Staubfreie Katfernung von Asche und Behlacke. Die 
Mäntel können behufs Reinigung von Staub entfernt werden, ohne den Ofen zer 
= zu missen. 


„HELIOS“. Kamin oder Ofen 


rauchverzehrend, mit sichtbarem Feuer. 

Ein Kamin oder Ofen kann zur unabhängigen Heheizung mehrerer Räume dienen, 
Bellebig lange Brenndaner bei Uoke-, Steln- oder Braunkohlenfenerung. Ge 
räusehlose Füllung, Staubfreis Kutfernung von Asche und Behlacke, 
Behlecht beissndse Kamine werden reronstreirt, 


Rauohverzehrende „CALORIFERES“, 


für Oentral-Luftheizungen und Ventilations-Anlagen. 
eg Prospecte und Preislisten gratis und franco, gg 


Preis- Medaille: 
Wien 1873. 
erdienstmed, 


Wien ara i Actien-Gesellschaft 


ortschritismed. 
yariiomarke: Wasserleitungen, GAS-W. „use: 


„Numegu, Win‘,  Heizungs-Anlagen. „Wuserzas, Win“ 
Fabrik ı Guudenzdorf, Badgasıe 5 u. 7. | Cantral-Bursau ı I.. Schwarzenbergstrasse 6. 
Nasso und trockene Gasmasser, Druckragulatoren, System Sup, für Privat- und 
Strassenflammen und Hausleitungen, arimentir- und Prölungs-Apparate, 
schattenlose Laternen mit somlinirtem Flachflammenbrenner a DugR, 
un 


Inkohlen- und 


und A 

und 

Spüla 

Damp! 
Dampf: 














= | 


Josef Grüllemeyer 
buch Hi md N handasbeogte 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserei 
ı Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 







Erste und grösste Fabrik in Ossterreich-I/ngarn von Bau- und Möhbsl- 
beschlägen in allen Metallen, bezw. Compositionen. Gegenstände werden 
nach Zeichnungen oder Modellen in allen Mesallen, Weich-Eissagums und 
u gegossen und appretirt, Erzeugung von Phospharhroner und Fhasper- 
upfer, | 


Spreialliätee: Fabrikation aller Risenbahu-Artikei und Beschläge für 
Waggons aus obigen Metallen, von Eissnbahn-Billeikästen nach Kdmonson- 
sohem Systeme. 


> a 


werk und Werkusug- 
fbrik ım Wartberg, Märsihai 
und Misteröorf, Bisiermark. — WIEN, I, Führieb- 
gas Kr. 7 
Fabrisstions-Zurige : Holskeklon-Prischenen, 
Risen- und Atehlieinblech; Buahlbirehisbriknie 
als Schanfeln. masstimel! erzes 
Pro4setlonsikbigkeit pro 


Eisechaharerwaltungen emphehlt sich 


J. BELOHLÄVEK’S WT#. 


Bau-Spängler u. Installateur 
für Gas- und Wasserleitungen 
WIEN, 











gem. 
aller Art. Milikke, 






Bhmmiieee Krssugeiune unter Gamestie far bene | IV. Bezirk, Weyringergasse Nr. 26, 
Qualitäs, Boko der Allongassıe. 
Prennannnnayuagentunen nsoescnnnspaens 





Die besten Maschinenöle 


als: Oliren-, Rüb-Mineralöle, Beleuchtungsöle, Petroleum, He 
und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben offerirt b 


S. KLAUBER 


Wien, IL Untere Donaustrasse Nr. 28. 
IUBUEUHSHASERELRLEUESDE 


Schenker & Co. 


WIEN, L Zelinkagasse Nr. 14, 


Filialen: 
BUDAPRST, Oarlıring 9. — LONDON B. O., &% Moorgate Birest. 
PRAG, Houmwagpiatz 31. — MÜNCHEN. Sonnenstr. 19. — NÜRNBERG.Tafelhofstr. 14. 
BUDAPEST, Bırada Lipesanl 5. 
Agentar der französischen Osibabn und der Great Rastern-Risenbahn. General- 
Agenier für die kgl. Bayerischen Btastsbahnen. 





J. BRICH 


Lieferant der k. k. prir. Kaiser Ferdinands- Noräbahn, 


Etablissement zur 


aller Arten Eisenbahn-8ignal-Laternen 
und sämmtlicher Spengler-Arbeiten. 


WIEN, II, Taborstrasse 60. 
weg Fir Eisenbahnen. ug 


Putzfäden, Gurten, Tapeziarer-Lainen, Gäcke, 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Besirk, Maria-Thoresionstrasse Nr. 22 
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Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 

Complete Wasserstations - Einrichtungen, Beserroire, 
Pumpen etc. 

Alle Arten Kralıne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 

Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


h 
! 
g 
g 
» 





Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaı Breitfeld, Dansk & C° 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E, 


lief, 
Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Hydraulische Nietanlagen, Trans le und feststehende 
ietmaschinen für Keossel- und Trägernistungen. 
Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 
Dampfkessel, Dampfmasehinen jeder Grösse u. Construction, 
Schnellgehende Dampfmaschinen speciell sum Betriebe ron 


Dynamos. 
Gaskraftmaschinen, Patent Bens, mit elektrischer Zündung. 
Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht. 


Vertreter: in Wien: Horr Hugo Faber, Ingenieur, 1. Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19, 
GGO999999995989959959998999599999995 9999995998 
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N 13. Wien, den 30. März 1890. All, Jahrgang. 
Mittheilungen aus der Praxis des Loco- | „Fauntlich ist die Kohlensäure eine schwache 
, . ure, welche durch eine stärkere leicht vertrieben 
motivkesselbetriebes. werden kann, indem sich letztere dann an ihre Stelle 
Von Edmund Wehrenfennig, Öber-Ingenieur der österr. Nord- | gatzt, 
TIERREN: Es ist nun begreiflich, dass, wenn genau ebensoviel 
KRAMER stärkere Säure zu einer Lösung einer kohlensauren Ver- 


Aelnlich steht es mit der einfachen und doppelt- 
kohlensauren Magnesia. Der schwefelsaure Kalk dagegen 
fällt erst mit zunehmender Concentration des Wassers 
beim Kochen als Gyps aus dem Wasser heraus. 

Das gekochte Wasser wird daher nur mehr so viel 
kohblensauren Kalk und Magmesia enthalten, als von 
diesen Stoffen im Wasser löslich sind *). 

Dagegen wird es noch schwefelsauren Kalk, schwefel- 
saure Magnesia, Chlor-Caleium und Chlor-Magnesium, 
salpetersauren Kalk und Magnesia enthalten und wird 
daher nach dem Kochen doch noch eine gewisse Härte 
besitzen. Diese Härte heisst eben darum die bleibende 
Härte. 

Man kann nun die Gesammthärte eines Wassers 
auf eine einfache Weise bestimmen, indem man die Eigen- 
schaft der Seife benutzt, welche, wie bekannt, mit weichem 
Wasser viel leichter Schaum bildet, als mit hartem 
Wasser, 

Zu dieser Bestimmung der Gesammthärte dient eine 
in Zehntel-Cubikmeter getheilte Bürette (Fig. 7), gefüllt 
mit einer Auflösung von Seife in Alkohol, und ein Schüttel- 
fläschehen, in welchem sich eine abgemessene Quantität 
des zu untersuchenden Wassers befindet. Lässt man aus 
der Bürette Cubikcentimeter um Cubikeentimeter Seilen- 
lösung in das Schüttelfläschehen zufliessen, schüttelt das 
Gemisch und wiederholt man diesen Vorgang so lange, 
bis ein bleibender Schaum besteht, so kann man aus der 
Menge der verbrauchten Cubikcentimeter alkoholischer 
Seifenlösung, deren Concentration vorher bekamt ist, er- 
kennen, wie viel Kalk und Magnesia das Probewasser ent- 
hält, da sich erst dann ein bleibender Schaum bilden 
kann, wenn die Fettsäure der Seife sich mit dem Kalk 
und der Magnesia im Wasser zu einer unlöslichen Ver- 
bindung umgesetzt hat. 

Aber auch die Kohlensäure lässt sich auf sehr ein- 
fache Weise bestimmen. 


*, Beim einfach kuhlensauren Kalk beträgt diese Löslichkeit 
nicht mehr als 2—8 dentsche Härtegrade. 


bindung gegeben wird, als der Kohlensäure, die auszu- 
treiben ist, entspricht und als jener Stoff, an welchen 
bis nun die Kohlensäure gebunden war, erfordert, dass 
dann die Flüssigkeit nicht sauer sein würde. 

Wird aber nur um einen einzigen Tropfen mehr 
von dieser stärkeren Säure zugesetzt, so würde die Lösung 
schon sauer reagieren. 

Hätte man also ein Mittel, um zu erkennen, wann 
der Moment des Sauerwerdens der Flüssigkeit gekommen 
ist, und würde man den Säuregehalt der stärkeren Säure 
kennen, so würde man im Stande sein, an dem Ver- 
brauche dieser Säure den Gehalt der untersuchten Flüssig- 
keit an Kohlensäure zu messen. 

Glücklicherweise haben wir ein solches Mittel in 
einem gelblichen Farbstoffe, dem „Methylanilinorange“, 
welcher Farbstoff durch die Kohlensäure nicht verändert 
wird, aber sofort in Rotlı übergeht, wenn nur der ge- 
ringste Ueberschuss an Säure vorhanden ist. 

Wenn also, um die Untersuchung auf Kohlensäure 
zu zeigen, in einem Glaskolben 100 Cubikeentimeter ge- 
wöhnliches Brunnenwasser, z. B. des Wiener Nordwest- 
bahnhofes, eingefüllt und dazu 2 Tropfen dieses Farb- 
stoffes dazugegeben werden, so wird die Flüssigkeit 
gelblich gefärbt. 

Wenn nun aus einer Bürette %/,, Normal-Salzsäure *) 
(das ist eine Salzsäure, welche in einem Liter destillierten 
Wassers 73 Gramm Salzsäure enthält) zutropfen gelassen 
wird, so sieht man in dem Momente, wo 35 Cubik- 
eentimeter dieser verdünnten Salzsäure verbraucht wurden, 
die gelbliche Farbe der Flüssigkeit in ein deutliches 
Roth übergehen. 

In diesem Momente ist nun die Kohlensäure durch 
die dazugegebene Salzsäure ersetzt, und da 35 Cubikcen- 
timeter der ®/,, Normal-Salzsäure : 35 X 00073 — 0°02555 
Gramm Salzsäure enthalten, weiss man, dass die 100 Cubik- 

*, Normal-Salzsäure ist jene, welche in einem Liter Wasser 


36°5 Gramm, das ist so viel Gramm, als die Aeynivalenzzahl beträgt, 
enthält. 


centimeter Wasser 35 X 00044 Gramm, das sind 
00153 Gramm Kohlensäure enthalten *). Rechnet man 
diese Kohlensäure auf Kalk (Ca 0) um, so ergibt sich 
45% 0.0056 — 00196 Gr. CaO oder per Liter Wasser 
10 X 0°0196, d. h. 0°196 Gramm Kalk. 

Wäre also der Kalk in unserem Wasser nur an 
Kohlensäure gebunden, so wüssten wir, wie viel Salz- 
sänre dem Wasser zu- 
zugeben wäre, um den 
Kalk in eine auch im 
Kessel gelöst bleibende 
Verbindung überzu- 
führen. Da man aber 
wegen der schädlichen 
Einwirkung des Chlors 
auf das Eisen des 
Kessels («dieses dem 
Wasser nicht zusetzen 
‚darf, verzichtet man 
auf das Löslichmachen 
des Kalkes und ent- 
fernt diesen besser da- 
durch, dass man den 


Fig. 7. 






Glasröohre Burette] 


zweiten (den kohlen- 
sauren Kalk löslich- 
machenden) Gewichts- 


theil der Kohlensäure 
an Caleiumoxyd bindet 
und dadurch aus dem 
doppeltkohlensauren 
Kalk durch Hinzufügen 
einer entsprechenden 


Menge von Kalkwasser, Äautschukschlauch 


d. i. einer Lösung von Guetschhahn 
gebranntem Kalk in 

Wasser, zwei Theile ein- 

fach kohlensanren Kalk Ausflußsspitze 


erzeugt, welcher als un- 
löslich herausfällt, Da 
wir per Liter Wasser 
0196 Kalk be- 
rechnet haben, welcher 
Kalk der halbgebun- 
denen Kohlensäure 
entspricht, wären 
zur Reinigung dieses 
Wassers per Liter 
0196 Gr. oder per Cabikmeter 0°196 kz Kalk erforderlich. 

Leider ist nun nicht jedes Wasser so einfach zu- 
sammengesetzt, denn in den meisten Füllen enthält das- 
selbe ausser doppeltkohlensanrem Kalk auch noch schweidel- 


dr, 


Schtittelfläschehen 


S0 





*) Es entsprechen nämlich ein Aegqnivalent Salzsäure einem 
Aeqnivalent Kohlensäure und einem Aequiyalent Kalk. Das Aegni- 
valent der Sulesäure ist 365, das der Kohlensäure 22 und das des 
Kalkes DR, 


105 — 





sauren Kalk, d. i. Gyps, und noch andere Verbindungen. 
Wir wollen der Einfachheit wegen ein Wasser annehmen, 
welches gleichzeitig doppeltkollensauren und 
schwefelsauren Kalk enthält. 

Ein solches Wasser wird dadurch gereinigt, dass 
man den doppeltkohlensauren Kalk mittelst Kalkwassers 
und den schwefelsauren Kalk mittelst kolhlensauren 
Natrons (das ist Soda) fällt. Indem schwefelsaurer Kalk 
und koblensaures Natron zusammentreffen, geht durch 
eine chemische Umsetzung die Schwefelsäure des Gypses 
zum Natron der Soda und die Kohlensäure der Soda 
zum Kalk des Gypses, wobei einerseits schwefelsaures 
Natron oder Glaubersalz, andererseits kohlensanrer Kalk 
gebildet wird. 

Letzterer ist, wie wir wissen, unlöslich und füllt 
heraus, während das schwefelsaure Natron auch beim 
Kochen des Wassers im Kessel löslich bleibt und nn- 
schädlich ist, Auf solchen und ähnlichen Reaetionen berulıt 
nm das Wesen der Wasserreinigung. 

Die Nothwendigkeit derselben für Locomotivkessel 
ist selbstredend, kommen ja doch zuweilen Mengen von 
mehreren hundert Kilogramm Kesselstein ineinem Locomotiv- 
kessel nach verhältnismässig kurzem Betriebe vor und be- 
deuten doch diese Kesselsteinablagerangen nicht allein 
grosse Ausgabeposten in der Erhaltung und Feuerung der 
Kessel, sondern auch bei der Schwierigkeit der gründ- 
lichen Reinigung unzugänglicher Kesselpartien geradezu 
eine Gefahr für den Kessel. Wir wissen ja Alle, dass der 
Kesselstein einer den grössten Feinde des Kesselbetriebes 
ist und zu vielfachen Störungen Anlass geben kann. 

Bei der Reinigung der Wasserstationswässer em- 
pfiehlt es sich, die Wässer der hintereinanderliegenden 
Stationen gleichfürmig zu reinigen, damit die Locomotiv- 
kessel in ihrem fortlaufenden Verkehre immer dieselbe 
Art reinen Wassers bekommen und die Einwirkung ver- 
schiedener Wässer aufeinander verhindert werde, da 
sonst leicht die Erscheinung des „Spuckens" herbei- 
geführt wird, 

Kehren wir zu den Defeeten zurück, so ersehen 
wir, dass eine weitere Ursache localer Blechbiegungen 
die Erschütterungen beim Fahren bilden, welche durch die 


‚ sogenannten Kesselträger auf diesen übertragen werden. 





Wenn nämlich die Locomotive über die keineswegs 
ganz ebene Bahn hinführt, so werden trotz der Trag- 
federn Stösse anf die Kesselbauchplatten übertragen, 
welche gleichbedenteml mit localen Biegungen derselben 
sind und dadurch ebenfalls zur Rostbildung Veranlassung 
geben. Als Beweis dessen kommt es vor, dass die äusseren 
Umrisse der solche Stösse übertragenen Framesbestand- 
teile im Innern des Kessels durch eine daselbst ent- 
stehende Rostzeichnung deutlich sichtbar werden. 

Wir kommen nunmehr zur Besprechung weiterer, 
direet anf die Bleche des Kessels schädlichen Einfluss 
nehmender chemischer Kräfte, 
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Wir müssen da in erster Linie der schwefelhältigen 
Kohle Erwähnung thun. Der Schwefelgehalt der Kohle, 
welcher bis zu 3% steigen kann, ist sehr schädlich für 
das Kupfer der Feuerbüchse, welches thatsächlich dadurch 


reduciert wird. Bei der Verbrennung der Kolıle unter 
Luftzutritt wird aus dem in der Kohle enthaltenen | 


Schwefelkies schweflige Säure erzeugt, welche ihrerseits 


bei Gegenwart von Luft und Feuchtigkeit, bei Eisenrost | 


oder einem ähnlichen porösen Körper, der auch ganz gut 
durch Asche und dergleichen repräsentiert sein kann, 
dann bei einer gelinden Wärme, wie dies beim Abkühlen 
der Kessel vorkommt, in Schwefelsäure übergeht. Obzwar 
verdünnte Schwefelsäure nach den Lehrbüchern über Chemie 
allerdings das Kupfer nicht direet angreift, so wird doch 
bei der fortgesetzten Einwirkung, und zwar dadurch, (ass 
sich beim Feuern an der Oberfläche der Kupferplatten 
oxydiertes Kupfer bildet, welches mit der Schwefelsäure 
eine Verbindung eingeht, das Kupfer schichtenweise ab- 





gezehrt, bis die Platten so reduciert sind, dass man | 


Flecke aufsetzen muss. 


Fig. ®. 
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In ähnlicher Weise unterliegen die eisernen Rauch- 
kammerplatten nach und nach der Zerstörung. Diesen 
Abzehrungen durch den Schwefelgehalt der Kohle, welche 
unter Umständen auch durch direetes Verbrennen des 
Kupfers mit Schwefel entstehen können, schliessen sich 
andere, besonders interessante Blechzerstörungen im Kessel- 
Innern an, welche durch die directe chemische Ein- 
wirkung des Wassers herbeigeführt werden. 

Ueber diese letzteren Einwirkungen sind sehr un- 
walrscheinliche, ja auch unmögliche Hypothesen aufgestellt 
worden; man hat die jedem Fachmanne bekannten so- 
genannten Corrosionsgrübchen in Kesseln, welche den 
Ausgangspunkt oft weitgehender Zerstörungen bilden, als 
Resultate von ganz bedentenden Strömungen und Wirbel- 


bildungen des Wassers, als Ausschenerungen ete. ange- 
sehen, nur nicht als das, was sie eigentlich sind, als 
Anrostungen. Der Rost ist zwar eine Erscheinung, 
die sehr häufig gesehen wird, aber es dürften wenige 
unter uns sein, die das Rosten von seinem Beginne bis 
zu seiner Endwirkung genau verfolgen konnten, und es 
ist daher der Mühe wert, dieser Frage etwas näher zu 
treten. 

Es war vor etwa 12 Jahren, als Sprung in der 
„Wochenschrift des österr. Ingenieur und 
Architekten-Vereines“ die Vermuthung aufstellte, 
dass es die bei Erwärmung aus dem Wasser sich aus- 
scheidenden Gasblasen seien, welche die Kesselbleche 
grübehenförmig angreifen. 

Ich habe diesen Aufsatz so verstanden und auch 
später scheint derselbe in gleicher Weise von Anderen so 
verstanden worden zu sein, dass durch diese Luft- und 
Gasblasen eine Anätzung des Bleches stattfinde, und weil 
diese Luft- und Gasblasen rund seien, trete die Blech- 
zerstörung in Grübchenform auf. 

Um nun der Richtigkeit dieser Meinung auf den 
Grund zu kommen, habe ich vor Jahren schon den Rost- 
process studiert und die Erscheinungen im Kessel mit 
den experimentell herbeigeführten Erscheinungen an Ver- 
suchsobjeeten verglichen. 

Die Art und Weise, wie der diesbezügliche Grund- 
versuch vorgenommen wurde, war nun folgende: Es 
wurde auf ein Blech ringsherum am Rande ein hölzerner 
Rahmen dicht aufgeschraubt und sodann Wasser von 
10 mm Tiefe eingefüllt. Nach einigen Stunden konnte man 
einzelne Stellen an der Blechoberfläche sich mit Rost 
bedecken sehen und genau über ‚diesen Roststellen 
schwamm auf der Wasseroberfläche je ein irisierendes 
Häutchen. (Siehe Fig. 8.) 

Wenn man nun ein spitzes Instrument, etwa eine 
Reissnadel, nahm und mit dieser an der Oberfläche des 
glatten Bleches unter Wasser hin- und herfuhr, so blieb 
die Nadel genau in der Mitte der Roststelle central unter 
dem Häutchen hängen. Es war dies ein Zeichen, dass an 
dieser Stelle die Blechoberfläche unterbrochen sein musste, 
und thatsächlich kunnte dies an jeder solchen Roststelle 
deutlich constatiert werden. 

Wenn man nach weiterem längeren Rosten dieser 
Stellen den wie ein Maulwurfshügel aus der Blechober- 
fläche heraustretenden Rostbelag entfernte, so fand sich 
an der Blechoberfläche an der Fehlstelle ein kreisrunder, 
dunkler Fleck, welcher nach einiger Zeit durchgedrückt 
werden konnte, wodurch ein Grübchen, also eine in das 
Blech eindringende Verschwächung sichtbar wurde, (Siehe 
Fig. 9.) Im Kessel ist es genau ebenso, auch dort finden 
sich derartige Blechoberflächenfehler, in deren Umkreis 
die Glühbant dunkler gefürbt erscheint und welch’ letztere 
sich durchdrücken lässt. Wie bei unserem Versuche, so 
fand sich also auch im Kessel nach geschehener Eut- 
fernung des Rostes ein Grübchen im Bleche, die so- 
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genannte grübchenförmige Corrosion vor, deren Entstehung 
zu erklären, wie erwähnt, lange Zeit recht viel Schwierig- 
keiten zu machen schien. Diese Ergebnisse, zusammen- 
gehalten mit weiteren von mir angestellten Versuchen 
über das Rosten bei eigens entwickelten Gasblasen, deren 
Beschreibung mich hier zu weit führen würde, und bei 
welchen ein Rosten nur stattfand, insolange sphärische 
Gasblasen nicht bemerkt werden konnten, beweisen, dass 
es also durchaus nicht voluminöse Gasblasen sind, welche 
diese Grübchen erzeugen. 

Der Process ist vielmehr der, dass das kohlensäure- 
reiche Wasser an der Fehlstelle mehr als anderswo 


Fig. 9. 
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adhärirt und zum eigentlichen auflösbaren Eisen Zutritt 
findet. Nur dann, wenn die im Wasser enthaltenen Gase 
noch vollkommen gelöst sind, zersetzt das Eisen bei 
Gegenwart von Kohlensäure und bei einer gewissen 
Temperatur das Wasser; sind aber die Gasblasen schon 
aus dem Wasser entbunden, dann sind sie bereits 
sphärische, sich im inneren Gleichgewicht befindende 
Gebilde, welche nur mehr als physikalische Körper ad- 


Fig. 10. 
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häriren, aber das Eisen nicht mehr anätzen können, 
(Siehe Fig. 10.) 

Solche und ähnliche Untersuchungen behufs Klar- 
stellung der Ursachen dieser Blechverschwächungen durch 
Rost liessen sich, wie erwähnt, noch manche mittheilen, 
doch möge es an dem Angeführten genug sein. Die Notl- 
wendigkeit, derartige Defeete im ersten Momente ihres 
Werdens zu verhindern, würde die eingehendsten dies- 
bezüglichen Studien rechtfertigen, und wird es gewiss 
später möglich sein, auch das gegenwärtig noch unbesieg- 


bar erscheinende Rosten des Eisens immer mehr und 
mehr zu bekämpfen, wie es ja schon gegenwärtig z. B. 
bei Pumpen und Kleineisen durch das sogenannte In- 
oxydations-Verfahren bereits mit Erfolg geschieht. Zum 
Schutz gegen solche Defecte werden häufig ausser den schon 
früher angedeuteten Maassregeln namentlich Deekungen 
der einzelnen gefährdeten Kesselpartien durch fest an- 
geheftete Eisen- oder Kupferbleche nach dem Vorgehen 
Feldbacher's oder Verzinnungen angewendet, wodurch 
eine der diese Defeete erzeugenden Bedingungen, das 
Wasser, ferne gehalten wird, und wodurch also, da die 
wichtigste Erzeugnis-Bedingung fehlt, auch das Resultat, 
die Corrosion, nicht auftreten kann. Aber auch durch vor- 
beugende Mittel könnte das Entstehen der Corrosionen 
beschränkt werden. 

Es weist nämlich die oben angedeutete Entstehungs- 
weise der Corrosionsgrübehen darauf hin, dass die er- 
wähnten Fehlstellen der Blechoberfläche, welche vom 
Walzprocesse her poröse, hygroskopische, Kohlensäure 
absorbierende Stoffe enthalten können, ausgefüllt werden 
sollten, bevor noch Wasser zum Bleche kommt; ferner 
dass für die erste Füllung des Kessels ein Wasser zu 
verwenden wäre, welches namentlich keine active Kohlen- 
säure enthält. 

Es liegt daher der Gedanke nahe, die Kesselbleche 
noch im Werke z. B. mit Kalk anzustreichen, für die 
erste Füllung des Kessels nur Kalkwasser zu verwenden, 
namentlich aber die Kessel-Druckproben mit Kalk- 
wasser vorzunehmen, endlich Kessel während längerer 
Ruhezeit gefüllt mit Kalkwasser zu halten oder in leeren 
Kesseln, z, B,. in Werkstätten, die Feuchtigkeitsreste am 
Kesselbauche durch Einspritzen von Kalkwasser alkalisch 
zu machen, da Eisen in Kalkwasser nicht rostet. 

Möge aus dem Gesagten ersehen werden können, 
wie viele wichtige Fragen bei diesem einzelnen Zweige 
unseres technischen Dienstes, bei dem Locomotivkessel- 
betriebe, allein auftauchen, deren Lösung ebenso wie die 
Fragen des übrigen Betriebes die volle persönliche Hin- 
gebung der damit betrauten Organe erfordern. 

Jeder von uns ist berufen, mitzuarbeiten an dem 
Fortschritte der Eisenbahnen, gerade so, wie diese be- 
rufen sind, theilzunehmen an der Culturarbeit unseres 
Jahrhunderts, welches Ziel allerdings nur durch collegiales 
und selbstloses Zusammenwirken erreicht werden kann. 


Belebung des Donauverkehres. 


Vortrag des Herrn Ingenieurs Carl Büchelen, gehalten in der 
XIII. Club-Versammlung am 28. Jänner 1890. 

Hochgeehrte Herren! Im Sommer 1886 nahm mir der 
hochverehrte, um diesen Verein so sehr verdiente, leider nun 
inzwischen verstorbene Hofrath Obermayer das Wort ab, 
wieder einmal hier zu sprechen 

Das Thema, welches ich gewählt habe, um mein damals 
gegebenes Wort einzulösen, liegt wohl anscheinend den Be- 
strebungen dieses gerhrten Vereines ferne, doch hoffe ich, 
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dass es mir gelingen wird, den Nachweis zu erbringen, dass 
es auch im Interesse unserer Eisenbahnen gelegen ist, die 
Donauwasserstrasse mehr als bisher auszunützen, und ver- 
mittelst der Verbesserungen unserer Commanieationen in und 
zu den Donaulandschaften dieselben in unser Verkehrsnetz 
einzubeziehen, 


Wenn ich mir erlauben werde, nach wahrheitsgetreuer 
Schilderung der bestandenen und noch bestehenden Verkehrs- 
verhältnisse der dortigen Gegenden Mittel in Vorschlag zu 
bringen, durch welche dieselben verbessert werden könnten, 
so halte ich mich aus dem Grunde hiezu für berechtigt, ja 
verpflichtet, weil ich während der in Grein verbrachten Sommer- 
ferien der letztverflossenen drei Jahre durch häufige Reisen 
und Ausflüge nach allen Richtungen hin die traurigen Ver- 
kehrsverhältnisse und die Verkehrsbedürfnisse der Donauorte 
kennen lernte und Land und Leute liebgewaun. 


Das Studium der Verkehrsverhältnisse wurde mir fürm- 
lich aufgezwungen, um Zeit und Geld bei meinen häufigen 
Reisen nicht allzusehr zu verschwenden, und dürfte ich dadurch 
die Verhältnisse besser kennen gelernt haben, als dies einem 
anderen Fachmanne möglich wäre, der im dienstlichen Auf- 
trage ein solches Stadium zu machen hätte, um Vorschläge 
für die geeignete Art der Verkehrsmittel und die Einrichtung 
der nenen Verkehrswege zu machen; wird ja doch einem 
Fachmanne in einem solchen Falle meist nur sehr wenig Zeit 
zu derartigen Studien gelassen, da, wenn man sich einmal 
dazu entschliesst oder durch irgend welche Verhältnisse dazu 
gedrängt wird, neue Verkehrswege herzustellen, dann meist 
die Sache in solcher Eile betrieben wird, dass von einem 
gründlichen Studium nicht die Rede sein kann. 


Bei der allgemein bekannten und beklagten Thatsache 
des geringen Verkehres auf der Donan bedarf es zum Beweis 
dessen nicht erst der Anführung von Ziffern und des Ver- 
gleiches mit dem Verkehre anf anderen Strömen, wie bei- 
spielsweise dem auf dem Rheine und der Elbe, was auch 
darum wenig Wert hätte, weil diese beiden Ströme vermöge 
ihres von Süd nach Nord gerichteten Lanfes und ihrer Mün- 
dung in das offene Weltmeer sich zur Entwicklung eines leb- 
haften inneren Verkehres und der Vermittlung des äusseren 
Handels weit besser eignen als die Donau, welche, von West 
nach Ost fliessend, Gegenden von annähernd demselben Wachs- 
thume und Anbanzeonen berührt und in ein Binnenmeer, das 
schwarze Meer, mündet. 


Immerhin wäre aber auch auf der Donau ein regerer 
Verkehr möglich, da wir ja in den unteren Donauländern 
Nahrungsmittel und Rohproducte, welche wir als Hilfsstoffe für 
unsere Industrie benöthigen, kaufen, dafür unsere Industrie- 
erzengnisse dahin liefern, sowie auch innerhalb gewisser Gren- 
zen den Verkehr zwischen dem Westen und dem Osten ver- 
mitteln könuten, 

Allein über die einem solchen Verkehre entgegenstehen- 
den Hindernisse soll hier nicht gesprochen werden, vielmehr 
nur über diejenigen, welche es bisher unmöglich machten, dass 
der Donaustrom in unserem eigenen Lande als Verkehrsstrasse 
die ihm zukommende Bedeutung hat. 

Wer die Donau von Passau bis Theben mit dem Post- 
schiffe befährt, bekommt nur eine Stadt von Bedeutung, näm- 
lich Linz, zu Gesicht. Von dem angeblich an der Donau ge- 
legenen Wien sieht er nicht viel, weil die Donaustadt noch 
immer ihres Ausbaues harrt, von anderen im Donauthale ge- 
legenen Städten nur ab und zu eine, weil die meisten durch 
Auen verdeckt sind oder abseits vom Strom liegen, und weil 
gleichfalls nichts geschieht, damit sie sich zu demselben hin 
entwiekeln könnten: im Uebrigen aber sieht er nnr kleinere 


Städte und Ortschaften, die ganz den Eindruck machen, als 
wärden sie vor 40 und mehr Jahren ebenso ausgesehen haben. 


Dem ist auch in der That 80; von dem Aufschwunge, 
welchen die Städte in dem Zeitalter der Eisenbahnen meist 
überall genommen, blieben die an der Donau gelegenen, einer 
Eisenbahn entbehrenden Orte vollständig unberührt, wurden 
vielmehr darch dieselbe dadurch geschädigt, dass die, nicht 
wie sonst üblich, längs dem Strom, sondern entfernt von dem- 
selben angelegte Eisenbahn den vordem den Donanländern 
zuströmenden Verkehr aufieng und von den Donauorten ab- 
lenkte, und selbst da, wo die Bahn der Donan nahekommt, 
ja längs deren Ufern angelegt ist, jeder Berührungepunkt mit 
der Donauschifffahrt aufs Aengstlichste vermieden wird, Daher 
die Donauorte auf den gänzlich ungenügenden Schifffahrtsver- 
kehr oder aber auf den Landverkehr mit den oft sehr ent- 
legenen Eisenbahnstationen angewiesen sind, mithin mit den 
an Eisenbahnen gelegenen Orten nicht zu concurrieren ver- 
mögen, 

Die Postschiffe, welche in der guten Jahreszeit die Donau 
befahren, und zwar täglich je eines hinauf und eines hinab, 
haben mit den Eilzügen der Bahnen das gemeinsam, dass sie 
an verhältnismässig nur wenigen Orten anlegen, daher für den 
Verkehr der Donauorte unter einander meist um so weniger zu 
gebrauchen siud als eben eine Rückkehr an demselben Tage 
mit einem Dampfschiffe nicht möglich ist. Hingegen unter- 
scheiden sich die Postschiffe von den Eilzügen sehr nachthei- 
lig durch ihre Fahrgeschwindigkeit, die 2—4mal geringer ist 
als die der Eilzüge, daher die Benützung derselben auf lange 
Strecken denjenigen Reisenden unmöglich ist, welchen Zeit auch 
Geld bedeutet. 

Trotz ihrer Billigkeit und Bequemlichkeit werden daher 
die Postschiffe im Allgemeinen nur von Vergnügungsreisenden 
benützt, und zwar bedauerlicherweise nur von Wenigen, weil 
unsere Donaulandschaften viel zu wenig bekannt sind. 

So wenig der Sehiffsverkehr den Bedürfnissen der Donau- 
orte entspricht, so mangelhaft ist auch der Landverkehr, da 
die Bahnstationen eben nur mit den auch bei den Hinter- 
wäldlern üblichen Verkehramitteln, wie Post, Omnibus, Fiaker, 
Frachtwagen, zu erreichen sind. 

Solche Verkehrsmittel machen aber schon von vornlıerein 
eine stärkere Frequenz unmöglich, und ist die Benltzung der- 
selben nicht nur thener und unbequem, sondern öfters auch 
mit besonderen Schwierigkeiten verknüpft. Bei dem fast glinz- 
lichen Mangel an Strassenbrücken — es sind deren nur bei 
Wien, Tulln, Stein und Linz — sind die Donauorte in ihrem 
Verkehr mit dem anderen Ufer auf die auch nur spärlich 
vorkommenden Fähren oder fliegenden Brücken angewiesen, 
die aber bei Eistreiben aicht benutzt werden können. 

Bei derartigen, längst vergangenen Zeiten angehörigen 
Verkehrseinrichtungen ist es wohl begreiflich, dass die Donanu- 
orte, welche vor Einführung der Eisenbahnen sich eines noch 
heute erkennbaren Wohlstandes erfreuten, in ihrer Entwick- 
lung zurückgeblieben sind und sich durchaus nicht jenes 
Fremdenverkehres erfreuen, den die Schönheiten dieser Land- 
schaften verdienen wilrden, der aber bei anderen Stromland- 
schaften, wie am Rhein und der Elbe, zu deren Aufblühen so 
sehr beitrug. 

Wir selbst sind des Lobes voll für die Schönheiten der 
Kheinstrecke: Bingen-Coblenz und der von der Elbe durch- 
zogenen sächsischen Schweiz ; selten aber hört man die Schön- 
heiten unserer Donaulandschaften rühmen, obgleich dieselben 
zu den schönsten Flusslandschaften überhanpt zählen und theil- 
weise sogar den vielbewunderten des Rheines und der Elbe 
vorangestellt werden können, was selbst Diejenigen zugeben, 
welche diese Gegenden nur beim Vorüberfahren sahen, wie 


viel mehr aber die, welchen es gegünnt war, unsere Donau- 
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landschaften durch längeren Aufenthalt daselbst näher kennen | 


zu lernen, Solcher aber sind nur Wenige; wird ja doch selbst 


der Vorüberfahrende zu einem Aufenthalte nicht verlockt, da | 


mit Ausnahme von Linz auf der ganzen langen Strecke nicht 
ein Hötel sichtbar ist, Gleichwie aber ein Kanfmann das 
Schönste in seinem Schaufenster ausbreitet, um den Vorüber- 
gehenden zum Betreten seines Gewölbes za veranlassen, so 
müsste auch in den von der Natur so bevorzugten Donau- 
orten schon von der Donau aus ein Hötel sichtbar sein, um 
den Vorüberfahrenden zu einer Unterbrechung seiner Reise zu 
veranlassen, um den Gedanken bei ihm zu erwecken, 
sich ja dieser oder jener Ort zu einem Sommeranfenthalte 
ganz gut eignen würde, da man eben ausser einer schönen 
Natur und guter Luft auch noch etwas Anderes geniessen will. 


Dass die Donau einmal eine Bedeutung in unserem Ver- 
kehrsleben hatte, ist sehr gut bekannt; nicht aber auch, dass 
die Donangegenden von der Natur in besonderem Maasse be- 
günstigt sind und sich durch landschaftliche Schönheiten aus- 
zeichnen, Dass aber diese in früheren Zeiten gleichfalls be- 
kannt waren und anerkannt wurden, beweisen die zahlreichen 
Ruinen, Burgen, Schlösser, Klöster und grossartigen Abteien, 
welche zum Schmucke der Landschaften beitragen. Nar die 
Neuzeit hat dem nichts hinzugefügt, weil mit der Ablenkung 
des Verkehres von der Donau diese Gegenden in Vergessen- 
heit geriethen; es fehlen hier die die Neuzeit charakteri- 
sierenden Industrie-Etablissements und Villen und fehlt den 
Bildern vor Allem das Belebende: der Verkehr anf und an 
der Donau, ohne welchen auf uns eben eine Flusslandschaft 
nicht den erwarteten Eindruck macht. 


Wie zeitranbend, kostspielig, ja schwierig es aber noch 
im Sommer 1887 war und noch jetzt in den anderen Jahres- 
zeiten ist, diese Donaulandschaften zu besuchen, eoll an einem 
Beispiele gezeigt werden, 

In der zu den schönsten Stromlandschaften zählenden 
Donaustrecke: Ybbs-Ardacker liegt am linken Ufer die unge- 
mein malerisch gelegene oberösterreichische Stadt Grein und 
zwar circa 20 km oberhalb der am rechten Ufer gelegenen 
Stadt Ybbs, an welcher in einer Entfernung von 3 km die 
Westbahn vorüberführt, deren Station Kemmelbach-Ybbs 103 km 
von Wien entfernt ist. Wäre die Station nicht landeinwärts, 
sondern am Ufer der Donan angelegt, und würde hier ein 
Dampfer Anschluss an die Bahnzüge haben, so könnte Grein 
von Wien ans in 4'/,, dagegen Wien von Grein aus in 3'/, 
Stunden erreicht werden, Allein #0 leichten Kaufes gelangen 
wir nicht nach Grein. Will man nicht schon nm 61/, Uhr 
Früh von Wien abfahren und eine 13stlindige, oft noch länger 
dauernde Fahrt mit dem Postschiff vermeiden, die ja über- 
haupt erst Mittags ] Uhr von Stein ab interessant wird, 
will man vielmehr erst Nachmittags von Wien abfahren, um 
ebenfalls Abends in Grein einzutreffen, dann kann man es 
nicht riskieren, eine Fahrkarte auf der Bahn nar bis Kemmel- 
bach zu lösen, da man nicht sicher wäre, in Ybbs das Post- 
schiff noch zu erreichen, man müsste vielmehr bis Amstetten 


fahren — wie auch zu jenen Zeiten, wo kein Postschiff ver- 
kehrt — um von dort aus das Ib km entfernte Grein zu er- 
reichen, mit Benützung der 1/, Stunde oberhalb Grein bei 


Tiefenbach gelegenen Drahtseil-Fähre, Kann hiezn der Post- 
omnibus benützt werden, so ist zwar die zweistündige Fahrt 
viel billiger als die Wagenfahrt von Kemmelbach nach Ybbs, 
aber nichte weniger als bequem, Muss aber ein Einzelner einen 
Wagen mieten, so kommt eine solche Reise nach Grein thenerer 
als eine nach Ischl oder Salzburg, Wenn aber im Winter die 
Drahtseil-Fähre bei Tiefenbach nicht benntzt werden kann, 
dann bleibt nichts Anderes übrige, als mit der Balın 


dass | 





St. Valentin nach Mauthausen zu fahren und auf irgend eine 
Weise das 34 km flussabwärts gelegene Grein zu erreichen 
suchen. 

Für die unterhalb Grein gelegenen Orte: Struden, 
St. Nikola und Sarmingstein sind diese Verhältnisse noch viel 
ungänstiger, da diese Orte gleichfalls nur in der geschilderten 
Weise über Grein zu erreichen waren, dieselben daher auch an 
den ohnehin bescheidenen Vortheilen der Wasserstrasse gar 
keinen Antheil hatten, die Donau vielmehr für dieselben ein 
sehr bedentendes Verkehrshindernis war und noch ist, ohne 
welches man ja leicht nach Ybbs und der Station Kemmelbach 
gelangen könnte. 

Nach den genannten Orten konnte daher ein Ansllug 
von einer grüsseren Gesellschaft gar nicht gemacht werden, 
ja es dürfte wohl Bewohner von Ybbs gegeben haben, die nie 
nach Grein kamen. Touristen konnten wohl kommen, allein 
die Wenigsten wissen ja von der Existenz Greins und seiner 
Schönheiten; hat doch z. B. selbst das gute Reisehandbuch : 
„Ulustrierter Führer auf den Linien der k.k, österreichischen 
Staatebahnen* nicht ein Wort für Grein, sondern nur einige 
Zeilen für die „Wachau“, So haben all’ diese Orte nur wenige, 
dafür aber allerdings um so treuer ergebene Anhänger und Be- 
wunderer; gibt es doch Familien, welche seit 204 und auch 
mehr Jahren jeden Sommer daselbst ibren Aufenthalt nehmen, 
die Reise mit dem Postschif! hin und zurück machen und sich 
der beschaulichen Ruhe dort erfreuen, Diese dürften mir nun frei- 
lich wenig Dank dafür zollen, dass ich den Schleier lüfte, 
das Geheimnis der dortigen Naturschönheiten verratle und 
einem grossen Publicum preisgebe, das der bisherigen Ruhe ein 
Ende machen und Leben und Verkehr dahin bringen wird, 
wenn e3 die Verkehrsverhältnisse ermöglichen, 


Wie der Personenverkehr, so leidet auch der Güter- 
verkehr unter den mangelhaften Verkehrseinrichtungen, Auch 
dem Güterverkehre stehen nur wenige Stationen zur Ver- 
figung und ist die Verladung an einem anderen Orte nur in 
dem seltenen Falle möglich, wenn Massengüter für ein, 
mehrere 1000 Centner tragendes Schleppschiff zur Verfügung 
stehen, Da bis jetzt Umschlagplätze nur in Passan und bei 
Wien bestehen, eo können Güter, welche nicht für eine an 
der Donau gelegene Stadt bestimmt sind, entweder nur auf 
sehr grossen Umwegen, oder nur durch Benützung von Land- 
führwerken von einem Schif zu einer Bahnstation gebracht 
werden. Wenn aber wegen mangelnder Zufuhr von Getreide 
zu den an der unteren Donau gelegenen Schiffsstationen, wegen 
niederen Wasserstandes oder wegen der Eisverhältnisse die 
Sehiflfahrt von der unteren Donau nach Wien eingestellt wird, 
dann hört auch die Schitflfahrt aufwärts von Wien auf, ob- 
wohl hier — mindestens in einzelnen Strecken — den ganzen 
Winter hindurch dieselbe möglich wäre; und zwar wird die 
Schifffahrt hauptsächlich deshalb eingestellt, weil bei dem 
gänzlichen Mangel an Schutz-, Winter- und Verkehrshäfen es 
nicht riskiert werden kann, die Fahrzeuge bei längerer Fahrt 
der Gefahr auszusetzen, unterwegs hei plötzlich eintretendem 
Witterungswechsel von einem starken Eisgang überrascht und 
beschädigt zu werden, Aus diesem Grunde sehen wir auch 
gerade jetzt kein Fahrzeug anf der Donau, obwohl die Wasser- 
und Eisverhältnisse sehr günstig sind. Auf der Elbe, wo alle 
20 km ein Winterhafen ist, besteht zur Stande schon ein leb- 
hafter Schiffsverkehr. 

Unter diesen Verhältnissen leidet nicht nur unsere Dampf- 
schifffahrt, sondern anch unsere Ruderschifffahrt, die überhaupt 
in unserem Verkehrswesen eine unbedeutende Reile spielt und 
in höchst primitiver Weise betrieben wird, Nach den Aus- 
weisen der Wiener Handels- und Gewerbekammer sind in den 


über ’ Jahren 


—- 13 — 


1887 1888 

in Wien augekommen in der Thalfahrt 
Fahrzeuge . . . 5217 4304 
hiernnter Flösse . 7 u 1041 884 
daher Ruderschiffe in Summa 4176 3420 

von Wien abgegangen in der Bergfahrt 
Ruderschife . . 2. 2. er 1758 2080 

daher in Wien verblieben . 2418 1340 Stück 

N PR A re DBBxr 39% 


aller angekommenen Ruderschitfe, die in Wien zerschlagen 
oder als Holzwerk verkanft wurden. Es sind dies freilich auch 
keine Schiffe, deren Rücktransport behufs wiederholter Be- 
nützung sich lohnen würde, allein gute Schiffe werden bei 
uns deshalb nicht gebant und von selbstständigen Khedern 
betrieben, weil die Gelagenheit fehlt, die Schiffe stromaufwärts 
remorgnieren za können. Nur die Granitwerke bei Mauthausen 
bringen ihre Pferde zu Schiff nach Wien, um durch dieselben 
ihre leeren Kähne wieder bei mehrwöchentlicher Fahrt strom- 
anf zu schaffen, 

Die Dampfschiflfahrts-Gesellschaft ist eben zur Remor- 
qniernug von Raderschiffen nur in der Strecke verpflichtet, 
wo die Kette liegt, das ist derzeit bis Ybbs. Dieselbe befasst 
sich offenbar mit diesem Zweige der Schifffahrt — für welchen 
auf anderen Strömen besondere Gesellschaften bestehen — 
nicht oder ungerne, sei es, dass sie durch eine vermittelst 
billiger Remorquage der Ruderschiffe möglich werdende Rhe- 
derei sich selbst nicht eine Coneurrenz schaffen will, sei es, 
dass sie in guten Exportjahren ohnehin Mühe genug hat, 
ihre eigenen Schleppschiffe über den „Strudel“ hinaufzu- 
bringen. 

Bekannt ist es, dass die Schifffahrt auf der Donau 
mit mancherlei Schwierigkeiten und Fährlichkeiten zu kämpfen 
hat, die sich aber in der Strecke: Struden-Grein durch den 
„Strudel* und „Üreiner Schwall“ auf's Höchste steigern. Der 
Strodel ist eine Stromschnelle, in welcher Felsriffe und Kugeln 
mit tiefen Kolken abwechseln, und welche in scharfen, in den 
Granitstock tief eingeschnittenen, keinen Fernblick gewährenden 
Krümmungen liegt, deren wildromantische Schönheit zwar den 
Reisenden entzückt, an den Muth, die Kraft und Geschick- 
lichkeit der Schiffer aber die höchsten Anforderungen stellt, 
Würden zwei einander entgegenkommende Fahrzeuge, d.i, ein 
Floss oder Ruderschift und ein Dampfer, sich hier in dieser 
Strecke begegnen, so wäre ces trotz der Tüchtigkeit unserer 
Schiffer nur einem glücklichen Zufall zuzuschreiben, wenn die 
Fahrzeuge ungefährdet aneinander vorüberkommen würden. 
Solchen wnansweichlichen Katastrophen vorzubeugen, bleibt 
eben derzeit nichts Anderes übrig, als den Flössen und Ruder- 
schiffen die Fahrt zu verbieten, wenn ein Dampfer den Strom- 
wächtern das telegraphische Aviso gegeben, dass er den Strudel 
hinauffahren will, 


Während aber nun stromauf, stromab idyllische Rulıe 
herrscht, ist gerade in dieser Strecke öfters Leben und Ver- 





Diese Stromstrecke ist einer Eisenbahnstrecke zu ver- 
gleichen, welche eingeleisig angelegt ist und trotz der für 
Adhäsionsbetrieb kaum mehr zulässigen grossen Steigung einer 
Zahnstange entbehrt, au welche sich aber beiderseits lange, 
günstige Verhältnisse aufweisende, zweigeleisige Bahnen an- 
schliessen, deren Leistungsfäbigkeit naturgemäss durch die 
dazwischen liegende, eingeleisige, ungewöhnlich grosse Stei- 
gungen aufweisends Strecke überaus ungünstig beeinflusst wird, 

Die Befahrung dieser Stromstrecke ist ebenso kostapielig 
als langwierig und der Entwicklung des Schiffsverkehras hin- 
derlich, Wenn heute Flösse und Ruderschiffe zu stundenlangem 
Warten verortheilt sind, bis ein Dampfer den Strudel herauf- 
gefahren ist, so hat dies bei der derzeitigen geringen Be- 
deutung der Ruderschifffahrt nicht viel zu besagen, allein wenn 
überhaupt gewünscht wird, dass ein regerer Verkehr sich auf 
der Donau einstelle, so muss dem eins Beseitigung der Schiff- 
fahrtshindernisse vorausgehen. 


Der vor Jahrzehnten in das Felsbett eingesprengte 40 m 
breite Canal hat nur den Zweck, der Schifffahrt bei niederem 
Wasserstande ein genägend tiefes Fahrwasser zu sichern, 
während bei höherem Wasserstande die Dampfer in der Berg- 
fahrt diese Fahrrinne gar nicht benützen, vielmehr in dem 
sogenannten Waldwasser fahren, wobel aber trotzdem den 
Flössen und Ruderschiffen die Fahrt nicht gestattet werden 
kann, wegen der zu grossen Geschwindigkeit des Wassers 
und des scharf gekrümmten, keine Fernsicht gestattenden Fluss- 
laufes. 

Jetzt soll nun neuerlich der Strudel reguliert und eine 
Verbesserung der Verhältnisse dadurch erzielt werden, dass 
der Canal auf SO m erbreitert wird, Es wird aber von den 
Schifffahrts-Interessenten bezweifelt, ob es dadurch möglich 
werden wird, die Kette in dieser Stromstrecke legen und die 
Fioss- und Ruderschifffahrt von der bisherigen Fessel des 
zeitweiligen Fahrverbotes durch den Stradel befreien zu können. 
Die Interessenten sind vielmehr der Ansicht, dass nur durch 
eine Ermöglichung der Fahrt darch den Hössgang eine durch- 
greifande Verbesserung der Wasserstrasse in der Strecke 
Struden-Grein erzielt werden kann, und siad der Meinung, 
dass die gegen eine solche Regulierung vorgebrachten Gründe 
mindestens insolange unstichhältig sind, als nicht durch eine 
eingehende Untersuchung des Untergrundes des Hüssganges, 
durch Verfassung eines diesbezüglichen Projectes und daranf 
basierten Kostenvorschlages dargethan ist, dass die Kosten 
einer solchen Regulierung wirklich viel höher sind, als die 
der beabsichtigten, und in keinem Verhältnisse ständen zu den 
ans derselben für die Schifffahrt zu erwartenden Vortheilen, 

Bei einem solchen Vergleich müsste aber mit grosser 
Vorsicht vorgegangen werden, einestheils, weil es nicht gleich- 
giltig ist, ob dabei der heutige geringe oder aber ein zu ge- 


' wärtigender viel bedeutenderer Verkehr in Rechnung: gezogen, 


anderntheils aber, weil es sich sonst ereignen könnte, dass 


; dasjenige Ministerium, welehes die Stromregalierang durchzu- 


kehr. Die Schiffszüge müssen nämlich unterhalb des Strudels, | 


in St. Nikola, getheilt werden, da ein mit drei, vier oder mehr 
Schleppschiffen ankommender Remorgueur oft Mühe hat, auch 
nur ein Schleppschiff über den Strudel hinaufzubringen; ist 
dieses eine oben vertant, holt der Remorgqueur ein anderes 
und so fort, bis er oben alle wieder zu einem Schiffszuge ver- 
einigt hat und mit denselben die Fahrt fortsetzt. In St. Nikola 
stationierte Lootsen haben in gewissen Fällen die Schiffe über 
den Strudel zu leiten. Nicht selten sieht man auch zwei Re- 
morqueure sich gegenseitig Aushilfe leisten und gemeinsam 
ein Schleppschiff über den Strudel hinanfziehen. Unter den 
jetzigen Umständen ist es unmöglich, die Kette durch den 
Stradel hinaufzulegen. 


führen hat, recht viel zu ersparen glaubt, wenn es eine billi- 
gere, aber die Schifffahrt noch immer erschwerende und ver- 
thenernde Regulierung ausfilhrt, während dasjenige Ministerium, 
welches die Verkehrsinteressen zu wahren hat, möglicherweise 
recht tief in den Säckel greifen muss, um der in misslichen 
Verhältnissen sich befindenden Donau-Dampfschifffahrts-Gesell- 
schaft aufzuhelfen und den Betrieb anf der österreichischen 
Donaustrecke aufrecht zu erhalten, was ja von Vielen als eine 
Nothwendigkeit angesehen wird. 


(Schluss folgt.) 
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CHRONIK. 


Ergänzung der Signalisiernng-Vorsehrift. Laut Erlass des 
ungar. Handelaministers ist bis dabin, als die von der gemeinschaft- 
lieben Directoren-Conferenz ausgearbeitete nene Signalorduung auch 
vom österreichischen Handelsminister genehmigt sein wird, ein Hilfs- 
signal mit der Bedeutung: „Eine Hilfslocomotive mit Aerzten, 
Rettungskästen und Tragbetten habe sofort za kommen“, eingefährt 
worden. Dieses Signal besteht aus 5 und 2 Glockenschlägen, in gleich 
kurzen Intervallen dreimal wiederholt (2 000mm u um a un ae 
— rer. ı), Welches Signal von der betreffenden 
Station durch 5 und 2 Glockenschläge einfach (. 2.2... .) zu 
quittieren ist. 


Der Zonentarif im Personenverkehr auf den k. k. üsterr, 
Stastsbahnen. In der am 24 März d. J. abgehaitenen Sitzung des 
Budget-Ausachnsses hat der Handelsminister die grandsätzlichen Be- 
stimmungen für den mit 1. Juni ). J. bei den k, k. österr. Staats- 
bahnen in Wirksamkeit tretenden Personentarif vorgelegt, welcher 
von der General-Direction der Staatsbahnen ausgearbeiret worden ist, 
Der Handelsminister theilte dabei mit, dass diese Bestimmungen die 
eg des Finanzministers bereits erhalten haben, und legte 
eingehend die Principien dar, welche diesem Personentarife zugrunde 
liegen. Derselbe ist auf dem Einheitssatze von 1 kr. für die 
billigste — dritte —- Classe aufgebant, wobei die zweite Classe mit 
2, die erste Classe mit #3 kr. bemessen ist. Bei Schnellztigen 
trite ein fünfzigpereentiger Zuschlag hinzu. Die Grundzüge des 
nenen Tarifes sind im Wesentlichen die folgenden: 

1, Der Personentarif der österreichischen Stantsbahmen iat 
weder anf Grund des Persouenportos — mag dasselbe von der ä, 
oder von der 14. Zone beginnen — noch auf der Grundlage nach 
und nach fallender Tarife (Differentialtarif) aufgebaut, 

Die Taxen sind kilometrisch ermittelt und gelangen nach 
Zonen von je 1—5 Myriametern gleichmässie zur Einhebung. 

#. Die einheitliche Kilometertaxe ist für Personeuzüge per 
I kr. per Kilometer für die III. und für die II. und I. Classe wit 
dem Zwei- und Dreifachen dieser Grundtaxe, d. i. mit I kr, für 
die III, 2 kr. für die IL. und mit 3 kr, für die ], Classe bemessen. 

Für Schnellzüge tritt für alle Classen je ein fänfzigpersentiger 
Zuschlag hinzu. 

3. Von jeder Station angefangen folgen gleichmässig inner- 
halb der ersten 100 Kilometer je 5 Zonen in der Ausdehnung von 
je einem Myriameter (10 Kilometer), 2 Zonen in der von einem und 
einem halben Myriameter (15 Kilometer; und 1 Zone in der von 
2 Myriameter (20 Kilometer) (5X 10 + 2X 15-+-20-= 100 Kilo- 
meter), ebenso schliessen sich über 100 Kilometer für die gesammte 
Streeke Zonen au von je 5 Myriametern = 50 Kilometer. 

Die nach der einheitlichen Kilometertaxe für je eine ganze 
Zone entfallende Gesammtgebüör ist aus der Tabelle A zu ent- 
nehmen, welche ideell für 1000 Kilometer Länge berechnet ist. 

4. In Fällen, wo das Heiseziel nicht mit dem Ende der be- 
treffenden Zone zusammenfällt, ist gleichwohl die Gesammtgebür 
für die letzte Zone der Reise zu entrichten, so dass dann zu der 
kilometrischen Einheitstaxe für die effeetive Fahrt noch der Zuschlag 
fir. die nicht durchfahrene Strecke dieser letzten Zone dazu kommt 

Bei dem Umstande, als dieser Zuschlag erst bei den grösseren 
Zonen von je 50 Kilometer von einer benchtenswerten Höhe sein 
kann, diese Zonen aber erst über 100 Kilometer beginnen, tritt eine 
Beglinstigung von Nahreisen ein, die allen Verkehrecentren gleich- 
mässig zugute kommt, da (P. 2} die Zonen nicht stabil sind, 
sondern von den verschiedenen Stationen jeweilig ihren Ausgangs- 
punkt haben. 

5, Die bisherigen einzelnen Retourkarten, Abonnementkarten 
in einer bestimmten Anzahl, Suison-, Wallfahrer- und Schifferkarten 
hören mit Beginn der Wirksamkeit der neuen Taxen auf. 

Fahrkarten für Personenzüge werden nur für die verschiedenen 
Zonen aufgelegt. Kleinere Stationen und Haltestellen werden in der 
Regel nur mit Karten dritter Classe dotiert und werden ermächtigt, 
auf Grund des Verhälwmisses von 1:2 und 3 «P. 2) je 2 und & 
solche Karten für die einfache Taxe der II. oder I, Ulasse aus- 
zufolgen. 

Schnellzugekarten werden in der Regel nur in Hanptstationen 
ausgegeben; in den übrigen Stationen gelangen je 11/s Karten der 
betreffenden lasse, beziehungsweise das entsprechende Aequivalent 
zur Ausgabe, 

Jahres-Permanenzkarten für das Gesammtnetz oder für Theil- 
strecken, sowie Militärkarten für Dienstesreisen bleiben bestehen. 
Rundreisekarten werden beibehalten, werden jedoch nur mit der 
normalen Taxe berechnet, 

In Fällen, wo nach den bestehenden Bestimmungen oder 
Uebereinkommen ferner noch Begünstigungen eintreten sollen, z. B. 
bei Kindern im Alter von 2 bis 10 Jahren, bei Schälern und 

Ei u er be und Verlag des Club 
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Für die Bedaction verantwortlich: 
AUGUST RITTER v. LOEHR, 


Arbeitern u. =. w., treten die halben Taxen der betreffenden Classen 
an die Stelle der bisherigen Begünstigungen und haben daher die 
bezeichneten Halbkarten für die verschiedenen Specialkarten zur 
Ausgabe zu gelangen. 

4, Das bisherige per Person gestattete Freigewiebt für je 
25 Kilogramm entfällt mit der Wirksamkeit der nenen Personen- 
taxen der österreichischen Staatsbahnen und wird die bisherige für 
das Mehrgewicht bestehende Taxe von 02 kr. per je angefangene 
10 Kilo und per 1 Kilometer für das Gesammtgewicht berechnet. 


A. Kreuzer-Zonentarif. 
I=  Zoneutaxe 
Kilometer Personenzug Schnellzug 
unju]J)ı/mfjm|ı 


15 Au 45 

D 0 

135 

180 

225 

295 

360 | 

450 | 

87 

151-- 200 0 1 Mi) Hol 
201-250 1125 
253 1350 
BOh— BA 1575 
351 — 100 1800 
4 au 
451 im 22350 
501 — hä 2475 
At A 27) 
Be un 
#5 1— 700 3150 
TOl-- Ta 3375 
Tal Hin EHE 
BUT — Bi 3825 
BRAI— Hd 4050 
we 4275 
un Din FE 


Der nach seiner Grundtaxe passend als „Kreuzertarif“ 
bezeichnete nene Keformtarif soll nach und nach auch bei den 
Privatbahnen eingeführt werden. Zu diesem Zwecke hat der 
Minister bereits einen darauf bezüglichen Gesetzentwurf eingebracht, 
durch welchen die dieser Reform infolge des Personentarii-Gesetzes 
vom 15. Juli 1877 entgegenstehenden Hındernisse beseitigt und die 
der gesetzlichen Regelung der Tarife unterworfenen Privatbahnen 
verpfliebtet werden sollen, den Reformtarif der Staatabahnen in einem 
vom Handelsminister zu bestimmenden Zeitpunkte zur Einführung zu 
bringen. 

Wir kommen auf den neuen Tarif noch einmal zurück und 
bemerken nur schon jetzt, dass wir bereit# im Vorjahre in Nr, 40 
und 41 unserer Zeitung eine Ablaudiong von dem Beamten der 
österr. Nurdwestbahn, K. Urbanec, veröffentlicht baben, in welchem 
der gleiche Grundgedanke ansgetührt erscheint, wonach jede 
Station als Centrum von Zonen, in welchen als Grundtaxe ein 
Kreuzer per Kilometer gilt, betrachtet werden soll, und wonach 
die Preise nach den 3 Wagenelassen im Verbältnisse 1:%2:3 be- 
rechnet werden sollen; nur in Bezug anf die Ausdehnung der Zonen 
war der Vorschlag ein abweichender. 


Prüfung der Unterbeamten und Diener bei den ungarischen 
Eisenbahnen. In eivem Erlasse des ungarischen Handelswinisteriums 
wird die Wahrnehmung ausgesprochen, dass die Bahnverwaltungen 
aus Sparsamkeitsrücksichten immer mehr Unterbeamte und Dhener 
verwenden als solche Beamte, welche für den Verkehrsdieust aus- 
gebillet wurden. Das Ministerium wolle zwar nicht dieser Ersparungs- 
maassnahme entgegentreten, müsse aber verlangen, dass die gedachten 
subalternen Angestellten die Prüfung im Verkehrs- und Telegrapben- 
dienste mit gutem Erfolge abgelegt haben, bevor dieselben darin 
verwendet werden. Zu sulchen Prüfungen ist die General-Inspeetion 
für Eisenbahnen einzuladen, welcher die Prüfungsarbeiten und Proto- 
kolle einzusenden sind. 





Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gosetzes-Sammlung. 


Druck von R. SPIES & Co 
Wien, V. Bezirk, Siraussengusss Nr. 16 


FR 
-sgarnagg madnzauy asp It 10p Msoy 
19p göne SUoptosagen seyunıup 'nadejsuy 
-SEORJS3AU] USYOTHRPICHIE uam Jap 
ap Sunyospag op pım uaıgbemaf mızı 
a ap Sumsatpungag pP RAZ une 
wmTepog UApUOTpIonzuUw warpadsaı 
uspuduuyauad nz 03193233] I9p oA ap 
ssjum pam Pumgeamameng 7 "1 10P 
uadnejraA aaqu ‘Bunyyarydıaa sıp Jınunu 
-zaqy ugeaisaıy sqawawährr] au] ‘u 5 
wpisa Iqwaad Aryuny 
zone Famärfmag Iop oqudrssen ru 
maäumzyIsajuj vEap Mapıem "pure 
uapsom JTmeg uyeg uagsmystezen [ 8 
a 220 Fanumoaargaumag dp uayRe 
nz wsaunzımsKNuN ayaayyl spmaynef 
2207 umyppregapasrayditiig Sue um 
ea Wepenefun 2p Zumpemma 10p 
oA JOysIg UDNDSM 'NnmosIaT was 
open Iazptar 
yepefen 23p Uaury Hapıeq BIP Zue 
spnog sosorp par ap maltımung- 
pun syunar) mögpezadisnn Umegass 
wepsuedu,] Ip ua tapıaq wap jJie 
ERST Faayup sap Spug Jr a9p orsımypen 
Ja, ap yomu pri spnopsfunzyigssajur] 
pm -Uoymery eyotmperpepoe2 107 
"Jumoy 
01313 gyepepjaen sap wafamsrgduntag 
wopuspardein> madunpgezug are 
uap Jeqaı Haazıa] wap apa 1m 
-UÖMSDssne ayuygen]-Ssunenag WEP Fl 





wapuafaleica map poen Jap ternmupgwzmi | 


RapImpT map Zagdjem for mapaam 
ugezadenrumg Senaff gamal spuozsuorsus,T 
uapıpepaf map sne Humgpmaisaspeng 
yo aap modem tene ee Tas 
-uwBur] a5p AUNNSUJ-FuOorUST Up sne 
sayopalseesnorsusg wart yım Naptanos 
mpegisaay nepsnmär] 29p Narmensıpag 
Napnsumgauısgn nz Zungpeazsarjeeig "y "N 
43p UA MOptanarsioa map you atff 
aanfsisan 
-NZ WOLF MIPEIE eng moA ananulsuy 
tadıgsuos pin -sBunfiose, wanasoum 
19 UqURaA Torperrwätr/) Jap Ueyngels 
-SUNLENAT MOSTBULHPp ap Eässne]g pen 
usqjaensp ap Aungpeggparny aıp sap 
org pan Jaremads afunjtun) mafLoa 
u SI0oHy USUMOMIP UAgjgemap N0A 
mp vopıem pam mommmorsen Serugpem 
-aaenig X 2 Ip oa uafunmegnıe 
-134 Wapuoypar nz Joan ara TanyusAs 
pan wenayona? nadnnaaıdog najäıaymegq 
nopfag uap -uetoetmz Stpezesıp Aaap Prey 
-EERAL) UT ROTOR WHO A MORAL 
u) dep opunosiedisusg umuap ‘u $ 
puad eu 
YUyoraRoH OTp. m yone mainmmaun 





-204 MOpuapar nz Jajram too male pum 
wouRgosged erngenıp Zunisrdeyy untosueg 
jun ärugy Jap pm g '7 Ip WfoStaMZ 
Sp pur usstmipemtsasgarng MANS 
-Joprqg aTp jun appapg pm NSPuuN 
17 mozupgastıu 5 S map ezyusgy wayzja] 
-10A I Ip almoR "UAAlEEET pun Ray 
SFNPEEISHEtRFONDA UAPUSgeNH ums 
Rund IVgIeR AA mmpstesn]] sap Str] 
appsuefun sp pin Sipermatanmag aIp 
Iaop Fmpapzoı ep pnönzeg 'p $ 
sale] Sp Wasumg 0z 
Amuwgmamı mepuagar nz Aunsjdag 
uoysuudun ganärugg Jap Arur sıpezwanp 
Jap Ilm aqwdsseng yosu Auusyylıaa 19p 
yuug goea wopfeztea suodno,) adııer 
dp etmos ‘aanoy pn HStoMwÄrgn-FIR 
"HOLT 8OJI80A AU) SÄHPgT Wpusturpf 
Aungenag mz Änrazypar Jyomu arp uuep 
'errudgnianrasunz  MapUagajsImn ESEL 
ar0]134 Zunjyezyony Jop pm Zunsoyum 
-noduo) pP Fankrosag z10p saw Sud 
sayuspeambay 
naar) *5p BEngasung Ju usqudgy 
unayomuagı pun WIN Hapusagdents 
nz umegf Ip guuyag pm #ezyjsg Rap 
ad[ozur pe garpus yet, near 
-JUOPIOISRENN Uazapıu oje pun warez 
“3 SE TimoR ana MOPED 
us 2p eqstmag wep Ev wnjs up 
am) 'uapıam 749>p9q FPUOJEUOLTISDA 
-U] Wpmpusppg uz 98 yoeu map ene 
3g5u togfjseiap UaJsoy Sıp Itamos ua} 
-Tugenosmenay pim uaynwgefanpongıT 
any Saapuossgeu 'wadejsny mapIIUspıo 
"Rene ajjn uBIsogsgaunag pam -eunypun 
4 wapıptapro ap MWqLaRIT Hajumen 
2 7 5 mi op ganzag uw agundiaz 
usjatmporezaq uaqu Wap uoA Sumapenrma 
Fun 1 HP De Sapiosageu 
um Amugoay 
amade smias Juw Ifeyarjjesar) Zap uaıay 
-Aagesppay  pun sertmpetLldasige 
wapwartpaan ugeqmast7 uamaunad [ 
jun 19p sqauzag pun uegg map ne oe 
u geeg sp gone un sa pin Sanfgez 
-upy pen -Jsgag mz mOyanoq tur] 
Stakmotalıa]sg Ip METjBRaIp Yianos 
“yuipsjjaean Zap Nagser] pm wadupeny 
admppıpder  ‘uaasse] mapmagsI8 
-113 Te 2p moa pım mapuatzojssg GAST 
Jauugf *T ame Sf 'uapusgeı Zinzagr 
wppmermtmong Sp ne pP anıqeusny 
am eig I9p yummmay wadaserr 
"ynzaz torssaryas 
Un NM Satz Megmascg  A0p 
agaımag] map uw 'ryunansd HP Ur ESRT 
daunpf "g moA ymm ges tmaysjem aan 
sajung Fop wnmuadtg ep wm 'aopen 





ger 


Sp yaap yerpspjasadugug sp any Yan] 
+. 'pıtm III0jedne Tayusuyygat pun 
-[odwags uote Tanz nI Bogopa 'aammoy 
-upzlogaj nad Fu os 
Hayaas 
masgpqgadjedumsisuoduon map moa Auntay 
ag ap nv arm 'anpeupppdungg put 
-uargggag) '-anaIg ap Sptnyı1j]j-shumpjare 
agptejg 22p tipsestjpente Uapımıyay 
pun 90y NapuaryotLm 02 aserjuy massıp 
sne ap any pın wuonsÄnNgo-syrjuorNg 
usnayasalıoa Filstumoxgutarage/] WakBIp 
98 wm ap Faudenmg Sgaıapng pan 
squäsuy ap any pam uoopopdeng 
ayqagzjedurgg 
pun -maugngan sıp assatua? wepumy 
"17 waäıeuos pım SAynıaı uadunanıag 
-suy 'usdunsenug 'usgeäurg 'uajssupun 
-194 Sgjassep Manp atp staos 'usuzmox 
-ursaaga) Aıgaudar eg cs 
"uSjpaJuzun FH M 
sap STEH pP zonn Zuuziepar uaden 
WSMMOXTIARRNa/] FaBatp nwIvp HONOTZIAA 
ajtarL mapuserartposänl aaa] FT 8 
"uppjos TOSI[IEAIS UaROY 
amsy 7uyDepser) Jap 1popal assepmy 
istjofsm eng uajjalsag DR 'SLONSTLY-RrWLL 
-OLlT uauagaradicı 9 5 mi Rap andiny 
nz Amnsngwaug 20p Im adapuosaq 
-sut maestudugag uspusgstsume Jen! $ 
‘ea OU LET Ing "25 mioA 
SOZRIRBL) Hp NadUnmmmSEg Ip aus 
um Jap puu aystmiätunyg tattagarı 
“794 Sygwistatayg Int arp ag Negoepjowan 
2p zumumeymidey um Auusealearueg 
"77 zp uadnepzay aan Suemayorgd 
-19 4 Np Yunmizaagg AjwHosjjasar) alcl 
ar} 
Hogmusyarıy ur (HT S) Suammmorgmargs;] 


LE BEE Et 


| or | 56 | rein a8 | RES 
ve | IE TER | au ı eetHor Fur | eryrz 
su | RIoTEeR Sr | zreor JE | Fe 








ou | BEBuee F S* zı | LZenien 
80 | Ele ıse | TE se | ROVFTr 

Ir | sawir 
SH: BE | Breite ins | Faries 
58 srlteiiete ll ur | BIRRE 
ex | tale leo] 8509 || GL | HERE 


€6 11'894 
11289 


re IAe 


| 

0 | rien | 19 | In 
1 

gao'Lsl 


gr | 500 Ist | IR 


FB 






uadıyıyanadat sap ondapıag eu yrojos 
uaAnIWIERIJPgUS[[asar) HalIapııgad arp tump 
age LZ USFUUNIajLET Magortapaopı> arp 
pun uourgsunzsos Fmippenisamemg y "2 
Jap JIM USWIGSHMISAUNg U FR a 
Sei Tgasj[aren UAPuUayaF way ur 1ap 
möunKpuoy USgSILapIoB wg ap 
pp Yyeysspn Fp tur] wpsuer 
“an Ip Zunspiing uadem Auniwquiassı 
wupy00F Zunadoy uamoeueiun Ey 
J3p Im 19p adjog u aImos ‘suaunuoryurs 
„ga Basar Auumppggsamg u aıp yore 
yoryarydasa Yegseppesd au er $ 
myaanzioa 
usoy Map ne Ion Moopaf “yegon 
-119835) J0p USWEN um pum Yyejs uofung 
-puegssyoagy USyOTlepıope nzep are 
pım magmmm nz HRTat OOBLgpuLE, 
anaU A9po MIasamgIaa AZ ayangspınun 
UMpTLIySgyu> ugequastz ap gang us 
in3 ap ‘joe wIae ITgBarg "rag 
pol] Jap Da d9p Jopwıpsogun 
Funyuaiaasrerig 'y 'y arp sep "Durnsigem 
ng At anne Ireydspasan Std 
uarlozs0 nz YUgOS][O89N) A19p PIoy 
uadtseyinsuorsssouor Iap UERTUyURANIKET 
USprastjpemis Hatmoxuraage,) MOFA 
-uadaR map me Jap Funyouargarpyarsaz anz 
Siapuosajsu Ju Zundunug asauı 
“pam uasnnad 
-u8 USSQUNUEIDEOg USISp pan maryoay 
wspusyajsnz Yayurz Fyarmappg szuer 
ap June Funtmgattiajtr] 29p 'nauarpmuus 
IFAJFF1I0P TOP nz FEINgdeN He ajjelgguuing 
-gaäg map zue aeg yangampequasıq 
ujauygas srrueqguaurg Maugatezaqg TS 
ar ap DJ J9p ur Sundmmanss) uasrıe] 
-sida] Op JILUTZ eu uatamogursasga;] 
woHalp ESRP "LIENTIOISA JRIEM Jattla] 


FIT 
1654 
ee 
Gen 
'RGEL 
BAHT 
| vos! 
gosI 
rosE 
15 771 
SThl 
1E51 [FRA gSSU13 #14 6987 aaa 7 mo, 








eıyuwf wm 


map 'T av [eaugf 'T my 





134 





wechselstation Fehring herzustellenden 
Betriebsanlagen ein mit 4% im Silber 
ö. W. ohne jeden Steuer-, Gebühren- 
oder sonstigen Abzug verzinsliches und 
innerhalb 73 Jahren (vom 1. Jänner 
1890 an gerechnet) rlickzahlbares Priori- 
tätsanlehen im Nominalbetrage von einer 
Million fünfhunderttausend (1,500.000) 
Gulden ö. W. in Silber aufzunehmen, 


baftenden Prioritätsanlehen bücherlich 
sichergestellt und dessen Verzinsung und 
planmässige Rückzahlung mittelst einer 
Annnität von 63.692 fl, 85 kr. ö. W. in 


stehenden aufzunehmenden Priorität» 
anlebens, aus welchem auch die Kosten 
der neuen Titres zu bestreiten sind, 
zunächst die zu Lasten der Be- 


nehmung zu Jleistenden Steuern in die 
Betriebsrechnung einzustellen berechtigt 
ist und für die Staatazuschlisse keine 
Einkommensteuer zu bezahlen hat, wird 
der Gesellschaft bezüglich der vorange- 
ns Velen von ne a eg 
zur Ve ng zu stellen eträge die 
Befreiung von der Entrichtung der Ein- 
kommenstener und jeder künftighin etwa 
1 | einsuführenden Staatsstener u ring gu 


Entrichtung der Couponstempelgebühren 
von den Actien und Obligationen durch 
das ze. Vebereinkommen nicht 
berii 

$ 8. Den Prioritäts-Gläubigen der 


- | Ungarischen Westbahn, insbesondere den 


Besitzern der von der Bahngesellschaft 
ausgegebenen Prioritäts - 0 ge 
werden sämmtliche von denselben er 
worbenen Rechte in vollem Umfange 
ausdrücklich vorbehalten. 

‚Namentlich wird die zu Gunsten der 


des Erlöses des nenen Prievitätannichens untereinander durch das wärtige 


Verwendung ausschliesslich 
2 Staataverwaltung verlehalien 
t. 


Als Entgelt für die Veberlassung 
Pe nd es 1 bezeichneten Bahn- 
linie an die k. k. Staatsverwaltung wird 
die letztere der Gesellschaft die in der 


erforderlichen Beträge, soweit dieselben 
nicht vom Staate zur Selbstzahlung üiber- 


er Empfangsbestätigung zur Verfügung 
stellen. 

Mit Rücksicht auf den Umstand, dass 
nach Artikel 22, Absatz 2 und 3 der 
Allerhöchsten Concessions-Urkunde vom 
2. Februar 1870 (R. G. Bl. N. 25) 


Uebereinkommen in keiner Weise be- 


- rührt. 


Die Ungarische Westbahn bleibt in 
dem bisherigen Umfange ebensowohl 
er | Personal- als Realschuldnerin für die von 
ihr aufgenommenen Prioritätsanlehen und 
kann aus diesem Verhältnisse eine Aen- 
derung nur mit Zustimmung der Berech- 
tigten, respective der gesetzlichen Ver- 
tretung derselben erfolgen. 

Die Gesellschaft ist verpflichtet, die 


-jibr in Gemässheit des ze 


Uebereinkommens vom 

sicherten Zahlungen vor allem ie 
zur Abstattung der Zinsen- und Tilgungs- 
rn me der Prioritätsanlehen zu 


89. Die Ungarische Westbahn-Ge- 

k. k. Regierung das 
Recht ein, die ob der im $ 1 bezeich- 
neten Eisenbahn bücherlich haftenden 
im Einvernehmen mit 


der königl. 

Namen der Gesellschaft, weicher jedoch 
aus diesem Anlasse keine Belastung er- 
wachsen darf, ohne deren weitere Ein- 
vernahme unter Beachtung der gesetz- 


die Gesellschaft die von der Unter- jlichen Vorschriften und. unter Wahrung 


der Rechte der Besitzer der Prioritäts- 
Obligationen zur Rückzahlung zu bringen 
oder gegen andere, neu auszugebende 
Prioritäts-Obligationen oder Staatsschuld- 
verschreibungen zu convertieren. 
In diesem Falle ist die k. k. Re 
erung auch berechtigt, olme weiteres 
rn mit der Gesellschaft im 
Namen der letzteren das zu Gunsten der 
Besitzer der einzulösenden oder zu con- 
vertierenden Prioritäts- Obligationen ob 
der Eisenbahnbuch-Einlage für die öster- 
reichische Linie der Gesellschaft haf- 
tende Pfandrecht uach Maassgabe der 
fortschreitenden Einlösung, respective 
Convertierung im Eisenbahnbuche zur 
Löschung zu bringen, wie auch die neu 
auszugebenden Prioritäts - Obligationen 
oder Staatsschuldversehreibungen ob der 
bezeichneten Eisenbahnbuch - Einlage 
bücherlich sicherzustellen, 


dem Staate zu. 

Die Gesellschaft erhält sohin anstatt 
der nach $ 7 vom Staate an dieselbe 
zu leistenden Zahlungen jene Betrüge, 
welche dem ENGEN, antheilsmässigen 
Erfordernisse für die Verzi und 
vr um Tilgung der zum Zwecke |anı 
er Convertirung nen auszugebenden 
Prioritäts-Obligationen zuzäglich der im 
1,10, dritter Absatz, ziffermässig ange 

hrten Zahlungen an die Gesellschaft 
gleichkommen. 

10. Die Ungarische Westbahn- 
Gesellschaft räumt der k. k. Staatsver- 
waltung das Recht ein, vom 1. Jänner 

jederzeit die im $ 1 
nbahn unter den nach- 


2), wie es liegt und steht, und ohne 
Gewährleistung seitens der Gesellschaft 
in das Eigentlum des Staates über. 
Die k. Staatsverwaltung behält 
sich das Recht vor, an Stelle der vor- 


der en noch nicht fälligen Anmi- 
täten entw 
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schuldrerschreibungen an die Gesellschaft. 
bezw, an die Liquidatoren zu leisten. 

Die Staa uldverschreibungen sind 
dabei mit jenem (urse zu berechnen, 
welcher sich als Durchschnitt der an der 
Wiener Börse während des unmittelbar 
vorangegangenen Semesters amtlich notir- 
ten Geldeurse der Staatsschuldverschrei- 
bungen gleicher Art ergibt. 

$ 11. Nachdem die Ausübung der 
eoncessionsmässigen Rechte der Unga- 
rischen Westbahn bezüglich der im $ ı 
bezeichneten Bahn nach Maassgabe dieses 
Uebereinkommens auf den Staat iibergeht, 
wird dem, entsprechend die Gesellschaft 
mit dem gleichen Zeitpunkte von den 
bezüglichen concessionsmässigen Verpflich- 
vmge enthoben. 

Dagegen bat der Staat, falls er von 
dem Rechte, die Bahn einzulösen, Gebrauch 
macht. die ob derselben bücherlich haf- 
tenden Prioritäts-Anlehen nach Maas 
gabe der mit der kgl. ungarischen Re- 
gierung zu treffenden Vereinbarung zur 
Selbstzahlung zu übernehmen, die Exli- 
berirung der Gesellschaft von der ihr be- 
züglich dieser Anlehen obliegenden Per- 
sonalverpflichtung — insoweit dies gesetz- 
lieh erforderlich und ur 3 ist — zu 
erwirken und an die Gesellschaft, respec- 
tive deren Liquidatoren die nachstehend 

ang rten Zahlungen in Gulden ö. W. 
Silber zu den hier I ee Terminen 
zu leisten. (Siehe n tfolgende Tabelle.) 

Es wird einverständlich anerkannt, 
dass in Ansehung der von der Ungari- 
schen Westbahn empfangenen und aus 
der noch zu pflegenden Abrechnung bis 
Ende 1883 sich ergebenden Staatsvor- 
schüsse aus dem Titel der Staatagarantie 
und der Bedeckung der Betriebakosten- 
abgänge sammt den von diesen Vor- 
schüssen aufgelaufenen Zinsen eine Rück- 
zahlungapflicht im Hinblicke auf die 
dere der Concession und des 

enwärtigen Uebereinkommens die Ge- 
ft fortan nich treffen kann. 
$ 12. Die Einverleibung des k. k. 
Aerars als Eigenthümer ob der nicht 
einen Gegenstand des Eisenbahnbuches 
bildenden, in Steiermark gelegenen Im- 
mobilien der Gesellschaft soll sofort nach 
legislativer Genehmigung dieses Ueber- 


- leinkommens stattfinden, und wird die 
‚| Ungarische Westbahn die zur bicher- 


lichen Eigenthumsübertragung an den 
Staat erforderlichen Rechtsurkunden über 
Verlangen der k. k. Staatsverwaltung 


er in Baarem oder in Staats- | rechtzeitig ausfertigen. 





C. Stölzle’s Söhne 
GLAS-FABRIKEN 


Haupt - Niederlage: WIEN Wieden, Freihaus. 


Filialen: 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnersträsse 74. 


PRAG: BUDAPEST: 
Ferdinandsstrasse 38 neu, Königsgasse Nr, 50. 


Aelteste Lieferanten 


Eisenbahn - Bedarfs- Artikel 


wie ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für 
Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen 
etc. für elektrische Zwecke etc, ete, 


Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- 

| rationen. — Grosse Auswahl in eleganten completen 

Tafel-Servicen von 1. 8 aufwärts, — Bier-, Wein- und 
Liqueur-Garnituren. Punsch-Servicen ete. ete, 


Preis-Oourante gratis. — Foste Fabrikspreise, 


JULIUS JUH0S&O® 


WIEN, II. Nordbahnstrasse 18, 
Ilefern proinpt und zu den billigsten Preisen: 
Gewalzte Bauträger, 
bestes Inländisches Fabrikat nach deu Typen des 
Ossterr. Ingeniour- u, Architekten-Versins, 
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genietete Träger, Bauschienen, 

| gusseiserne Säulen und Schläuche, 

Stabeisen, Fazoneisen, 

1 Universal-Flacheisen, - 
Sohwere Bleche und Feinbleohe, 

scohmiedeiserne Röhren, Guss- und 

Blechemail-Gesohirr. 


Eisenbahn-Unternehmungen empfiehlt sich 


JOSEF SCHEBER 


k.u.!k. Hof- und bürgerl. Tapezierer und Decorateur, 
Lieferant der k. k. Staatsbahnen, Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Süd- 
balın, Lemberg-Czernowitz-Jasay-Eisenbahn ete. 

Wien, IV. Bezirk, Wieden, Victorgasse Nr. 12, 


Ecke der Karolinengase Nr. 7. 









3 Eisengusswaaren, Stahl. | 
uosIayoy ' 


k. u. k. Hof- und ausschl. priv 
Siebwaaren-, Drahtgewebe-Geflschte-Fabrik und Blech-Perforir-Anstalt 
WIEN, Mariahilf, Windmühlgnsso Er. 16 u 18 und PRAC-BURNA 
empfehlen sich zur Lieferung von allen Arten Eisen- und Messing 
draht-Geweben und -Gefleehten für das Eisenbahnwesen, als: 
Asehenkasten, Rauchkastengitter und Verdiehtungsgewebe: 


ausserdem Fenster- und Oberlichten-Sehutzgittern, patentiert 
zepressten en für Berg-, Koblen- und Hüttenwerke, 
hberhaupt für alle Montanzwecke als besonders vortheilhaft 
empfehlenswert, sowie rundgelochten und geschlitzten Eisen-, 
Kupfer-, Zink-, Messing- und Stahlblechen zu Sieb- und Sortier- 
Vorrichtungen, Drahtseilen, Patent-Stahl-Stachelzaundrähten 
und allen in dieses Fach einschlägigen Artikeln in vorzüglichster 
Qualität zu den billiesten Preisen. 
Musterkarten und üllwstr. Preiscourante auf Verlangen frame mul granis 











Goldene Medaille 
Glasgow 1881. 


10837 K. u. k. Patent. 


ME Delta-Metall sg 


empßehlt für technische, bauliche und industrielle Zwocke aller Art 


Die österr-ängar, Delta-Metall-Fahrk EI. W. BECKE R, 


= WIEN, I, Lethringerstrame Nr. 15. — 


Goldene Medaille 


Ehrendiplom London 1884 Auten 1885 















Die Actiengesellschaft 


der 


Ersten Ungar. Jutespinnerei und Weberei 


in 
Lajta-Ujfalu (Oedenburger Comitat) 


Säcke, Jutegewebe, Putziäden 


zu billigsten Fabrikspreisen. 


Niederlage in Budapest, V. Bilagasse 2. 


Prager Risenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 

Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn 
kleinmaterial etc, Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen, 
Diese Artikel werden nach Erfordernis ans Schweisseisen oder Fluss- 
eisen, oder auch Flussstahl erzeugt. 


 Elastische 
Draht-Beit-Einsätze-Fabrik_ von Carl Fiedler 
ri Schlossermeister 
i WIEN, IV. Waaggasse Nr. 7. 
F Fe Telestar een art Nordbahnn feine neu ver- 
& besserten „Elast. Bett-Einsätze* zeichnen alch durch 
r nachbenannte besondere zer wu; 3 Wilesuunte- 
un = rt E Kn Ku IV Unterfiegen 
I Tal 
EEE EEEREERENE 
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| 

'  ROPIESACH 
wıau 

V, Margarethenstrasse 69, V, Straussengasse Ib 


Buchäruckerei rc) 


aqgug-zjog 
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Steindruckerei — Fotolitografie. 
> 


” 
Die Anstalt ist zur prompten und billigen J 
Herstellung aller für den % 


Eisenbabnbedarf erforderlichen Drucksorten 


* | und Couponbogen, Pläne für Eisenbahndanten, 
“ | Graphlogns etc. etc. 

NN 

BX0) bestens eingerichtet. 


Wir ersuchen die P. T. Eisenbahnverwaltungen | 
bei Öffert-Ausschreibungen unsere Firma in Mit- "27 
Sad eoncurrenz zu ziehen. 6 
Be ae 
BIPLTERLLLLTLLLEREN 


> 

























Stefan v. Götz & Söhne, Wien. 


I., Brigittenau, Glessmannsgasse 2. 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des 
Eisenbahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs- 
Artikel für den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahn 
betriebsdienst, dann für Berg- und Hüttenwesen. 
BI Kais. königl. Priviiegium. mg 


Lichtpaus- Anstalt 


E. RIEHL, (Itterheim's Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


smpfehltsich zur Vervielfältigung von Plänen nach ihrem patentirien negographlschen 
Liehtpassreriabren (schmarse Linlen auf walssem Grund). Dazu ist die Zeichnung 
auf Pauspapler noibwendig, die Linien mit Intensiv schwarzer Tusche 
Lieferung von Olanoil ler „ur Selbstanferligu 

anf blauem Grund). — Preis mässig, Arb: 


wogen. 
von Plänen (weise Linien 
schnell und nolld. 


Oesterreichisch-Alpine 


Montan - Gesellschaft. 


Sitz der Gesellschaft Wien. 
Bureaux: 
Kärntnerstrasse 55 u, HMaximilianstrasse 2. 


Coaks- und Holskohlen-Hochöfen, Bessemer- und Martin- 

Stahlhätten, Guss- und Frisch-Stahlhütten, Maschinen- 

werkstätten und Kesselschmieden, Stabelsen- und Blech- 
walzwerke etc, 


liefert folgende Gegenstände für Eisenbahnen: 


Eisenbahnschienen aus Bessemerstahl und Eisen, 

Schienennägel, Laschen und Unterlagsplatten, 

Weichen und Kreuzungen, 

Achsen, Bandagen und complete Radsätze, 

Schmiedestücke jeder Art, 

Brücken-Constructionen in Eisen und Stahl, 

Wasserstations-Einrichtungen, 

Waggon- und Locomotiv-Federn, 

Gusswaaren aller Art, 

Reservoir-, Tender- und Kesselbloche, 

Locomotiv-Frames aus Eisen- und Stahlblech, 

Ketten, geschweisst und ungeschweisst aus Eisen und Stahl, 

Fagon-Eisen aller Art, 

Stabeisen (Pluss- und Schweisseisen) aller Dimensionen, 

Draht und Drahtstifte, Holzschrauben, 

Bessomer-, Martin-, Puddel-, Herdirisch- und Tiegelguss- 
stahl aller Härtograde, 

Stallfagonguss, Sägeblütter, Wagenfedern, Achsen, Schraub- 
stöcke, Amboss, Winden, 

Dampfkessel, Reservoirs und sonstige Kesselschmiedearbeiter, 

Dampfmaschinen, Dampfhämmer, Turbinen, Wasserräder und 
sonstige maschinelle Einrichtungen aller Art u. s. w. 








Eigenthum, Herausgabe und Verlag des Club 
österr, Eisenbahn-Beamten 





Preisconrants nebst Zahlungsbedingnissen 
für Eisenbahnbeamte 
über Uniformikleider und Uniformsorten 


- versenden gratis und franco 
$ Moritz Tiller & Co, k. u. k. Hoflieferanten ® 
Wien, VII. Stiftskaserne. = 


F'eliz Blaidek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 

empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 

rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 

Bysiemen, Oassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 

„r| ne Plombengussformen, Oberbau-Werk- 

zeuge, kehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 

bottiche, Ladebrücken eto. her genau nach Normale 

ıd ausgeführt. 

Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen. 


G99999999:8999999986@ 
Witkowitzer Bergbau- und Eisenhütten-Bewerkschaft 


Direetion in Witkowitz, Mähren, Trst- und Telzrapken-Statien, 
Sommercielles Central-Bureau 


? 
Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. R 
® 





Räderpaare — Waggonac 
stations-Binrichtungen — Dampfkessel — Brücken und soms 
structionen — Sohmiedestücke und diverse Zeugschmiedwaare — 

ban, spociell Baı ksmaschinen für Fürderung und Wasserbaltung — 
Ausführung diverser mmnschineller Einrichtungm — 
feuerfeste Elegel und basische Steine, 
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Pumpensätze un 


Brückenwaagen- und Maschinen - Fabriken 


C. Schember & Söhne 


K, u. k. Hof-Lieferanten 


Contrale: 
WIEN, 1. Bes. Kämihuerriag Ir, I, BUDAPEST, Andrissystrasse Nr, 1, 


Erzeı gon: Locomotir-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins- 
Brüc) enwaagen, Gold-, Stiber- und alle Gattungen Schalen-Wagen eto. 


Filiale: 





Rchember's Patent-Waggon-Brückenwnnge ohne Geleissunterbrechung, auf 
Masermerk rubend oder in gusselsernem Kasten montiri, mit Scalen- und 
Registrir-Binriohtung für die ganze Tragkraft. 

In Anwendung auf sämmtlichen österrelohlsch-ungarlschen 
Eisenbahnen, 








Druck von R, Spies & (o., 
Wien, V. Bezirk, Straussenpasse Nr. 18. 


Oesterreichische 


Eisenbahn -Zeitung. 


Redaction und Administration: 





WIEN, I., Eschenbachgasse 11. Ö R G A N 5 in Oe prime ie h- Ungarn: 
anna Nr. 355. _ . 5 - u ir ee deutsche Reichs 
Beiträge werden nach dem son CLUD Österreichischer Eisenbahn-Beamten. +: non. 
en eigmsen Pier ern _ or Pin ” 


Manuseripts werden nicht zurüick- 
gestallt. 









N 14. 


Erscheint Ze Sonntag. 


Wien, den 6. April 1890. 





Tinzelne Nummern 15 kr. 





Ofsne Aulammionen | 


XII. Jahrgang. 





Inseraten-Annahme bei. R. Spies & Co., Wien, V., Straussengasse 16. 











nm er a 
K. k. priv. galiz. Carl Ludwig-Bahn. 
Eundmachung. 


Die 36. (ordentliche) General-Versammlung 


der Actionäre der k. k. priv. galiz. Carl Ludwig-Bahn findet Samstag, 
den 10. Mai 1890, um 10 Uhr Vormittags, im Saale des Oester- 





reichischen Ingenieur- und Architekten - Vereines in Wien, 
I. Eschenbachgasse Nr. ®, statt. 
Tagesordnung: 
1. Berins —. Zurisiena- Ausachnapen über den Rechnungsabschluss 


des Jahres 1 
2. Tehrobericht en Verwaltungsrathes. 
3. Beschlussfassung über das Erträgnis des Jahres 1889. 


4. Wahl er Rervisions- Ausschusses zur Prüfung der Rechnungen des 
Jahres 1880. 


5 Ergänzung des Verwaltungsrathes. 


Behufs Geltendmachung des Stimmrechtes in der General-Ver- 
sammlung (85 22 und 26 der Gesellschafts-Stataten) können Actien, 
und zwar bis einschliesslich 11. April d. J. hinterlegt werden: in 
Wien bei der Gesellschaftsensse, bei der k k priv. österr. Credit- 
anstalt für Handel und Gewerbe und bei S M. v. Rothschild; in 
Lemberg bei der Filiale der k. k. priv. österr. Creditanstalt für 
Handel und Gewerbe und bei der k. k. priv. galiz. Actien-Hypotheken- 
bank; in Krakau bei der galiz. Bank für Handel und Industrie; in 
Berlin bei 8. Bleichröder, bei der Bank für Handel und Industrie, 
bei der Direction der Diseonto-Gesellschaft, bei Mendelssohn & Co. 
und bei Richter & Co.; in Breslau bei dem Schlesischen Bankverein ; 
in Leipzig bei der Allgemeinen deutschen Creditanstalt; in Hamburg 
bei L. Behrens & Söhne; in Frankfurt a. M. bei M. A. v. Rotlı- 
schild & Söhne und bei der Deutschen Effecten- und Wechselbank ; 
in Müinchen bei Merck, Finck & Co.; in Stuttgart bei der Württem- 
bergischen Bank-Anstalt vorm, Pilaum & Co.; in Carlsruhe bei Veit 
L. Homburger, 

Je 40 Actien geben das Recht auf Eine Stimme, kein Actionär 
kann jedoch mehr ala 25 Stimmen im eigenen und in Vollmachts- 
namen vertreten. 

Wien, am 8. März Io, 

Der Verwaltungsrath, 





Donau-Umschlagstarif von und nach Serbien viaKorneuburg, 


Einführung eines Nachtrages 1. 

Mit 15. April 1890 gelangt der Nachtrag I zu dem ab 15. Mai 1888 
giltigen Donau-Umschlagstarife von und nach Serbien via Korneuburg 
zur Einführung. 

Derselbe enthält u. A. einen neuen Ausnalhmetarif für Zucker 
und für Getreide. 

Exemplare desselben erliegen bei den betheiligten Stationen 
zur Einsicht und bei der unterzeichneten Verwaltung zur Einsicht 
und zum Bezuge bereit. 

General-Direction der k. k. priv, österr, Nordwestbahn 
als ee lfteiührdade Verwaltung. 








Zr Steinzeugröhren, Schornstein- 

aufsätze, Deckplatten, Klinker- 

“ platten, Chemische Apparate 
jeder Art, Herdkacheln, Fliesen, 
., Chamotteziegel, Platten und 


Mörtel etc. 


liefert in vorzüglicher Qualität billiget die 
k.k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


Lederer & Nessenyi 


Wien, I. Operngasse 14. 


gelatatatakatatektealeataiahakekakakge 
isenbahn - Gedenkmedaillen 


und derartige 













Münzen und Marken 


NE Er 


In 


$ gesucht. 

> 

® Offerte an die Redaection dieses Blattes. 
= 
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Theyer « Hardtmuth 





NIEDERLAGE: FABRIKEN: 
11 Kärntnerstrasse | Wieden, kl. Nengasse 15, 17, 19 
WIEN. und STEIN a. d, Donau, 


ETABLISSEMENT 
tür 
Einrichtung von Eisenbahnen, 


Ban-Unternehmungen, techn, Burenux. 
Erzeugung von Indigopapier und Telegraphenrollen. 
General-Depöt für Ossterreich-Ungarn 
von Winterbottom's 


Imperial-Panseleinwand und Eekste's Pause-Pergament. 





Vom Erfinder Herm Prof. Dr. Meidinger ausschliesslich 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


HE. HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, I. Michnelerplatz 5. 
LONDON 
41, Holborn Vinduct BE, 0. 
Patente in allen Staaten. 
Mit ersten Preisen prAämiirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglichate Regulir-, Füll- und Ventilations-Oefen 
mit Doppelmantel 
für Wohnräume, Schulen, Bursauz eic. In einfacher und Ausstattung. 
Beliebig lange Brenndaner bei Cokefenorung, bis Sistündige Breundaner bei 
Btelnkohlonfeuorung. 
In Ossterreich Ungarn werden von 35 Bahnanstalten 988 unserer Oelen lür 
Bureauz, W je und Beamtsnwobnungen vormwendet. 
Heizung mehrerer Zimmer dureh nur Binen Ofen. 
WAGGON-OEFEMN. 
504 Waggon-Oe’en an Eisenbahnen und für sämmiliche Sanltätszäge 
des k. k. Milisär-Awrars u. des sour. Malteser-Ritterordens gelisfert. 


„MEIDINGER“-Oefen. 


Wir narnen vor Nachahmun- ———— 
em- 


SS ne HEIDINGER.OFEN | 
der Olnthtren eiengnunne KH. HEI M 


„VESTA“-Oefen. 


Geräuschloss Füllung, Stanbfreis Entfernung ron Asche und Behlacke. Die 
Mäctel können behufs Reinigung von Btaub entfernt werden, ohne den Ofen zur- 
m zu müssen. 


„HELIOS“. Kamin oder Ofen 


rauchverzohre mit sichtbarem Fouar. 

Ein Kamin oder Ofen kann zur unabhängigen Hebeisung mehrerer Räume dienen, 
Beliebig lange Brenndauer bei Uoko-, Stein- oder Braumkohlenfonerung. Ge- 
räuschlose Füllung. Staubfreie Entfernung von Asche und Bohlacke, 

Sehlech: Kamine werden roconstru 


k Irt. 
Rauchverzehrende „CALORIFERES‘, 


für Oentral-Luftheizungen und Vontilations-Anlagen. 
ser Prospecte und Preislisten gratis und franco, ag 


DAPEST MAILAND 
u CorsoVitt-Emannuele 38. 





Preis- Medaille : 
Wien 1873. 
Verdienstmed. 


Preoismedaille* 
Wien 1873, 
Fortschrittam 


Actien-Gesellschaft 


ed. fur 
, Wasserleitungen, Gas- u. 


Fi s 
„Nasa, Wi,  Heizungs-Anlagen. 
Fabrik ı Gaudenzdorf, Badgnsse 5 u. 7. | Contral-Bureas ı I-, 
Nass und trockene Gasmesser, Druckregulatoren, Systom Saat, für Privat- und 
Strassenflammen und Hausleitungen, Experimentir- und Pr Hungs-Apparate, 
schattenlose Laternen mit combinirtem Flachllammenbrenner, System Sugg 
Messing. Drehwaaren und Casbrenner jeder Art, Gaskoch-, Löth- und 
Meizapparate, Patent-Badeöfen mit Gnshelzung, Bau von Steinkohlen- und 
Oeigaswerken, Einricht von Waggons an mager et. mittelst Oel- 
euchtung, System Pintsch, compl. Fulistatlonen hiezu Leucht-Bojen 
Serwegmarkirungen, Gasleitungen jeder Art für öffentliche und Privat- 
bäude, Bau vom städt. Wasserwarken, Wassaranlagen jerlicher Art für 
emeinden, Fabriken ‚Badeanstalten, Wohnhäuser eto., sämmtliche Armaturen 
parate hiezu, insbesondere: Schlaber, Hähne, Antohrgaraituren, Bade- 
ollstte- Einrichtungen, Closets nach eicenom Patent. Intermitianz- 
parate für Closets und Pissoirs, Lufthalzungs-, Wasserhelzungs- 
Dampfheizun s-, Ventllations-, Trocknungsanlagen, combinirte Heizungen 
Dampiw - und Kochküchen, Patent ‚Express'-Zimmer-Heizölen etc 









Die besten Maschinenöle 


als: Oliven-, Rüb-Mineralöle, Beleuchtungsöle, Potzeloum, Lagen 
und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben offerirt gut 


S. KLAUBER 


Wien, IL Untere Donaustrasse Nr. 25. 
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ku k äf-nd N: lntskefaga 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Meta’l- und Eisengiesserei 
Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


E ste und grösste Fabrik in Österreich: Ungarn von Baur und Möbel» 
besehlägen in a'lon Metallen, brzw. Compositionen. Gegenrtände werden 
sach Zeichnungen oder Modelien in allen Metallen, Welch-K senguss und 
Pranssne gegossen und appretirt, Erzeugurg von Piespherbronee und Phespe - 
upler, 

Sprelalliäten: Fabrikation aller Eisenbabn-Artkel und Bo chläge für 
Waggons aus obigen Metallen, von Eisenbahn-Billetkästen nach Edmonsun- 
schem Systeme, 


Vogel & Noot 
ee RX 


fabeik m Wan jr Mrsibal 
Steiermark. — WIEN, L Fihslah- 





Elegante Einband-Decken 

für die österr. Eisenbahnzei liefert 
zum von ®0 kr. pr. die 
Buchbind 


Wilhelm Gräven 

Bez., Windmählgnase %. Lieferant 
der Einbände für die Eisenbahnzeitung, 
"| des Eisenbahnkalenders und Eisenbahn- 


und Miterdort, 


wu Br. 1. 
Fabrikation Zw ı Heiskahlen- Frischeiren, 
Eisen. und Mahlirinbisch; Siahibiechfahrikate | VL. 
als Schaufeln, maschinell erzeugt, In On) gebäirist. 
ei 


Prod 
a arahene u Sieisbruchwerkuuge | Schema. — Daselbat auch Anfertigungen 
Bhmmisete Ourantie für bar» 


aller Arten Buchbände im Einzelnen, 
sowie in Partien zu billigsten Preisen 


Schenker & Co. 


WIEN, IL Zelinkagasse Nr. 14, 


Fillalen: 


ms Fir Eisenbahnen. @g 


Patzfälen, Gurten, Tapszierar-Leinen, Säcke. 


Erste österreichische  _. 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


| engeren ud Mascenabris- ea Ges 


Budapest und Leobersdorf bei Wien. 10351 


Lieferungen von Hartgusarädere, Kreuzungen, Drohscheibem (nach ] 
Weikum's Kagelaysiem) und anderen Coastruetisene, — Wassor- 


stations-Einriohtungen und Oberbau-Materinlien. 


WAGGONS 


4 für normal- und schmalsp Eisenbahnen und Pferdebahnen. Graben. und 
Förderhunde, Turbin echanlsche und Glesserel-Arbeitlen aller Art, 
Röhren, Trarersen und Qursarbeiten für Banıwocke, Walzenstähle mit Hart- 
gusswalsen für Hoch- und Plachmällersi. Complete Hühlen-Einrichtengen 
nach bewährten Constrmellonen. Biektrische Belsuchtungs - Naschinen 
behafs Ermöglichung aller landwirihschaftlichen und Basarbeiten während der 
Nachtzeit, Ledwig's patentirte Planronte, die ror älteren Oonetructionen sehr 
bedeutende Kohlen-Ersparniss bieten. Regelatoren, Patent Unhrauer- Wagner 
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Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Danck & C®- 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 
Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Koblfürst. 

Complete Wasserstations - Einrichtungen, Reserroire, 
Pumpen etc. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. 

Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u, elektrischen Antrieb. 


i 
$ 
3 
® 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19, 
G909999999999999999099990999099099999 










Hydranlische Nietanlagen. Tran bie und fesistehende 
ietmaschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatar-Werkstätten. 

Dampfkeasel, Dampfmaschinen jeder Grösse u, Construction, 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe ron 

mos, 
Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht, 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


de 


Club österreichischer 


Eisenbahn-Beamten. 





N» 14, Wien, den 


6. April 1890. All, Jahrgang. 





Ueber die graphische Methode im Ver- 


kehrsdienste und das „Graphikon“. 
Von A. Riehl, Beamten der Generaldireetion der k. k. priv. Oesterr. 
Nordwesthahn. 

Es entspricht leider nicht dem Gebrauche oder 
häufiger Uebung, an solchem Orte unsere betriebstech- 
nischen Einrichtungen und Hilfsmittel vom Standpunkte 
des Verkehrsbeamten zu besprechen. Aus mehr als 
einem Grunde mag es jedoch erlaubt sein, einen Schritt 
vom Herkommen abzuweichen, 

Zunächst will ja nicht behauptet werden, dass die 
Betriebstechnik des Eisenbahnverkehres, als absolut voll- 
kommen, der Verbesserung weder fähig noch bedürftig sei, 
sich also öffentlicher Erörterung entziehe. Schon ihr von 
Bahn zu Balın — von Staat und Nation zu Staat und 
Nation sich zeigender Individnalismus ist ein Beweis, wie 
vieler Formen sie fähig ist; es beweist uns weiter die 
fortschreitende Entwicklung aller bestehenden Systeme, 
dass dieselben nicht nur einer Aus- und Umgestaltung 
unterliegen können, sondern auch, Schritt haltend mit den 
wachsenden Forderungen, welche der sich rasch steigernde 
Verkehr an die Bahnen stellt, unterliegen müssen. 

Solch’ ununterbrochene Fortbildung der Betriebs- 
systeme entspringt nicht allein diesen vermelnten An- 
forderungen, sondern auch den Fortschritten der Technik, 
insbesonders jener Hilfsmittel, deren sie sich bedienen 


und zu welchen sie im Verhältnisse gegenseitiger Weehsel- 


wirkung ebenso stehen, wie etwa Styl und Materiale 
irgend eines Kunstwerkes zueinander. 


Das Eisenbahnwesen in seiner jetzigen Grossartig- | 


keit ist jedoch noch zu jung, als dass nicht auch die mit 
seinem wachsenden Alter zunehmende Erkenntnis noch 
einen wesentlichen Antheil an seiner Gestaltung hätte. 
Diese Erkenntnis ist hier die Summe der Erfahrungen, 
welche nur aus langjähriger Praxis sich ergeben können, 


und darin liegt der Grund, weshalb unserer Meinung nach | 


es zu bedauern sei, dass in unserer Fachjournalistik der 
Verkehrsmann immer noch durch seine Abwesenheit glänzt. 

Ist auch diese Erscheinung umso merkwürdiger, je 
persönlicher und völliger gerade diese Fachlente inter- 
essiert sind, so würde es doch zu weit führen, dem Grunde 
derselben nachzugehen. Wir wollen, darüber zum Thema 
eilend, nar noch den Vorwurf der Unbescheidenheit ab- 


lehnen, welche mit relativ geringer Erfahrung sich an- 
maasste, nene Wege zu wandeln. 

Es ist ethische Pflicht jedes Einzelnen, sein Können 
nach Kräften in den Dienst des Allgemeinen zu stellen, 
und das sei Jedem besonders dort gestattet, wo nur aus 
dem glücklichsten Zusammenwirken Aller Glieder die 
Harmonie des Ganzen sich bilden kann. 


Schicken wir uns nun an, über das „Graphikon“ 
zu sprechen, so wollen wir all’ Das nicht voraussetzen, 
was vor nahezu zwei Jahrzehnten unsere oberste Behörde 
bestimmte, es allgemein für diesen Gebrauch vorzuschreiben. 

Wie segensreich auch die Anschanungsmethode im 
Unterrichte seither gewirkt hat — die mannigfachen 
Spielereien mit graphischen Darstellungen, welche geradezu 
Mode geworden sind, haben, wie alle Uebertreibungen, 
auch hier viel Schaden angerichtet. Man begegnet einer 
starken Minorität, welche gar geneigt ist, das Kind mit 
dem Bade ausschüttend, über dem Verdrusse, den jene 
Spielereien erregen, die mit allem Dünkel des Gelehrten- 
thums einhergehen, dessen zu vergessen, wozu die gra- 
phische Methode, richtig angewendet, die besten Dienste 
zu leisten vermag. 

Es kann nicht Zweck dieses sein, eine Abhandlung 
über Wesen und Wert der graphischen Bestimmungs- 
methode zu geben und an der Hand einer solchen der Re- 
action, welche gedachte Spielereien hervorriefen, zu ent- 
gegnen; einiges Maasshalten dürfte schon ein Vergleich 
der rechnerischen mit der graphischen Methode im Ver- 
kelrsdienste zu Gunsten der letzteren bewirken können. 

Die allen Lesern genugsam bekannte rechnerische 
‚ Art der Bestimmung des Vorfahrens und Kreuzens von 
| Zügen schliesst vor Allem zwei wesentliche Nachtheile 
in sich: die Leichtigkeit, mit welcher Irrthümer sich 
einschleichen und die Schwierigkeit, solche Fehler zu er- 
kennen! 

Es ist eine tausendfach beobachtete Thatsache, «lass 
bei allen „Rechnungen“ die meisten Fehler in den ein- 
fachen „Operationen“ gemacht werden. 

Weiter erfuhr wohl Jedermann an sich, wie solch’ 
ein einmal begangener Fehler sich bei oftmaliger unmittel- 
barer Wiederholung der Rechnung nieht selten in gleicher 
Weise wiederholt. Als hätte die einmalige Anregung das 
betreffende Organ im Gehirn bis zu gewissem Maasse 
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dauernd bei der fehlerhaften Schwingung festgehalten, 
wiederholt sich der Fehler so oft als die Rechnung. 

Diese Erfahrungen sind so allgemein, dass daraus 
sich ganz bestimmte Vorsichtsmaassregeln nicht nur bei 
Einzelnen, sondern auch in der Organisation grösserer 
Rechnereien wichtiger Fälle eingebürgert haben. 

Auf unseren Fall angewendet, bedeuten diese 'That- 
sachen einen nicht zu beseitigenden und wesentlichen 
Nachtheil der rechnerischen Methode, denn wir müssen sie 
mit der Erkenntnis zusammenhalten, dass ein begangener 
Fehler bei einer Krenzungsrechnung, die ja mır aus ein- 
fachen Operationen besteht, am Resultate meist nicht auf- 
fallend noch erkennbar ist. 

Im guten Vertrauen auf die Rechnung und ihre 
eventuellen Wiederholungen kann es ganz gut und ist 
es geschehen, dass statt Kreuzungen Carambole fixiert 
werden. 

Anders bei der graphischen Metliode. In ihr besteht 
die Kreuzungsbestimmung meist in einer Parallelverschie- 
bung Gerader, ein Fehler aber im Parallelismus fällt ; 
selbst ungeübtem Auge sofort auf. 

An dieser Gegenüberstellung festhaltend, muss wohl 
zugegeben werden, dass die Controle der rechnerischen 
Krenzungsbestimmung z. B., wie die k. k. Generalinspeetion 
sie mit dem Graphikon beabsichtigte, höchst vortheilhaft 
und geboten ist. 

Schreiber dieses bekennt, dass er sich der Richtig- 
keit keiner derartigen Rechnung sieher fühlte, bevor er 
sie sich nicht am Graphikon vor Augen gestellt hatte. 

Doch noch ein anderer höchst wichtiger Punkt. 
Wer je in hart bedrängter Stunde Verkehrsbeamte Kren- 
zungen bestimmen salı, der kennt das ominöse „Blättern“ 
im Fahrordnungsbuche! Zug Nr. 4 auf Seite 10 in A 
kreuzt mit verspätetem Zug 92 auf Seite 75 in B, kann 
ab nach Einlangen des Znges 150 auf Seite 125 in C, 
„Heissa, hopsa, lasst uns tanzen, lasst uns springen“ singt 
unser unsterblicher Haydn, und als gienge es zu den lustigen 
Rhythmen seiner „Schöpfung“, beginnen nun die Blätter | 
zu tanzen, springt der Blick bald in Seite 75 bald in 
Seite 10 oder 125 — ein Rauschen hebt an, wie es im | 
Coneertsaal das von 100 Liedertexten an der Seiten- 
wende stört. 

Schnell ein Blick auf Seite 10, dann rasch einer in 
die Seite 125 und im Fluge zurück zur Seite 75. Wie 
leicht ist da verblättert, die Zeile verfehlt, der reehnerische 
Zusammenhang über der Aufmerksamkeit auf Zugnummern, 
Seitenzahlen, Druckzeilen und Rubriken verloren; besonders 
wenn's an Zeit fehlt, das Alles ruhig und langsam wie am 
grünen Tische zu machen — wenn der eine Zug beim Distanz- 
signal pfeift, der andere am Perron verschiebt, der Ober- 
schieber während des Zusammensuchens aller Daten und ı 
der Rechnerei um Weisung bittet, der Herr Verwalter | 
sein Billet prolongiert wünscht, der Herr Stationsvorstand 
sich informieren kommt und die Nachbarstation „weckt“! 





Seh’ ich im Geiste sie nicht lächeln dort am grünen 
Tische?! Man anerkenne, dass gerade zur Zeit der Zugs- 
stauungen und -Verspätungen der Beamte, besonders 
kleinerer Stationen, sehr oft in arges Gedränge kommt, 
denn zum Verkehrsdienste, meist mit Wechselrevisionen, 
Signal-, Verschiebedienst, tritt häufig der Telegraphen-, 
Fahrkarten- und Frachtendienst; gerade da staunen sich im 
internen Dienst die Anfragen aller damit Beschäftigten, 
gleichzeitig mit denen aus dem Parteienverkehre. — Ge- 
nug davon, — 

Wie so ganz anders als bei der rechnerischen Me- 
thode finden wir die Krenzungsbestimmnng am idealen 
Graplikon vorbereitet. Klar und deutlich auf einer 
Fläche zusammengestellt alle Daten. 

Sind dort endlich die Daten zusammengestoppelt, 
ist endlich die Kreuzung ausgerechnet, dann bleibt noch 
immer eine Reihe von Fehlerquellen, welche das Resultat 
unsicher machen, ohne dass seine Falschheit irgend auf- 
fällig sein müsste, 

Wie anders vollzieht sie sich am Graphikon: ohne 
alles Rechnen, mit einem Handgriffe ist die neue Zugslage, 
also Kreuzung, hergestellt, da führt man eine Linie — wär’ 
die misslungen, dann könnt’ sie nicht parallel zur ersten 
sein — jeder Zweifel ist ausgeschlossen! 

Es soll danach über die principielle Zweckmässig- 
keit unserer Methode kein weiteres Wort verloren werden 
und wollen wir eine andere jener Voraussetzungen in's 
Auge fassen, welche zwar seit 20 Jahren bei der k. k. 
Generalinspection zu Recht besteht, die wir aber nicht 
wagen als solche auf unseren Weg zu nelımen. 

Im Anschauungsunterrichte aufgewachsen, bediente 
ich mich beim Verkehrsdienste stets des Graplhikons und 
da fand ich wohl mehr als °/, meiner engeren Collegen 
demselben gründlich abgeneigt, ja geradezu der Ansicht, 
es sei die Handhabung der graphischen Methode zu 
schwierig, um im hastend arbeitenden Verkehrsdienste 
vortheilhaft zu sein, geschweige denn durchzudringen ! 

Was also die k. k. Generalinspection vor 20 Jahren 
für mit dem damaligen Beamtenmateriale durchführbar 


‚ hielt, gilt hier nach 20jährigem Wirken unseres, gerade 


in dieser Richtung wesentlich verbesserten Schulunter- 


| riehtes als unmöglich. 


Weder mangelhafter Schulbildung noch auch zu 
grosser Schwierigkeit der Methode können wir diese Er- 


‚ scheinung zuschreiben, weil dagegen die Erfahrung in den 


Unterofliciersschulen spricht, in denen ja schulmässig wie 
geistig weit niedriger Stehenden der Gebrauch der Sperial- 
karten ganz gut beigebracht wird! Sie dürfte vielmehr 


durch eine gewisse Trägheit des Geistes hervorgerufen 


sein, welcher bei meist bis aufs Aeusserste gehender Be- 
anspruchung des Körpers (Nachtdienste) gerade sich in 
altgewohnten Geleisen am bequemsten bewegt. 

Ich glaube, diese Trägheit allein gilt es zu über- 
winden, denn kann ich auch nicht der Ueberzeugung sein, 
welche Prof, Finger in seiner Wiener Antrittsrede, an- 
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schliessend an eine Besprechung der „graphischen Dar- 
stellung“ dahin aussprach, dass die Zeit der Einführung 
graphischer Fahrpläne für unser Publicum bereits 
gekommen sei, so vermag ich andererseits der Behauptung 
mich nicht, anzuschliessen, dass es nicht erreichbar sei, 
die Eisenbahnbeamten mit der „graphischen Methode* 
so vertraut zu machen, dass sie ihnen ein praktischer Be- 
helf bei ihren Arbeiten würde, 

Die Macht der Gewohnheit jedoch zu brechen, die 
dem entgegensteht, erwies sich nun, wie die 20jährige 
Praxis lehrt, die Verordnung der k. k. Generalinspeetion 
wie die daraufhin in die Instructionen übergegangenen 


_ Vorschreibung der Prüfung jeder Kreuzungs- ete. Bestim- 


mung am Graphikon als nicht geeignet. 

Es darf jedoch in dieser gewiss auffallenden That- 
sache eine Verurtheilung des Systemes seitens der prak- 
tisch Arbeitenden keineswegs erblickt werden, sondern 
liegen deren Gründe lediglich in der Ausführung der nach 
der Verordnung den Beamten zum Gebrauche übergebenen 
Graphika. 

Dies zu zeigen, erlauben wir uns vorgreifend die 
Bemerkung, dass die verlangte Prüfung jeder Kreuzungs- 
ete. Bestimmung den thatsächlichen Verhältnissen ent- 
sprechend, keine zeitraubende Präeisionsconstruetion er- 
fordern darf, das Arbeitsgraphikon also nothwendig für 
Hilfseonstruetionen im Rohen geeignet, daher gross und 
deutlich sein muss! 

R Besehen wir uns nun die Graphika, wie sie bisher 
yon den Eisenbahnen alljährlich aufgelegt wurden, dann 
wird der Grund warum sich diese nicht einbürgerten, 


“ sofort. klar, 


Das Graphikon der Linie Budapest-Orsova-Verciorova 


z. B. enthält nach dem einheitlichen Maassstabe die 


‚24 Stunden des Tages auf einer Breite von 36cm, die 


Bahnlänge per 495 km mit 54 Haltepunkten auf einer 
Länge der Darstellungsfläche von 50cm. Daraus ergibt 
sich für eine Minute als maassgebender Einheit der Kreu- 


'zungsrechnungen die Lineargrösse von kaum 0°26 mm und 


für eine Zugsstrecke zwischen zwei benachbarten Halte- 
punkten im Durchschnitte die Länge von 0°92 em! Wie sich 
dieses letztere Verhältnis besonders weit ungünstiger ge- 
stalten kann, zeigt uns der Abschnitt : Karansebes-Orsoya. Auf 
dieser 91 km langen Theilstrecke befinden sich 12 Zwischen- 
stationen. Bei dem Maassstabe von 1 km = 1 mm kommen 
wir für die 91km auf 91cm und für die Distanz zweier 
Nachbarstationen auf 0:76 cm. Noch weiter zeigt z. B. die 
Strecke Wien-Teschen bei 459 km 78 Haltepunkte, somit 
Stationsdistanz 066 cm. Die Strecke Wien-Wr. Neustadt der 
k.k. pr. Südbahn aber, von 50 km Länge mit 16 Haltepunkten, 
lässt als Stationsentfernung im Durchsehnitte 031 em, sage 
drei Millimeter. Die Ziffern der Ankunfts- und Abfahrts- 
zeiten haben daher eine Höhe von höchstens 2mm, wobei 
sie meist vom Zeitraster und den Zugslinien durchschnitten, 
theilweise gedeckt und ungemein zart, d. h: dünn ge- 
druckt sind! Bei solchem Maassstabe gleichen diese Graphika 


grauen Flächen, auf denen nur die dieken Striche der 
Courierzüge hervortreten; das Ablesen der Zahlen jedoch 
wird bei nicht vollem Sonnenlichte schwer, fast — auf 
die Dauer aber ganz unmöglich bei Petroleumlicht! 

Der Gebrauch dieses Graphikons nun ist nicht nur 
äusserst schwer, weil es das Abschätzen 1-Minuten bei 
ihrer Länge von 025 mm ist, sondern auch deshalb aus- 
geschlossen, weil jede Eintragung einer Hilfslinie und 
das darauf nothwendig folgende Radieren das Meisterwerk 
des Miniaturdruckes unfehlbar zerstören, d.h. unkenntlich 
machen würde und jeder Station nur ein Exemplar dieser 
kostspieligen Tableaux zukommt. 

Wie jedermann zugiebt, lässt sich bei solchem 
Maassstabe im Rohen überhaupt nicht construieren und 
entfällt auch der wesentlichste Vortheil der graplischen 
Methode, das ist die Controlierbarkeit ihrer Resultate am 
Perallelismus der Linien! 

'Thatsächlich werden diese Graphika, wie ich mich 
auf allen Stationen überzeugte, welche ich eben besuchte, 
nicht benützt, hängen in den meisten derselben an der 
Wand, was an sich schon den vorgeschriebenen 
Gebrauch ausschliesst, meist jedoch nicht im Verkelrs-, 
sondern im Bureau des Stationsvorstandes, das Nachts ge- 
sperrt ist. 

Verwendet werden sie nur von den die Strecke be- 
reisenden Control- und Reservebeamten, denen die drei 
bis vier voluminösen Dienst-Fahrordnungsbücher auf der 
Reise nicht so bequem sind, als die auf Leinwand ge- 
spaunte Karte. Die Inspectorate aber, welche Graphika 
zum Construieren von Fahrplänen ete. verwenden, ge- 
brauchen meines Wissens nicht diese offieiellen, sondern 
zeichnen sich solehe für ihre Theilstrecken in weit grösserem 
Maassstabe, 

Es muss sonach zugegeben werden, dass das jetzt 
übliche „Graphikon“ nicht den Anspruch erheben kann, 
ein praktisches Hilfsmittel im Sinne der k. k. General- 
Inspeetion zu sein, sondern höchstens, wie das auch die 
angeführte thatsächliche Verwendung zeigt, als Ueber- 
sichts-, resp, Reisetableau handlich ist. 

Ein Argument aber gegen die graphische Methode 
kann sonach aus seiner Ignorierung seitens der Berufenen 
nicht abgeleitet werden. 

Anerkennen wir nun die volle Berechtigung und 
Erspriesslichkeit der graphischen Methode im Verkehrs- 
dienste, stehen somit ganz auf dem Standpunkte der k. k. 
Generalinspection und erkennen weiter, dass deren Ab- 
sichten bisher bedauerlicherweise vereitelt worden sind, 
so denken wir wohl zunächst daran, ob und wie dieser 
Absicht ensprochen werden könne. 

Die nothwendigste Voraussetzung, mit dem Graphikon 
in der gewünschten und erforderlichen Weise durchzu- 
dringen, ist wohl, dass seine Anlage dem Zwecke bestens 
entspreche und dadurch alle störenden Schwierigkeiten 
seiner Handhabung thunlichst ausgeschaltet seien. 
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Als Zweck dürfte nach dem Vorausgegangenen ge- | Sinn, da diese Züge stets die Vorrangszüge sind, denen 
nügend klar resnltieren: Vermittlung einer raschen und ! sich der Verkehr der übrigen anzupassen hat — es genügt 


verlässlichen Controle der rechnerischen Kreuzungs- ete. 
Bestimmung. Nachdem das mit dem Graphikon auf gra- 
phischem Wege erreicht werden soll, haben wir uns das 
Arbeitsgraphikon vor Allem als eine Zeichenfläche 
vorzustellen, welche zur Erleichterung des Constrmierens 
fix zu enthalten hat: die Theilungen für Zeit und Weg, 
dann alle für die Arbeitsstation erforderlichen 
Daten aus der normalen Fahrordnung! 

Es vergliche sieh zur Veranschaulichung dieser Vor- 
stellung am besten mit einer Schultafel aus Papier, Per- 
gament oder sonst was, auf welcher an Stelle der 
einfachen Zeilen zum Schreiben das Netz der Zeit- und 
Wegtheilung mit den Linien und Zahlen des normalen 
Fahrplanes erscheinen. 

Wir finden aus dieser Vorstellung als Grundforde- 
rungen, denen das Arbeitsgraphikon gerecht werden muss: 

1. Dass es ein leicht verständliches, klares und über- 
sichtliches Bild des normalen Fahrplanes gebe und in 
diesem nicht mehr, doch alle jene Daten leicht leserlich 
bringe, welche für die graphische Arbeit nöthig sind; 

2. dass dieses Bild völlig als Hilfsschema gehalten 
sej, welches die graphischen Arbeiten in zweckmässigster 
Weise vorbereite und vereinfache, also vor Allem 

3. in einem Maassstabe gezeichnet sei, der es ge 
stattet, alle Ziffern gross und frei genur einzutragen, 
dass sie auch bei Nacht ohne Anstrengung leserlich seien 
und andererseits jeder Fehler im Parallelziehen der Zugs- 
linien auch nur um eine Minute anflalle, olıne dass bei 
dem Zeichnen allzu grosse Sorgfalt nöthig wäre, dass 

4. dieses Bild mit seinen Grumdraster fix geren- 
über den mobilen Linien der graphischen Arbeit des 
Beamten sei. Rein äusserlich zwar, doch für die Zweck- 
mässirkeit uud Einbürgerung nicht minder wichtig ist 
endlich. dass 

5. das Format des Ganzen seine Unterbringung und 
Verwendung auf dem gewöhnlichen Arbeitstische (meist 
der Telegraphentisch) ermögliche. 

Diese fünf Punkte geben dem Maassstabe im Sel- 
vermögen die Minimal-, im durchselmittlich verfügbarem 
Platze die Maximalgrenze und bedingen einseitig den 
Darstellungsrayon. Dieser letztere nun beschränkt sich 
aus der Natur der Aufgabe der Graphikons sehr wesentlich. 

Wir finden gewiss mit Allen, welche den Verkehrs- 
dienst aus eigener Leistung kennen, dass sich das Be- 
stimmen von Kreuzungen und Vorfahren in 99% aller 
Fälle zwischen zwei benachbarten Stationen ab- 
wickelt; somit jst das Öperationsteld jeder Station für 
99% aller ihrer graphischen Arbeiten auf die zwei Nach- 


barstationen beschränkt. Das eine Pereent aber betrifft 
schnell- oder gar durchfährende Züge, für welche 


die Kreuzungen bis zu weiteren als der Nachbarstation zu 
„geben* sind! Den verspäteten Lauf dieser Züge aber 
mit einer Geraden von weither einzuzeiehnen, hätte keinen 


bei ihnen für unseren engeren Zwerk die Notierungdes 
Ankunftspunktes in der eigenen oder des Abfahrtspunktes 
in der Nachbarstation, um daran den Lauf. des Nach- 
rangszuges finden zu können. 


Natürlich wollen diese Zeilen die angeregte Frage, 
welche in ihrer Ausführung ebenso mannigfältigen Schwierig- 
keiten begegnet, als mannigfaltigen besonderen Verhält- 
nissen sie zu entsprechen hat, mit einem bestimmten Vor- 
schlage nieht lösen, doch dürfte es gestattet sein, zur 
Discussion derselben dasjenige beizutragen, was sich ans 
meinen praktischen Versuchen ergab. 


Zunächst fand sich aus der Grösse der Tische ete. 
das Maximalformat gleich dem des „Kleinkanzlei“-Schreib- 
papieres, als Minimalgrenze für die Zeit: 1 Stunde == 6 cm. 

Nach dem über den Darstellungsrayon Voraus- 
geschickten ergiebt sich schon, dass, auf das unmittelbar 
und thatsächlich in der betreffenden Arbeitsstation Er- 
forderliche sich beschränkend, sich dieser mit dem 
Maximalformate ganz gut vereinbaren liess, Ich reichte 
stets ans, wenn ich den Weg bis zur Nachbarstation etwa 
gleich 5—7 em nalım und erübrigte somit von der für die 
Darstellung der Wege gewählten Schmalseite des genannten 
Formates (21cm) genug Raum zur Aufführung von drei 
bis vier weiteren Stationen in kleinerem Maassstabe, was 
sich zwar nicht nöthig, aber mitunter dienlich erwies, 
z. B. zur Berücksichtigung der Beeinflussungen zur Kren- 
zung zu bestimmender Züge durch 3. oder 4. in weiteren 
Stationen, 

Wie weit darin zu gehen sei, darüber lässt sich 
ein Resultat nicht allgemein ausdrücken, denn es ent- 
scheidet ja nur die in der Fahrordnung gegebene Verkehrs- 
gruppierung. Gegenüber der vielfältigen Eigenart, die“ 
gerade in dieser Beziehung jede Bahn, ja jede einzelne 
Station aufweist, kann da natürlich nur der Grundsatz 
leiten, die Erfüllung des Hauptzweckes stets völlig aufrecht 
zu erhalten, also auf alle störenden Nebenzwecke zu ver- 
ziehten! 

Schon aus «(er aus meiner (ziemlich normalen) Seh- 
schärfe gefundenen und angeführten Minimalgrösse der 
Minute geht hervor, dass ich mit dem Formate bezüglich 
der Zeit nieht ausreichte. Doch half ich mir ganz ohne 
Störung mit Aufrollen, besser mit Abbiegen des eiren 
150 em langen Streifens. Es darf nämlich nicht vergessen 
werden, dass ja die Anwendung der einzelnen Theile des 
Tagesgraphikons nicht gleichzeitig erfolgt, sondern mit 
der in demselben dargestellten Zeit fortschreitet. Somit 
entfällt die Forderung, alle 24 Stunden auf dem ge- 
fundenen Maximalformate unterzubringen. Es ergeben sich 


vielmehr für jeıe Station und in jeder Fahrordnung Pausen 


im Zugsverkehre, die naturgemäss die Zeitabschnitte be- 


' grenzen, welche auf einer ununterbrochenen Fläche dar- 
' gestellt sein missen. 
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Bei Anwendung der einfachsten mechanischen Vorrichtungen 
liesse sich im weiteren Verfolge dieser Thatsache das Format auf 
beliebig kleine Längen etwa 15—20cm beschränken, indem das 
Graphiken der Zeit nach nis endioses Band hergestellt, an passen- 
der Stelle des Telegraphentisches mittelst zweier Schlitze darch 
dessen Platte und unter derselben über zwei Rollen geführt würde 
«0 dass anf dem Tische nur die Minimalangebung der eben lanfenden 
Zeit erschiene. Fix am Tische könnte dann ein Schieber angebracht 
werden, in welchem das mittelst einer Federcharnier in jede Schier- 
stellung einstellbare Lineal, mit Sicherheit parallel bleibend, achnellstem 
Gebrauche bestens vorbereitet wäre. 

Wir wollen nur einen Gedanken bezüglich der Aus- 
führung noch skizzieren, weil er ein gutes Mittel bringt 
die Beamtenschaft dazu anzuhalten, sich mit den graphischen 
Fahrplänen genügend zu beschäftigen, um deren Einbür- 
gerung schon dadurch zu fördern. 

Ich dächte an eine Drucksorte, welche auf mittel- 
mässigem Papiere nur die Zeittheilung bringt. Diese 
Drucksorte hätte die Höhe von 21em, die Länge von 
24%X 6em und wäre billig, weil für alle Stationen gleich, 
daher en masse herstellbar. 

In dieselbe hätten die Stationen die ihnen nöthigen 
Fahrplanabschnitte selber einzutragen. Dadurch würden 
sie gezwungen, sich mit der graphischen Methode so be- 
kannt zu machen, wie die Instructionen sehr oft mit Un- 
recht voranssetzen, dass sie bereits bekannt und geläufig 
sei. Vor Einführung jeder neuen Fahrordnung wären diese 
Graphika von den Stationen den verantwortlichen Control- 
behörden ebenso zur Anerkennung einzusenden, wie 
dies mit den Tabellen der Einfahrtsgeleise, der kür- 
zesten und spätesten Fahrzeiten ete. geschieht. Damit 
unter Aufrechthaltung dieser Anerkennung stets neue 
Exemplare in genügender Menge zur Verfügung seien, 
wäre das Vorlageoriginal in autographischer ete. Tinte 
auszuführen, so dass davon nach der Genehmigung die 
erforderlichen Abdrücke mühelos gewonnen werden könnten. 

Wie immer man aber die Lösung der Aufgabe an- 
streben will, an den technischen Mitteln dazu kann es 
nicht fehlen, denn bezüglich Punkt 1, 2 und 3 liegen Erfah- 
rungen aus der Graphik reiehlich vor, ad 4 ist die Ver- 
vieltältigungstechnik und Chemie weit genug vorgeschritten, 
um dieselbe zum Gegenstande ausschliesslich finanziellen 
Caleuls zu machen. 

Könnte unser Gegenstand dem Laien auch gering- 
fügig erscheinen, so wissen wir „Eisenbalıner* doch zu 
gut, wie völlig gleiche Wichtigkeit allen, auch den oft 
unscheinbarsten Hilfsmitteln unseres Verkehrsdienstes zu- 
kommt, als dass wir irgend eines derselben eingehender 
Erörterung unwert halten könnten, Sorgsamste Pflege ins- 
besondere aller derjenigen unserer Behelfe, welche dazu 
bestimmt. sind, uns den Dienst und seine Verantwortung 
zu erleichtern, ist jedoch insolange erhöhte Pflicht Aller, 
als der Hauptmangel unbehoben bleibt, an dem alle Be- 
triebssysteme unseres Continentes bis jetzt leiden: das 
ist die Ueberlastung besonders des Verkehrsbeamten 
kleinerer Stationen in «len kritischen Stunden der Ver- 
kehrsunregelmässigkeiten. 


Sprechen wir einerseits die Hoffnung aus, durch diese 
Zeilen eine principielle Erörterung der Frage angeregt 
zu haben, so wollen wir andererseits die nicht bergen, 
dass auch unserem Fache endlich jene allgemeine Antheil- 
nahme und Diseussion werde, welche allen anderen Zweigen 
des menschlichen Könmnens bereits goldene Früchte trug. 


Der neue Personentarif der österreichischen 
Staasbahnen. 


Dem allgemeinen Zuge unserer Zeit folgend hat nun- 
mehr die Generaldireetion der österreichischen Staatsbahnen 
einen nenen Tarif für den Personenverkehr, den sogenannten 
Kreuzer-Zonentarif, ausgearbeitet, der vom k. k. Handels- 
ministerinm genehmigt wurde und mit Eintritt der Sommer- 
führordnung in’s Leben tritt, Da derselbe voranssichtlich auch 
auf einigen Privatbahnen zur Einführung kommt, so ist ein be- 
zügliches Gesetz der Beschlussfassung des Reichsrathes unter- 
breitet worden, (Siehe Chronik.) 

Der nene Zonentarif unterscheidet sich in seinen Prin- 
eipien wesentlich vom ungarischen Zonentarif, dagegen stimmt 
derselbe in der Hauptsache mit den Vorschlägen überein, 
welche der österreichische Nordwestbahn-Beamte Carl Urbanec 
nach jahrelangen Studien in dieser Frage gemacht hat, und 
welche wir unter dem Titel: „Entwurf eines Zonentarifes für 
den Personenverkehr auf den k. k. österreichischen Staats- 
bahnen, sowie auf den österreichischen Privatbahnen* in 
Nr, 40 und 41, Jahrg. 1889, unserer Zeitung veröffentlicht 
haben, Seine Vorschläge, dass die Grundtaxe per Kilometer 
einen Kreuzer betrage, dass dieselbe für die drei Wagen- 
elassen nach dem Verhältnisse 1:2:3 bemessen werden 
solle, und dass jede Station ein Centram bilden müsse, von 
welchem aus die Zonen gebildet werden sollen, haben im 
neuen Tarif Eingang gefunden, während die Berechnung für 
die Ausdehnung der Zonen und die sonstigen Einzelheiten in 
dem letzteren wesentlich anders und weit einfacher sind, 

Der höchst einfache Grundsatz des neuen Tarifes, dass 
auf jedes Personenkilometer ein Kreuzer kommt, bildet die 
These, auf welcher sich der ganze Tarif aufbaut. 

Man zahlt für die Fahrt auf ein Kilometer in der 
dritten Ulasse des Personenzuges einen, in der zweiten zwei 
und in der ersten drei Kreuzer. Bei Schmellzügen vertheuert 
sich die Fahrt um 50%, so dass sie für jedes Kilometer in 
der dritten Classe 1'/, Kreuzer, in der zweiten (lasse 
3 Kreuzer und in der ersten Classe 41/, Kreuzer kostet. Es 
ist nicht zu verkennen, dass dieses Princip einfach, leicht 
fasslich und übersehbar ist, 

Aber auch die weitere Entwicklung, beziehungsweise 
Uebertragung dieses (irundsatzes anf das Zonensystem ist 
nicht minder einfach und so aufgebaut, dass es sich im Gedächt- 
nisse des reisenden Publieums wird einbürgern können. Es 
steigt nämlich von jeder Station aus die Zone bis zu einer 
Entfernung von 100 kın fünfmal um je 10, zweimal um je 
15 und einmal um je 20 km; über 100 km erweitert sich die 
Zone immer um 50 km, Die Zone verändert aber die Grund- 
lage von einem Kreuzer per Kilometer insoferne, als immer 
der Tarif der höchsten Zonenstufe zu entrichten ist, auch 
dann, wenn die durchfahrene Strecke eine geringere Kilometer- 
zahl hat als die Zonenstufe, zu welcher sie gehört. Wenu 
also Jemand eine Fahrt von 153 km zuriücklegt, so hat er 
nicht die Grundtaxe von 153 kr. zu zahlen, sondern, weil 
diese Strecke in die Zonenstufe fallt, welche alle Distanzen 
von 151 bis 200 km umfasst, 200 kr. 
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Zunächst drängt eich nun die Frage auf, in welchem 
Verhältnisse steht der neue Tarif zu dem bisherigen, und 
in welcher Weise tritt hier eine Verbilligung ein? 

Am besten lässt sich dies in graphischer Darstellung | 
veranschaulichen und erhellt dies aus der Beilage, welche für 
die zweite und dritte Classe Personenzug die alte Tariferung 
(theilweise auch !/,-Tour- und Retourkartenpreis), den un- 
garischen Zonentarif und die neue Taritierung zur Anschauung 
bringt, Es ist insbesondere bei der dritten Classe die ganz 
bedentende und ausnahmslose Ermässigung gegenüber den 
alten Verhältnissen sowohl, als auch gegenüber Ungarn er- 
sichtlich. Hier muss aber gleich vorweg hervorgehoben werden, 
dass bei diesem Vergleiche nur die reine Personentaxe in Be- 
tracht gezogen ist und nicht auch die Gebür für das Geplick, 
welche bei dem neuen Tarife eine ganz wesentliche Rolle spielen 
wird. Bei dem nenen Tarife ist nämlich das Freigepäck ginz- 
lich aufgehoben, und hat der Reisende für jedes Gepäckstück, 
welches er nicht im Wagen bei sich unterbringen kann, eine 
Frachtgebür zu entrichten, und zwar 02 kr. für je an- 
gefangene 10 kg und für jedes Kilometer. 

Nach diesem Frachtsatze kann nun leicht berechnet 
werden, dass es Fälle gibt, in welchen das Ersparnis nach 
dem Zonentarife gegenüber dem jetzigen nur auf wenige 
Kreuzer zusammenschrumpft, in gewissen Fällen sogar ganz 
verschwindet. 

Fasst man nun die Wirkungen des nenen Tarifes näher 
in's Auge, so ergiebt sich, dass er zunächst ganz besonders 
den Naheverkehr begünstigt, und dass er für jede hühere 
Leistung auch einen höheren Satz feststellt; wihrend sonst 
die Bahnen in ihren Differential-Tarifen den Grundsatz ein- 
halten, den Transport auf weitere Strecken zu verwohlfeilen, 
tritt hier eine Rednetion des Fahrpreises mit dem relativen 
Wachsthume der Strecke nicht ein. Die Grundtaxe bleibt nim- 
lich ohne Rücksicht auf die Entfernung vollständig unverändert. 
Eine ganz bedeutende Verwohlfeilung des Fahrpreises tritt in 
der dritten Ulasse ein und es ist damit auch dem weitesten 
Schichten, welche ohnehin das grösste Contingent der Reisenden 
bilden, der Vortheil der billigen Tarife zugänglich gemacht, 
Vielfach haben sich dagegen bereits Stimmen erhoben, dass 
die doppelte Grundtaxe für die zweite Classe eine zu hohe 
sel, sowie auch, dass der Zuschlag von 50x, welcher für 
Schnellzüge eingehoben wird, schon weit höher ist, als jener 
Zuschlag, welcher bei den meisten Fahrten nach dem jetzigen 
Tarife gilt, Nicht minder gewichtige Anfeechtungen dürfte auch 
der Umstand erfahren, dass die oberen Zonenstufen um je 50 km 
wachsen, und dass hier nicht anch eine kürzere Distanz ge- 
wählt wurde, Hier tritt namentlich an den Grenzen der Unter- 
schied in der Gebür stark hervor, und es ist unzweifelhaft 
nicht recht ersichtlich, warum beispieleweise der Reisende, 
welcher in der zweiten Ulasse 101 km fährt, 3 #, zahlen 
soll, während ein anderer, der eine nur um ? km kürzere 
Fahrt zurücklegt, gar nar 2 fl. zu zahlen hat. Das Pablieum 
wird sicherlich diese Bestimmung zu umgehen trachten durch 
Lösung von Theilkarten und wird daher diese grosse Stufe 
nicht haltbar sein. Trotzdem wird der nene Tarif eine wesent- 
liche Verwohlfeillnng des Personenverkehres in den meisten 
und wichtigsten Relationen mit sich bringen, 

Am schwierigsten zu lüsen ist die Gepiücksfrage, Die 
glinzliche Aufhebung des Freigewichtes, wenn diese Maassregel 
auch noch so sehr als berechtigt anerkannt werden muss, 
wird nicht nur mancherlei Widerspruch hervorrufen, sondern 
es werden sich auch im Betriebe mancherlei Schwierigkeiten 
nnd Complieationen statt Vereinfachungen ergeben. Einerseits | 
ist es ja nicht einzuschen, warom «ine Bahn für ein Gnt 
welches sie in einem besonderen Gepickswagen mitführen 
inuss, keine Frachteehür einheben soll; andererseits ist aber | 


‚ Handel und 


nicht zu verkennen, dass der bisherige Gebrauch, nach welchem 
ein gewisses Gewicht frei war, bereits so eingebürgert ist, 
dass dessen gänzliche Abschaffung Anstoss erregen wird, 

Die Abschaffung des Freigewichtes wird es zunächst mit 
sich bringen, dass jetzt Jeder so viel als möglich trachten 
wird, sein Gepäck im Personenwagen, in dem er seinen Sitz 
einnimmt, unterzubringen. Gehört es schon jetzt zu einer 
lstigen Unzukömmlichkeit, dass noch immer der weitans 
grösste Theil der Reisenden selbst jenes Gepäck, welches frei 
ist, und welches mitanter recht voluminös ist, im Wagen 
anterbringt, so wird dieses Bestreben in Zukunft zu einer 
wahren Calamität werden, und es werden dadurch nicht nur 
vielfache Misshelligkeiten unter den Reisenden entstehen, son- 
dern es werden auch die Personenwagen durch die grössere 
Benützung in bedeutend grösserem Maasse Schaden leiden. Und 
wenn man auch dazu kommen wird, unter and über jedem 
Sitze besondere Abtheilungen für das Gepäck zu machen, so 
dass jeder Reisende nur ein oder zwei ganz bestimmte Käst- 
chen für sein Handgepäck benützen darf und nicht nach Be- 
lieben das halbe Coup‘, #0 wird doch damit die Frage nicht 
ganz gelöst sein. Eine solche Lösung wird nach unserem Erachten 
vielmehr nur dann eintreten, wenn die anf den amerikanischen 
Balınen gebräuchliche Art der Gepäcksführung auch bei uns 
eingeführt würde. 


Belebung des Donauverkehres. 


Vortrag des Herm Ingenienrs Carl Büchelen, gehalten in der 
XII. Clab-Versammlung am 28. Jänner 1890. 


(Schluss.) 


Die Frage der noch nicht genügend studierten Regelung 
der Stromstreeke Struden-Grein ist eben nicht blos eine tech- 
nische und finanzielle, sondern vorwiegend eine volkswirtschaft- 
liche, bei welcher alle darauf Bezug habenden Verhältnisse 
sorgfültig erwogen werden müssen. 


Haben wir dann einmal eine gat regulierte Wasser- 
strasse, die auch einem entwickelteren Schiffsverkehr genügen 
würde, dann bedarf os aber erst noch mannigfacher Einrich- 
tungen, bevor die Schififahrt von derselben lebhaften Gebrauch 
machen kann, 

Bei den Balınen ist es Jedermann klar, dass die für die 
Herstellung einer langen Schienenstrasse verausgabten Summen 
vergendet wären, wenn die Schienenstrasse nicht anch mit 
Stationen und deren mannigfachen Einrichtungen ausgestattet 
und mit Fahrbetriebsmitteln ausgerüstet würde, um sie that- 
sächlich auch benützen zu können. Auch ist es Jedermann 
einleuchtend, dass eine Nebenbaln in Anschluss mit der Haupt- 
balın gebracht werden muss, damit nicht Reisende und Güter 
erst mit Landfuhrwerken von der einen Bahn zur andern be- 
fürdert werden müssen, 

Ganz ähnlich verhält es sich 
Strassen. 

Die vielen anf die Donauregnlierung verwendeten Mil- 
lionen sind insulange nieht als fruchtbringend anzusehen, als 
wegen Mungel an Ladungs- und Umschlagsplätzen, Schutz-, 
Winter- und Verkehrshäfen, Remoquenren ete. ein rationeller 
und intensiver Schifffahrtsbetrieb nicht möglich ist. So sollen 
jetzt erst Wien und Linz Winterhäfen, letzteres auch einen 
Umschlagsplatz erhalten. Wir haben aber noch viele Orte, 


aber mit den Wasser- 


| wo solches, wenn auch in viel kleinerem Maasse, nöthig und 


mörlich wäre, 
Würde durch solche nothwendige Einrichtungen dem 

der Industrie die Mögliebkeit geboten, die Vor- 

untürlichen Wasserstrasse nnd damit auch die 


theile der 
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dann wäre als Anschlusspunkt Amstetten in Aussicht zu 
nelımen, da eben von hier sowohl Linz wie Wien mit Eil- 
zügen rasch erreicht werden kann Wenn man aber in Betracht 
zieht, dass dann, wenn Grein eine gute Verbindung nach Wien 
hat, eine Bahn von Mauthausen nach Grein eine erhöhte Be- 
deutung gewinnt, dieselbe auch sicher einmal gebaut werden 
wird ınithin bei einem Bahnanschlusse Greins an die West- 
balın die Richtung nach Linz nicht mehr berücksichtigt zu 
werden eraucht, dann wäre es richtiger, Sarling als Anschluss 
an die Westbahn in Aussicht zu nehmen, 

Da aber voraussichtlich noch viel Wasser die Donau 
hinabfliessen werde, bevor auch nur diese kurze, aber durch 
die dafür nöthig werdende Donaubrücke etwas kostspielige 
Bahnstrecke gebaut werde, so empfehle es sich, gerade mit 
Hilfe der Donau den Verkehr und die Bedentung Greins zu 
heben, und solle Grein die geeigneten Schritte thun, um die 
Donau-Dampfschifflahrts-Gesellschaft zu veranlassen, zwischen 
Grein und einer fussabwärts gelegenen Westbahnstation Local- 
fahrten einzuführen, ähnlich wie dies das Jahr zuvor für die 
„Wachau*, d. i. die Donaustrecke Krems-Melk geschah, Vor- 
itafig wäre als Anschlusspunkt die Haltestelle Säussenstein 
in Aussicht zu nehmen, jedoch darauf hinzuarbeiten, dass 
bei Sarling eine Station ereichtet werde. 

Die Dampfschifffahrts-Gesellschaft fand sich denn auch in 
dankenswerter Weise bereit, den Wünschen der Interessenten 
wenigstens dadarch entgegenzukommen, dass sie sich bereit 
erklärte, im Jahre 1888 die Localschiffe von Krems bis Grein 
hinauf verkehren zu lassen. Es verkehrten denn auch wirklich 
in dieser Strecke täglich nach jeder Richtung hin der Post- 
dampfer und zwei Localdampfer, Obwohl nun dieses Verkehrs- 
mittel noch an vielen Uebelständen krankte, trug es doch un- 
verkennbar zur Belebung des Verkehres bei. Orte, bei welchen 
niemals vorher ein Dampfer angelegt, erhielten Landungs- 
brücken und konnten sich nun erstmals der zweimal ver- 
kehrenden ILocaldampfer bedienen; andere Orte wieder, an 
welchen wohl bisher die Postdampfer angelegt, konnten sich 
nun erstmals der Dampfer zu ihrem Verkehr mit den Donau- 
orten bedienen, weil sie eben jetzt erst Gelegenheit hatten, 
an demselben Tage wieder mit einem anderen Dampfer zurück- 
kehren zu können, 

Die Dampfer waren jetzt wenigstens im Localverkehr 
zu benützen, wogegen sie zu dem Verkehr mit einer Balın- 
station sich noch wenig eigneten. Da in Säussenstein nicht 
angelegt wurde, angeblich weil dies die Beschaffenheit des 
Ufers nicht zulasse, blieben nur die beiden Stationen Kemmel- 
bach-Ybbs und Pöchlarn, die aber eben von dem Strom ab- 
seits liegen und von denen je nach der Tageszeit sich bald 
die eine bald die andere besser zum Umsteigen eignete, wo- 
durch im Hinblick auf die Retourbilette eine Fahrt unnöthiger- 
weise vertheuert, auch unbequem wurde und zu viel Zeit in 
Anspruch nahm. 

In der Sommersaison 1884 wurde denn doch auch bei 
Säussenstein eine Landangsbrücke errichtet, so dass nun hier 
unmittelbar von der Balın auf den Dampfer und umgekehrt, 
umgestiegen werden konnte. 

Des Weiteren wurden anch in diesem Sommer Local- 
fahrten zwischen Grein—Linz und Linz—Aschach eingeführt, 
wodurch es den Orten von Grein bis Linz hin zum ersten Mal 
möglich wnrde, in ihrem Verkehr mit der Landeshauptstadt 
Linz sich der Localschiffe in entsprechender Weise bedienen 
zu können, 

Die Bahn- und Schiffshaltestelle Säussenstein genügt aber 
den Verkehrsbedürfnissen ebenso wenig, als die Einrichtung, 
dass ein von Krems kommender Dampfer den Dienst zwischen 
der Station und Grein versieht, Der Landungsplatz deshalb 
nicht, weil die Eilzügre hier nicht anhalten uud weil er un- 


nöthigerweise zu weit fussabwärte liegt; der Schiffsbetrieb 
aber aus dem Grunde nicht, weil der von Krems kommende 
Dampfer, kaum dass man denselben in Säossenstein bestiegen 
hat, in Vbbs eine Stunde anlegen muss, um Kohlen zu fassen. 
Trotz alledem hatte die Einführang der Localschifffahrt 
für diese Gegenden einen grossen Wert; hauptsächlich aber 
den, dass überhaupt einmal ein Anfang damit gemacht und 
dadurch bewiesen wurde, dass bei einigem guten Willen Vieles 
geht, was zuvor als unmöglich erklärt wurde, sowie dass sich 
ein Verkehr einstellt, sobald die Mittel dazu geboten werden. 
So wurde in Sarmingstein eine Pappendeckelfabrik errichtet; 
die Kaltwasser-Heilanstalt Kreuzen durch Neubauten ver- 
grössert ete. und bedienten sich die Bewohner von Ybbs der 
Localboote, um zu der Station Säussenstein zu gelangen. 


In Ossterreichs Donangauen war und ist bis jetzt Säussen- 
stein der einzige Ort, wo ein direeter Uebergang von Balın 
zu Schiff geschaffen wurde, wo Dampfer den Verkehr zwischen 
Bahn und den Donauorten vermitteln, nicht aber der einzige 
Ort, wo dies — und zwar viel besser — möglich wäre, 

Fährt man von Wien mit der Westbahn nach Linz, so 
bekommt man erstinals bei Melk von der dort hochgelegenen Bahn 
aus einen Blick auf den Donaustrome, aber verliert denselben 
bald wieder aus dem Gesicht, da sich die Bahn in die Donau- 
ebene senkt. Erst bei der Station Krummnussbaum, von wo 
man vermittelst einer fliegenden Brücke naclı dem jenseits ge- 
legenen Städtchen Marbach, und von da zu dem hochgelegenen, 
eine herrliche Aussicht gewährenden Maria Taferl gelangt, 
sieht man die Donau wieder, längs deren Ufer nun die Bahn 
— an der Haltestelle Säussenstein vorbei — bis Sarling hin- 
zieht, von wo sie sich in das Ybbsthal wendet, wo einige 
Kilometer entfernt von der Donau und der Stadt Ybbs die 
Station Kemmelbach-Ybbs angelegt ist, 

Wilrde nun diese Station aufgelassen und die Station 
für Ybbs nach Sarling verlegt, wo sie von Haus aus schon 
hingehörte, so hätte Ybbs zu dieser Station nicht weiter als 
zur alten, so könnten sich die Ybbser in ihrem Verkehre mit 
der Bahn der Localschiffe ebenso bedienen, wie alle weiter 
stromauf, in gewisser Linie auch die stromab gelegenen Urte. 
Glücklicherweise haben wir es hier, zwischen Sarling und Grein, 
mit einer Donaustrecke zu tlınn, welche nie gefriert, bis zu 
welcher auch der Eisstoss nie hinanfreicht, deren Fluten in 
einen geschlossenen tiefen, von Sandbänken freien Bette fliessen, 
welche daher daa ganze Jahr hindurch befahren werden kann. 
Eisrinnen behindert die Schifffahrt nicht, können doch selbst 
Raddampfer bei einem Eisrinnen von fünf Zehntel der Strom- 
breite noch fahren; doch würde, insbesondere nach sachge- 
mäss durchgeführter Stradelregnlierang ja wohl auch die Ein- 
führung von Schraubendampfern möglich sein, die auch bei 
noch stärkerem, aber nur selten vorkommenden Eisrinnen fahren 
können. Nur bei sehr starkem Eisgang, wenn das Eis vom 
Inn abgeht, würde die Schifffahrt unterbrochen, aber auch in 
diesem Falle jeweils kaum für einen ganzen Tag. 

Auch die in gewissen Jahreszeiten eintretenden Donau- 
nebel bildeten in dieser Strecke kein ernstliches Hindernis für 
die Localschifffahrt, da bei der günstigen Beschaffenheit der 
Ufer die Dampfer hart demselben entlang fahren können; und 
so dicht tritt der Nebel selten — aber auch nie einen ganzen 
Tag hindurch — auf, dass bei einer solchen Fahrt nicht. eine 
Orientierung am Ufer gewonnen werden könnte, das ja die 
Steuerlente auf das Genaueste kennen. 

Zieht man alle der Schifffahrt entgegenstehenden Hinder- 
nisse in Betracht, so ergiebt sich, dass dieselbe vielleicht an 
acht — aber nicht aufeinanderfolgenden -—- Tagen im Jahre 
unterbrochen würde und ist dies gewiss kein Grund, welcher 
gegen den Schifffahrtsbetrieb im Winter sprechen würde, da 
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ja auch der Betrieb unserer Bahnen zeitweilige Unterbrechungen 
darch Schneeverwehungen erleidet. 

Die Anlage einer gemeinsamen Eisenbahn- und Dampf- 
schiffestation bei Sarling-Ybbs bietet gar keine Schwierigkeiten 
und können die Kosten derselben umsoweniger in Betracht 


kommen, als dieselben vermöge des dadnrch möglich werdenden | 


regen Verkehres sich reichlich verzinsen würden, die Staatsverwal- 
tung andernfalls aber über Kurz oder Lang genöthigt wiirde, 
für die so lange vernachlässigte Gegend etwas zu thun, was 
sehr viel mehr kosten würde. 


Wird aber bei Sarling die erwähnte Station gebaut und | 


ein rationeller, den hentigen Anforderungen entsprechender 
Schiffsdienst eingeführt und jahrein, jabraus erhalten, dann 
hat dies dieselbe Wirkung, als wenn von Sarling nach Grein 
eine Localbahn gebaut würde, 

Macht sich ja doch in einer kurzen Strecke der Unter- 
schied in der Geschwindigkeit eines Localzuges und einer 
Dampfers in der Bergfahrt nur wenig, in der Thalfahrt gar 


nicht bemerkbar, während dagegen die Fahrt auf dem Dampfer | 


freie Aussicht nach beiden Seiten gestattet und der Dampfer 
nicht an ein Ufer gebunden ist, vielmehr bald das eine, bald 
das andere anfahren kann und so gleichzeitig ale Verkehrs- 
mittel zwischen den beiden Ufern dient. 

Wie Sarling-Grein so sind auch die Strecken Sarling- 
Krems und Linz-Passau für einen Winter-Schifffahrtsbetrieb 
geeignet, Sollte die erst vor wenigen Jahren corrigierte und 
noch nicht genügend ausgebildete Strecke Sarling-Melk zeitweilig 
vielleicht wegen zu geringer Wassertiefe Schwierigkeiten be- 
reiten, so könnten für diese, im Hinblick auf die nalıe 
auch minder wichtige Schifffahrtsstrecke eventuell Schiffe 





geringeren Tiefganges und geringerer Tragfähigkeit in Dienst | 
' so erhält man von Sarling aus eine zweite Balın nach Linz 
‚ hin, die den Vorzug hätte, dass sie kürzer als die derzeitige 
Wie in Sarling, so wäre auch in Stein oder Krems eine | 


gestellt werden, die ja im Sommer als Reserve und für ans- 
sergewöhnlich grossen Verkehr Verwendung finden könnten. 


gemeinsame Bahn- und Schiffsstation und ein Umschlagplatz 
herzustellen, da ja in Stein oder Krems, die in der Wachan 
gelegenen Orte mit den Localdampfern Anschluss an die nach 
Wien führende Balın erhalten müssen. Sollte im Winter die 
Donaustrecke Krems-Wien von Ruderschiffen zeitweilig nicht 
befahren werden können, daun können dieselben wenigstens 
in diesem Umschlagplatz ihre Ladung löschen, und diese von 
dort per Balın nach Wien gebracht werden. 

Die in Stein errichtete gemeinsame Bahn- und Schiffs- 
station würde sich aber ohne Zweifel für die bessere Fre- 
quenz der Postschiffe in der Bergfahrt günstig erweisen, 
wenn die Reisenden statt der 6—T Stunden dauernden, in der 
Strecke Wien-Krems wenig Anregung bietenden Dampferfahrt 
mit einem von Wien entsprechend später abgehenden Bahn- 
zuge Krems oder Stein und damit das Postschiff nach kaum 
zweistündiger Bahnfalrt 


zeitlicher Abends in Linz eintreffen zu können. 

Bei all’ diesen localen Schifffahrtslinien wäre es aber 
nothwendig, dieselben als von einer Hauptbahn abzweigende 
Localstrecken zu behandeln, bei welchen eben nur statt des 
Bahrkörpers und der Schienen das geschlossene Strombett und 
das Wasser, statt der Locomotive und der Wagen die Dampf- 
schiffe benutzt werden. Die Dampfboote müssten unmittelbar 
an den Bahnstationen anlegen können und Anschluss an die 
Bahnzüge haben; für Bahn- und Schiffsstrecke wären direete 
Billette und auch Rundfahrtbillette auszugeben und hätte der 
Reisende für ein aufgegebenes Gepäck in den Anschlussstationen 
nicht zu sorgen. 

Wie auch jedes neue Balınunternehmen sich erst einen 
Verkehr schaffen muss und Zeit zu seiner vollen Entwicklung 


erreichen und auf dasselbe be- : 
quem übersteigen könnten und wenn dann auch das Postschiff ' 
etwa um vier Uhr Früh von Wien abfahren würde, um daflr | 


und seinem Gedeihen benöthigt, so dürften möglicherweise auch 
solche Dampfschifffahrtslinien in der ersten Zeit Opfer er- 
beischen, jedenfalls aber sehr viel geringere, als dies der Fall 
wäre, wenn an deren Stelle Isocalbahnen gebaut würden, 
Sollten die diesbezüglich mit der Donau-Dampfschifffahrts-Ge- 
sellschaft einzuleitenden Verhandlungen zu keinem Ziele führen, 
s0 wären eben diese Localdampfschiffslinien von dem Staate, 
dem Besitzer der im Bereiche der Donau liegenden Bahnen, 
zu errichten und zu betreiben, der ja auch auf dem Boden- 
see Schifffahrt betreibt und wie beispielsweise die österr.-ungar. 
Staatseisenbahn-Gesellschaft zwischen ihrer Station Bazias und 
den am rechten serbischen Donauufer gelegenen Städten Dampf- 
schifffahrt betreibt. 

An solche, dem Werte von Localbahnstrecken nicht nach- 
stehende Dampferlinien könnten dann da und dort wieder 
Localbahnstrecken angeschlossen werden. So wäre es von 


| grossem Werte, wenn dann die Localbahn von Grein nach 


Mauthausen gebaut würde, wodurch alle dazwischen und von 
der Donau abseits gelegenen Orte, ja, nach Fortsetzung der- 
selben gegen Steyregg hin, auch alle weiteren, am linken 
Ufer bie Linz hin gelegenen Orte eine ganz gute Verbindung 
nach Wien wie Linz hin erhielten. Dass dabei in Sarling von 
der Bahn auf das Schiff und in Grein vom Schiffe auf die 
Bahn umgestiegen werden müsste, hätte bei den vorausgesetzten 
zweckmässigen Einrichtungen nicht mehr zu besagen, als wenn 
in Mauthausen und St. Valentin umgestiegen werden milsste, 
Kommt aber dann einmal die Zeit, wo der gesteigerte Verkehr 
auch die Bahnlinie Sarling-Grein erfordert — die dann kein 
Opfer melır erheischt, vielmehr ein einträgliches Unternehmen 
sein wird — wo die einheitliche Bahnlinie — Sarling-Grein- 
Manthausen-Steyregg-Tinz als Vollbaha betrieben werden muss, 


wäre und dass auch der mit dem Orient-Expresszug den Con- 
tinent durchfahrende Reisende dabei Gelegenheit erhielte, die 
schönsten Partien unseres Donaustromes kennen zu lernen und 
dadurch zum Verbreiter des Lobes derselben würde. 

Die inzwischen aber für den gemischten Bahn- und Schiff- 
fahrtsbetrieb nothwendigen Einrichtungen würden durch den 
Bau der Bahn später nicht überflüssig, da auch dann noch 
immer der Schifffahrtsbetrieb aufrecht erhalten werden müsste, 
wie wir es ja am Rhein und an der Elbe sehen, wo zahl- 
reiche Dampfschiffe verkehren, trotzdem oder vielmehr gerade 
weil auf beiden Stromufern Bahnen angelegt sind. 

Werden dann solchermaassen Reich, Länder und Ge- 
meinden derVerpflichtung enthoben, für Bahnbauten Opfer bringen 
zu müssen, dann können dieselben dafür wohl mit geringen 
Mitteln Einrichtungen treffen, welche geeignet erscheinen, gleich 
von Anfang an einen grösseren Zuzug von Reisenden zu 
bewirken, Die vorgeschlagenen Verkehremittel sind auch für 
grossen Verkehr vollkommen geeignet und würden dieselben 
gewiss auch entsprechend benützt werden. Mit einem Früh 
von Wien abgehenden Vergnügungszuge könnte man beispiels- 
weise noch vor Mittag in Grein eintreffen, dort speisen, nach 
Tisch das Schloss Greinburg besichtigen und Spaziergänge in 
der reizenden Umgebung machen; Abends wieder über Sar- 
ling und die Westbahn, oder aber über Krems und die Franz 
Josef-Bahn nach Wien zurückkehren. Allein es darf nicht ver- 
schwiegen werden, dass die Donauorte für einen grossen 
Touristenverkehr derzeit nicht eingerichtet sind, was eben bei 
den bestehenden traurigen Verkehrsverhältnissen und dem 
geringen Fremdenverkehr auch gar nicht anders sein kann. 

Hier hätte nun die k. k. General-Direction der österr. 
Eisenbahnen Gelegenheit, mit gutem Beispiele voranzugehen 
und die s0 nothwendige Besserung sach in dieser Richtung 
hin anzubahnen. 
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In Sarling-Ybbe, dem Ausgangspunkt für die Dampfer- ] 
fahrten nach Grein und Krems, das von Wien aus mit dem | 
Eilzug in 21/, Stunden zu erreichen ist, findet der Freund 
der Natur alles vereinigt, was sein Herz zu entzicken geeignet 
ist. Der Donaustrom, welcher aus dem Defilt oberhalb Persen- 
beug tretend, hier eine flache Halbinsel in grossem Bogen 
umströmt, um sich wieder hinter Bergen zu verlieren, macht 
den Eindruck eines Sees, in welchem sich das stattliche Ybbs, 
Schloss Persenbeug, Säussenstein und andere Ortschaften spie- 
geln, zu welchem sich in weiterem Umkreise der Wallfahrts- 
ort Maria Taferl, Schloss Artstetten etc, gesellen; der Oetscher 
erhebt sich in gewaltigen Massen und schönen Linien über 
die Voralpen; das krystallklare Wasser der aus dem Lunzer 
See kommenden Ybbs ladet mit seiner angenehmen Tempe- 
rator zum Baden, schattige Wälder und saftiggrüne Berg- 
matten zu Spaziergängen ein; Westbahn, Rudolfs-Balhın, Erlauf- 
Bahn und die Dampfboote ermöglichen nach allen Richtungen 
hin Ausflüge in die von denselben durchzogenen Gebirgs- und 
Flusslandschaften und eignet sich Sarling-Ybbs mithin ganz 
vorzüglich zu einem Touristen-Standquartier, wie man es in 
solcher Nähe von Wien nicht herrlicher und besser wän- 
schen kann; nur müsste eben hier ein grosses Hötel gebaut 
werden, 

Ein solches Eisenbahn-Hötel würde erfahrungsgemlss — 
wie auch der Semmering beweist — den bestehenden Gast- 
häusern keine Concurrenz machen, wohl aber zur raschen 
Hebung des Fremdenverkehres ganz wesentlich beitragen und 
zur Nachahmung an anderen Donauorten anspornen. 

Die dortigen Donaulandschaften bergen #80 reiche Schätze 
an Naturschönheiten und haben die dortigen Bewohner auch 
schon bisher das Möglichste gethan, Sommerparteien und Durch- 
reisenden den Aufenthalt angenehm zu machen, dass verhält- 
nismässig nur wenig zu than ist, damit die Schönheiten voll 
zur Geltung kommen und in nngetrübter Freude genossen 
werden können. Würde beispielsweise die Drahtseilfähre von 
Tiefenbach nach Grein hin verlegt — was nar dan Bauzweier 
kurzer Strassenstrecken bedingen würde — und ein bequemer 
Weg auf den Gipfelstein angelegt, so wäre es den Wienern 
möglich, in das Programm eines Sonntagausfluges auch einen 
Besuch dieses, in einer Stunde bequem zu ersteigenden Berges 
aufzunelmen, von dem aus man den reizvollsten Blick anf das 
zu Füssen liegende Grein mit der Greinburg, auf das hoch- 
gelegene Bad Kreuzen mit der Schlossruine Aigen, anderer- 
seits umfassende Aussicht auf das Donauthal von Struden bis 
Linz, auf die Kette der Alpen von der ungarischen bis zur 
bayerischen Grenze geniesst. Würde gar auf dem Gipfelstein 
noch ein Schutzhaus erbaut, ähnlich wie dem auf den Sonnen- 
wendstein, eo würden nicht blos an Sonntagen, sondern auch 
an Wochentagen, nicht nur im Sommer, sondern auch in den 
anderen Jahreszeiten Besucher kommen und zwar auch solche, 
die mehr als einen Tag zu verwenden haben, um in so herr- 
licher Gegend und in so guter Luft Seele und Leib erfrischen 
zu können. 

Da unsere, durch das alte Heldengedieht der Nibelungen 
verklärten Donaulandschaften nicht blos nächst dem Strome 
schön sind, sondern auch die abseits von demselben gelegenen 
Gegenden interessant und besuchenswert sind, der Reisende 
aber darauf: aufmerksam gemacht werden muss, demselben auch 
die Mittel geboten werden müssen, sich vor der Reise ein 
Programm machen, sich während derselben leicht orientieren 
und über die erinnerungsreiche Vergangenheit unterrichten zu 
können, ist es unerlässlich, für Herausgabe eines guten Reise- 
hiandbuches, für einen „Illustrierten Führer durch die Donau | 
landschaften* zu sorgen, 

Auch Öber- und Niederösterreich, Linz und Wien werden 
mannigfache Gelegenheit finden, ihr Interesse an der Belebung | 


des Donauverkehres zu bekunden durch Förderung des Baues 
von Strassen, Wegen and Errichtung von Ueberfahrten, dureh 
Bezug der dortigen Naturproducte, durch Aufmunterung zur 
Anlage von Fabriken ete. Productions- und consumtionsfähige 
Orte an der oberen Donau werden ja dann auch einen regeren 
Verkehr mit den unteren Donauländern hervorrufen, insbeson- 
dere Wien aber diesen Handel zu vermitteln haben, 

Für Wiener Handelsbäuser müsste es ja von besonderem 
Vorthe'le sein, wenn sie zwischen ihren am Franz Josefs-Quai 
befindlichen Niederlagen oder ihren am Donangnai gelegenen 
Lagerhänsern mit ihren an der oberen Donan angelegten Fa- 
briken mit Schiffen — vielleicht gar mit eigenen — ver- 
kehren und von hieraus stromabwärts die Waaren weiter 
versenden könnten. 

Niederösterreich und Wien haben schon durch den Bau 
grosser Gebäude in Ybbs zur Verschönerung und Belebung 
der dortigen Landschaftsbilder beigetragen, nur tragen leider 
die Bewohner dieser Gebäude, nämlich Irre und Pfründner, 
nichts zur Belebung des Donauverkehres bei. 

Wenn wir im Rhein- und Eibegebiet sehen, was bei der 
Gunst der Natur die der Wasserstrasse zugewandte Fürsorge 
weiser Regierungen Segensreiches zu bewirken vermag, dann 
dürfen wir nicht verzagen, vielmehr hoffen, dass es auch 
unserer Regierung und den Volksvertretunge: gelingen wird, 
in unseren, von der Natar so reich begünstigten, derzeit ver- 
kehrsarmen Donaugegenden reges Treiben hervorzurufen, ge- 
sunden Unternehmungsgeist zu wecken, Gewerbe, Industrie, 
Fremdenverkehr und damit den Wohlstand zu heben. 

Wird gleich dem Rhein und der Elbe auch die Donan 
mit den für die Schifffahrt nöthigen Einrichtungen versehen, 
werden die Verkehrseinrichtungen zu und auf derselben ver- 
vollständigt und verbessert, dann wird dies für die zuneh- 
mende Verdichtung der Bevölkerung, für das Aufblühen der 
Uferstädte und die Erwerbsfähigkeit der reichen Stromland- 
schaften die mächtig wirkende Ursache werden, im weiteren 
Verlaufe dann aber auch auf unser ganzes wirtschaftliches 
Leben rückwirken, die Donauwasserstrasse auch an Bedeutung 
in unserem Verkehr und unserem Handel mit den unteren 
Donauländern und dem Orient gewinnen und so auch über 
Öesterreichs Grenzen hinaus beitragen zur Belebung des Donau- 
verkehres, 


* 
* ” 


Der von Herrn Carl Büchelen in der Plenarversamm - 
lung des „Donau-Vereines“ gehaltene Vortrag „Ueber 
die Ausbildung der Verkehrsmittel auf und an 
der Donau“ ist in Nr. 17 des Organes des „Donau-Vereines* 
„Die Wasserstrasse* veröffentlicht, 

(Anmerkung der Redaction.) 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Schuhmacher's Hemmsehuh für Eisenbahnfahrzeuge. In 
Construction nnd Ausfübraug des nenen Patent-Hemmschuhes ist 
sorgfältig darant Bedacht genommen, den bekannten Nachtheilen der 
alten Hemmvorrichtnngen zu begegnen; als Material ist bestes 
Schweisseisen and zäher Gusssatabl verwendet; die untere Anflage- 
fläche ist, dem Schienenprofii entsprechend, hohl ausgefraist; da 
ferner die Stahlspitze mit dem eigentlichen Hemmschuh charnier- 
artig verbunden, also beweglich ist, und deshalb stets feat anf der 
Übertläche der Schiene liegt, so ist dadurch : 

1, der Auflauf des zu hemmenden Fahrzenges auf den Hemm- 
schuh unter allen Umständen gesichert und 

2. eine Formverändernng der Spitze nicht zu erwarten, weil 
dieselbe nach dem Anlauf vollständig entlaster und beim Weiter- 
rutschen des Hemmschuhbes lose durch das Üharnier mitge- 
schleppt wird. 

Bei den bisherigen Hemmschuhen mit fester Spitze krilmmte 
sich dieselbe nach kurzem Gebrauch nach oben, wodnrch der Schuh 
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beim Aulanf des Wagens von der Schiene abgeworfen wurde. Um 
letzteres noch mehr zu verhüten, sind zu beiden Seiten Laschen an- 
gebracht, welche indessen die Bewegung auch auf ansgelaufenen 
Sehienen nicht hindern. 

Eine schlanke Abschrägung der Sohle an dem der Spritze ab- 
gewendeten Ende ermöglicht, dass der Hemimmschuh beim Weiter- 
rutschen ungehindert die Schienenstösse passieren kann, auch wenn 
die Oberkante der nächsten Schiene ziemlich höher liegt als die der 
vorhergehenden. 


Um zu verhindern, dass in Sackgeleisen Wagen gegen den 
Preilbock anlaufen oder um selbige an einer beatimmten Stelle an- 
zubalten, sei es vor einer Weiche, einem Bahnübergang oder einem 
stehenden Zuge, werden in angemessener Entfernung Hemmschnhe 
vorgelegt, welche, abweichend von den im gewäühnlichen Rangier- 
dienst gebräuchlichen, mit einer besonderen Klemmvorrichtung an 
den Schienen haften. Beim Auflauf eines Wagens öffnen sich auto- 
matisch die Klemmen und schliessen sich, sobald der Wagen ab- 
z ist. Diese Construction empfieblt sich auch, um das Abrollen 
er Wagen von den Bahnhöfen durch Winddruck zu verhiten, 





CHRONIK. 
Die Reform des Personentarifes bei den Privatelsen- 
bahnen. Die jüngst im Abgeordnetenhause betreffs der Reform des 


Personentarifes auf den Privateisenbahnen eingebrachte Vorlage hat 
folgenden Wortlant: Artikel I. In Abänderung der entgegenstehenden 
Bestimmungen im Artikel I, Absatz 3 und 5, dann im Artikel II, 
Absatz 2 des Gesetzes vom 15. Juli 1877, R.-G.Bl. Nr. #4, betreffend 
die Maximaltarife für die Personenbefördernng auf den Eisenbahnen, 
wird Mein Handelsminister ermächtigt, jenen Privateisenbahn-Unter- 
nehmungen, welche bezüglich ihrer Hanptlinien die den einzuhebenden 
Personenfahrpreisen zugrunde liegenden Tarifeinheitstaxen auf das 
Ansmaass der auf den Staatabahnen mit 1. Juni 18P0 zur Einführung 
gelangenden Tarife herabsstzen, auf die Dauer der Finhebung dieser 
herabgesetzten Fahrpreise die Bewilligung zu ertheilen, dass: 1. der 
bei Brenn on unter den im Artikel I, Abantz 3 und 4 des obi 
Gesetzes bestimmten Voraussetzungen einzuhebende Zuschlag zu den 
Fahrpreisen von 20 auf 50% erhöht; 2. von der Tarifermässigung 
für gemischte Züge ing und 3. das Freigewicht für Reise- 
gepäck aufgelassen werden darf. In diesem Falle aind die Tarife und 
Beförderungebedingungen für Reisegepäck, sowie für die mit dem 
Personentransporte zusammenhängende Beförderaug von Fahrzengen 
und jebenden Thieren, dann simmtliche Nebenbestimmungen für die 
Beförderung von Personen durch den Handelsminister nach einheit- 
lichen Grundsätzen auf Grund der bei den Staatsbalınen geltenden 
Bestimmungen festzustellen. Artikel II. Jene Privateisenbahn-Unter- 
nehmungen, welche in Gemässheit ihrer Concessionsbestimmungen 
gehalten sind, sich einer gesetzlichen Regelung der Tarife zu unter- 
werfen, haben auf ihren Linien, insoweit dieselben als Hanptbahnen 
betrieben werden, die im Artikel I bezeichneten Tarife und Befürderungs- 
Bestimmungen der Staatabahnen mit dem vom Handelsminister zu 
bestimmenden Zeitpunkte zur Einführung zu bringen. In Ansehung 
der einer gesetzlichen Regelung der Tarife unterworfenen Loculbahnen 
bleibt die Entscheidung über die Einführung der obigen Tarife dem 
Ermessen des Handelaministers vorbehalten, Mit den übrigen Privat- 
eisenbahn-Unternehmungen, welche Hauptbahnen betreiben, hat der 
Handelsminister behufs einer mit den vorstehenden Bestimmungen 
übereinstimmenden Regelung der Personen-Fahrpreise und der Reise- 
gepäcksbeförderung in Unterhandlung zu treten. Artikel IIL. Die Be- 
stimmungen für die Beförderung von Militärpersonen werden darch 
das gegenwärtige Gesetz nicht berührt. Artikel IV. Mit dem Vollzuge 
dieses Gesetzes, welches mit dem Tage seiner Kundmachung in Wirk- 
samkeit tritt, ist Mein Handelsminister beauftragt. 


Priv. bsterr.-ungar. Stastselsenbahn-Gesellschaft. In der 
Sitzung des gemeinsamen Verwaltungsrathes der priv. österr.-ungar. 
Staatseisenbahn-Gesellachaft vom 30. v. M. wurde dem Direetor des 
österreichischen Netzes, Herrn k. k. Hofrath Rudolf Ritter v. Grim- 
barg, nnd dem General-Inspector und Uhef des finanziellen Dienstes 
Herm Carl Rimböck das statutarische Firmierungsrecht ertheilt. 
Ausserdem wrrden der letztgenannte Functionär und Generalinspector 
Herr Alexander Willigens zur Firmazeichnung für die gesellschaft- 
liche Maschinenfabrik in Wien ermächtigt. 


Böhmische Westbahn. Die Generalrersammlung 1er k. k. prir. 
böhmischen Westbahn findet am 28, April |, J,, 10 Uhr Vormittags, 
im Bureau der Gesellschaft (I., Elisabethatrasse 9) statt. — Tages- 
ordnung die gewöhnliche, 


Aussig-Teplitzer Eisenbahn-Gesellschaft. Aus dem Geschäfts- 
berichte der Anssig-Teplitzer Eisenbahn-Gesellschaft für das Betriebs- 


jahr 1889 entnehmen wir folgende Daten: Im Jahre 1889 wurden auf 
der Anssig-Teplitzer Bahn 1,280.152 Personen und 6.766.285 Tonnen 
Gitter befördert, daher nm 68.114 Personen uml um 273.788 Tonnen 
Gitter mehr wie im Jahre 1888, 

Von den Gütern waren #,148,576 Tonnen Kohlen und 617,409 
Tonnen diverse Güter, und zwar wurden die vorbezeichneten Kohlen- 
quantitäten im Localverkehre mit 398.584 Tonnen, zur Elbe mit 
1,342.998 Tonnen, nach dem Inland mit 1,852.560 Tonnen und nach 
dem Anslaude mit 2,554.784 Tonnen verfrachtet. 


Die Bruttoeiunahmen im Jahre 1889 betrugen fl, 5,359,800°07, 
daher sich gegen das Jahr 1888 eine Mebreinnahme von fl. 186 88366 
ergiebt. 

Die Betriebsausgaben beziffern sich auf fl. 1,900.502-80. 

Es ergiebt sich sonach abzüglich der Steuern, dann der für 
die Prioritätsanleihe erforderlichen Zinsen und Tilgungsytote ein 
Reingewinn von fl. 2,609.335°40, daher um fl. 9047-95 mehr wie im 
Jahre 1#88, 

Die am 19. April d. J. in Teplitz stattfindende 32. ordent- 
liche Generalversammlung wird wegen Verwendung des erzielten 
Reingewinnes Beschluss zu fassen haben, und wiederholen wir aus 
früberen Berichten, dass der Verwaltungarath die Vertheilung einer 
Dividende von ö. W. fl. 55 per Actie & fl. 300 beantragen wird. 


Die Bahn hat eine Gesammtlänge von 100865 km, woron die 
ganze Strecke von Aussig bis Komotan per 64-971 km doppelgeleisig 
ist. Hiezn kommen 72 Flügeibahnen in der Gesammtlänge von 
61,552 km, so dass die Gesammtlänge der von der Gesellschaft be- 
triebenen Bahnstrecken 162.417 km, die Länge siumtlicher Geleise 
auf der Hauptbahn und den Flügelbahnen 393592 kın beträgt. 


Die Hochbauten der Hanpt- und Flügelbahnen nehmen eine 
Fläche von 700.01 Ar ein. 


Der Fahrpark besteht in: 66 Locomotiven, 66 Tendern, M Per- 
sonenwagen, 20 Conductenrwagen, 2 Postambulancewagen, 10 Special- 
güterwagen, 250 sonstigen gedeckten Lastwagen, 3700 Kohlenwagen, 
200 Eqwipugewagen, 1 Schneepflug, 4 Draisinen, 55 Bahuwagen und 
1 Hilfawagen für Bahnuonfälle. 


Betriebs-Ergebnisse der Neutitschelner Loealbahn im 
Jahre 1889. Die Einnahmen der Nentitscheiner Localbahn, welche 
Eigenthum der Stadtgemeinde ist, betrugen im Betriebsjahre 1989 
fl. 54.641, welchen Betriebsausgaben in der Höhe von A. 27.357 
gegenüberstehen, so dass der Betriebsüberschuss des Vorjahres 
fl. 27.884 beträgt. Hievon entfallen fl. 6140 anf die 5sigen Priori- 
tätenzinsen, fl. 2400 auf die Amortisation von 12 Prioritäten, fl. 3000 
anf die 3sigen Zinsen für die Antheilscheinbesitzer, fl. 1310 als 
Zinsen und Amortisation der schwebenden Schuld an die Stadt- 
gemeinde und der Rest per fl. 14,588 auf den Reingewinn, welcher 
sich durch den Saldo des Vorjahres (1888) per fl. 154679 auf fl, 16.079 
erhöht. Die Betriebseinnahmen des Vorjahres 1888 betrugen fl. 62.804, 
und zwar fl. 15201 ans dem Personenverkehr und fl, 47.608 aus dem 
Güterverkehr; der Reingewinn betrug in diesem Betriebsjahre 
fl. 19,920, Befördert wurden im Betriebsjahre 1889 63.591 Personen 
und 47.281 Tonnen Güter gegen #0.148 Personen und 48,170 Tonnen 
Güter des Vorjahres. 


Die Entwicklung des üsterreichisch-ungarisehen Eisen- 
bahnnetzes von 1837 bis 1887. Ueber die Entwicklung unseres 
Eisenbahnnetzes in den letzten flinfzig Jahren bieten die vor Kurzem 
publieierten, vom statistischen Departement des k. k. Handelsmini- 
sterium und dem königl. ungarischen Landes-Bureau in Budapest ver- 
fassten „Statistischen Nachrichten pro 1887%* ünsserst Interes- 
sante Daten, von welchen wir das Bemerkenswerteste im Nach- 
folgenden übersichtlich darstellen wollen. 


Es waren im Betriebe Zunsbme von Balınkilo- 


metern im leizt- 


Balınkilometer in abgelaufenen Desennism 

Oesterreich Ungam Oesterreich Ungarn 
1897 14 — — —_ 
1847 1.048 161 1.034 161 
1857 1.982 #7 934 7a6 
1867 4.145 2.255 2,168 1.358 
1877 11.255 8.766 7.110 4.481 
1887 14.191 10.133 2.936 3.567 


Die grösste Zunahme fällt daher, sowohl in Oesterreich, wie 
in Ungarn, anf das Desenninm 1867--1877, und zwar fanden die 
meisten Eröffuungen von neuen Bahnstreeken in den Jahren 1871, 
1872 und 1873 statt, nämlich: 


in Üssterreich in Ungarn 
1871. 1258 kn 025 km 
1872. . 1158 „ Er 
1878. . B36 „ B7B 
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Wie bekannt, trat nach dem Jahre 1873 ein fast gänzlicher 
Stillstand der Eisenbahnbauthätigkeit ein, welcher eine Reihe von 
Jabren währte. 

Betrachten wir die Eutwicklung, welche einzelne unserer 
grössten oder ältesten Bahnverwaltungen genommen haben, so sehen 
wir folgende interessante Ziffern: 


Ferdinands Par KK. he 

Nordbahn a Sädlabn Stanta- Yungn 
Gesellschaft bahnen Hahn 

Kilom. Kilom. Kikım Eilom Kilom 
18397... 1 _ — 3: — 
1847... 380 (1885) 512 — (184) 7° — 
1867... 51 512 (1855) 660 807 40 
1867... 604 512 1.221 14 196 
1877 820 31 1.489 707280 
1887 BAs 1.291 1.531 3.871 aa) 


Von der Gesammtlänge des Eisenbahnnetzes unserer Monarchie 
fallen 14.191 km = 5834% auf Oesterreich, 10.183 km = 466% 
anf Ungarn. 

In der österreichischen Reichshälfte fällt von der Gesammt- 
länge der grösste Theil auf Böhmen mit 4348 km. — 1787% (der 
Gesammtlänge in der Monarchie) ; hieran reiben sich Galizien mit 
2570 km (10,57%), Niederösterreich mit 1554 km (#4 %) und Mähren 
mit 1388 km (571%). 

Von dem ungarischen Eisenbahnnetze kommen 9128 km anf 
Ungarn sammt Fiume, 1005 km auf Kroatien und Slaronien. 

Es kommt ein Bahnkilometer: 

In Oesterreich . 5 
- Unaım . . 2.2... - Br 5 
„ der Gesammtmonarchie . . „ Bb58 „ 

Von den überaus interessanten Details der 4# Tabellen umn- 
fassenden Statistik wollen wir zum Schlusse noch erwähnen. 

Es betrug Ende 1887 bei den Österr.-ungar. Fisen- 
bahnen: 

Dus emittierte Capital in Actien . 
" n n „ Prioritäten . 


anf 2114 km? 


fl. 935,426.312 


FRE „ 2.276,861.687 
„ sonstigen Anlehen . . , „ _ _38,805.700 


Zusammen . A. 3.25),123.669 


n ” » 


Noch zu emittieren waren: 
IE ACRBE: ir aaa ren R,885.5 
„ Prioritäten Er 4 37,766.425 
Im Ganzen . fl. 3.297.725.64 
Factisch verwendet waren wit Ende 1887 fl. 5.581,864.478, 
d. i. 147.018 pr. km. 
j In Verwendang standen Ende 1887 anf den üsterr.-ungar. 
Eisenbahnen ; 


14.281 Beamte 


3.191 zeitliche Beamte 278 pr. km 
49.826 Diener . . . -» 2...» 
58,483 Arbeiter (durchschnittlich) „ 86 „ 


Die Gehalte, Löhne, Nebenemolumente etc. betrugen für Beamte 
und Diener fl. 51,011.340, für Arbeiter fl. 27.428086, zusammen 
fl. 78,438.876 oder pr. km für Beamte und Diener f. 2175, für Ar- 
beiter fl. 1174; pr. fl. 100.000 Bratto-Einnahme wurden flir (Gehalte 
und Löhne fl. 31.2880 verwendet. E. 


Neuer Personentarif auf den rumänischen Bahnen. Mit 
1. März I. J. trat auf allen Linien der rumänischen Balmen ein 
neuer Personentarif in Kraft, durch welchen die Preise der Per- 
sonenkarten anf weiten Strecken bis auf die Hälfte des früheren 
Fahrpreises erniedrigt wurden. Ihe Preisermässigungen beginnen bei 
einer Weglänge von #0 km und nehmen im Verhältnisse zur Länge 
der Bahnstrecke zu. Die Veranlassung zu dieser bei den bisherigen 
hohen Ansätzen des rumänischen Personentarifes doppelt will- 
kommenen Neuerung hat die Einführung des ungarischen Zonen- 
tarifes gegeben, der nicht nur allein durch seine glinstigen Rlick- 
wirkungen auf den Verkehr Ungarns, sondern auch durch srine, den 
Verkehr auf der kürzeren rumänischen Staatsbahnlinie Bukarest- 
Predeal-Vercierova begünstigenden Folgen die rumänische Eisenbahn- 
Verwaltung zu einer vorläufig allerdings nur unvollkommenen Nach- 
alımung des ungarischen Beispiels bewog. 


Transkaspische Eisenbahn. Da wir wiederholt über den 
Bau und die Bedeutung der transkaspischen Eisenbahn grössere Auf. 
sätze brachten, fgeben wir iin Nachfolgenden einige Daten über die 
Ergebnisse des abgelaufenen Jahres, ans denen hervorgeht, dass die 
Enutwickelung dieser Bahn den gehegten Erwartungen entspricht, 
Die Bahn befärderte im Jahre 1889 21-74 Millionen Pud-Frachten 
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russischer Herkunft und #07 Millionen Pad mittelasiatischer Roh- 
producte, Die Ausfuhr mittelasiatischer Producte nach Russland 
(Baumwolle, Wolle, Seide, Felle, Früchte und Brodkorm) hat sich 
durchschnittlich um 127 Percent das Vorjahr vergrössert. Die 
Einfuhr nach Transkaspien und Turkestan von Zucker, Manufactur- 
waaren etc. ist um 94 Percent gestiegen. Nach dem Voranschlag 
war für das Jahr 188% ein Defieit von 300.243 Rubel angenommen ; 
thatsächlich soll nicht nur dieses gedeckt, sondern noch ein Ueber- 
schuss von etwa 70 000 Rubel erzielt werden. Die Betriebskosten werden, 
soweit ermittelt werden konnte, mit 2,417.317 Rubel angegeben. 


Spar- und Vorschussrerein der Bediensteten der Oesterr. 
Nordwest- [und Südnorddeutschen Verbindungsbahn. Wir ent- 
nehmen dem uns zugekommenen Geschäftsberichte für das Jahr 1889 
folgende Daten : 

Die Zahl der Mitglieder betrug Ende 1889 1346 (gegen 13235 
im Vorjahre) und 531% sämmtlicher Beitrittsberechtigten ; hievon 
waren Ende 1899 829 (— #1'6%) mit Vorschlissen im Gesammt- 
betrage von fl. 291.386°79 belastet. Der Stand der Geschäftsantheile 
bezifferte sich Ende 188% auf fl. WR.R2624 (+ A. 875189), jener 
des Reservefondes auf A. 14.000, d. i. 67% der Geschäftsantheile, 
bezw, 408% der anshaftenden Vorschässe, Die Spareinlagen hatten 
mit Ende 1589 eine Höhe vun fl. 71.831'16. Das gesammte Betriebs- 
enpital belief sich sonach Ende 188% anf fl. 294.657°40, die Summe 
der aushaftenden Vorschiisse demgegenüber wie vorerwähnt auf 
fl. 291.386°79. Mit Schluss des Berichtsjahres standen 1424 Polizzen 
anf ein versichertes Capital von zusammen A. 1,062.322 (beim österr. 
Phönix) und 14 Polizzen auf ein versichertes Capital von A, 11.000 
(beim Beamtenverein) in Kraft. 

Die Einnahmen des Vereines beliefen sich im 
Jahre 18#9 anf . het mar ar 
(darunter fl. 19.574 für Vorschusszinsen) 

die Ausgaben auf. FR a ee NE are 

so dass sich für das Geschäftsjahr 1869 ein Ueber- 
schuss VID: = + 2 0 0 rn. 

ergiebt. 

Nach Abzug der Dotierung des Beservefondes mit 
5% und der 5%igen Tantieme für den Gesammt- 
barstand, zusammen per. : 2 2 2 2 0 0.“ « 


fl. 21.4415 
n„ 142767 


B. 14,016°48 


1.365 82 


verbleibt sohin ein Betrag von . » » = 2 22. A Tansons 
und mit Hinzurecbnung des Gewinnübertrages vom 

Jahre 1BRB per - 2 2 u 2 2 nen en n» Ki 
ein solcher von. . fl. 13,328-9% 


zur Verwendung der Generalversammlung disponibel und beaut 
der Vereinsausschnss die Vertheilung einer 625 sigen Dividende 
(gegen #5% pro 18#8) 

Der Zinsfuss für die ertheilten Vorschtisse betrug auch im 
Jahre 1889 (wie schon seit 16. März 1888) 7x. 

Der Bericht iet äusserst instractiv verfasst nnd enthält eine 
interessante Zusammenstellung über die Vereinsthätigkeit im 
Decennium 1A IA89, Wir behalten uns vor, demnächst auf einige 
Details des Berichtes zurückzukommen, da wir die bei den Eisen- 
bahnen bestehenden Spar- und Vorschnasrereine einer allgemeinen 
Besprechung zu unterziehen gedenken, und hiebei das Materiale aus 
dem Berichte dieses Ausserst tilchtig geleiteten Vereines ausführlicher 
verwerten können. 


CLUB-NACHRICHTEN. 


Neu eingetreten sind als wirkliche Mitglieder die 
Herren: Rudolf Grimns Ritter von Grimbarg, k. u. k. Hofrath, 
Direstor des Österreichischen Netzes der priv. österr,-ungar. Staata- 
eisenbahn-Gesellschaft; Dr. Ad. Linie, Beamter der österr. Nord- 
westbahbn, Moriz Rosenhek. Beamter der k. k. Generaldirection der 
österr, Staatsbahnen. Ferner die dem Eisenbahn-Bureau des k. u. k. 
Reichs-Kriegaministerinms zugetbeilten Herren: Johann Schiebel, 
k. u, k. Major im Generalstabe, Vorstand-Stellvertreter des Eisenbahn- 
Bureau; Büöla Vajna de Pava, k. u. k. Hauptmann im General- 
stabe; Paul Kestfanek, k. u. k. Hanptmann im Weneralstabe; 
Georg Ortmann, k.u.k. Hauptmann im Generalstabe; Heinrich Ra- 
danovich, k. u. k. Major im (Generalstabe; Hermann von (olard, 
k. u. k. Hauptmann im Generalstabe; Friedrich Kermpotich, 
k. u. k. Hauptmann im Generalstabe; Emil Colerus von Geldern, 
k. u. k. Hanptmann im (ieneralstabe; Josef Kuderna, k. u. k. 
Hanptmann des Eisenbahn- und Telegraphen-Regimentes ; Emerich 
Kumler, k. u. k. Hauptmann des Eisenbahn- und Telegraphen- 
Regimentes; Wenzel Baron Weber von Ebenkof, k. uw k. 
Oberlieutenant des Dragoner-Regimentes Nr. 13, zugetheilt dem 
Generalstabe. 


Druck von R. SPIES & Co, 
Wien, V. Bezirk, Straussengasse Nr. 16. 





Schmieröle 


tür 
Eisenbahnen, 
Dampfschiffe 







Schmierfette 


für 






Eisenbahnen, 






Bergwerke etc. 








| GC. Stölzle’s Söhne 
| GLAS-FABRIKEN 


Haupt - Niederlage: WIEN Wieden, Freihaus | 


Filialen: 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnersträsse 74. | 


PRAG: BUDAPEST: | 
Ä Ferdinandsstrasse 38 neu. Königsgasse Nr. 60. 


Aelteste Lieferanten 


Eisenbahn - Bedarfs- Artikel 


wie ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für 
Sigralscheiten, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen 
etc. für elektrische Zwecke ete. etc, 


Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Resta:- 

rationen. — Grosse Auswahl in eleganten completen 

Tafel-Servicen von fl. 8 aufwärts, — Bier-, Wein- und 
Liqueur-Garnituren, Punsch-Servicen ete. ete, 





Preis -COourante gratis. — Feste Fabriksprolse. 









| 4. Urban & Söhne | 
d Nieten-, Schranben- und Schraubennnttern-Rabriken | 
N Floridsdorf bei Wien und Gradenberg In Stelermark 


Centralburean: Cassa u. Niederlage: \ 
Floridsdorf bei Wien. Wien, V. Hundsthurmeretr.95, |$ 













 Laschenbolzen, Nägel und Schlenenverbindungsmittel jeder \ 
Hl Art, Schrauben, Press- und Schmledethelle eto. für Waggons, I 
H Nieten, Muttern, Vorsteokapiinte und Holzschrauben eto., 
Schmiedestüoke aus Stahl und Elsen. 
TTTTTTTETITTTTTOTOOTOTTT 
x“ Eisenbahn-Unternehmungen empfiehlt sich 
u) 
JOSEF SCHEBER 
k.u.k. Hof- und bürgerl. Tapszierer und Decoratenur, 
Lieferant der k. k. Staatsbahnen, Kaiser Ferdinands-Noräbahn, Süd- 
bahn, Lemberg-Üzernowitz-Jassy-Eisenbalhn ete. 
Wien, IV. Bezirk, Wieden, Victorgasse Nr. 12, 
Ecke der Karolinengasse Nr. 27. 





aller Arten 


für häusliche und 


mpe 
u 4 n öffentiiche Zwacke, 


Landwirthschaft, Bauten und Industrie. 
INEBUFEIEIT : “bien Bower-Bart-Fatent- 
Inoxydirte Pumpen; 
Röhren in allen Dimensionen. 
neuester, 
verbesserter 
Construotionen, 


Deeimal-, Centesimal- und Lanfgewichts- 
Brücken -Waagen zu." Vandgieen far man. 
re Peselanes gen "Wangen Ihe den (oe 
gebrauch, Viehwaagen, Commandil-Cselahaft f. N ap- 1. Maschisen-Fabrikstien, 


W. Garvens, Wien, I. Wallfischgasse 14. 


Caialoge gratis und franno, 
ur Kais. königl. Priviiegium. ag 


Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim's Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


smpflehlt sich zur Verrielfältigung von Plänen nach Ibrem patentirien negographlsoben 

Lichipanusverfahren (schwarze ion auf welssem Grund). Dazu Ist die Zeichnung 

aut Pauspapier nothwandig, die Linien mit Intensir schwarzer Tusche gezogen. 

Uslerung von Olanotippapler zur Selbstanfertigung von Plänen (melsse Liniem 
Preis mässig, Arbeit schnell und sold. 


aagen 


auf blauem Grund). — 


Die Actiengesellschaft 


Ersten Ungar. Jutespinnerei und Weberei 


in 
Lajta-Ujfalu (Oedenburger Comitat) 


Säcke, Jutegewebe, Putziäden 


zu billigsten Fabrikspreisen, 


Niederlage in Budapest, V. Belagasse 2. 


Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 

Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn « 
kleinmaterial etc. Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen, 

l’ s»£ Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fluss- 
eisen, oder auch Fiussstahl erzeugt. 


E.k priv. 


Lichtpause-Anstalı 
(schwarze Linien auf weissem Grunde) 
JUL. GAHLERT 


WIEN, V. Reinprechisdorferstrasse Nr, 19 
<mpäehlt sein negrographisches autorisiertes Lichtpauseverfahren, 
Die einfachste und billigste Meihode zur Vervielfältigung von Plänen. 


„DER CONDUCTEUR.“ 


Officlelles Coursbuch der Österr.-ungar, Eisenbahnen 


erscheint 10mal im Jahre. — Asnderungen, welche zwischen den Erscheinungs- 
Terminen dor Hlofte eintreten, erscheinen als Nachtrüge und werden den P, T. Herren 
Abonsenten gratis und franco nachgeliefert. — Der illustrirto Führer an den 
Bahnen Ist im Jahrgang 1888 noch wenentlich bereichert worden — Prännmera- 
tions-Gebühr für das ganze Jahr & fl. d. W. (mit franco Postrersendung). 


Einzelne Hefte 50 kr., mit franco dung 60 kr. — Kleine 
30 kr, 





Posteerer 
Ausgabe mit inländischen Furhrplänen Preis 


Pränumerationen, 


welche an jedem beliebigen Tage beginnen können, jedoch nur ganzjährig D 
uommen werden, erbitte per Post-Anwelsung, ge 


wir da Nachnahme-Sendengen den Bezug wesentlich vorthasere, SM 


Die Verlagsliandlung R. . WALDHEIM 
in Wien, II, Taborstrasse 52, Expedition: L, Sohulerstrasse 13. 








AAAAHAALAAANAAANAN A BRAAALAAHAHBIHHAUHRR | FEC-SMEMEOBEUEGBEDESEREEESHEDEEREREERHER 

= Preisconrants mebst Zahlungsbedinguissen = 

H für Eisenbahnbeamte H 

Friedr. Siemens ® über REED EDeE ei PER EEREHR IE : 

© versenden gratis un FAND 8 

Gasfeuerungsanlagen mit freier |3 Moritz Tiller & Go, kn k. Hoflieferanten 5 

Flammenentfaltung. EPTLLIILIELILSTLLIDELTEITTLILITTITT BETT 
Vortheilhafte Anwendung auf alle Arten Gasfeuerungen F e liz Bla Zi se k 

für industrielle Zwecke, WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 


empfiehlt” sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 
w rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
Systemen, Oassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
ig 7 Nam Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottiche, Ladebrücken eto. ete,, genau nach Normale 
ausgeführt. 
Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen. 


S000000000:B00000000®@ 


Witkowitzer Bergbau- und Eisenhütten-Gewerkschaft h 


Auskünfte werden ertheilt, Kostenanschläge und Pläne 
geliefert, sowie Ofenbauten ausgeführt. Direction in Witkowitz, Mähren, Prst- und Telographrn-Statien, 
Commercielles Central-Bursan 


\ 

Aktign- Gesellschaft für Glasindastrie el ne ee 
I) 
H 


Siemens’ Regenerativ-Gasöfen 


für hohe Temperaturen 
erheblich verbessert durch das 


Friedr, Siemens’sche Heizverfahren mit ireier 
Flammenentlaltung. 








In- und ausländische Patente. 





. . und Bauguss — auch Röhrenguss nach stehrmder Methode für Wasser-, 
vorm, Friedr. Siemens. Dampf- und Gnsieitungen — Stahlguss — gewalztes Stab- und Paconetaen 
Abtheilung: Technisches Bureas 


DRESDEN. 
structionen — Schmirdestücke und diverse Beugschmiedwaare — 


— Das Bureau bassteht seit 1869. —— bau, speciell Bergwerksmaschinen für Forderung und En re 
Pumpensitze und Ausführung diverser maschineller Binrichtungen - 
fuwerfnsta Ziegel und basische Steine, 


a a a mhk 


— Bau- und Wazgentrugur — Heservolr- und Kessalbloche — Btabs [H) 
Stahlbieche — Eisenbakn- und Grubenschienen aus Bessemerstahl — Tyres 
aus Martin- und Bessomerstahl — Bisenbahnwaggonrsder — oomplete 
Ridergaare -— Wagennachsen — Wechsel und Kreuzungen — Wasser- 
statlons- Einrichtungen Dampfkossel — Brücken und — £ rn 








BenseerssuueeReReRe "L} en Per rereITEı, 








ir Urin Tea EI FE ET rt VEHBESDUTBUHTANLETRANGFA EN FEFNU HENRI KETAAO FEAT FERSRRLNEKUREURAFAKUFRENTE 


Ü ALEX. FRIEDMAN, WIEN, II, Am Tabor 6, 


Fabrik von Injectoren, Tiesicen u. nsisen Strahl-Apparaten.| 


Auswärtige Fabriken und Filialen: Brüssel, Paris, London, 8t. Petersburg, Now-York. 
5 Ueber 100.000 Friedmann’«te Injeetoren im Betriebe 


Für den Eisenbahnbedarf besonders geeignet: 
Friedmann’s Locomotiv -Injeetoren zum Speisen der Locomotiv-Kessel, 
Friedmann’s Ejeetoren zur Einrichtung der Wasserstationen. 


Friedmann’s neuester 
Gentral-Schmierapparat für Locomotiven 


genannt 


„Nathan“ Locomotiv-Lubricator. 
Ueber 20.000 Apparate im Betriebe. 


Hauptvortheile: 

— Continuirliche und absolut sicherste Schmierung der beiden 
Locomotiv-Uylinder and -Schieber durch einen einzigen Apparat 
vom Führerstande aus. PER 

— Siehtbare und deshalb jederzeit leicht controlirbare Schmie- de 


Iminaıı 








E rung in Tropfenform, 
E — Der Apparat, einmal auf eine bestimmte Tropfenzahl ein- = 5 
gestellt, verlangt keine weitere Beaufsichtigung oder Hand- 5 
Fi habung. 5 
= — Oel-Inhalt genügend für Fahrten von circa 6 Stunden. 3 
Ei — Reiluetion der Reibungsarheit der Locomotive auf ein Minimum 5 
3 | und daraus resultirende Mehrleistung der Locomotive. t | Er 
Ei „Natban“ Locomativ-Luhrieator. — Erspamis an Schmiermaterial. „Nathan* TLocomativ-Inbrientor F 
= Seiten-Ansicht order-Ansicht 
Bin LOIETTAIN { Ju DHARSTNSALNANSGRRTERTHNELLEETTWELLEARRANGENEDENTKANTTENNTENTINEET HAMA HTENTGA, JERELIELTEATDEITLARGREN ST TTEITILITTETTTETTETTEITERRZEITEELTELLERIIRRL TEILE TTV EEE SLLLLIRSHTTISTSTIESRESTILITEEITEETTIL FREI TESTLERP 1 
Eigenthum, Heransgabe und Verlag des Clab Druck von R. Spies & Co." 
österr. Elsenbahn-Beamten Wien, V. Bezirk, Stranssengasse Nr. 16 


Zn — — m 


Oesterreichische 


 Eisenbahn-Zeitung. 


Redaction und Administration: O R G A N Abonnement incl. Postversendung 


WIEN, 1., Eschenbachgasss 11. in Oesterreich-Ungamn: 
er Ganzjährig fl. 5. — Haltjährig & U, 
Telephon Nr. 858. Für das deutsche Reicht 


Beträg» werden nach dem vom Club ee Eisenbahn- Beamten. “ar ax ı mann wur 


Im übrigen Auslande: 
LTE Be E > Ganzjährig Pron 20. Halbjährig From M 





werden nicht zurück- te Einzelne Nummern 15 kr. 
Mannseripte wi —— 


Oßane Hoclamasionen Br 


Erscheint jeden Sonntag. 

















N® 15, Wien, den 13. April 1890. XII. Jahrgang. 
Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V. Straussengasse 16. 


K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 24 gebrannt, einfärhig 
Eimführung ermässigter Tour. und Betonrkarten, sowie Arbeiter- M 1] S al ik p l a | { e® n und nenn 
a a n. 
Corridors, Vestibuls, "Speise- 


Mit 15 5 April d. er zn 2. regen! en 
ermässigten ur on etourkarten in beiden Richtungen | 

. "| säle, Perrons, Trottoirs, Ver- 
sammlungslocale, Kirchen, 








zur Ausgabe, und zwar zwischen: ! 
II.Classe 111. Classe 


Holleschau und Prerau zum Preise von. . fl. 1.10 — 70 





itsch Ws 8 2 £ . 
oo. Oli Ju ie cm Fabriken, Schlachthäuser ete. 
: . Brünn ae A ; > veealigil Ike bill 
n Wien j . R vage 5.20 liefert in u Qualität billigst 
Poleschowitz, ise! = „ Re —.# —_.! 
" Bisenz-Pieck u a. k. k. priv. Thonwaaren-Fabrik 





pensn Dielen berechtigen zur Bentzung der fahrlanmksigen LEDERER & NESSENYI 


letzterer gegen normale Aufzahlung. 


ae Giltigkeitsdaner beträgt in der Relation Holleschan-Wien WIEN, 1. Operngasse 14. 
rd pH ‚im re drei Tage, zwischenfallende Sonn- und Feier- Muster, Zeichnungen und Voranschläge gratis und franco. 
cht mitgezählt 


"Weiters werden vom obbezeichneten Tage an in der Station 
Wsetin Sog. 7 Arbeiter-Fahrkarten, giltig zur ein- 
Rü 


maligen zu ckfahrt, für nachstehende Relationen ausgegeben, 
und omas B &E. KÖRTING- 
II. Classe 








Wsetin-Jablunka und retour . » v2 2. . 14 kr. ö.W. 
“ a Mi a Ne een > -" HOPE 
ee, melisch 2» 5 ana 32 k "Ss II. : 
»  -Holleschau a ae 2. u Drosänerstrasse ar 
Die Giltigkeitsdaner dieser Karten beträgt zwei Tage, zwischen- | | Fabriken: Hannover und Wien. 
fallende Sonn- und werner nicht mitgezählt. Filialen in allen industriellen Ländern. 
Wien, 5. April 189. ’ 
i = Körting's Univer- 
Die k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn beabsichtigt, sich sal- Injector doppel- 
die Lieferung des Bedarfes an Uniformstücken für Unter- bester Injestor, apeist befssck 
beamte und Diener für die Jahre 1891, 1892 und 1893 im öffent- | Ba; Wasser von 7 Celsius Während 
lichen Offertwege sicherzustellen und ladet hiermit zur Betheiligung | 2 des Speisens kein Schlapper 
an der bezüglichen Conenrrenz ein. Das Nähere über diese Lieferung | | wanser-Verlust. 
ist aus der ausführlichen Kundmachung in der „Wiener Zeitung“ vom | | De Ze Körting'’s Wasser- 
6., 10, und 13. d. M. zı ersehen, BEE. stations - ‚Einrich- 
Da a N a En EL En zen 1 Bu a us u a ae 8 tungen ; Kjecte m; mit Loco: 
+ ME 4 ı Dam 


vdampf n. di 


GEREEIER 





_— 


* 





lets Lieferung genau nach deu 

Bestimmüngen des Vereines 
Deutscher Eisenbahn - Verwal- 
tangen 


& isenbahn- Gedenkmedaillen 


und derartige 







’ 





a u f Körling’ s Rippenheizkörper one Wohnungaheizungen si 
= Münzen und Marken Pe | gar dem Demt, wermen Waner md Caleitn © 
en & Waggonheizungen. elskörpern ein, eu befindet Ach bei nom 
, kein Regulirtbeil der Heizung, daher kein Ind en und Repurutur 
gesucht. 18 san Aiache Kegulirung durch Auf. und Zustellen" "der Se von 
\- | 
u 
Offerte an die Redaction dieses Blattes. > Projecte gratis. — Hunderte von Referenzen. 
BEER EBEN EERAREAN FE 2 & Für alle Apparate leisten wir volle Garantie, 
I ee iv Ey NEE, = 5 





Vom Erfinder Herm Prof. Dr Meidinger ausschliesslich antorisirte ».: 


Fabrik für Meidinger-Oefen 
H. HEIM, Döbling bei Wien, 


Wien, I. Michnelerplats 5. 
BUDAPEST LONDON MAILAND 
Thonsthof. 41, Holborn Vinduot B. 0. CorsoVitt-Emanuals 38. 
Patente in allen Staaten. 

Mit ersten Preisen prämiirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglichste Begulir-, Füll- und Ventilstions-Oefen 
mit Doppelmantel 
für Wohnräume, Bahnen, Buareaux oio. in einfacher und eleganter Ausstattung. 
Beliebig lange Brenndauer bei Cokefenerung, bis Matlindige Brenndauer bei 
Bteinkohlenfenerung. 

In Ossterreich Ungarn werden von 35 Bahnanstalten 988 unserer Oslen tr 
Bursauz, Wartesäle und Boamtsnwohnungen verwendet. 

Heisung mehrerer Zimmer darch nur Binen Ofen. 


WAGGON-OBFEN. 











564 Waggon-Deien an Eisenbahnen und für sämmtliche Banitäissüge 
des k.k. Miltär-Asrars u. des scur. Maltsser-Rittarordens geliefert. 

„MEIDINGER“-Oefen. 

Wir warnen vor Nachabhmun- E DINGER OFEN 

gen unter Hinweis auf neben- - 

stehende, auf der Innenselts M p I 

der Ofenthüren seingegossene ZH. HEIM 
Sehuts-Marke, Zn ehe 

„VESTA“-Oefen. 

Gerkuschlose Füllung. Stanbfreis Hatfernung von Asche und Behlacks. Die 
Mäntel können behufs Reinigung Bu as SER werden, ohne den Ofen zer- 
m zu m 
„HELIOS“ Kamin oder Ofen 
rauch mit siohtbarem Feuar. 

Ein Kamin oder Olfen kann zur unabhängigen Hebaizung mehrerer Räume dienen, 
Bellobig lange Breundaser bei Uoke-, Stein- oder Braunkoblenfeusrung, Gs- 


räuschloss Füllung. Biaubfreis Entfernung von Asche und Sohlacke. 
Behlecht heissnde Kamins warden roco: 


Rauchverzehrende „OALORIFERES“, 


für Oontral-Luftbheisun und Ventilations-. 
Big Prospecte und Preislisten gratis und franco, ug 


Preis- Medaille: 
Wien 1873. 
Verdienstmed. 


Aectien-Gesellschaft 


e: 
Manergis, Win“, 
Schwarzenbergstrasne 6 


für Privat- und 


Nasse und trockene Gasmasser, Brushrege latoren, System u in 


Strassendammen und Hausleitungen, srimentir- und P 
schattenloss Laternen mit combinirtem Flach 


Nammenbrenner, m 
eder Art, Gaskoch- Löth- 


ung, Bau von Steinko 

s en ge ets, mi 
Fulistallonen hiezu 
r öffentlich 


len- und 


N, 





Die besten Maschinenöle 


als: Oliven-, Rülb-Mineralöle, Beleuchtungsöle, Petroleum, 


und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben offerirt 


S. KLAUBER 


Wien, IL. Untere Donaustrasse Nr. 28. 











Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Koblfürst. 

Complete Wasserstations - Einrichtungen, Reservoire, 
Pumpen eto. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hobeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 

Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Dank & C®. 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


'ert 
Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Josef Grüllemeyer 
kak Il m N] ladtabefıgi 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserei 
' Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


B.sto und grösste Fabrik iu OsMerreich-Ungars von Ban- und Möbel- 
beschlägen in alles Metallen, brew, Compositiosen, Gngenstände werden 
nach Zeichnungen oder Modellen in allen Metallen, Woleb-Kisengus und 
u gegossen und appretirt. Ersengung ron Phosphorbreare und Fhasper- 

mpier. ı 

Kperialltäien: Fabrikation aller Rissnbahn-Artikel und Beschläge für | 
Waggons aus obigen Metallen, von Eisenbahn-Billeikästen nach Edmonsos- ! 
schem Systems, | 


Vogel & Noot 
nn Wal w 


wei und Werksnag- 

















Elegante Einband-Decken 
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XI. Jahrgang. 





Zur Personentarii-Reiorm der k. k. österr. 
Staatsbahnen. 


Die ausserordentliche volkswirtschaftliche Bedeutung, 
die der Frage der Eisenbahn-Personentarife allenthalben 
zuge messen wird, findet ihr getrenes Spiegelbild in der 
Intemsität, mit welcher sich das gesammte öffentliche In- 
teresse, die anderen Tagestragen unbedenklich in den 
Hintergrand drängend, dem projeetierten „Kreuzertarife 
der k. k. österreichischen Staatsbahnen® zuwandte, dessen 
Grundzüge unseren Lesern letzthin *) vorgeführt wurden. 

Es ist sehr begreiflich, dass derselbe, ebenso grund- 
verschieden von dem heute allgemein herrschenden Sy- 
steme wie von dem in Ungam durchgeführten Reform- 
experimente, nicht allen Erwartungen entspricht, welche 
namentlich durch die radicalen Vorschläge der Einheits- 
porto-Enthusiasten geweckt wurden. 

Ebenso begreiflich ist es, wenn die Hochflut der 
öffentlichen Discussion manche Klage an den Strand wart, 
die sich niemals erhoben hätte, wenn es möglich gewesen 
wäre, mit den „Grundsätzlichen Bestimmungen für den 
mit 1. ‚Juni 1890 bei den k. k. österreichischen Staats- 
bahnen in Wirksamkeit tretenden Personentarif“ zugleich 
die Details zu veröffentlichen, bestimmt, unter Berück- 
sichtigung schon derzeit bestehender tarifarischer Aus- 
nahmszustände Schutz zu bieten gegen Verletzungen durch 
einzelne Schärfen und Spitzen des nenen Systems, 

Seltsam erscheint es aber, dass gegen die Begün- 
stigung des Nahverkehres Einwände geltend gemacht 
wurden und man in der Preisstellung für die II. Classe, 
sowie in der Auflassung des bisher üblichen Frei- 
gepäcks eine Benachtheiligung des Mittelstandes er- 
blicken zu müssen glaubte, als ob die unleugbaren Be- 
günstigungen, welche das Relormprojeet den ärmeren Be- 
völkerungsschichten bescheert, den wohlhabenderen aus 
dem Leibe geschnitten würden. 

Bei genauerer Erwägung dieser Einwände erweisen 
sich dieselben als nichts mehr und nichts weniger denn 
als Axthiebe gegen das socialpolitische Prineip, auf dem 
der neue Tarif basiert. Dieses ist in der „Begründung 
zum Gesetzentwurfe, womit einige Bestimmungen des 
Gesetzes vom 15. Juli 1877, R. G. Bl. Nr. 64, betreffend 
die Maximaltarife für die Personenbeförderung auf den 


*, Vergl: Nr. 13 und 14 dieses Blattes, 


Eisenbahnen, abgeändert werden“, welche zugleich als 
Motivenbericht für die erwähnten „Grundsätzlichen Be- 
stimmungen* aufzufassen ist, ganz unumwunden ausge- 
sprochen, Dass aber die Durchführung dieser "Tendenz 
nicht auf Kosten der sogenannten „höheren Stände“ er- 
folgt, dies zu zeigen, erscheint als Zweck dieser Zeilen. 

Es ist nar eine ganz natürliche Folgerung aus diesem 
Prineip, vorerst den Nahverkehr zu favorisieren und die 
Ausdehnung der jenem zugestandenen Begünstigungen auf 
den Fernverkehr einem späteren Zeitpunkte aufzusparen, 
zu welchem sie ohne Beeinträchtigung der Ergebnisse 
aus dem Personenverkehr wird erfolgen können. Zu diesem 
Vorgange dürften nicht nur rein theoretische Erwägungen 
gedrängt haben; ein Blick in die Statistik musste zu 
gleichem Resultate führen. 

Nach dieser hat jeder anf den k. k. österreichischen 
Staatsbahnen Reisende durchschnittlich zurückgelegt : 


in der : 
im Jahre I. Wagenclasse IV. überhanpt 
Kilometer 
1886 110 64 30 16 36 


1887). . . 107 65 30 18 36 


Den geringsten Durchschnittsdurchlauf weisen mithin 
die untersten zwei Wagenelassen auf. Diese Erscheinung, 
die ganz gleichartig auch bei den übrigen österreichischen 
Eisenbahnen beobachtet werden kann, findet ihre höchst 
einfache Erklärung nicht nur in der unleugbar prohibitiv 
wirkenden Höhe der bisherigen Fahrpreise, sondern ist 
namentlich auch dem Umstande zuzuschreiben, weil für 
das diese Wagenelassen benützende Publieum auch ein ge- 
ringeres Bedürfnis zur Zurücklegung grosser Distanzen 
gegeben ist. Handelt es sich doch hiebei nicht in erster 
Linie um Vergnügungsreisen, sondern vornehmlich um 
Reisen im Interesse des Erwerbes, das, ganz abgesehen 
von den Ortsveränderungen Arbeitsuchender, insbesondere 
bei kleineren Betrieben naturgemäss auch räumlich auf 
ein kleineres Gebiet beschränkt ist. Der bisherige 
Rahmen war ein zu enger; das steht ausser Frage. Ebenso 
zweifellos scheint uns aber die Hinausrückung der infolge 
der kleineren Zonen mit ganz geringem Geldaufwande er- 
reichbaren Grenze auf eine Entfernung von 100 km voll- 
ständig zu genügen. 


*) Daten aus späterer Zeit liegen nicht vor. 
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In der Regel dürfte dies auch bei den Passagieren 
der JI. Wagenelasse zutreffen, deren Wortführer über die 
jenen widerfahrene Beeinträchtigung Klage führen. Eine 
solche ist aber auch in der Festsetzung der neuen Ein- 
heitspreise nicht gelegen. Wenn diesen die bisherigen 
Normaltaxen der k. k. Staatsbahnen gegenübergestellt 
werden, nimmt man wahr, dass bei gewöhnlichen 
Zügen eine Ermässigung in der III. Classe von 50, in 
der II. von 33 und in der I. von 36%, bei Schnellzügen 
hingegen eine Reduction von 40% in der II, 25x in 
der IT. und 20% in der I. Wagenelasse eintritt. 
Allerdings kommen somit die Preisnachlässe nicht allen 
drei Wagenclassen in gleicher Höhe zu. Da aber keine 
von der Herabsetzung ganz ausgeschlossen bleibt, fällt 
der Anwurf, als ob die hüheren Classen zu Gunsten der 
niedrigsten zu Mehrleistungen herangezogen würden, in 
sich zusammen. Die Angriffe richten sich uneingestanden, 
aber in Wahrheit gegen die Thatsache, dass das die 
II. Wagenclasse benützende Publieum nicht gleicher Bene- 
fieien theilhaftig werden wird und mit Rücksicht auf die 
erforderliche Schonung der in’s Spiel kommenden finanziellen 
Interessen wenigstens zur Zeit auch nicht theilhaftig werden 
kann, wie jene Passagiere, welche II]. Classe fahren. Und 
doch ist es nur ganz gerechtfertigt, wenn erhöhter Com- 
fort nicht nur absolut, sondern auch relativ höher bezahlt 
werden muss, als die primitiven Einrichtungen, wie sie 
gegenwärtig zur Beförderung der breiten Schichten in 
der III. Classe bestehen. 

Noch weniger begründet sind die Klagen über die 
Aufhebung des Freigepäcks. Die soeialistische Tendenz 
‚dieser Maassregel kommt in dem bereits erwähnten Mo- 
tivenberichte am prägnantesten zum Ausdrucke, indem 
ausdrücklich hervorgehoben wird, „dass der Bestand des 
Freigepäcks als eine Begünstigung gerade der einer sol- 
chen am wenigsten bedürftigen Classen des reisenden 
Publicums erscheint“. Und in der That führen erfahrungs- 
gemäss diejenigen Passagiere, denen die knapperen Mittel 
die Nothwendigkeit auferlegen, die III. Wagenclasse zu 
benützen, in der Regel, und zwar selbst auf weitere 
Strecken, weniger Gepäck mit sich als jene, welche in 
den höheren Wagenclassen zu reisen pflegen, und wäre 
es nur aus dem Grunde, weil der Transport schwerer 
Gepäcksstücke von und zum Bahnhofe schon an sich mit 
grösseren Auslagen verknüpft ist. 

Die Aufhebung des Freigepäcks involviert geradezu 
einen Act der Gerechtigkeit, indem dem ohne Freigepäck 
Reisenden fernerhin nicht mehr die Zumuthung gestellt 
wird, für die Kosten anfzukommen, welche der Transport 
der 25kg Gepäck seiner Mitreisenden verursacht und die 
er bisher in dem Preise seiner Fahrbillets imittragen 
musste, zumal dieser Zwang wiederum die Passagiere der 
niedrigsten Wagenclassen am meisten betraf, wie die 
nachstehenden Ziffern beweisen. 

Die Einnahmen für die auf den k. k. üsterreichi- 
sehen Staatsbahnen im Jahre: 


406,225 


1883 beförderten 29.382 t Gepäck betrugen Al. 

1884 " 3.783, . . „ 437,778 
1885 u 36.506 „ Pr Fr „ 363.104 
1886 - 36.337 5 r „ 470.876 
1887 — E ER)? Ve ® „ 461.675 
1888 “ 37.423 „ „ - „ 484.843 
während dieselben nach den zurückgelegten Gepäcks- 


Tonnenkilometern ohne Rücksicht auf das Freigepäck be- 
tragen hätten im Jahre: 


1883 fl.6 1,240 und somit einen Ausfall von fl. 285.017 
1884 „ 703.79 > Hr rm 266.021 
1885 „ 789.750 Bm 396.64 
1886 . 808.17 nr gr ur 
1887 „ 779.247 ” ' Pr „.n 317.572 
1883 „894.868 „ A pr .. » = 410.015 
aufweisen. 


Diese durch das Freigepäck herbeigeführten Minder- 
einnahmen, auf die Einnahmen aus der Personenbeförderung 
repartiert, kommen einem Aufschlage von 28 bis 32% 
gleich, welcher entspricht: 

für die Wagenrlasse 
L 1. II 


im Jahre A IV. 
Gulden österr. Währ. 
1883 . 27.247 81.117 162,483 14.170 
1884 . 23.583 76,505 158.255 7.678 
1885 . 29.176 100.720 194.809 1.941 
1886 . 33.207 103.155 195.918 1.761 
1887 . 32.390 47.271 186.067 1.776 
1888 40.637 122.133 244.987 2258 


Thatsächlich dürfte sich dieser Zuschlag weitaus 
höher stellen, nachdem obige Ziffern, trotzdem sie nur 
approximativ gegriffen und hiebei noch einschlägige Fae- 
toren, wie Stempelgebüren ete., unberücksichtigt gelassen 
wurden, keineswegs die wirkliche, sondern, wie bereits 
erwälnt, nur jene Gesammterhöhung der Fahrpreise aus 
dem Titel „Freigepäck* repräsentieren, welche sich bei Auf- 
theilung der tatsächlichen Gepäcksfracht auf die Ein- 
nahmen aus dem Personenverkehre ergeben würde. 

Uns stellt sich daher die Aufhebung des Freigepäcks 
nicht als Mehrbelastung der in höheren Wagenclassen 
Reisenden, sondern nur als die Abstellung einer ebenso 
ungerechten wie unzweckmässigen Einrichtung dar, welche 
der erwähnte Motivenbericht treffend als „Hemmnis für 
die rationelle Entwicklung des Personenverkehrs“ be- 
zeichnet, das „zu vielfachen und kaum wirksam hintan- 
zuhaltenden Missbräuchen notorisch Gelegenheit gibt“. 

Wohl aber verdient die Frage eingehende Würdi- 
gung, ob es nicht durchführbar erscheine, die Gepücks- 
frachten, die in dem früheren Ausmaasse von 0'2 kr. 
pro 10 kg und 1 km in den nenen Tarif übernommen wurden 
und in Anbetracht des Wegfalles von 25 kg Freigewicht 
pro Billet thatsächlich merkbar drückend empfunden werden 
dürften, zu ermässigen. Hiebei ist nicht zu übersehen, 
dass eine solche Ermässigung bei den k. k. österreichischen 
Staatsbahnen und allen Privatbahnen, welche deren Baröme 
angenommen, einer nicht leicht zu umgehenden Schwierig- 
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keit in der verhältnismässig geringen Differenz zwischen 
den bestehenden Einheitssätzen für Eilgut und jenen für 
Gepäck begegnet. Diese Differenz beziffert sich per 100 kg 
und 1 km auf 04 kr. Ein Herabgehen bis zu den Eilgut- 
taxen würde natürlich sofort dahin führen, dass auf den 
Linien der k. k. Staatsbahnen, auf welchen seit August 
vorigen Jahres die Einrichtung getroffen wurde, dass 
gewisse Güter — und in die Kategorie derselben fallen 
sämmtliche Kaufmannsgüter — auch ohne Lösung von 
Billets als Reisegepäck aufgegeben werden künnen, alle 
bisher im Localverkehr als Eilgut beföürderten Güter 
derart als Reisegepäck zur Aufgabe gebracht würden. Ab- 
gesehen von der damit verbundenen Ueberfüllung der 
Gepäckswagen wäre dies auch noch mit der Inconvenienz 
verbunden, dass die Lieferfristen für Gepäck eingehalten 
und eventuelle Verluste und Schäden nach den für 
Gepäck bestehenden Normen vergütet werden müssten, 
Folgen, welche eine namhafte Erhöhung des Risico's ohne 
Gegenleistung in sich schliessen. 


Eine Reduction der Gepäckstaxe auf etwa 18 kr. 
pro 10kg und Ikm würde aber kaum unter allen Um- 
ständen als genügend erachtet werden können. 


Wenn nun mit der Herabminderung der Gepäcks- 
taxen nicht zugleich eine Ermässigung der Eilgutsätze 
eintreten soll, die zur Zeit wenigstens gewiss nicht in 
Aussicht genommen werden dürfte, bliebe kein anderer 
Ausweg, als die erwälmte Begünstigung wieder aufzuheben 
und Gepäcks- und Eilgutsätze wirklich gleichzustellen. 
Für den biedurch entstehenden Ausfall wäre ein Ersatz 
vielleicht darin zu finden, dass, gleichwie in den Fahr- 
preisen für gewöhnliche und Eilzüge ein sehr namhafter 
Unterschied vorgesehen ist, für das mit Schnellzügen zu 
befördernde Gepäck ein entsprechender Zuschlag ein- 
gehoben würde. Die unbedeutende dadurch herbeigeführte 
Complicierung in der Manipulation kann angesichts der 
ausserordentlichen Vereinfachung, welche das Billeten- 
wesen mit dem Reformtarife erfährt, schwerlich in's Ge- 
wicht fallen. Wir sind zwar überzeugt, auch dieser Vor- 
schlag werde nicht Jedermanns Geschmack entsprechen, wir 
halten ihn aber für ebenso begründet, wie die Erhöhung 
der Schnellzugspreise für die Personenbeförderung. 


Der neue „Kreuzertarif“ kann zweifellos nicht als 
der letzte Schritt zur Reform des Personentarifes an- 
gesehen werden. Jede Tarifreform erweist sich als Experi- 
ment von unsicherem Erfolge und jeder Tarif passt nur 
für beschränkte Zeit. Unsere wirtschaftliche Lage ist 
nieht so günstig, um gewagte Experimente zu gestatten, 
und wenn der „Kreuzeıtarif“ eine Frequenzerhöhung ohne 
Einnahmenansfall im Gefolge haben wird, hat er für 
„seine Zeit“ genug geleistet. 

Dr. R. Schmitz. 


Vorsehlag zur Einführung eines Reise- 
gepäck-Portos im internen Verkehr. 


In Nr. 14 unserer Zeitung haben wir darauf hin- 
gewiesen, dass die völlige Aufhebung des Freigepäcks 
beim neuen Kreuzertarife auf den österr, Staatsbahnen zu 
mancherlei Schwierigkeiten führen werde, und dass eine 
Lösung dieser Frare am besten nur durch eine nach Art 
der auf den amerikanischen Bahnen und auf unsere Ver- 
hältnisse angepasste Gepäcks-Aufnahme und Beförderung 
erfolgen könnte. Diese Ansicht hat die Anregung zu dem 
nachfolgenden, uns zugekommenen Vorschlage gegeben, der 
wegen seiner Einfachheit jedenfalls Beachtung verdient, 

Die Redaction, 

1. Jedes als Reisegepäck anfzugebende Collo ist vom 
Aufgeber selbst mit der vollen Adresse zu versehen und 
ist daran die Bestimmungsstation deutlich ersichtlich zu 
machen. An passender Stelle ist eine Oese zur Anhängung 
einer Metallmarke anzubringen. Die Colli's dürfen nicht 
mehr als 100kg wiegen und keine unhandsame Form 
besitzen. - 
2. Für alle solche Colli, welche als „leicht* zu 
bezeichnen sind (Kennzeichen etwa, dass ein Mann mit 
einer Hand selbe olneweiters zu transportieren vermag, 
also etwa unter 25 kg), sind beim Personenzug 50 kı., 
beim Eilzug fl. 1 zu entrichten. Für schwere Colli, also 
25—100kg, das Doppelte. Die Entrichtung erfolgt direet 
seitens des Publicums durch Aufklebung von Collimarken 
der Bahn, die wie die Briefmarken zu behandeln und auf 
den Bahnhöfen käuflich sind. 

8. Die adressierten und mit Marken frankierten Colli 
werden der Bahn übergeben, welche durch ihre Organe 
die deutliche Angabe des Bestimmungsortes und die rich- 
tige Markierung prüft und eine Metallmarke mit Nummer 
anhäungt; das zweite Pare wird dem Passagier eingehändigt. 
Nur gegen Rückgabe der Metallmarke erfolgt die Aus- 
folgung des Collo. 


Die obigen Vorschläge zielen einerseits darauf Lin, 
die bevorstehende Aufhebung des Freigepäckes dem Pu- 
blieum minder fühlbar zu machen, und andererseits der 
Bahn die Arbeit und den Zeitverlnst zu ersparen, der mit 
der bisherigen Gepäckmanipnlation verbunden ist, so dass 
wie bei der Postbeförderung das Publicum den Theil 
der Arbeit auf sich nehmen kann, der besser in seinen 
Händen liegt. 

Was die Collimarken anlangt, so sind derlei Balın- 
marken, wenn auch zu anderem Zwecke, bei vielen aus- 
ländischen Bahnen bereits in Verwendnng, 

Vielleicht findet sich in der jetzigen Experimentier- 
zeit eine Verwaltung, die den obigen Vorschlag versuchs- 
weise einführt. Av. L. 
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Zum Kreuzeriarif der österreichischen Staats- 
bahnen. 


Zu diesem Gegenstande ist uns nachfolgende Zuschrift 
zugegangen, 

Die Verantwortlichkeit über die darin enthaltenen Angaben 
müssen wir dem Herrn Einsender überlassen, Die Red, 


Verehrliche Redaction! 


In Nr. 14 Ihrer geschätzten Zeitschrift wird eine Be- 
sprechung des neuen Personentarifes der österreichischen Staats- 
bahnen gebracht, in welcher die Behauptung aufgestellt wird, 
derselbe stimme in der Hanptsache mit den Vorschlägen überein, 
die der österreichische Nordwestbalm-Beamts Carl Urbanee 
nach jahrelangen Studien in dieser Frage gemacht habe, und 
welche in Ihrem Blatte Nr. 40 und 41, Jahrg. 1589, ver- 
öffentlicht wurden, Der Vorschlag des Herm Urbanec, dass 
die Grundtaxe per Kilometer einen Krenzer betrage nnd dass 
dieselbe für die drei Wagenelassen nach dem Verhältnisse 
1:2:3 bemessen werden solle, habe im neuen Tarife der 
Staatsbahnen Eingang gefunden, 

Dem entgegen gestatten Sie mir, Ihnen zunlchst die 
Mittheilung zu machen, dass in einer, in Heft Nr. 10 vom 
3. März 1889 der „Zeitschrift für Eisenbahnen und Dampf- 
schiffahrt* veröffentlichten Polemik in Sachen des Personen- 
tarifes, zwischen mir und Dr. Engl in Berlin, ich dido, 
24. Jänner 1889 Folgendes schrieb : 

„Sollten sich die beiden Forderungen „Vereinfachung 
und Verbilligung“ nicht vereinen lassen, wenn man sagen 
würde : 

III. Classe zahlt per 1 km 1 kr. 
I. „ „» 1.2. 
L ” ” ” 1 " 3 ” 
wobei Auf- und Abrundungen anf 5 und 10 kr, vorgenommen 
werden? Karten werden nicht nach Stationen, sondern nach 
derartigen, 5 km umfassenden Zonen verkauft, Für die 
II. Classe gelangen zwei, für die I. Classe drei Karten 
III, Classe zur Ausgabe. Speeialermässigungen sind aus- 
geschlossen.“ 

Nachdem Herr Urbanec sein Tarifproject erst am 
10. April 1889 der k. k, General-Direction in Vorlage brachte, 
so ist es keineswegs ausgeschlossen, dass er die Grund- 
züge scines Tarites von mir entlehnt hat; jedenfalls aber 
ist der Nachweis erbracht, dass nicht er, sondern dass ich 
es war, der zuerst den Krenzer als Grundtaxe und 
das Classenverhältnis 1:2:3 in Vorschlag brachte! 

Es mag jedoch Herrn Urbanec die authentische Ver- 
sicherung einigermaassen zum Troste gereichen, dass weder 
sein späterer, noch auch mein gleichlautender früherer Vor- 
schlag von der k. k. General-Direetion der österreichischen 
Staatsbahnen zum Ausgangspunkte und zur Grundlage der 
Studien über eine Reform des Personentarifes genommen wurde. 

Was die Entstehungegeschichte des Krenzer - Zonen- 
tarifes bei den österreichischen Staatsbahnen betrifft, bin ich 
in der Lage, Ihnen folgende Mittheilung zu machen: 

Zur Zeit, als ich vorerwähnte Vorschläge machte und 
Herr Urbanee sein Tarifprojert bei der k, k. General-Direc- 
tion einreichte, wurde bei dieser Stelle bereits der am 
1. Juli 1889 zur Einführung gelangte Zonentarif für die 
Wiener Localstrecken ausgearbeitet. 

Bezüglich Ausdehunng einer Reform des Personentarifes 
auf das gesummte Netz der Staatsbahnen war erst der in der 
Sitzung vom 29. October 1889 gefasste Beschluss des 
Staats-Eisenhahnrathes, der auch nicht das Project Urbanee, 
sondern eine allgemeine 33 ige Ermässizung der Fahrpreise 
zum Gegenstande hatte, für die General-Direetion von actueller 


Bedeutung und gelangte dieselbe bei den weiterhin gepflogenen 
Studien anf Grund nachfolgender Berechnung und 
Ueberlegnnugen zu dem Classenverhältnisse 1:2:3 und 
damit gleichzeitig auch zur Tarifgrundlage von einem Kreuzer. 

Als Ausgangspunkt wurden die an sich eine 20 Xige 
Ermässigung vom Normaltarife bedeutenden Grundtaxen des 
Tour- und Ketourkartentarifes genommen: 


Classe 
III, LI. I. 
Krenzer 
16 24 3B 


Nachtlem gleichzeitig auch die Aufhebung des Frei- 
gepücks in Erwägung gezugen wurde, brachte man den in 
obigen Taxen enthaltenen Gepäckszuschlag für 25 kg, nämlich 
05 kr, in Abzug und man erhielt nunmehr die Sätze: 

Kreuzer 
11 19 33 

Da man ferner mnter Einem erstrebte, sowohl einen ein- 
fachen und durchsichtigen Tarif zu constrnieren, ala auch eine 
einschneidende Reform nnd Vereinfachung des Fahrkarten- 
wesens zu ermöglichen, so war nichts naheliegender, als die 
erhaltenen redueierten Sätze anf, bezw. abzurunden, und ergab 
sich dergestalt das Classenverhältnis der Grundtaxen 1:2:3. 

In ähnlicher Weise bildet der 50 xige Zuschlag für 
den Schnellzug, den auch Herr Urbanec erfunden haben will, 
das Resultat. folgenden Caleüls: 


Die heutigen Tour-Retonrkarten-Taxen für Schnellzüge 
werden gebildet aus den Personenzugs-Tour-Retourkarten-Taxen: 
Classe 
II, 1, I, 

Kreuzer 
I 24 38 
durch Zuschlag von 
Kreuzer 
v5 10 10 


demnach sind die Tour-Retourkarten-Taxen für Schnellzüge: 
Kreuzer 
21 34 +B 
und ergeben sich nach Abzug des Geplickzuschlages von 0'5 kr. 
die Sitze: 
Kreuzer 
1:6 2:9 43 
Wieder war es naheliegend, dieselben auf 
Krenzer 
15 30 45 
ab-, beziehungsweise aufzurunden, und sah man sich zur An- 
nahme dieser Schnellzugstaxen umsomehr veranlasat, als dadurch 
die bisherigen Zuschläge der II. und II. Classe (0°5 kr. und 
1 kr.), die zu ändern ein Grund nicht vorlag, bestehen blieben, 
dagegen die jedenfalls unbillige gleiche Behandlang der I, und 
I. Classe Schnellzug durch Erhöhung des Zuschlages bei 
letzterer von ] auf 1'5 kr, anfgehoben warde, 

Hert Urbanee hat bei seinem Tarifprojeete den Gepäcks- 
tarif nicht wit in Betracht gezogen und erscheint aus diesem 
Grunde ein Vergleich zwischen seinen Gruniltaxen and jenen 
des Kreuzer-Zonentarifes nicht zulässig, Wird der Gepäcks- 
zuschlag von ersteren Sätzen in Abzug gebracht, so ergibt 
sich ein anderes Classenverhältnis wie beim Krenzer-Zonentarife, 

Was schliesslich die Bildung der Zonen von jeder Station 
als Centram derselben betrifft, ist zu bemerken, dass weder 
die General-Direetion der Staatsbahnen, noch Herr Urbanec 
damit etwas Nenes geschaffen haben, sondern leliglich der 
allgemein angewandte Grundsatz beibehalten wurde, wonach 
jede Station als Anfangspunkt für die Berechnung dient. Wenn 


gleichwohl an anderer Stelle bei Besprechung des Kreuzer- 
Zonentarifes diese Bestimmung bervorgehoben wurde, s0 ge 
schah dies nur, um den Gegensatz zum ungarischen Zunen- 
tarife darzuthun, bei welchem die Zonen anf einen Mittelpunkt 
bezogen sind, 

Hochachtungsvoll 

Freiherr v, Weichs, 
Reyident der k, k. ästerr, Staatsbahnen. 


Ueber die Organisation der Militär - Eisenbahn- 
behörden in den Gross-Staaten Europas im Frieden 
und Kriege. 


Vortrag des Herm E. R. v, Gnttenberg, k. n. k. Obersten, Uhefs 
des Eisenbahnbureans im k. u. k. Reichs-Kriegsministerinm ete., ge- 
halten in der XVIIT. Clnbversammiung am 11. März 18. 


Einleitung. 

Der sehr geschätzten Aufforderung des geehrten Vortrags- 
Comit‘s sehr gerne entsprechend, erlanbe ich mir, der hoch- 
verehrten Versammlung gleichsam in Ergänzung meines vor- 
jährigen Vortrages ein Bild zu entwerfen über die militärische 
Organisation des Eisenbahnwesens im Frieden und im Kriege 
bei den Grossstaaten des europäischen Continents. 

Wie ich schon in meinem erwähnten vorjährigen Vor- 
trage hervorzuheben Gelegenheit hatte, fordert der Einfluss, 
den die Eisenbahnen auf die militärieche Machtstellung eines 
Reiches ausüben, gebieterisch, dass den Kriegsverwaltungen 
im Frieden eine hervorragende Einflussnahme auf die Ge- 
staltung und Ausrüstung der Bahnen gewahrt werde, und 
dass diese letzteren im Kriege — dort, wo es notliwendig 

ist — ausschliesslich dem militärischen Oberbefehl unter- 
geordnet werden. 

Diese Grundsätze bilden — mehr oder weniger ans»- 
geprägt — die Grandlage der Organisation der Militär-Eisen- 
hbahnbehörden im Krieg und Frieden bei allen Staaten, wobei 
selbstverständlich noch die speeiellen militärischen Bedürfnisse 
Berücksichtigung finden, 

Bei der Aufzählung der Organisationen des Militär-Eisen- 
babndienstes werde ich mir erlauben, auch jener der Eisen- 
bahntruppen zu erwähnen, weil diese, wenn auch im Frieden 
im geringen Zusammenhange mit den Bahnen, doch für die 
Kriegsleistung im Eisenbalınwesen von grosser Wichtigkeit sind, 
indem sie theils das Reservoir bilden, aus dem die Deckung 
von Abgängen gewisser Kategorien von Bahnbediensteten — 
wie z. B. Locomotivfährer, Heizer, Weichenwächter, Bremser 
etc. erfolgen kann — theils aber einen gut ausgebildeten, wohl- 
disciplinierten Stamm von Arbeitern und Ingenieuren abgeben 
zur raschen Herstellung zerstörter und zum Baue neuer Eisen- 
bahnen. 

Endlich sind sie auch berufen, im Falle der Nothwendig- 
keit Bahnstrecken vollständig in Betrieb zu Übernehmen und 
neuester Zeit fällt ihnen noch die Aufgabe des Banes flüch- 
tiger Feldbahnen zu. So wie die Bestimmung der Eisenbahn- 
trappe im Kriege, ist auch ihre Ausbildung im Frieden bei 
allen Staaten ziemlich gleichartig. 


Frankreich. 

Uebergebend auf die Organisation des Militär-Eisenbahn- 
dienstes der einzelnen Grossstaaten, beginne ich mit Frank- 
reich, welcher Staat im verflossenen Jahre das Militär-Eisen- 
bahnwesen im Wege der Gesetzgebung ganz nam or 
ganisiert und hiebei der Militärverwaltung die weitestgehende 
Einflussnahme auf die Bahnen gesichert hat. 

Auf Grund eines Gesetzes vom 28. December 1888 
wurden im abgelanfenen ‚Jahre diesbezüglich Verordnungen 
erlassen : 
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1. über den Eisenbahndienst im Frieden; 

2, über die Dienstorganisation der Eisenbahn- und 
Etapenbehörden im Kriege im Rücken der operierenden Armeen; 

3, ein Reglement über die Miliärtransporte im Frieden, und 

4. ein solches Reglement über die Transportbewegung 
im Kriege (transports stratögiques). 

Nach dieser neuen Organisation wird der militärische 
Eisenbahndienst im Frieden darch den Chef des General- 
stabes unter dem Überbefehle des Kriegsministers 
geleitet, 

Ein Generalstabs-Burean, 
theilung des Kriegaministeriums, 
lichen Angelegenheiten, 

Die Ausführung des militärischen Eisenbahndienstes auf 
jedem der sechs grossen Netze der Eisenbalın-Gesellschaften 
und auf dem Staatsbahnnetze ist einer Linien-Com- 
mission anvertraut, welche aus einem Vertreter der 
Eisenbahnverwaltung als technischer Commissär, welcher 
von der Verwaltung bestimmt und vom Kriegsminister bestätigt 
wird, und aus einem höheren Öfficier als Militär- 
Commissär, welcher vom Kriegsminister ermannt wird, zu- 
sSummengesetzt ist. 

Dieser Commission kann sowohl technisches, 
tärisches Personale nach den Anforderungen des 
beigegeben werden, 

Joder Commissär hat einen, in gleicher Weise ein- 
gesetzten Amtsgehilfen, welcher im Falle der Abwesen- 
heit oder Dienstverhinderung zur Stellvertretung berufen ist. 

Die den Vollzug betreffenden Maassregeln werden anf 
dem Netze immer im Namen der gemeinsamen thätigen Com- 
mission ergriffen, 

Jeder Commissär wahrt seine eigene Verantwortlichkeit. 


Der Militär-Commissilr ist speciell mehr verantwortlich 
für die vom militärischen Gesichtspunkte ergriffenen Maass- 
regeln, der technische Commissär für jene Maassregeln, welche 
ergriffen werden, um die Hilfsmittel der Eisenbahnen nutzbar 
zu machen, 

Im Frieden gehören zu den Obliegenheiten der Linien- 
Commission: 

die Bearbeitung aller Angelegenheiten, welche den 
militärischen Eisenbahndienst auf dem zugewiesenen Netze 
betreffen; 

das Studium aller Hilfsquellen an Material und Personal 
für die Bedürfnisse des Krieges; 

die Vorbereitung der strategischen Transporte und die 
Anlegung der hierauf bezüglichen Belege; 

die Untersuchung des Zustandes der Linien, des Ma- 
teriales und der verschiedenen Einrichtungen (Rampen, Wasser- 
versorgung, Maschinenhäuser, Magazine, Reparatur - Werk- 
stätten ete.); 

die besondere Unterweisung der Beamten ; 

die Ueberwachung der Schienenwege und Kunstbanten ; 

die Leitung aller, auf dem Netze anzustellenden Ver- 
suche, welche auf die Verbesserung oder Beschleunigung der 
militärischen Transportbewegung abzielen. 

Die Befugnisse der Linien-Commission erstrecken sich 
auch auf Nebenbahnlinien, welche in dem zugewiesenen Netze 
liegen, 

Die Gesellschaften der Nebenbahnen können sich durch 
einen gehörig beglaubigten Beamten bei der Linien-Commission 
vertreten lassen. 

Die Linien-Commissionen können nach Bedarf durch den 
Chef des Generalstabes vereinigt werden, um in Gemeinschaft 
Fragen zu erledigen, welche gleichzeitig mehrere Bahnnetze 
betreffen, 


das vierte der zweiten Ab- 
bearbeitet alle diesbezüg- 


als mili- 
Dienstes 
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Für die algerischen und tunesischen Balınlinien 
ist eine besondere Linien-Commission creiert; ebenso kann für 
die Eisenbahnen auf Corsica eine eigene Linien-Commission 
aufgestellt werden. 

Als berathende Stelle ist weiters beim Kriegs- 
ministerium schon im Frieden die oberste Militär-Eisen- 
bahn-Commission eingesetzt, welche besteht aus: 

dem Chef des Generalstabes des Kriegsministers als 
Präsident; 

dem General, welcher bestimmt ist, bei der Armee die 
oberste Leitung des Eisenbahn- und Etapenwesens zn führen, 
als Vicepräsident; 

dem Eisenbahndirector des 
Arbeiten; 

zwei General-Inspeetoren oder Chef-Ingenieuren für Gruben- 
oder Brücken- und Strassenbau ; 

den militärischen und technischen Commissären der sieben 
Linien-Commissionen ; 

dem Chef des Eisenbahn-Burean des Generalstabes (das 
früher genannte vierte Burean) ; 

einem höheren Artillerie-Officier ; 

einem höheren Officier der Eisenbahntrappen; 

einem Marine-Offcier; 

dem Sous-Chef des Eisenbahn-Burean als Secretär, 

Die Mitglieder der Commission werden über Vorschlag 
des Kriegsministers mit Deeret ernannt. 

Die oberste Militär-Eisenbalncommission hat ihr Gut- 
achten über alle, auf den Gebrauch der Eisenbahnen für die 
Bedürfnisse der Armee bezüglichen und insbesondere über die- 
jenigen Fragen zu äussern, welche betreffen: 

1, die Vorbereitung der strategischen Transporte; 

2. die Prüfung aller Projecte, welche sich anf neue 
Linien und die Vereinigung (Verbindung) und Aenderung be- 
stehender Linien beziehen oder die hauptsächlichsten Anlagen 
(Bahnhöfe, Rampen, Wasserversorgung, Maschinenhäuser etc.) 
betreflen; 

3, die Bestimmung der Bedingungen betreffs Ausnätzung 
des rollenden Materials im Hinblick auf militärische Trans- 
porte und die Verfügungen, dieses Material herbeizuschaffen ; 

4, die specielle Unterweisung, welche den Truppen aller 
Waffen im Hinblick auf die Transporte zu geben iat; 

5. die Abfassung der Verträge zwischen den Eisenbahn- 
gesellschaften und der Kriegsverwaltung betreffs der Militär- 
transporte, der Lieferungen des Materiales und Eiurichtang 
von Verköstigungs-Stationen; 

6. die Organisation, der Unterricht und die Art der 
Verwendung der besonderen Eisenbahntrappen ; 

7, die Maassregeln, welche zu ergreifen sind, um die 
Ueberwachung und den Schutz der Schienenwege und ihrer 
Zugänge zu sichern; 

8. die Mittel zur raschen Zerstörung und Wieder- 
herstellung der Linien. 

Der Kriegsminister nimmt die Commission hinsichtlich 
aller Fragen in Anspruch, über welche sie zu entscheiden 
berufen ist. 

Die Entscheidung erfolgt mit Stimmenmehrheit; im Falle 
der Stimmengleichheit ist die Stimme des Präsidenten ent- 
scheidend. 

Die Abtheilungsvorstände des Kriegsministeriums können 
der Commission bei Besprechung der Angelegenheiten ihres 
Ressorts zur Berathung beigezogen werden, 

Die Commission kann auch vom Minister die Einberufung 
aller Personen fordern, deren Urthbeil zu hören nützlich ist. 

Im Kriege ist die Einflussnahme der Kriegsverwal- 
tungen anf die Eisenbahlmen ausser den bereits genannten 
Bestimmungen noch durch folgendes Üiesetz lestgesetzt: 


Ministers der öffentlichen 


„Im Kriegsfalle wird der Eisenbahndienst 
ausschliesslich von der Militärverwaltung g#- 
leitet, 

Der Kriegeminister verfügt über die Eisenbahnen in der 
ganzen Ausdehnung des durch die operierenden Armeen nicht 
besetzten Landgebietes. Der Höchstcommandierende jeder Armee- 
abtheilung oder jeder besonders operierenden Armee verfügt 
über die Eisenbahnen innerhalb des ihm zugewiesenen Üperations- 
gebietes, 

Der Kriegsminister bestimmt die Grenzlinie zwischen 
den verschiedenen Zonen. 

Unter dem Befehle des Höchsteommandierenden der 
Armee stehen ausserdem besondere Formationen, u. zw: 

1. Feldeisenbahn-Abtheilungen, 

2, Eisenbahn-Compagnien, 

Jede Eisenbahnverwaltung wird jederzeit bei dem Kriegs- 
minister durch einen besonderen Beamten vertreten, welcher 
beauftragt ist: 

1. im Frieden die vollständige Vorbereitung der Traus- 
porte für den Kriegsfall den Anweisungen des Ministers ent- 
sprechend sicherzustellen; 

2. im Kriege die Befehle des Ministers entgegen zu 
nehmen und deren Ausführung zu sichern. 

Jede Eisenbahnverwaltung kann verpflichtet werden, 
bereits im Frieden einen Beamten zu bezeichnen, welcher sie 
erforderlichenfalls bei dem, ihre Strecken in Ansprach nehmen- 
den Höchsteommandierenden zu vertreten hat und welcher 
beauftragt ist, die Befehle des Letzteren entgegenzunehmen, 
sowie ihre Ausführung auf dem für die Operationen in An- 
spruch genommenen Theile des Bahunetzes zu sichern.* 

Auf Grund dieses Gesetzes bestimmt der Kriegsminister 
im Einvernehmen mit dem Armee-Obereommandanten sogleich 
bei Beginn der Mobilisierung die Grenzlinie für den Be- 
reich der Eisenbahnen, welche unter seinem Befehle bleiben 
und welche unter den Befehl des operierenden Heeres treten. 
(Siehe Skizze I in nächster Nummer.) 

Im ersteren Bereiche übernehmen die Linien-Com- 
missionen mit dem ersten Mobilisierungstage den gesammten 
Dienst des zugehörigen Bahnnetzes unter dem Oberbefehl des 
Kriegsministers, 

Zu Ihrer Aushilfe werden nach Bedarf Linien-Unter- 
commissionen aufgestellt, welche jede aus einem vom Kriegs- 
minister ernannten militärischen Unter-Commissär und aus 
einem von der Linien-Commission bestimmten technischen Be- 
amten besteht, dann in den von der Militär-Linieneommission 
bestimmten Stationen Stations-Commissionen errichtet, 
welche nach den ihnen zufallenden Aufgaben verschiedene 
Bezeichnungen führen, u. zw.: 

1. Mobilisierangs-Stationscommission ; 

2. Einwaggonierungs-Stationscommission ; 

3. Rast- (Verköstigungs-) Stationseommission ; 

4, Abzweige-Stationscommission ; 

5. Auswaggonierungs-Stationscommission ; 

6. Etapenanfangs-Stationscommission ; 

7. Magazins-Stationscommission ; 

8. Uebergangs-Stationseommission ; 

', Kriegsetapen-Kopfstationsoommission. 

Die Zusammensetzung der Commissionen ist nach ihrer 
Bestimmung verschieden, sie bestehen im Principe aus: 

1. einem Stabsofiecier oder Hauptmann (Militär-Com- 
missär); 

2. dem Stationschef (technischer Commissär); 

3. im Bedarfsfalle aus einem beigeorineten Personale 
(Hauptmann oder Lieutenant, Intendantur-Beanter, Rechnungs- 
Oflicier ete.}: 


4. einem militärischen Hilfspersonale (Secretäre, im Be- 
darfsfalle Administrations-Schreiber und Arbeiter, Hilfsarbeiter, 
Soldaten der Artillerie und Genietruppe etc.). 

Wenn der zu versehende Dienst in einer und derselben 
Station verschiedene Kategorien von Commissionen erheischt, 
wird nur eine zur Versehung aller Dienste eingesetzt. Sie 
erhält dann die Zusammensetzung der wichtigsten Commission. 
Das nöthige Personale der verschiedenen anderen Commissionen 
wird ihr beigegeben. Diese Verfügung soll eine einheitliche 
oberste Leitung der Dienste in ein und demselben Bahnhofe 
gewährleisten. 

Nach der Daner und Natur ihrer Aufgabe werden die 
Stations-Commissionen in zeitliche, ständig örtliche 
oder ständig mobile unterschieden. 

Die zeitlichen Commissionen sind diejenigen, welche 
nur während der Mobilisierungs- und Concentrierungsperiode 
fanctionieren (wie z, B. jene für Mobilisierung und Ein- 
waggonierung). 

Die ständig örtlichen sind diejenigen, welche in 
einer Station für die ganze Dauer der Operationen errichtet 
werden (wie jene der Abzweige-, Abfahrt-, Rast- [Verküsti- 
gungs-] and Etapen-Stationen). - 

Die ständig mobilen Commissionen sind solche, deren 
Standort nach dem Gange der Operationen gewechselt werden 
kann (wie z. B. jene der Auswaggonierungs-, Uebergangs-, 
Magazins- und Kriegsetapen-Kopfstationen). i 

Die Stations-Commissionen unterstehen den Linien- 
Commissionen entweder direet oder im Wege der Unter-Com- 
missionen, wo solche vorhanden sind. 

Ihre Aufgabe ist die rigoroseste Ausführung 
aller Details der anbefohlenen Transporte gemäss der 
hierauf bezüglichen Vorschriften. Zu diesem Zwecke erlassen 
sie alle erforderlichen localen Verfügungen, um den Stations- 
dienst zu erleichtern und alle Unordnungen und Versehen 
hintanzuhalten, und haben ohne Verzug die von der obersten 
Militär-Eisenbahneommission vorgeschriebenen und in der Bahn- 
hofbeschreibung enthaltenen Erweiterungsbauten in Angriff 
nehmen zu lassen, 

Sie haben während der Concentrierungs-Transporte die 
Lebensmittel sicherzustellen und im Vereine mit den compe- 
tenten Behörden für Kranke, Blessierte, wie auch für die 
Unterkunft isolierter Militärpersonen und durchmarschierender 
Truppen zu sorgen. j 

Der Militär-Commissär versieht die Functionen 
eines Militärstations-Commandanten am Balhnhofe und hat bei 
den durchmarschierenden Transporten die strengste Disciplin 
aufrecht zu erhalten. 

Er ist Vermittler zwischen den am Marsche befindlichen 
Militär-Commanden und dem Eisenbahn-Stationschef, 

In Abwesenheit des Militär-Commissärs und seiner Hilfs- 
organe repräsentiert der Stations-Chef allein die Stations- 
Commission Er ist in diesem Falle ermächtigt, alle Verfügungen 
zu treffen, 





welche sowohl in Bezug auf durchmarschierende ' 


Trappen-Abtheilungen, als auch auf einzelnreisende Militär- ' 
personen die klaglose Ausführung der Trausportsbewegungen | 


ermöglichen. Die Truppen-Commandanten sind zur rigorosesten 
Einhaltung der ihnen in dieser Reziehung gegebenen Weisungen 
verpflichtet. 

Der Stations-Chef ist nur für den Verkehr der Züge 
verantwortlich; er ist befugt, den Beamten der Bahngesell- 
schaft Instructionen zu geben und hat die genaue Ausführung 
der auf die Transporte beziglichen technischen Dispositionen 
seitens der Beamten zu überwachen, Er sorgt dafür, dass die 
Züge behufs Einwaggonierung, Abfahrt oder Auswaggonierung 
zu den bestimmten Stunden beigestellt werden. 


— 133 — 


Die Stations-Commissionen müssen ohne Verzug und an 
einem sichtbaren Orte im Innern und an der Aunsenseite der 
Station alle Befehle oder Bekanntmachungen der Militär- oder 
Civilbehörden, welche sich auf die Mobilisiernng, Requisition ete. 
beziehen und allgemein zur Kenntnis zu bringen sind, affichieren, 

Um einzelnreisenden Militärpersonen oder den Detache- 
ments-Commandanten die rasche Orientierung über die im 
Bahnhofe oder der Stadt befindlichen Amtslocalitäten der ver- 
schiedenen Militär- und Civilbehörden zu ermäglichen, haben 
die Stations-Commissionen im Innern und an der Aussenseite 
der Balınhofgebäude, dann am Ortseingange die nöthigen Ver- 
zeichnisse zu placatieren. 

Ein anderes Placat, welches eine vergleichende Ueber- 
sicht der Mobilisierungstage und der Kalendermonate und Tage 
darzustellen hat, ist von den Militär-Stationseommissionen aus- 
zufertigen und analog den vorstehenden Bestimmungen zu 
affichieren. 

Die Mitglieder der Stations Commission sind ermächtigt, 
sich der Staats-Telegraphen und derjenigen der Eisenbahnen 
unentgeltlich zu bedienen. 

Jede Stations-Commission sendet täglich einen Rapport 
über die formierten und abgesendeten, dann über die ein- 
getroffenen und entleerten Züge nebst ihrer Zusammensetzung, 
über die Zugsverspätungen und über alle sonstigen Vorfallen- 
heiten an die vorgesetzte Linien-Commission (Unter-Com- 
mission) ein, 

Im Bereiche des operierenden Heeres wird der 
Eisenbahndienst innerhalb der vom Kriegsminister bestimmten 
Zone nach den Weisungen des Armee-Öbercommandanten durch 
den General-Director der Eisenbahnen und Etapen 
— einen höheren General, welcher dem directen Befehle des 
Generalstabs-Uhefs der Armee untersteht — geleitet, Die Durch- 
führung des gesammten Eisenbahndienstes in dieser Zone ob- 
liegt dem „Eisenbahn-Director bei den Armeen“, 
einem General oder höheren Stabsofücier; in ihm vereinigt 
sich der gesammte Eisenbahndienst der Zone des operierenden 
Heeres, er stellt die Anträge über die Zuweisung von Eisen- 
bahnlinien an die einzelnen Armeen, über Anfstellang und 
Eintheilung neuer Linien- und Stations-Commissionen, die 
Regelung des Nachschubes aller Art, Verwendung der Eisen- 
bahntruppen und Betriebsabtheilungen, Veränderung der Grenz- 
linie der der Armee zugewiesenen Zone, über Wiederherstellung 
oder Zerstörung von Bahnlinien, Fahrbetriebsetzung sccupierter 
Bahnen ete., etc, 

Ausser dem nöthigen Militärpersonale ist ihm ein höherer 
Bahn-Ingenieur nebst dem erforderlichen technischen Personale 
beigegeben. Zur Lösung der Aufgabe sind dem Eisenbaln- 
Director der Armeen unterstelit: 

1. alle im Bereiche der Armeezone im Inlande ge 
legenen Linien-Commissionen, Unter-Commissionen und Stations- 
Commissionen; 

2. die zur Leitung des Betriebes auf oecupierten Bahnen 
— welche durch die Eisenbahntruppen und die Feldeisenbahn- 
Abtheilungen betrieben werden — zur Aufstellung gelangenden 
Feldeiseubahn-Commissionen, deren Zusammensetzung 
und Wirkungskreis jenen der Linien-Commissionen gleich ist, 
nur mit dem Unterschiede, dass das Militärmitglied Präsident 
der Commission ist und stets entscheidende Stimme hat; 

3, die in dieser Zone nach Antrag des Eisenbahn- 
Directors zu etablierenden und von einer Feldeisenbahn-Com- 
mission dependierenden Bahınhof-Commanden; sie sind 
so wie die Bahnhof-Commissionen organisiert, nur ebenfalls 
mit dem Unterschiede, dass das Militärmitglied Chef der 
Commission ist, deren stimmtliche übrige Mitglieder sich 
seinen Befehlen unterordnen milssen, im Bedarfsfalle selbst in 
Bezug anf rein technische Fragen, 
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Fir die Besetzung von Bahnlof-Commandoposten werden 
schon im Frieden bei jedem Corps-Commando zwei Öffciere 
durch den Kriegsminister designiert. 

Weiter sind dem Eisenbahn-Direetor, bezielungsweise 
der Feldeisenbahn-Commission die Eisenbahntruppen und Feld- 
eisenbahn-Abtheilungen untergeordnet. 

Die Abgrenzung der Rayons der Linien-Commission und 
Feldeisenbahn-Commissionen erfolgt vom Eisenbahn-Director 
durch Bestimmung von die Grenze bildenden Tebergang- 
Stationen. 

An Eisenbahntruppen hat Frankreich seit neuester 
Zeit ein Eisenbahn-Sapenur-Regiment von drei Bataillonen 
zu vier Compagnien mit einem Friedensstaunde von vier Ofä- 
eieren und 160 Mann per Compagnie oder inelusive der Stäbe 
und der Train-Compagnie in Summa 63 Ofüciere, 2035 Mann, 
95 Pferde. 

Zur Unterstützung und Verstärkung der Eisenbahntrappen 
im Kriege für den Bau, die Ausbesserung und den Betrieb 
jener Eisenbahnen, bei welchen der Dienst durch die nationalen 
Gesellschaften nicht gesichert ist, werden ebenfalls schon im 
Frieden Feldeisenbahn-Abtheilungen formiert, welche 
ein zu jeder Zeit militärisch organisiertes, jedoch von der 
Militirverwaltung unabhängiges Corps bilden. 

Das Personal der Eisenbahn-Abtheilnngen reeratiert sich 
aus den Ingenieuren, Beamten und Arbeitern der sechs grossen 
Eisenbahngesellschaften und des Staatsbahnnetzes, gleichviel 
ob sie Freiwillige oder dem Militärdienste durch das Wehr- 
gesetz unterworfen sind 

Der Commandant der Abtheilung übt die Functionen des 
Corps-Chefs aus und besitzt alle Vorrechte desselben, Er ist 
directe der Feldeisenbahn-Commission unterstellt. 

Im Frieden sind neun Abtheilungen aufgestellt, von 
welchen jede eine besondere Nummer hat, 

Im Kriege kaun der Kriegsminister nene Abtheilungen 
aufstellen. 

Die Abtheilungen sind im Frieden den Inspicierangen, 
Einberufungen, Musterungen und Vereinigungen zum Unter- 
richte auf Befehl des Kriegsministers unterworfen. 

Alle auf die Mobilisierung bezüglichen Verfügungen 
werden von jeder Abtheilung schon im Frieden studiert. 

Jede Abtheilung muss stets so vollständig bereit sein, 
dass sie vom Kriegsminister benützt werden kann. 

Erlässe, Reglements und Instructionen bestimmen die 
Details der Örganisation, der Ergänzung und Thätigkeit, der 
Inspieierung, Einberafung, Musterung und Vereinigung der 
Eisenbahn-Abtheilungen, 

Die Stärke einer solchen Abtheilung, in welcher sämmt- 
liche Eisenbahn-Dienstzweige vertreten sind, beträgt in Summa 
1273 Köpfe, 


Italien, 


Auch in Italien wurden in den letzten Jahren Organi- 
sationsänderangen im Militär. Eisenbahndienste zu dem Zwecke 
getroffen, um der Militärverwaltung schon im Frieden einen 
g.össeren Einfluss anf die Eisenbahnen zu wahren. 

So wurde seitens des Staates zur Leberwachung der 
Verwaltung der Eisenbahnen eine eigene Aufsichtsbe- 
hörde eingesetzt, an deren Spitze ein Oberst des Gene- 
ralstabes als General-Inspector steht; diese Behörde 
untersteht dam Ministerinm für öffentliche Arbeiten, 

Die Fürsorge für das ganze militärische Eisenbahnwesen. 
sowie für die Eisenbahntruppe obliegt, unter Leitung des Chefs 
des Generalstabes, der zweiten Section des Generalstabes, von 
welcher eine Abtheilung speriell das Transportwesen hat und 
den Titel „Militär-Transportdireetion“ führt. 


Die Prüfung aller Eisenbahnprojeete obliegt ausserdem 
einer besonderen Commission, deren Vorsitzer der Vorstand 
der II. Section und deren Mitglieder Ofliciere dieser Section, 
eventuell auch der I. Section sind, wenn es sich um Abgabe 
von Gutachten vom strategischen Standpunkte handelt. 

Ausserdem warde — ähnlich wie in Frankreich — im 
verflossenen Jahre eine gemischte technisch-militärische Com- 
mission eingeretzt, welche den Titel „Centraleommission 
für die Militär-Bisenbahntransporte* führt und 
"welche mit dem Studium und der Ausmittlung aller zur Durch- 
führang der grossen Militärtransporte im Kriege nöthigen 
Mittel betrant ist. 

Diese Central-Cammission besteht : 

a) ans dem Chef des Generalstabes als Präses; 

) dem diesem zugetheilten General als Vice-Präses ; 

ce) dem Ühef der Militär-Transport-Direction des Gene- 
ralstabes, den Militär-Eisenbahn-Commissären, dem General- 
Inspeetor der Eisenbahnen als Vertreter des Ministeriums für 
öffentliche Arbeiten, 

den Betriebs-Directoren der grossen Eisenbahnen oder 
deren Vertretern nebst je einem höheren Beamten der ver- 
schiedenen Dienstzweige, dann 

d) einem Generalstabs-Öfticier als Seeretär. 

Diese Usntraleommission wird vom Präsidenten fall- 
weise nach Bedarf zur Vertheilung der Arbeit oder Prifung 
der Anträge einberufen; es steht übrigens dem Präsidenten 
auch das Recht za, nothwendigen Falles nur einen Theil der 
Commission zu versammeln. 

Die Vollversammlangen finden stets beim Chef des Gene- 
ralstabes statt, partielle Versammlungen hiugegen können auch 
im Direetionssitze der hiebei interessierten Bahnen abgehalten 
werden, 

Weiters ist. die Centraleommission berechtigt, zu Studien- 
und Informationszwecken auch die bei der Militär-Transport- 
Direetion eingetheilten Generalstabs-Oflieiere heranzuziehen und 
darch Vermittlang des Ministers für öffentliche Arbeiten die 
Directoren der kleineren Bahnen einzuberufen 

Zar Usberwachung der anstandslosen Abwicklung des 
Militärverkehrs im Frieden und der Durchführung aller auf 
die militärische Einrichtung der Balınen Bezug habenden An- 
ordnungen sind im Amtssitze der Betriebsdirectionen „Mili- 
tär-Eisenbahnecommissäre* aufgestellt, welche von der 
Militär-Transportdirection dependieren. 

Sie fungieren als Vermittlungs-Organe zwischen dem 
Kriegsministerium und den Civil-Eisenbahnbehörden und haben 
die auf die Durchführung der Militärtransporte anf Eisen- 
bahnen bezugnehmenden Dispositionen zu treffen. 

Die Commissäre haben weiters das Kriegsministerium 
stets in Kenntois zu halten über die Ergebnisse ihrer Beob- 
achtangen und Studien anf den ihnen zugewiesenen Strecken. 
Diese betreifen : 

a) Daten zur Regelung der Eisenbahntransporte im 
Frieden und im Kriege ; 

5) Veränderungen und Verbesserungen, welche fallweise 
an den Linien, Bahnhöfen, an dem fixen und rollenden Mate- 
rinle, endlich an dem Betriebsdienste vorgenommen werden. 

Zu diesem Behnfe ist ihnen der Zutritt zu allen Eisen- 
bahn-Etablissements, weiters die Bereisung ihrer Strecke, s0 
oft sie es für nöthig erachten, gestattet; ebenso dürfen sie 
mit allen von dem „Ministeriam für öffentliche Arbeiten * 
dependierenden Behörden und teehnischen Commissionen direet® 
verkehren, 

Ausserdem bestehen schon im Frieden zur Instradiernng 
von Militärtransporten jeder Art in den Bahnhöfen zu Rom, 
Florenz, Bologna, Mailand, Genua, Pisa, Neapel, Alessandria, 
Verona, Ancona, Piacenza and Turin, somit in Summa zwälf 
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permanente Bahnhof-Commanden mit je 1 Hauptmann, 
1 Subalternofficier, 1 Unteroffieier und der nothwendigen Zahl 
von Soldaten, welche dem Militär-Stationscommando der be- 
treffenden Garnison unterstehen, 

Diese Bahuhof-Commanden sorgen für die Unterkünfte 
der durchfahrenden Truppen, für die Beistellung der eventuell 
nothwendigen Extrazüge im Einvernehmen mit der Balhın- 
behörde, sowie für die Auftheilung grosser Transporte auf 
mehrere fahrplanmlssige Zuge. 

Veberhaupt wird in Italien der Ausbildung von Offi- 
cieren im Eisenbahndienste besondere Aufmerksamkeit ge- 
schenkt, und zwar aus dem Grunde, damit der ganze Eisen- 
bahnbetrieb im Kriege anstandslos yon der Militärverwaltung 
übernommen werden kann, 

Behufs dieser Heranbildung werden jährlich Eisen- 
bahncurse in der Dauer von 41/, Monaten errichtet, von 
welcher Zeit 4 Monate für den theoretischen Untericht, der 
Rest für die Praxis entfällt; in diese Curse werden Öfficiere 
des Generalstabes und aller Waffen mit Ausnahme der Caval- 
lerie commandiert. 

Im Jahre 1586 bestanden nenn solcher Curse, Hente 
besitzt die Armee infolge dessen schon eine grosse Zahl im 
Eisenbahndienste wenigstens nothäärftig ansgebildeter Officiere. 

Die Kriegsorganisation der Eisenbalmbehörden in 
Italien ist‘ folgende: 

Mit Beginn der Mobilisierung übergeht der 
Eisenbahndienst vollkommen unter militärischen 
Befehl, und zwar sowohl bezüglich der Transporte 
für das Heer, als für den privaten Verkehr, 

Die Einflussnahme der Kriegsverwaltung ist jedoch in 
dieser Beziehung in der Zeit der Mobilisierung und des 
Aufmarsches ganz verschieden von jenen auf den Etapen- 
linien nach beendetem Aufmarsche. 

Mit dem Eintreten der Mobilisierung wird eine General- 
Transport-Direction zusammengesetzt, Sie besteht aus 
dem General-Director der Transporte (Chef), einem Generalmajor 
oderObersten, weiters einem Stabsofficier und einem Hauptmann 
des Generalstabes, je einem Stabs- und zweiOberofficieren der Artil- 
lerie und Genietruppe, je einem Arzte, Commissär und Rechnungs- 
führer, sechs Officieren der verschiedenen Waffen für den Eisen- 
bahn-Inspeetionsdienst, drei höheren Eisenbahnbeamten, end- 
lich der nöthigen Anzahl an Schreibern, Ordonnanzen ete. 

Zugetheilt werden der General-Direetion: ein Vertreter 
des königlichen General-Inspeetorates der Eisenbahnen ; einige 
höhere Betriebs- und technische Beamte von jeder der grossen 
Eisenbahnlinien. 

Die General-Transportdirection hat die Aufgabe, in allen 
noch nicht vorgesehenen Fällen betreffs Personen- und Material- 
transporte, und zwar auf dem gesammten Eisenbahnnetze des 
Königreiches, die Entscheidungen zu treffen, zu bestimmen, auf 
welchen Linien und wann die Kriegsfahrordnung einzutreten 
habe, in welchem Maasse Züge zur Verfügung des privaten 
Verkehres bleiben können, und endlich den gesammten Fahr- 
park entsprechend zu vertheilen., 

Die General-Transportdirection bildet während der Mobi- 
lisierung und des Aufmarsches einen integrierenden Be- 
standtheil des Kriegsministeriums und besorgt im 
Namen desselben in dieser Zeitperiode die einheit- 
liche Leitung des gesammten Eisenbahndienstes 
auf allen Linien des Königreiches. 

Der Betrieb auf jenen Bahnen, für welche die Kriegs- 
Fahrordnang in Kraft tritt, geschieht nach der Friedens- 
Fahrordnung; doch kann das Kriegsministerium über einen 
Theil oder alle diese Züge verfügen, sowie auch die ge- 
wöhnliche Fahrordnung abändern und völlig mit dem 
Fahrparke disponieren. 


Die Sicherung der Angriffen oder Handstreichen ausge- 
gesetzten Eisenbahn-Stationen und -Linien erfolgt durch die 
Territorialbehörden nach Weisung des Kriegsministeriums. 

Für die dringenden Arbeiten auf den Stationen und 
Strecken werden ausser den Arbeitern, welche sammt Materiale 
von den Eisenbahn-Gesellschaften bie zur Grenze des Möglichen 
beigestellt werden müssen, die Eisenbahn-Compagnien, 
weiters, wenn nöthig, auch sonstige Truppen-Detachements 
verwendet. 

Im Amtssitze jeder der Betriebsdirectionen der Mittel- 
meerbahnen und bei der Direction des adriatischen Bahnnetzes 
werden Linien-Commissionen errichtet, an welche die 
General-Transportdireetion alle anf die Transporte bezug- 
nehmenden Befehle leitet, 

Die Linieneommissionen bestehen aus dem Militireom- 
missär (commissario militare par le strade ferrate) und aus 
dem Betriebsdirestor oder dessen Stellvertreter. 

Die Betriebsdirection der Gesellschaft ist der 
Linien-Commission unmittelbarunterstellt und func- 
tioniert als Executivorgan derselben, als welches es die An- 
ordnungen der Commission an die unverändert fortbestehenden 
Bahnämter leitet, 

Die einer Linien-Commission zugewiesenen Directionen der 
Secundärbahnen stellen über Aufforderung des Kriegsministe- 


-riums der betreffenden Linien-Commission gleichfalls einen Ver- 


treter zur Vermittlung aller Anordnungen bei. 

Jeder Liniencommission werden so rasch ale möglich die 
nöthige Anzahl an Öfficieren zur Verfügung gestellt. 

Mit dem Personale der Linien-Commissionen und diesen 
unterstellt können wie in Frankreich „Unter-Linien-Com- 
missionen“ aufgestellt werden, welchen auch die nöthige An- 
zahl von Civilbeamten beizugeben sind. 

In den Uebergangsstationen (Anschinssstationen) zweier 
Eisenbahn-Administrationen kann, falls daselbst eine militä- 
rische Untereommission nicht bestände, eine solche aus Beamten 
der beiden anschliessenden Eisenbahnen errichtet und einer 
Linien-Commission unterstellt werden. 

Den Linien-Commissionen und Untercommissionen obliegt 
ausser der Durchführung der von der General-Transportdirec- 
tion erfliessenden Anordnungen auch die Ausgleichung aller 
vorkommenden Anstände, die sich in der Fahrordnung, dem 
Ein- und Auswaggonieren oder sonst ergeben; sie haben dies- 
bezügliche Anordnungen in Dringlichkeitsfällen selbst zu treffen, 
der General-Transportdirection aber solche Verfügungen sofort 
zu melden, 

Den Linien-Commissionen untersteht eine nach Verfügungen 
des Kriegsministeriums bestimmte Anzahl von Stations- 
commanden. 

Der Stand der Stationscommanden varüirt nach der Wich- 
tigkeit der Station, 

Die Dienstesobliegenheiten der Stations-Commanden be- 
stehen im Allgemeinen in der Obsorge, dass sich der Militär- 
transport im Sinne der bestehenden Vorschriften und der von 
den Linien-Commissionen gegebenen Instructionen vollzieht, in 
der Vorsorge für alle Bedürfnisse der passierenden Truppen 
und in der telegraphischen Berichterstattung über alle sich 
ergebenden Anstände an die eigene Linien-Commission, in Dring- 
lichkeitsfüllen auch an die General-Transportdirection. 

Die in nächster Nummer beiliegende Skizze II gibt ein 
Bild über die beiläufge Gruppierung der Militär-Eisenbaln- 
behörden in dieser Periode. 

Unmittelbar nach Beendigung der Mobili- 
sierung und des Aufmarsches begibt sich die General- 
Transportdireetion unter Rücklassung eines 'Theiles des Per- 
sonales beim Kriegsministerium in das Hauptquartier der 
General-Intendanz, bei welcher sie eingetheilt bleibt. 
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Gleichzeitig werden die Linien-Commissionen und 
Untercommissionen aufgelöst; die daselbst einge- 
theilten Oftieiere werden bei den Armee-Intendanzen zur Bil- 
dung der Armee-Transportdirectionen eingetheilt. Zu 
demselben Zwecke werden seitens der General-Transportdirec- 
tion von den betreffenden Bahnverwaltungen die für die ein- 
zelnen Dienstzweige nöthigen Beamten angesprochen, 

Es beginnt nunmehr der Militär-Eisenbahndienst auf 
Etapenlinien für den Zuschub und Abschub aller nöthigen 
Transporte zu und von der Armee. 

Zu diesem Zwecke und auf Grund der Verfügungen des 
Chefs des Generalstabes und der General-Intendanz organisiert 
die General-Trausportdirestion ihren Dienst auf den Etapen- 
linien. 

Der militärische Eisenbahndienst wird auf den vom 
Kriegsschauplatze fern abliegenden Bahnlinien eingestellt und 
es bestimmt die General-Transportdireetion die Anschluss- 
stationen, d,i, jene Stationen, von welchen an die Kriegs- 
Fahrordnung aufrecht erhalten bleibt; sie eoncentrirt nunmehr 
ihre Thätigkeit innerhalb des Raumes zwischen diesen Stationen 
und dem Rücken der Armee, leitet den Dienst der Armee- 
Transportdireetionen und vertheilt unter diesen die Verkehrs- 
mittel der Eisenbahnen, Strassen und Wasserlinien. 

Wenn zwei oder mehrere Armeen nur eine Eisenbahn- 
Etapenlinie zur Verfügung haben, übernimmt die General- 
Transportdirection selbst den Executivdienst auf derselben oder 
delegiert eine der Armee-Transportdireetionen für diesen 
zur einheitlichen und rationellen Durchführung desselben, zur 
Vertheilung der Transporte für die einzelnen Armeen. 

Alle ausserhalb der obbezeichneten Zone lie- 
genden Eisenbahnen kehren wieder, unter Annahme 
der Friedens-Fahrordnungen und der Friedens-Betriebsregle- 
ments, in das Verfügnngsrecht der Eisenbahnver 
waltungen zurück. 

Alle Transporte jedoch, welche aus der Militärzone 
auf diese Bahnen übergehen, werden durch die General-Trans- 
portdireetion geregelt; die diesbezüglich nöthigen Verstän- 
digungen der Eisenbahndireetionen geschehen durch das Kriegs- 
ministerium. 

Die Bahnverwaltungen haben tägliche Evidenzrapporte 
über den Fahrpark der General-Transportdirection vorzulegen 
und von dieser etwa angefordertes Betriebsmateriale sofort 
beizustellen., 

Wenn sich die Nothwendigkeit ausserordentlicher Trans- 
porte, welche mit den Operationen im engen Zusammenhange 
stehen, ergibt, übernimmt die Generaldirection sofort wieder 
auch auf solchen Bahnen, welche der Civilverwaltung bereits 
als nicht mehr in der Militärzone gelegen rückgegeben waren, 
den Dienst. 

Die General-Transportdirection hat überdies auch recht- 
zeitig für die Verständigung der Eisenbalnverwaltungen be- 
trefis aller sie angehenden Transporte und des hiezu nöthigen 
Betriebsmateriales vorzusorgen. 

Die Armee-Transportdirectionen regeln den 
gesammten Eisenbahndienst innerhalb der Etapenzone jener 
Armee, zu welcher sie gehören, nach den Weisungen der 
General-Transportdirection und nach den Anforderungen des 
Armee-Commandanten und des Armee-Intendanten. 

Alle Anordnungen, welche die Armee-Transportdireetionen 
zu diesem Zwecke dem Eisenbahnpersonale ertheilen, müssen 
im Principe und so lange als möglich unter Berücksichtigung 
des bei den betroffenen Eisenbahnverwaltungen geltenden Dienst- 
weges ertheilt werden. 

Die Armee-Trausportdirectionen bilden einen integrie- 
renden Bestandtheil der Armee-Intendanz, können jedoch auch 
directe mit der (seneral-Transportdirection verkehren, weiters 


auch mit den benachbarten Armee-Transportdirectionen direetes 
Einvernehmen pflegen. Unmittelbar unterstellt sind 
ihnen die Stations-Commanden, eine oder mehrere 
Compagnien der Eisenbahn-Brigade nnd im Bedarfs- 
falle eine oder mehrere Compagnien des Militär- 
Eisenbahndienstes, 

Längs der Etapen Eisenbahnlinie werden „mobile Sta- 
tions-Commanden* errichtet, deren Zahl, Zusammensetzung 
und jeweiliger Amtssitz je nach Umständen von der General- 
Transportdireetion oder von der Armee-Transportdirection 
bestimmt wird, 

Deren Dienstesobliegenheiten sind identisch mit jenen 
der Stations-Commanden in der Zeit der Mobilisierung und des 
Aufmarsches. 

Die General-Transportdireetion kann im Bedarfsfalle 
Compagnien des Militär-Eisenbahndienstes bilden; 
dieselben sind für die Durchführung des Betriebes an solchen 
Eisenbahnlinien bestimmt, deren Zustand das Ersetzen des 
Civildienstes durch den militärischen räthlich macht, und be- 
stehen ans dem der Militärdienstpflicht noch unterliegenden 
Eisenbahnpersonale, 

Sie werden von solchen Officieren des stehenden Heeres 
commandiert, welche die Eignung für den Eisenbahndienst 
besitzen. 

Weiters gehören hiezu höhere Beamte der Eisenbahn- 
verwaltungen, welche noch dienstpflichtig sind oder sich frei- 
willig hiezu melden, 

Der Chef des Generalstabes führt zu diesem Zwecke eine 
Vormerkang über alle Eisenbahnbeamten, welche im stehenden 
Heere, der Mobil- und Territorialmiliz dienstpflichtig sind und 
auf die Enthbebung vom Truppendienste Anspruch haben, 

Im Frieden wird für die Aufstellung von vier solchen 
Compagnien vorgesorgt. 

Jede dieser Compagnien besteht aus beläufig : 

250 Beamten und Arbeitern für den Betrieb; 

150 Beamten und Arbeitern für den Fahrdienst ; 

400 Beamten und Arbeitern für den Verwaltungs- und 
Erhaltungsdienst. 

Von den vier Compagnien werden zwei aus dem Per- 
sonale der Mittelmeerbahnen und zwei aus jenem des adriati- 
schen Bahnnetzes gebildet. 

Wenn nöthig, können jedoch auch von der Einberufung 
zum Waffendienste entliobene Beamte und Arbeiter der klei- 
neren Eisenbahn-Gesellschaften diesen Compagnien zugetheilt 
werden. 

Alle übrigen von der Einberufung für den Waffendienst 
enthobenen Eisenbahnbeamten und Arbeiter bilden, insolange 
sie nicht eine anderweitige Eintheilung erhalten, die Reserve 
für diese Compagnien, 

Ausgeschlossen von der Eintheilaung in eine der vier 
Compagnien sind die Reservisten der Eisenbahn- und 
Telegraphen-Compagnien, welche der Einberufung zu 
den Waffen gewärtig sein müssen, 

Die bei den vier Compagnien eingetheilten Individuen 
werden von dem Augenblicke der Einberufung an als wie zum 
Waifendienste einberufen angesehen, Es bleibt jedoch die 
Civil-Eisenbahn-Rangordnung ohne Räcksichtnahme anf 
die Einzelnen etwa zukommende militärische Charge 
aufrecht, Alle behalten die Uniformen ihrer Gesell- 
schaften und tragen auf derselben besondere Ab- 
zeichen ihres militärischen Dienstes, 

Die italienische Eisenbahntruppe besteht im Frieden 
aus: 1 Eisenbahn-Brigade zu vier Compagnien, und 2 Eisen- 
bahn-Special-Sectionen für Sieilien und Sardinien. 

Der Friedensstand dieser Trappe beträgt beilänfig 
800 Mann, der Kriegsstand per Compagnie 5 Officiere, 


um 


240 Maun, 26 Pferde und 5 Fuhrwerke, somit in Summe 
cirea 1400 Mann, h 

Zur Heranbildung von Soldaten im Zugsbeförderungs- ' 
dienste wird jedes Jahr eine Anzahl von Soldaten — meist 
sich freiwillig meldende — in die Maschinisten- und Zugs- 
führerschulen der Eisenbahn-Gesellschaften entsendet, 

Die für die Maschinistenschulen bestimmten Leute haben 
sowohl den theoretischen Curs zu frequentieren, als auch in 
den Werkstätten zu arbeiten und sich einer praktischen Er- 
probung auf den Locomotiven zu unterziehen. 

Die für den Zugsbegleitungsdienst bestimmten Soldaten 
haben nach kurzer theoretischer Ausbildung im Signal- und 
Bremserdienste durch einige Zeit ihren Dienst auf deu Zügen 
selbst praktisch zu erlernen. " 

Mit der Oberleitung dieser Ansbildungszweige ist der 
Chef des Generalstabes betraut, welcher diesbezüglich alle Ver- 
fügungen im Einvernehmen mit den Bahnyerwaltungen und 
dem Eisenbahn-Brigade-Commando trifft. 


(Schluss folgt.) 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Brücke nach System Monier. Kürzlich fand auf dem 

Bahuhofe Matzleinsdorf der Südbahn die Erprobung einer nach dem 
System Monier hergestellten Brlicke unter dem Beisein zahlreicher 
Fachautoritäten statt. Das der Belastungsprobe unterzogene Object 
besitzt eine lichte Spannweite von 10m; das (Gewälbe, welches eine 
Pfeilluihe von Im und am Scheitel nur eine Stärke von 15 em hat, 
besteht aus einem Drahtgeflechte, welches mit Cementguss umgeben 
ist und dem Gewölbe die grosse Spannkraft verleiht. Auf das 
Gewölbe, über welches ein Geleise gelegt war, wurden die ver- 
schiedensten Belastungen aufgebracht, indem mit Schienen beladene 
Wägen, sodann eine Locomotive sammt Tender darübergeschoben 
nd eins vertheiltse Last mit Schienen aufgelegt warden. Bei allen 
diesen Proben hat daa Gewölbe nur äusserst geringe Einseukungen 
gezeigt, die nach der Entiastang naheza vollkommen zurückgegangen 
sind, Selbat bei Belästung durch die 36t wiegende Locomotire 
zeigten sich nur vorübergehanda Einsenkungen von @2mm. Die sehr 
günstigen Resultate wurden allseitir mit Befriedigung aufgenommen, 
und es dürfte daher dieses System, welches im Hochbau schon viel- 
seitig angewandt wird, nunmehr auch beim Brückenban, insbesondere 
für Strassen fahrbahnen, eine weitverbreitete Anwendung finden. Die 8üd- 
bahn hat die Absicht, einige Ueberbrückungen ihrer Localstrecke 
ebenfalls mach diesem System herzustellen, welches infolge der 
u geringen Pfeilhöhe und Gewölbestürke viele Vortheile 
ietet. 

Pariser Elektriker-Congress 1889. Auf Empfehlung des 
Herrn Preece wurde der Kilowatt (= 1'358 HP.) atatt der Pferde- 
kraft als Einheit für mechanische Arbeit angenommen, und auf Vor- 
schlag des Herrn Viole 1/4; Carcel als „Decimal-Kerze* zum Messen 
der Lichtstärke bestimmt. Unter Lichtstärke sollte nach Herrn 
Crova diejenige der horizontalen Strahlen verstanden sein, wenn 
an des gemessenen Strahles nicht besonders angegeben 
wurde. 

Der Name Qnadrant ist ftir die Einheit der Selbstinduction 
angenommen worden, welche den Rang von 10°C. G, 8,-Einheiten 
einnehmen soll, wogegen die Herren Ayrton und Perry nach- 
träglich Einwand erhoben und ihren Secohm als Maass der Selbat- 
imiuetion in Vorschlag brachten, welcher gleichwertig ist mit 
94777 (104) cent. per Secunde, und bestreiten, dass derselbe den 
(109) Rang im C. G. S,-Syateme Inben kann, nachdem der Coäffieient 
für Selbstindnetion Z folgender Formel entsprechen muss: 


de n 
rÜf+L I,” E 
worin r der Widerstand in Ohm und € die Intensität in Am- 
peres ist, 

Tannelverbindung zwischen England und Frankreich, In 
der am 81. December v. J, in London abgehaltenen ordentlichen 
Generalversammlung der Actionäre der Üanaltannel-Gesellschaft 
wnrde mitgetheilt, dass dem Parlament in der nächsten Tagung 
wieder eine Vorlage für die Genehmigung der Herstellung einer 
unterseeischen Tunnelverbindang zwischen England und Prankreich 
unterbreitet werden würde. Der Vorsitzende, Sir E Watkim, 
Ienkte die Aufmerksamkeit der Anwesenden auf das französische 





[2 


137 — 


Wettbewerbsproject der Herstellung einer Brücke über den Canal. 
Er glaubt nicht, dass die Brücke das durch den Tannel gehotene 
bessere Verkehrsmittel beeinträchtigen würde, and zweifelt daran, 
dass die Grossmächte des nördlichen Europas die Errichtung einer 
Brücke im Canal, der bereits gefährlich genug sei, gestatten werden. 
Der Tunuel könnte für ein Zehntel der Kosten der Brlicke herge- 
stellt. werden und würde sich für die Schifffahrt am wenigsten als 
hinderlich erweisen. Uebrigens würden der Tunnel, sowie die Brücke 
binlänglich Beschäftigung finden, wenn die Gründer der Brlicke die 
zu deren Herstellung erforderlichen 35 Millionen aufbringen könnten. 
Das Handelsamt hat inzwischen der Verwaltung der Canaltannel- 
Gesellschaft bereits die Anzeige erstattet, dass es die Pflicht der 
Regierung sein würde, die von- ihr dem Parlament unterbreitete 
Vorlage wie bei früheren Anlässen zu beanstanden. 

Die Aussichten der Tunnelverbindang sind also wie bisher 
sehr schwach. Im Uehrigen ist darch den an sich zweifellos höchst 
interessanten Gedanken einer Cannlbrücks zwischen Frankreich und 
England die en der unmittelbaren Eisenbahnrerbindang zwischen 
den beiden Läudern nicht gefürdert, sondern im Gegentheil ver- 
zögert, Die Nüchstberheiligten der beiden Projecte stehen einander 
selbstverständlich scharf gegenüber und das Urtheil der ferner 
stehenden Kreise wird hierdarch in unliebsame Schwankungen ge- 
bracht, da Vortheile und Nachtheile bei den beiden Projecten nach- 
gewissen werden können, 

Neues elektrisches System zur Sleherung des Zug- 
verkehres. Der italienische Kriegsminister hat den Hauptmann 
Artnr Frassinari, den Oberlientenant Del Baono und den 
Commandeur Josef Nigra, Director und Eigenthiimer des elektro- 
technischen Etablissements in Alessandria, belnfs Prüfung des von 
ihnen neuerfaudenen Systems zur Sicheranz des Zugverkehres und 
Vermeidmg von Zusammenstössen nach Rom berufen. Angesichts 
des günstigen Resultates, welches diese Prüfung ergab, hat sich der 
Kriegsminister bestimmt gefunden, das Project unter Beftirwortung 
an den Minister für öffentliche Arbeiten zu leiten. Das neue System 
besteht in einem elektrischen Signale, welches jeder Zug auf einer 
gewissen Entfernung vor sich in Bewegung setzt. Es bleibt nun 
dem Ministerium für öffentliche Arbeiten anbeimgestellt, wegen Vor- 
nahme der erforderlichen Versuche die Verfügnug zu treffen. 

Locomotivkessel-Explosionen in England. „Engineer“ bringt 
einen Bericht über die Kesselexplosionen auf englischen Bahnen ans 
den Jahren 1866 —1885, wobei dieselben nach der Ursache in solche, 
welehe durch Zerstörung des Langkessels, der inneren oder Ausseren 
Fenerkiste, des Domes, oder aus anderen bekannten oder unbekannten 
Veranlassungen entstanden sind, eingetheilt erscheinen. 

Durch Anfreissen des Langkessels, in den meisten Fällen 
durch Ausrostungen an den Längs- oder Quernähten verursacht, sind 
83 Kessel geratört worden; 4 Explosionen des änsseren Fenerkisten- 
mantels werden Ansrostungen der Bleche, bezw, Stehbolzen zuge- 
schrieben ; 14 weitere Unfälle werden in Zusammenhang mit Zerstörung 
der inneren Fenerkiste gebracht und als Ursache der letzten Ueber- 
schreitung der Kesselspannung durch leberlastung der Sicherheits- 
ventile in Verbindung mit zu schwachen oder geschwächten Decken- 
veraukerungen angegeben. Explosionen am Dampfdome fanden in 
4 Fällen statt, wobei die Schuld alten Anbrächen und zu schwacher 
Verstärkung des Mannloches beigemessen wird. Infolge Eindringens 

broebener Trieb- oder Kuppelstaugen platzteu 3 Kessel, während 
in zwei Fällen der Dom durch zu niedrige Brücken weggerissen 
wurde, Bei 4 Unfällen konnte die Veranlassung nicht ermittelt 
werden. Inszesamınt verloren bei diesen 64 Explosionen 86 Menschen 
das Leben und 87 erlitten Verletzungen. 


CHRONIK. 


Priv, Usterr.-ungar. Stantseisenbahn - Gesellschaft. Lant 
Beschluss des Verwaltungarathes der priv. österr -ungar. Stantseisen- 
balın-Gesellschaft ist vom 1. April I. J. ab an Stelle des üster- 
reichischen Direetorinms eine Direction getreten, als deren oberster 
Leiter der Director des Üsterreichischen Netzes, Herr k. k Hofrath 
Rudolf R. v. Grimburg fungiert, welcher im Falle der Abwesenheit 
oder Verhinderung durch Herrn General-Inspeetor Johaen Klima 
vertreten wird. 

Die Frage der Wiener Stadtbahn Wie gemeldet wird, hat 
der Direetor der Dampftramway-Gesellschaft, Herr Hallama, dem 
Handelsminister ein Memoire überreicht, welches sich mit der Frage 
der Wiener Stadtbahn beschäftigt. Die Gesellschaft meint, der Ban 
einer Stadtbahn, wie jener in London und Berlin, wäre verfrtht. 
Vollbahn-Anlagen, welche dazu bestimmt sind, Eisenbahnzüge der in 
Wien einmündenden Bahnen bis it das Innere der Stadt zu führen, 
seien nur dem Frachten-, Extern- und Durchzugsverkehre dienlich, 
ohne dem eigentlichen Localverkehre auch nur mehr als im be- 
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scheidensten Maasse nützlich zu sein. Für derartige Vollbahnen seien 
Stations- and Geleise-Anordnnugen nöthig, die in unmittelbarer Nähe 
der inneren Stadt nieht oder nur mit ungeheneren Kosten herzustellen 
wären und bedeutende Bausummen verschlingen wärden. Der Ausbau 
einer Stwltbahn nach dem Muster der Berliner Stadtbalın sei daher 
wohl im Auge zu behalten, deren überaus kostspielige Durchführung 
aber einer späteren, günstigeren Entwicklungsepoche der Residenz- 
stadt vorzubehnlten. Die Stadt Wien beiärfe vor Allem einer Bahn- 
anlage, welche die Verkehrabedfirfnisse im Weichbilde der Stadt, ferner 
die Verbindang mit deu Vorstädten, den Vororten und den am stärk- 
sten freqnentierten Sommerfrischen in's Ange fasst. Diesem Bedürf- 
nisse werde am besten darch eine Trace entsprochen, welche ri 

förmig die innere Stadt umfasst und darch den Ausban von Radial- 
Linien die Verbindung mit den Vorstädten herstellt. Die Unternehmung 
will daber um die Concessionierung folgender Linien einsehreiten: 
1. Prateratern-Schünbrunner Linie, bezw. Praterstern-Hietzing, wobei 
die bestehende Localbahnstrecke Schönbrunner Linie-Hietzing nach 
den nothwendigen Ergünzungen einbezogen werden soll; 2. Friedrich- 
strasse-Franz reg mit dem Anschlusse an die zu erbauende 
Quaibahn-Linie; 3. Westbahnhof-Kaiser Josefs-Brücke mit dem An- 
schlasse an die za erbauende Wienthal-Bahn; 4. Franz Josef-Bahnhof- 
Hauptzollamt, Letztere Linie soll als Vollbahn ersten Ranges ans- 
rebaut werden; die erstgenaunten Linien sollen zweigeleisig her- 
gestellt werden und sind insgesammt auf eigenem Pianum als Unter- 
grund-, bezw. Viaduetbahn, mit Ausschliessung jedes anderen Verkehrs- 
wegea gedacht. Die Wienthal-Linie soll die Ausführanug der Wien- 
finss Kiawölbung nicht behindern. Unter ler Voraussetzung, dass die 
Regierung ausreichende Begänstigungen gewährt, wäre die Unter- 
nehmung bereit, die drei erstgenannten Linien ohne jede Sabvention 
zu bauen, bezäglich der Linie Franz Josef-Bahnhof-Hauptzollamt 
dagegen würde die Unternehmung auf eine Subvention der Be 
gierung, sel es in Form eines Piiagevertrages oder in anderer Weise, 
Ausprach erheben. Auch die Commune Wien milsate ansreichendes 
Entgegenkommen bethätigen, und insbesondere die Befreiung von 
Lasten zugestehen, da nur dann die erforderlichen beträchtlichen 
Mittel beschafft, der Tarif möglichst billig gestellt und der Betrieb 
gut organisiert sein könnte. Direstor Hallama bemerkte, die Ge- 
sellschaft wulle ehestens das Gesuch überreichen, uud der Minister 
versprach, er werde das Projeet prüfen lassen und auf die rasche 
Erleligang nach der einen oder der amderen Richtang hinwirken. 


Krankeneasse der k. k. priv. Kalser Ferdinands-Nordbahn, 
Aus dem vom Ausschusse der Krankencasse für Bedienstete und Ar- 
beiter der k. k. priv. Kaiser Ferlinands-Nordbalın geprüften Rechuungs- 
Abschlusse, welcher sich auf das ganze Jahr 1880 erstreckt, ent- 
nehmen wir folgende statische Daten: 

Die Einnahmen haben betragen: 


2x Einzahlungen der Mitglieder . fl. 106,203 80 


Beitrag der k. priv. m. Ferdinands- Nordbahn 
als ir) ei nn B10l% 
. ©. Zinsen . ar a 23792 
Zusam: een. fe 1 
Die Ausgaben haben betragen: 
Krankengelder . . fl, 95.140:38 
Honorar «der Aerzte und Hebeammen „ 16.526951 
Medicamente und therapeutische Behelfe „ 14.280144 
Spitalskosten . . 0 2.651589 
Beitrag zu den Beerdigangskosten „ 3.722923 
Regiekosten . = BUN) 
Diverse Auslagen - rd 


ll. 132.402:63 
Es verblieb demnach ein Ueberschuss von F 1. 27.1409 
welcher unter Einem dem Heservefond überwiesen wurde. 


Der Reserrefond der Krankencasan besitzt nach Veberweisung des 
vorangeführten Veberschusses am Knde des Jahres 1889 ein Ver- 
mögen von fl. 51.983854, wovon fl. 42.950 in Effecten angelegt sind. 

Zu Beginn des Jahres 1584 waren 15.350 Alinner, 352 Franen, 
zusammen 15.711 Mitglieder. 

Am Ende des Jahres 1889 waren 17.222 Münner, 420 Franen, 
zusammen 17.642 Mitglieder. 

Speciell im Monate December waren vorlibergehend 
21.324 Mitglieder, 

Im Laufe des Jahres erkrankten 6382 Männer, 68 Frauen, zu- 
sammen 6450 Mitglieder, und starben 146 Müoner, 5 Frauen, zu- 
sammen 151 Mitglieder, 

Erkraukungen überhaupt waren: 
Frauen. 

Anlässlich dieser Erkrankungen wurde Krankengeld für 132,761 
Tazre bezahlt, woron 130,910 auf Männer und 1851 auf Frauen 
entfallen. 


sogar 


8424 bei Männern, 77 bei 





Im Laufe des Jahres 1H89 wurden von den Mitgliedern 5,141.688 
Arbeitstage absolviert. 

Nach den von den Aerzten geführten Vormerkungen vertheilen 
sich die Erkrankungen, einschliesslich derjenigen, wo eine Arbeits- 
nnterbrechung oder eine Krankengeldzahlung nicht stattgefunden hat, 
nach der Art der Beschäftigung der ER folgendermaassen : 


Kanzleipersonale . . .. 867 
Maschinenpersonale + 1.440 
Zugbegleitungspersonale 1.826 
Stationspersonale R 5.746 
Streckenpersonale . . s 4.866 
Werkstätten-Arbeiter 1.942 

Zusammen ia. 87 


Nach Art der Krankheit gruppiert, vertheilen sich die einzelnen 
Fälle folgendermaassen : 


Entwicklungskrankheiten 104 
Infestionskrankheiten (hiervon im "Monate Desember 853 Fälle 

Influenza) . .. ur. 0. 2.708 

Venerische und syphilitische Krankheiten. . > 2 22000. 184 

Neubildungen . . RE 43 

Krankheiten des Bintes und mehrsitzige . j j 2.508 

a des centralen und IODNEER Nervensystems i HTR 

n des Auges . . - « es .. 48 

" der (ebörorgane Te 142 

ai der Athmungsorgume . 2 2 2 2a 2.558 

“ der Cirenlationsorgane . 233 

z der Verdanungsorgane , . at... BB 

= der Harn- un Geschlechtsorgane EEE Er 

x der Haut . P er Na 705 

der Bewegungsorgune . ER RERENEN U Ee ., 

Verletzungen IE 1.627 

Unbestimmte Diagnosen a Er 23 

Vergilinngen:» ©» o + 0 2 2 2 0 0 2 ee ne BD 

Belbstiörds: sun en a ae ae Ka are 1 

Zusammen . 16,687 


Tarifermässigungen bei der Böhmischen Nordbahn. Der 
Verwaltungaratlı der Böhmischen Nordbahn beschloss eine wesent- 
liehe Ermässigung der Tarife für die Personenziige und die gleich- 
zeitige Einführung eines Fernzonentarifes mit Maximal-Fahrpreisen 
von fl. 6 fie die erste, fl. 4 für die zweite nnd A. 2 für die dritte 
Ulasse, obne Rücksicht auf die Distanz. Der Preisunterschied zwischen 
Persunen- und Umnibuszügen entfällt. Bei Schnellzügen bleibt eine 
Su%ige Aufzahlung. 


Eisenbahn-Unterstlitzungsfond. Die am 35. März 1. J. im 
Theater an der Wien zum Besten dieses Fondes veranstaltete Matinde 
hat sich, wie im Vorjahre, der lebhaftesten Theilnahme zu erfreuen 
gehabt, so dass ein dem vorjährigen nabeza zleichkommendes Rein 
erträgnis von fl. 3146 erzielt in konnte, welches dem erwähnten 
Fonde zugeführt warde. 


LITERATUR. 


Die Rechtsarkunden der ÜUsterreichischen Eisenbahnen. 
Sammlung der die österreichischen Eisenbahnen betreffenden Special- 
gesotze, Uoncesrions- und sonstigen Rechtsurkunden. Von Dr. Radolf 
Schuster Edler von Bonnott, k. k. Ministerial-V icesecretär, und 
Dr, August Weeber, k. k. Ministerinleoneipist, In eirca 15 Heften 
a #8 Bogen Inhalt, Preis jedes Heftes fl, 1%, A. Hartleben's Verlag. 

Dieses Werk stellt sich die Aufgabe, simmtliche die einzelnen 
österreichischen Eisenbahuen betreffenden grundlegenden Gesetze, 
Concessionsarkunden, Protokolle, Ministerialerlässe u. 8. w., soweit 
dieselben zur Zeit seines Erscheinens noch in Geltung sind, in mög- 
liebster Vollständigkeit mit ihrem authentischen Texte wörtlich zum 
Abbdrucke zu bringen. Ausserdem sollen zahlreiche Anmerkungen dort, 
wo es zur Erläuterang einzelner Bestimmungen erforderlich erscheint, 
Mittheilengen historischen Inhalts, sowie auch Daten über sonst 
bemerkeuswerte thataslichliche Verhältoisse in gedrüagter Kürze zur 
Darstellung bringen. Was die Anordoung des Stoffes betrifft, so werden 
zuerst die k. k. Staatsbahnen, hierauf die gemeinsamen österreichisch- 
ungarischen, daun die älteren österreichiachen Prirateisenbalinen und 
zuletzt die selbständigen Loralbahnen behandelt worden, Das Werk 
entspricht einer dringenden Nothwendigkeit, welche das betheiligte 
Pablicum seit Jahren empfunden hat, gegenüber den Schwierigkeiten, 
las zerstrente Gesetzmaterial der üsterreichischen Eisenbahn-Rechts- 
urkunden im Falle des Bedarles zusammen zu finden. In dieser Samm- 
lang wird nunmehr Alles in vollstäudiger, systematischer und authen- 
tischer Form geboten und durch schüätzenswerte Daten commentiert. 





Eigenthum, ge nad Verlag des Club 
österr. Bisenbahn-Baamten. 


Für die Redaction verantwortlich: 
AUGLÜST RITTER v. LOEHR. 


ve von R. SPIES & Co. 


Wien, V. Bezirk, Siraussengasss Nr, 16. 









J. BRICH 
Lieferant der k. k. prir. Kalser Ferdinands- Noräbahn, 
Etablissoment zur 


Erzeugung aller Arten Eisenbahn-Signal-Laternen 
und sämmtlioher Spengler-Arbeiten. 


WIEN, II. Taborstrasse 60. 
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Tiogelgussstahl-Follen-Fabrik, Dampfschleiferei und Hammerwerk 


Wien, IL, Brigittenau u. Dammstrasse 1, 
Fabrieirt alle Gattungen Fellen, Raspein und Raspelschsiben ste, 
Feilen nach Modellen oder Zeichnungen 
werden prompt und genan ausgeführt. 
Abgemitzte Fallen werden zum Frischbaiaun übe en,sorrect u.prom; etert, 
m Aul Verlangen Preis-Courante ı gratis. [y Pen 






verreeeeen vr vr Ce ererTITETHETeREnn SH 
JOSEF KÖNIG & SOHN IN WIEN. 


Werkzeuge 
frOberbau, Bahnerhaltung,Werkstätten, Heizhäuser, Schiffswerften ua.r. 
Ausrüstungs- u, Rinriohtungs-Gegenstände 
für Bahnbetriebs-Gebände jeder Art, 

Sammel, in das Eisenbahnfach einschlagenden Verbranech#-Materlallen 
als Drahtseile, Ketten, Nägel, Schraut en, Stiften eto, 
BAUBESCHLÄGE 
Banpigeschäft: Wien, I. Singerste. 19. | Pillale: I. Stock im Eisen-Platz 1, 


Diplom 1883. Berlin. 
Michael Finsterle 


Wagen- und Sanitätsrequisiten-Fabrikant. Lieferant der k. u. k. Armee 
und mehrerer Eisenbahnen. 
Fabrik: 


Comptoir; 
IL Nordbahnstrasse 12. IL Nordwestbahnstrasse 23. 
Empfleblt sich 
mit allen Gattungen Tragbahren und sonstigen Sanitätarequisiten 












Maschinen- 


und 


Wagon - Fabriks -Aetitn - sellschaft 


Simmering bei Wien. 
Gegründet 1831. (Tem. H. D. SCHMID) Gegründet 1831. 


Haupt-Erzeugnisse: 


Danpimaschnen und Dampfkessel aler Systeme, 
Fabriken- und Wasserstations- 
Einrichtungen, 
Drehscheiben. Schiebebühnen etc. 
Eisenabgüsse, 
Eisenbahu- und Tramwaywagen aller Gattungen. 


Draisinen, Schneepflüge für Eisenbahnen und 
Strassen, Patronen und Geschosse. 


WEIEIEIEIEIEIEIE IE: 








GC. Stölzle’s Söhne 
GLAS-FABBIKEN 


Haupt - Niederlage: WIEN Wieden, Freibans | 
Filialen: | 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnersträsse 74. | 


BUDAPEST: 
Königsgasse Nr, 50. | 


PRAG: 
l| Ferdinandsstrasse 38 nen. 


Aelteste Lieferanten 


Eisenbahn - Bedarfs- Artikel 


wie ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für 
Signalschelben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen | 
etc. für elektrische Zwecke ete. ete, 

Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- 
rationen. — Grosse Auswahl in eleganten completen 
Tafel-Seryicen von fl. 8 aufwärts, — Bier-, Wein- und 

Liqueur-Garnituren. Punsch-Servicen ete. ete, 

Preis -Courante gratis. — Foste Fabrikspreise. 

















Die Buch- u. Steindruckerei  Eisechabaverwaltungn emphehli sich. - 


R. Spies & Co. |d. BELOHLÄYEK'S WTW. 


WIEN, V. Straussengasse 16 |Bau-Spängler u. Installateur 
empfiehlt sich zur für Gas- und Wasserleitungen 


Femptn und billigen er! WIEN, 
er für den Eisenbahnbe . Bezi i Nr, 26, 
erforderlichen Druoksorten. m Bezirk, Weyeia er ae 


Br Kais. königl. Privilegium. wg 
Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim’s Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 
ach Ib kentirte, bischen 
Er Terre, nn a Oh, Base ae di Zeichnung 
er ee ee Schranurng Sarnen et Te 
5 
wat Yan Gread). — Preis mässig, schasll und solid. 


Prager Risenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasss 18. 


Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Borten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn- 
kleinmaterial etc. Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen, 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Flus- 
eisen, oder auch Flussstahl erzeugt. 


m. 
Die 


Thurmuhren- u. mechanische Werkstätte 


von 
RICHARD LIEBING 
Speising bei Wien 
empfiehlt sich zur Lieferung von Bahn- und Perron-Uhren. 
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TEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 
WIEN 


IL, Brigittenau, Giessmannsgasse 2, 


Fabrik für Maschinen und Apparate zur 
Sicherung des Eisenbahnbetriebes, sowie für 
Werkzenge und Gebrauchs-Artikel für den 
Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebs- 

dienst, dann für Berg- und Hüttenwesen. 
— 


JULIUS JUH0S&C 


WIEN, I. Nordbahnstrasse 18, 
liefern prompt und su den billigwen Proisen : 
Gewalzte Bauträger, 


besten inländischen Fabrikat nach deu Typen des 
Osstorr. Ingenieur S. Architekton-Versins, 
















genietete Träger, Bauschienen, 
gusseiserne Säulen und Sohläuche, 
Stabeisen, Fasonelsen, 
? Universal-Flacheisen, 
Sohwere Bleohe und Feinbleohe, 
schmiedeiserne Röhren, Guss- und 
Blechemail-Gesohlrr. 


CHRISTOPH SCHRAHNM 


Lack- & Firniss-Pabriken in 
Offenbach a. Main (Rohrmühle) und Wien (Simmering). 
— Errichtet 1837. — 
Filiale in Berlin, $. W. ÖOranienstrasse B1—82. 


Spoclalität: Eisenbahn-Wagenlacke, Kutschenlacke, Prüparatiönsiacke, Terebine 
Filliog up, Spaobteiklit eto, In anerkannt vorzüglichen Qualliäten 


HUTTER & SCHRANTZ 


k. u. k. Hof- und ausschl, priv. 

Siebwaaren-, Drahtgewebe-Geflechte-Fabrik und Blech-Perforir-Anstelt 
WIEN, Martahilf, Windmühlessse Nr. 16 u, 18 und PRAC-IUHNA 
empfehlen sich zur Lieferung von allen Arten Eisen- und Messing- 
draht-Geweben und -Wefleehten für das Eisenbahnwesen, als 
Asehenkasten, Rauchkastengitter und Verdichtungsgewebe; 
ausserdem Fenster- und Oberlichten-Schutzgittern, patentiert 
gepressten Wurfgittern für Berg-, Kohlen- und Hüttenwerke, 
überhaupt für alle Montanzwecke als besonders vortheilhatt 
empfehlenswert, sowie rundgeloehten und zeschlitzten Eisen-, 
Kupfer-, Zink-, Messing- und Stahlblechen zu Sieb- und Sortier- 
Vorrichtungen , Drahtseilen, Patent-Stahl-Stachelzaundrähten 
und allen in dieses Fach einschlägigen Artikeln in vorzügliehster 
Qualität zu den billigsten Preisen. 


iral iftırafe, Pyeiaenmende nuf Verlag frummo u gute 





sengusswaaren, Stahl, 
-uasıayoy VIENIIIEJIGIE 
















Mursterkarten 








EEE 
Eigenthum, Herausgabe und Verlag des Club 
österr. Eisenbahn-Beamten 


über Uniformkleider und Unıformsorten 
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Preiseourauts nebst Zahlungsbedingnissen 


für Eisenbahnbeamte 


versenden gratis und franc> 


Moritz Tiller & Co,, k. u k. Hoflieferanten 


® 

B 

o 

? 

er & 5 
en, VII, Stiftskaserne, e 
o. 


Feliz Blaiicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 
empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 
u zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
Mi 8 Oas Cassetten, Plombirzangen, De- 
au coup en, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
her Bo.“ karren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
ttiche, 


Ladebrücken etc. eto., genau nach Normale 
Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen, 
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susgeführt. 


Witkonitzer Bergbau- und Eisenhütlen-Gewerkschaft 


Direction in Wilkowitz, Mähren, lost- und Telsgrapken-Stalien. 
Somme: eilelles Central-Bureau 
Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 
ERZEUGNISSE: Rohelsen — Risengusswaare, vornehmlich Maschinen- 
Bauguss — auch Röhrenguss nach stehender Methode für Wasser-, 


Gnsieitungen — Btahlguss — gewalztes Btab- und Fugoneisen 
agzonträger — Reservoir- und Kasselb| Zn 


©9999 


Bchmiedest: pdwaare - fe d 
für Förderung und Wasserhaltung — 
Ausführung diverser maschineller Binrichtungen — 


tenerfesta Ziegel und basische Bteins, 








Bıtickenwaagen- und Maschinen - Fabriken 


C. Schember & Söbne 


K.u.k Hof-Lieferanten 
Contralr: 
RIES, 1. Bez. Känihaerriag Sr. |, 


riliale: 
BUDAPEST, Andrissystruue Nr. | 
Przei Locomotir-, Waggon-, Strassenfuhrwer d Magazins- 
Brü-) suwaagen, Sal, Silber- und alle Gattungen Keulen-Wagen a 


Kchember's Patent-Waggon-Brückonmwasge ohne Gelsiseunterbreehung, auf 
Mauerwerk rubend oder In ges lsernem Kaston montirt, Scalen- und 
Registrir-Binrichtung für die ganze T 
In Anwendung auf sämmtlichen österrelohlsch-ungarlschen 
Eisenbahnen. 


&Co 


Druck von R. Spies 
‚ Straussengas 


Wien, V. Bezirk se Nr. 16. 


nn 


Oesterreichische 


Eisenbahn Zeitung, 


Redaction und Administration: Abonnement incl. Postversendung 
WIEN, 1, Eschenbachgasse 11. Ö R G A N in Oesterreich-Ungamt 
gg des Ganejährig 8. & — Halbjährig fi. 200, 


Telephon Nr. 366. E 5 -. Für das deutsche Reich: 
getrige werten za dem vom OlUb Österreichischer Eisenbahn-Beamten. nz vun“ * 
Bed ont festgesetzten EC ERSREER: 


Gansjährig Frea 20. Walhjährig Freu 
--" Saieei Erscheint jeden Sonntag. 





Einzelne Nummern 15 kr. 
Oflene Heclamationen pertefral. 











N=> 16. Wien, den 20. April 1890. XIH. Jahrgang. 
Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V., Straussengasse 16. 


Ostdeutsch-österr. Verband. 
Einführung des Nachtrages VIII zu Theil IIT. 


Am 1. April 1. J. ist zu Theil III der Nachtrag VIII in 
Kraft getreten. Derselbe enthält Aenderungen der besonderen Be- 
stimmungen und des Waaren-Verzeichnisses für Holz, Erweiterungen 
des Classentarifs, sowie einiges Ausnahmetarife, neue Ausnalımetarife 
fiir rohe Magnesitsteine und gewöhnlichen Thon, ferner mit Giltigkeit 
vom 1. Mai d. J. die Aufhebung der direeten Sitze zwischen der 
Station Pilsen der k. k. St. B. und der Station Saarau der königl, 
Eisenbahn-Direction Berlin. 

Exemplare dieses Nachtrages können von der königl. Eisenbahn- 
Direction Breslau bezogen werden. 

K. k. priv. Oesterr. Nordwestbahn 
Namens der betheiligten österr. Verwaltungen. 


Die k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn 


beabsichtigt, sich den Bezug von 1400M.-Ctr. Rübschmieröl, lieferbar 
von Mitte Mai 1890 an binnen Jahresfrist in Monateraten nach Be- 
darf, im öffentlichen Offertwege sicherzustellen, und ladet hiemit zur 
Betheiligung an der bezüglichen Concarrenzrerhandlung ein. 

Das Nähere hierliber ist aus der ausführlichen Kundmachung 
in der kais. Wiener Zeitung vom 13., 16. und 20. d., M. zu ersehen. 





























K. k. priv. österr. Nordwestbahn. 
Eundmachung. 


Die unterzeichnete Verwaltung beehrt sich, die Herren Actionäre 
zur XXIII. (ordentlichen) Generalversammlung einzuladen, welche 
Mittwoch den 28. Mai 15% um 10 Uhr Vormittags in Wien im Bösen- 
dorfer-Saale L, Herrengasse 6, stattändet, 

Gegenstände der Verhandlung sind: 

1. Geschäftsbericht für das Jahr 1889. 

2, Bericht des in der vorjübrigen Generalversammluug zur 
Prüfung der Rechnungen für das Jahr 1889 gewählten Revisions- 
Ausschusses. 

3. Bericht und Anträge des Verwaltungsrathes, betreffend die 
Verwendung des Reingewinnes und Einlösung der am 1. Juli d. J. 

fälligen Aetien-Conpons. 

4. Wahl von Verwaltungsraths-Mitgliedern (nach $ 20 der 
Statuten). 

5. Wahl des Revisions-Ansschusses zur Prüfung der Rechnungen 
für das Jahr 1890 (nach $ 46 der Statuten). 

Jene Herren Actionäre, welche der Generalversammlung bei- 
zuwohnen beabsichtigen, wollen, dem $ 37 der Statuten gemäss, die 
Actien längstens bis Montag den 28. April Mittags 12 Uhr in Wien, 
bei der gesellschaftlichen Liquidatur (Administrationsgebäude am Nort- 
westbahnhofe) oder bei der k. k. priv, allgem. österr. Bodeneredit- 
Austalt, in Berlin bei der Deutschen Bank deponieren und unter Einem 
die auf ihre Namen lautenden Legitimationskarten in Empfang nehmen, 

Gleichzeitig mit den Actien sind die von den Herren Depo- 
nenten eigenhändig zu unterzeichnenden Consignationen über die 
deponierten Actien in doppelter Ausfertigung einzubringen, deren 

eine, mit der Erlagsbestätigung versehen, sogleich zurückgestellt wird. 

Laut $ 34 der Statuten haben die Besitzer von Stammactien 
und jene von Actien lit. B in der Generalversammlung gleiches 
Stimamrecht. 

Je zehn Actien geben das Recht auf eine Stimme. 

Abwesende können sich wittelst Vollmacht durch stimmfähige 
Actionäre vertreten lassen und haben in einem solchen Falle die auf 
der Rückseite der Legitimationskarte beigesetzte Vollmacht auszu- 
füllen und eigenhändig zu unterfertigen. 

Nach der Generalversammlung können die deponierten Actien 
gegen Rückgabe der Erlagsbestätigungen wieder erhoben werden. 

Consignations-Blanquette werden von der gesellschaftlichen 
Liquidatur und an den bezeichneten Depötstellen unentgeltlich ver- 
abfolgt. 

Wien, im April 189. Der Verwaltungsrath. 


Steinzeugröhren, Schornstein- 
aufsätze, Deckplatten, Klinker- 
platten, Chemische Apparate 
jeder Art, Herdkacheln, Fliesen, 
Chamotteziegel, Platten und 


Mörtel etc, 


liefert in vorzüglicher Qualität billigst die 
k.k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


Lederer & Nessenyi 


Wien, I. Operngasse 14. 





Die Kerwien’sche 
Erste österr. 


Patent-Leiter- und Gerüste- Fabrik 


Heiligenstadt, Nussdorferstrasse 101 

wird hiemit 
zur Bezahlung der vereinbarten Insertions- 
gebühren per 6. W. fl. 78.— aufgefordert. 





Oberschlesischer Kohlentarif nach Stationen der österr. 
Nordwestbahn etc. vom I. October 1887. 
Einführung eines Nachtrages IV, 

Mit 1. Mai 1890 tritt zum rubrieierten Tarife ein Nachtrag IV 
in Wirksamkeit, 

Derselbe enthält neue Frachtsätze für die Stationen der Local- 
bahn Reichenberg-Gablonz und kann bei der, unterzeichneten General- 
Direetion und den betheiligten Stationen eingesehen, sowie durch diese 
Stellen bezogen werden. 

Die General-Direction der k. k. priv. österr. Nordwestbahn 
zugleich Namens der betheiligten Verwaltungen. 


Hiezu eine Beilage von B. & E. Körting, Wien, Il. Dresdenerstrasse. 












Vom Erfinder Herm Prof. Dr. Meidinger ausschliesslich autorisirte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H. HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, I. Michnelerplatz 6. 
BUDAPEST LONDON MAILAND 
Thonsthot. 41, Holborn Vinduot E. 0. CorsoVitt.Emannels 38. 
Patente in allen Staaten. 

Mit ersten Preisen prämiirt auf allen Ausstellungen 
Vorzüglichste Regulir-, Füll- und Ventilations-Oefen 
mit Doppelmantel 
ir Wohnräume, Schulen, Bursaux etc, in einfacher und eleganter Ausstattung. 
Beliebig lange Brenndauer bei Ookefenerung, bis MHatündige Brenndauer bei 
Bieinkohlenfenerung. 

In Oesterreich Ungarn werden won 35 Bahnanstalten 988 unserer Oelen Iür 
Bureaux, Warteskle und Beamisnwohnungen verwendet. 
Holzung mehrerer Zimmer dureh nur Binen Ofen. 


WAGGON-OBFEN. 








464 Wapzon-Oe/en an Risenbahnen und für sAmmiliche Banltäissägs 
des k, k. Milhär-Ascarı =. des wur, Maltsser-Rliterordens golisfert. 
„MEIDINGER“- Oefen. 
Wir waren vor Nachahm 
er Be at ae | MEIDINGER- OFEN 
“iehbonde, auf der Innensei H H E l M 
der Ofenthren eingegomens if . 
Sehuts-Marks. Kr 
„VESTA“-Oefen. 
Geräuschloss Füllung. Staubfreie Entfernung von Ambe und Behlacke., Dis 
Mäntel können behufs a von Btanb ent/ernt werden, ohne den Ofen zer- 
logen zu mösen. 
„HELIOS“ Kamin oder Ofen 
rauchverzehrend, mit sichtbarem Feuer. 
E:n Kamin oder Ofen kann zur unabhängigen Hebeizung mehrerer Räume dienen, 
Bellebig lange Brenndaser bei Uoke-, Stein» oder Braunkohlesfoserung. Ge 


räuschlose Füllung. Biaubfreis Entfernung ron Asche und Bchlacke. 
Behlscht heiseude Kamine werden roconstrairt. 


Rauchverzehrende „CALORIFERES“, 


für Oentral-Luftheizungen und Vontilations-Anlagen. 
es Prospecte und Preislisten gratis und franco, wg 


Preis- Medaille : 


Actien-Gesellschaft Ms I0T2. 
Verdienstmed. 


Wasserleitungen, Ga8-W aoramarke: 


„Masern, Kin.  Heizungs-Anlagen. ,Fanerras, Kin‘ 
Fabrik ı Gavdenzdorf, Badgasıe 5 u. 7. | Contral-Bureau ı I, Schwarzenbergstrasse 6 
Naaso und trockene Gasmesser, Huang den ‚System Sugg, für Privat- und 
Strassenflammen und Hausleitungen, Experimentir- und Prüfungs-Apparate, 
schattenlose Laternen mit combinirtem Flachflammenbreuner, System Sage 
Messing Drehwaaren und Gasbrenner jeler Art, Gaskoch-, Löth- und 
Heizapparate, Pnient-Badeöten mit Gasheizung, Bau von Steinkohlen- und 
Osigaswerken, Einrichtungen von Waggons, Lampfschiffen ete, mittelst Oel- 

asbeleuchtung, System Pintsch, comp). Fulistationen hieza, Leutht- -Bojan 

B für Sorwegmarkirungen, Gasisitungen jeder Art für öffentliche und Privat- 
gebäude, Bau von städt. Wasserwarken, Wasseranlagen jerlicher Art für 
Gemeinden, Fabriken ‚Badeanstalten, Wohnhönser eto, sämmtliche Armaturen 
und Apparate hiezu, insbesondere: Schieber, Hätne, Anbohrgarnituren, Bade- 
ollatte- Einrichtungen, Closets nach eirenem Patent. Intermiltanz- 
paraie für Closeis und Pissoirs, Lufihalzungs-, Wasserheizungs- 
helzungs-, Ventilations-, Troeknungsaniagen, combinirte Heizungen 

Dampfw: - und Kochkächen, Patent- „Exrpress''-Zimmer-Haizölen ei« 


aille * 
wien Te 









Die besten Maschinenöle 


© 

© 

5 als: Oliven-, Rtb-Mineralöle, Beleuchtungsöle, Petroleum, Lager ja 
’ und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben offerirt billigst 1 
H 

0 

4, aunsemansen 


S. KLAUBER 


Wien, IL Untere Donaustrasse Nr. 28. 
IEILIILIIILIIITILITLIELIITTITICIEELIITITITCTT N 





Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaı Breitfeld, Danök & C°- 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 
Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für oentrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst 


es 


h Complete Woasserstations - Einrichtungen, Reserroire, 
Pumpen eto, 

Alle Arten Kralıne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 

trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 

8 Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 


Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I, Hohenstaufeng. 
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isenbahn- Gedenkmedaillen 


und derartige 











BESSERE 


hehe 


Münzen und Marken 


gesucht. 


Offerte an die Redaction dieses Blattes. 





Josef Grüllemeyer. 
kuk Id ui N] landesbrfsgh 


Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Meta'l- und Eisengiesserei 
ı Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


Eırıa und grösste Fabrik in Oesterreich- Ungarn von Bau- und Möbel- 
boechlägen In allen Metallnn, brasw. Compositionen. Ciegenständs werden 
nach Zeichnungen oder Modellen in allen Meallan, Welch-K songuss und 
a gegossen und appretirt. Krseaguog von Phospharbraser and Phaspe - 

epler 

Kperinlisiten: Fabrikasion aller Eisenhahn-Artikei und Be chläge für 
Waggons aus obigen Metallen, von Eisenbatbn-Billsıkäsien nach Edmonswn- 
scheim Ayrieine, 








Vogel & Noot Elegante Einband-Decken 
Hammerwark, Wals- 4 für die österr. Eisenbahnzeit liefert 
Dina ın Wertene. Mr | Seht a: Lu ER 
und itterdert, Steiermark. — WIER, Fahren. Backbin ” 
gums Ar. 7, W 
YabriketionrZr ı Holskadten-Prischeisen, ilhelm Gräven 


t Biahlbischfahriknte | V], Boz.. Windmühlgnsse 20, Lieferant 
der Einbünde für die Eisembahnzeitung, 
des Eisenbahnkalenders und Eisenbakn- 
schema. — Daselbst auch Anfertigungen 
aller Arten Buchbände im Einzeinen, 
sowie in Partien zu billigsten ten Preisen 


Schenker & Co. 


WIEN, L Zelinkagasse Nr. 14, 


Fillalen: 
BUDAPEST, Oarlıring ®. LONDON RB. Ü,, &% Moorgats Bireet, 
PRAG, Houwagpiats 31, — MÜNCHEN, Sonnensir, 18, NÜRNBERG, Tafelbofrir. 14, 
BUDAPEST, Birada Lipmani 5, 
Agentar der französischen Ostbahn und der Orsat Hasteru-Kissabakn. 
Agentur für die kgl. Bayerischen Biaatsbahnen. 


weg Für Eisenbahnen. ag 


Patzfäden, Gurten, Tapszierer-Leinen, Säcke. 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, IL Besirk, Maria-Theresienstrasse Nr. 22 


Geseral- 












Hydraulische Nietanlagen, Tr ble und fesistehende 
ietmaschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten, 

Dampfkensel, Dampfmaschinen jeder Grösse u, Construction, 

er re Dampfmasehinen speciell sum Betriebe ron 
DamOR, 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Belenchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht. 


6; in Pest: Herr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19, 


en 


a, 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 





N»- 16. 


Wien, den 20. April 1890. 


XIII. Jahrgang. 





Ueber heizbare Güterwagen. 


Dem heute wohl allgemein anerkannten Ansprüche 
des reisenden Publicums, zur kalten Jahreszeit in einem 
angenehm beheizten Coupe befördert zu werden, wird 
nicht mur seitens der Eisenbahnen nach Thunlichkeit 
Rechnung getragen, sondern es bildet die Frage, in 
welcher Art und Weise die Personenwagen am besten 
beheizt werden sollen — wenn dieselbe nach dem heutigen 
Stande wohl aueh schon durch die neuen Dampfheizungs- 
systeme gelöst zu sein scheint — doch noch fortwährend 
-(len Gegenstand eifrigen Studiums und eingehender Ver- 
suche der Eisenbalm-Ingenieure, 


Weniger dringlich — weil nicht so naheliegend — 
wird dagegen im Allgemeinen die Frage der Beheizung 
der Güterwagen behandelt, und doch winde auch sie 
eine baldige zweckentsprechende Lösung erheischen, denn 
das Bedürfnis, einen Güterwagen beheizen zu können, ist 
ein weitverbreitetes und wird sofort eingesehen, wenn man 
au alle jene Consumartikel denkt, welche keine Kälte 
vertragen und deren Transport also im Winter in einem 
ungeheizten Güterwagen nahezu unmöglich ist. Um nur 
einige dieser Artikel zu nennen, seien die verschiedenen 
Arten von Gemüsen und Früchten, ferner Bier, Wein 
u. 8. w. hervorgehoben. 

Es mag hier vorausgeschiekt werden, dass eine 
vollkommen zweckentsprechende Lösung der Heizungs- 
einrichtung für einen Güterwagen weit schwerer zu er- 
reichen ist, als bei einem Personenwagen, da hier ungleich 
grüssere Schwierigkeiten zn überwinden sind. Als eine 
solche fällt vor Allem in’s Auge, dass eine Heizungs- 
einrichtung für Güterwagen derart ausgeführt sein muss, 
dass sie sich auf längere Zeit allein überlassen bleiben 
kann, denn hier gibt es keinen Passagier — wie im 
beheizten Personenwagen — der die Heizung regulieren, 
eventuell absperren kann, und wird schon im Personen- 
wagen eine zu intensive Heizung dem Passagier lästig, 
so wird eine solche dem Consumartikel im Güterwagen 
geradezu verderblich. Eine weitere Schwierigkeit in der 
Lösung der Frage liegt darin, dass die mit so viel Vor- 
theil zur Beheizung der Personenwagen angewandte Cen- 
tral-Damptheizung im vorliegenden Falle von vorneherein 
ausgeschlossen ist, da dieselbe — an und für sich für 
so lange Züge wie Güterzüge nicht ausreichend — so- 


fort ausser Thätigkeit tritt, wenn der zu beheizende 
Güterwagen aus dem Zuge ausrangiert wird, Ebenso wie 
die Damptheizung, ist auch die Centralwarmwasserheizung 
zu dem vorstehenden Zwecke nicht geeignet. 

Die Anfänge zur Lösung der in Rede stehenden 
Angelegenheit zeigten sich schon vor geraumer Zeit, indem 
man für die Befürderung dem Verderben wunterliegender 
Güter eigene Wagen baute, welche doppelte Wände, 
Böden und Deeken — deren Zwischenräume oft noch mit 
schlechten Wärmeleiten (Häcksel, Wollabfällen u. dgl.) 
ausgefüllt waren — und überdies, anstatt der bei den 
gewöhnlichen Güterwagen verwendeten Schubthüren, gut 
schliessende Flügelthüren hatten. 

Wenn auch diese Wagen zumeist ursprünglich in 
der Absicht erbaut wurden, um die Transportartikel vor 
zu grosser Hitze zu schützen — deshalb auch oft, wie 
die allgemein bekannten heute im Gebrauche stehenden 
Fieisch-, Milch- und Biertransportwagen, mit Eisbehältern 
und anderen Kühlvorriehtungen ausgerüstet waren — so 
boten sie, da ihre Wände aus schlechten Wärmeleitern 
hergestellt waren, doch auch Schutz geren Kälte. Aller- 
dings nur so lange, als dieselbe keine erhebliche war, 
und jeder etwas strengere Winter zeitigte immer wieder 
das Bedürfnis nach beheizbaren Güterwagen. 

So änsserte sich dasselbe in einer Eingabe des 
Kanfmännischen Vereines an das k. k. Handelsministerinm 
vom Jahre 1886, in welcher die Einführung heizbarer 
Güterwagen angestrebt wurde. Noch im selben Jahre 
gieng ein diesbezüglicher Erlass seitens des k. k. Handels- 
ministeriums an die Eisenbahnen und in der Direetoren- 
Conferenz vom 23. December 1886 wurde obige Eingabe 
dem technischen Comit& zum Studium zugewiesen. 

Dasselbe erstattete auf Grund eines vom Subeomit# 
abgelegten Berichtes in der Sitzung vom 29. September 
1887 ein Gutachten, welches die bis zur Zeit bestehenden 
Einrichtungen zur Beheizung von Güterwagen beschreiht, 
einer sachgemässen Kritik unterzieht und im Wesen Fül- 
gendes enthält: 

1. Dampfheizung. Dieselbe wird aus den oben 
bereits angeführten Gründen für nicht anwendbar er- 
klärt. 

2, Beheizung durch Oefen mit Coaks- 
füllung. Eiserne, mit Coaks beschickte Oefen könnten 
sowohl im, als auch unter dem Wagen angebracht werden, 


wobei letztere Anordnung noch den Vortheil besitzt, dass 
das bei ersterer zur Bedienung der Oefen nothwendige 
Oeffnen etwa plombierter Wagen wegfällt; allein wegen der 
erforderlichen aufmerksamen Belienung und hauptsächlich 
wegen der Fenersgefahr kann die Verwendung solcher 
Oefen nicht anempfohlen werden. 

3. Beheizung mit Carbon-Natron-Oefen. 
Die Beheizung mit diesen, bekanntlich ven der Firma 
Nieske in Dresden in Handel gebrachten, tragbaren, 
eisernen Oefen, welche mit sogenannter, olne Flammen-, 
Rauch- oder Russ-Entwicklung vergelimmender Carbon- 
Natron-Kohle beschiekt werden, wird vom technischen 
Comit6 wegen darüber mangelnder eingehenderer Ver- 
suche weder direet empfohlen, noch ablehnend benrtheilt. 

4. Die Beheizung mit Oelgas, welches in 
den bei der Pintsch’schen Oelgasbeleuchtung für Per- 
sonenwagen verwendeten ähnlichen Gasrecipienten am 
Wagen mitgeführt werden müsste, wird, wenn dieselbe 
regulierbar eingerichtet werden kann, zur Verwendung ge- 
eignet erklärt. 

Nachdem noch das Gutachten des technischen 
Comit6ös die in früherer Zeit in Anwendung gestandene 
Ancelin-Heizung mit essigsanrem Natron (eine Wärm- 
llaschen-Heizung) als unzureichend bezeichnet, gelangt 
dasselbe zu dem Schlusse, dass die Beheizung der Güter- 
wagen ausführbar ist, und dass sich hiezu vor Allem die 
Gasbeheizung eignen würde. 


Ueber eine mit Erlass des k. k. Handelsmini- 
steriums, Z. 17.115, vom 24. November 1888 intimierte 
Eingabe der Olmützer Handels- und Gewerbekammer, in 
welcher um die Beistellung heizbarer Güterwagen oder 
soleher Wagen ersucht wurde, welche mit einstellbaren, 
aus schlechten Wärmeleitern herzustellenden Wänden ver- 
sehen werden können, äusserte sich die Direetoren-Con- 
ferenz vom 15. October 1888 naturgemäss dahin, dass 
einerseits die Einstellung solcher Wände in gewöhnliche 
Güterwagen wegen der Verschiedenheit in der Construc- 
tion und in den Ausmaassen derselben technisch undurch- 
führbar sei, andererseits der Boden, das Dach und die 
Schubthüren des Wagens unversorgt bleiben  wilrden, 
somit der angestrehte Zweck nicht erreicht werden 
könnte, Ueberdies verwies die Conferenz auf das oben 
im Auszuge mitgetheilte, seinerzeit an das k. k. Handels- 
ministerium geleitete Gutachten des technischen Comites 
und auf den vom Staatsbahn-Wagenverbande in einer in 
Hannover abgelhaltenen Conferenz gefassten Beschluss 
folgenden Inhaltes: 

„Privatwagen mit Heizeinrichtung werden zuge- 
lassen. Die Heizanlage muss besonders genehmigt sein 
und darf nur benützt werden, wenn der Wageneigen- 
thümer sich verpflichtet, für jeden infolge der Mitführung 
eines Heizwagens der Eisenbahn-Verwaltung entstehenden 
Schaden aufzukommen, dagegen seinerseits anf jeden An- 
spruch an die Verwaltung wegen Beschädigung der im 





140° — 


Heizwagen beförderten Güter dureh Nichteinhaltung der 
gewünschten Temperatur verzichtet,“ 

„Es ist erwünscht, die Heizeinrichtung so zu ge- 
stalten, dass eine Wartung des Feuers während der Fahrt 
nicht nöthig ist; bei solcher Heizung hat der Wagen- 
eirenthümer für Anheizung des Wagens selbst zu sorgen. 
Erfordert die Heizanlage eine Wartung unterwegs, so 
kann die Eisenbahn-Verwaltung die Anheizung und Er- 
haltung der Fenerung während der Fahrt gegen Erstattung 
der baaren Auslagen übernehmen, ohne jedoch für die Ein- 
haltung einer bestimmten Temperatur im Wagen 
Gewähr zu leisten. Ist der Wagreneigenthümer hiermit 
nicht einverstanden, so hat derselbe einen Begleiter mit- 
zugeben, weleher in der Regel im heizbaren Güterwagen 
platzzunehmen hat und gegen Lösung eines Billeis 
IV. Classe, im Uebrigen gegen Zahlung der gewöhn- 
lichen Fahrpreise zn befördern ist. Die Ladefläche der 
eingestellten Wagen darf die in dem Staatsbaln-Wagen- 
verbande gewöhnlichen Maasse nieht überschreiten. Die 
Beförderung der Wagen erfolgt gegen Zahlung der tarif- 
mässiren Fracht für Wagenladungen.* 

Während das oben angeführte Gutachten des tech- 
nischen Comit“s die Möglichkeit der Beheizung er Güter- 
wagen constatiert und der vorstehende Beschluss der 
hannoveranischen Conferenz ziemlich verelausulirt, 
die Verwendung von Privat-Güterwagen mit Heizungs- 
einrichtung zulässt, wurde die Angelegenheit in Amerika 
viel energischer und — wie es ja überhaupt in der Art 
der dortigen Verhältnisse gelegen ist: — gleich in grossem 
Maassstabe angefasst. 

Nach einer Mittheilung des „Centralbl. d. Bauv.* 
waren auf den östlichen Balmen der Vereinigten Staaten 
Amerikas bereits im Jahre 1885 400 heizbare Güter- 
wagen in Verwendung, welche nach dem System W. 


Eastmann in Boston erbaut und folgendermaassen 
eingerichtet waren: 
Sowohl der Boden, als auch die Deecken- und 


Seitenwände des Wagens sind doppelwandig hergestellt, 
so dass zwischen beiden Verschalungen ein 8 cm breiter 
Zwischenranm verbleibt, welcher einen als schlechten 
Wärmeleiter dienenden todten Luftraum bildet. Innerhalb 
dieser Wände befindet sich noch, wieder in einem Ab- 
stande von Sem, sowohl am Fussboden, als auch an den 
Stirn- und Seitenwänden eine dritte Verschalung, welche 
an den Stirn- und Seitenwänden nicht ganz bis an die 
Wagendecke reicht, so dass rings herum im Wagen unter 
der Decke ein Schlitz von ca, 10 em frei bleibt. Durch 
diesen Schlitz tritt die erwärmende Luft in das Innere 
des Wagens ein, welche aus einer kleinen, direet unter 
dem Fussboden in der Wagenmitte angebrachten Heiz- 
kammer kommt. Die Heizkammer enthält ein dochtloses 
Oeleefäss, in welchem kohlenstoffreiches Oel, eine Art 
Blauöl, zur Verbrennung gelangt, Die Einrichtung ist so 
sinnreich ausgeführt, dass es nur erforderlich ist, ein- 
mal — also etwa vor Abgang des Zuges — die Flamme 
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zu entzünden, während alles Uebrige durch den Mecha- | 
nisınus selbst bewirkt wird. | 


Die Grösse der Flamme wird nämlich selbstthätig | 


dadurch reguliert, dass ein ausserhalb des Wagens an- 
gebrachtes Ventil, der Aussentemperatur entsprechend, 
gehoben oder gesenkt und hiedurch der Oelzufluss zur 
Flamme geregelt wird, u. zw. so, dass derselbe bei ge- 
ringer Kälte nur spärlich, bei zunehmender Kälte aber 
reichlich erfolgt. Das Oelreservoir befindet sich in einer 
der doppelten Seitenwände des Wagens und fasst einen 
für 10 Tage reichenden Oelvorrath. 

Ausser dieser selbstthätigen Regulierungsvorrichtung 
der Heizflamme ist aber noch eine Einrichtung getroffen, 
welche den Zweck hat, die Temperatur im Imnern des 
Wagens auf einer gewünschten Höhe zu halten und 
gleichzeitig für die Lufternenerung zu sorgen. Vom Innern 
des Wagens gehen nämlich zwei Lüftungsrohre durch 
die Decke des Wagens hindurch in's Freie, deren Mün- 
dungen von einander abgekehrt sind, so dass immer eine 
derselben in der Fahrtrichtung liegt, Im Innern des 
Wagens sind diese Lüftungsrohre durch Ventile geschlossen, 
welche, wenn die Temperatur im Wagen das gewünschte 
Maass auf welches die Ventile vorher eingestellt 
werden können — überschreitet, sich öffnen, so dass 
durch das in der Fahrtrichtung liegende Läftungsrohr 
kalte Luft eindringt, durch das andere die warme Luft 
aus dem Wagen austritt, u. zw. so lange, bis der Tem- 
peratur-Ausgleich hergestellt ist. Hierauf erfolgt durch die 
Ventile selbstthätig der Verschluss der Lüftungsrohre. 

Die Vorrichtungen, welche das selbstthätige Oeffnen 
tin Schliessen der Ventile bewirken, sind, da die Wagen 
auch Gegenden durchfahren müssen, in welchen die Tem- 
peratur zeitweilig unter den Gefrierpunkt des Queck- 
silbers sinkt, auf die Ausdehnungsfähigkeit des Alkohols 
basiert. 

Von diesen derart eingerichteten heizbaren Güter- 
wagen sind, wie eingangs erwähnt, im Jahre 1885 be- 
reits 400 im Betriebe gewesen, von welchen 250 
hauptsächlich zum Versandt von Kartoffeln aus dem Staate 
Maine nach Boston, 50 für die Befönlerung von Aepfeln 
und Kartoffeln aus dem Staate Vermont, 25 für den 
Bananenhandel zwischen New-York und Boston und die 
übrigen für den Versandt von verschiedenen Früchten 
von New-York nach Philadelphia, sowie für die Ver- 
sorgung der Märkte in Boston aus den umliegenden 
Gegenden — wesentlich mit Grünwaaren — in Verwen- 
dung standen. Derartige Wagen, bei welchen während 
einer dreijährigen Betriebsperiode keine Anstände vor- 
kamen, wurden seitens der amerikanischen Eisenbahnen 
den Händlern gegen einen Frachtaufschlag, welchen 
dieselben mit Bereitwilligkeit leisteten, zur Verfügung 
gestellt. 

Die beschriebene Einrichtung hat vor den früher 
genannten, bei uns verwendeten Constructionen nicht nur 
den Vorzug, dass sie nach einmaliger Füllung durch 


10 Tage hindurch ohne jede weitere Wartung zu- 
verlässig und zweckentsprechend funetioniert, sondern dass 
sie auch das Wageninnere vollkommen freilässt, so dass 
der Wagen — etwa auf der Rückfahrt — mit jeder be- 
liebigen anderen Fracht geladen werden kaun. Ueberdies 
bilden dieseWagen, wegen der solid ausgeführten doppelten, 
schlechte Wärmeleiter bildenden Wandungen auch ein 
willkommenes Transportmittel für Butter, Eier, Fleisch 
u. 8. w. zur wärmeren Jahreszeit, 

Nach einer Mittheilung des „Seientifie Ameriean* vom 
vorigen Jahre sind geren 1500 solcher eben beschriebener 
heizbarer Güterwagen in Amerika in Verwendung, und 
ıla sich «ieselben nicht nur im Betriebe sehr gut be- 
währen, sondern den Eisenbahnen infolge «des erhöhten 
Frachtsatzes — welcher, wie schon oben erwähnt, von 
den Händlern gerne gezahlt wird — keine neue Lasten 
durch die Verwendung solcher Wagen erwachsen, so 
scheint — allerdings nur in Amerika — die Frage der 
Beheizung der Güterwagen zur allgemeinen Zufriedenheit, 
gelöst zu sein. 

Schliesslich sei bemerkt, dass nach einer Notiz des 
„Centralbl. d. Bauy.“ die Firma Körting eine Einrich- 
tung einer indireeten Gasheizung für Güterwagen vor- 
geschlagen hat, bei welcher allerdings die den ameri- 
kanischen Wagen eigenen Regulierungsvorrichtungen für 
die Grösse der Heizflamme und die Temperatur im Wagen 
fehlen. 

Allein dieselben liessen sich ja ebensogut hier wie 
dort anbringen und der Umstand, dass bei vollkommenen 
derartigen Einrichtungen — deren Kosten durch einge- 
hobene Mehrfrachten gar bald amortisiert sein dürften — 
auch auf unseren HKisenbahnen viele Artikel zur Ver- 
frachtung gelangen würden, die bei den gegenwärtigen 
Beförderungsmitteln nicht versandt werden können, wird 
den Wunsch wohl rechtfertigen, es möge die Frage der 
Beheizung der Güterwagen auch bei uns weiter verfolgt 
werden. K. 8. 


Ueber die Organisation der Militär - Eisenbahn- 

behörden in den Gross-Staafen Europas im Frieden 
und Kriege. * 

Vortrag des Herrn E. R, v. Guttenberg, k. u. k. Obersten, Chefs 


des Eisenbahnbureaus im k. u. k. Reichs-Kriegsministeriam ete., ge 
halten in der XVII. Clubversammlung am 11. März 18%, 


(Schluss.) 
Deutschland. 


In Deutschland sind im Frieden zur Mitwirkung 
in Erledigung der Eisenbahnangelegenheiten berufen: 

1. das königl. preussische Kriegsministerium ; 

2, der königl, preussische Chef des Generalstabes; 

3. die Militär-Eisenbahnbehörden, u. zw. die Eisenbahn- 
Abtheilung des königl. preussischen grossen Generalstabes 
und die Linien-Commissionen; 

4. bei Transporten die absendenden und empfangenden 
Militärbehörden und die etwa anfgestellten Bahnhof- 
Commandanten, dann die Intendanturen, 
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Das Kriegsministerium vertritt die Interessen der 
bewafineten Macht an der militärischen Benutzung der Eisen- 
balınen im Allgemeinen, 

Der Chef des Generalstabes ist Vorgesetzter der 
Militär-Eisenbahnbehörden, leitet im Grossen die gesammten 
militärischen Eisenbahn-Angelegenheiten, ertheilt die leitenden 
Gesichtspunkte für die militärische Benützung der Eisenbahnen 
im Kriege und veranlasst die für dieselben erforderlichen Vor- 
bereitungen; er sorgt anch für die Zusammenstellung der 
im Kriege zur Aufstellung gelangenden Eisenbahnbetriebs- 
Formationen. 

Er ist zum directen Verkehre mit dem Reichs-Eisen- 
balınamte nach der diesbezüglich mit dem Kriegsministerium 
getroffenen Vereinbarung ermächtigt. 

Die Bearbeitung aller Eisenbahn-Angelegenheiten und die 
Regelung der Transporte obliegt der Eisenbahn-Ab- 
theilung des k. pr. grossen Generalstabes, weiche bezüglich der 
Vorbereitungen für die militärische Benützung der Eisenbahnen 
im Kriege schon im Frieden mit dem Reichs-Eisenbahnamte 
und den Eisenbahn-Verwaltungen in Verbindang tritt. Der 
Chef der Eisenbaln-Abtheilang entwirft auch die Linien- 
Eintheilung des Eisenbalınnetzes und legt sie dem Chef 
des Generalstabes zur Bestätigung vor. 

Als ansführende Organe fungieren die Linien-Üom- 
missionen, welche aus einem Stabsoflcier als Linien-Com- 
mwissär, einem höheren Eisenbahnbeamten und dem nöthigen 
Hilfspersonale bestehen; sie vermitteln den Verkehr zwischen 
der Eisenbahn-Abtheilung und den dem Gebiete der betreffenden 
Linie angehörigen Bahnverwaltungen, regeln gemeinsam mit 
diesen die Militärtransporte auf den Bahnen, überwachen deren 
Ausführung und wahren überhaupt in ihrem Gebiete die mili- 
tärlschen Interessen in jeder Beziehung. 

Dermalen sind 16 Linien-Commissionen aufgestellt. 

Bahnhof- Commandanten werden im Frieden 
nach Bedarf, in der Regel nur vorübergehend, gelegentlich 
grösserer Truppenbewegungen, nach Manövern u. dgl. ein- 
gesetzt; sie erhalten ihre Instructionen von den Linien-Com- 
missionen, handhaben die militärpolizeiliche Ordnung auf dem 
betreffenden Balınhof, überwachen die Durchführung der für 
die Station etwa angeordneten Herstellungen, vermitteln den 
Verkehr zwischen Transports-Commandanten und Bahnper- 
sonale und schützen letzteres gegen jeden Eingriff in ihre 
Functionen, 

Ein Eingriff in den technischen Dienstbetrieb der Sta- 
tionen ist ihnen nicht gestattet, sondern sie haben — wenn 
sie durch die Handhabung desselben das militärische Interesse 
beeinträchtigt glauben — hievon der vorgesetzten Linien-Com- 
misslon die Anzeige zu erstatten 


Ueber die Organisation der Militär-Eisenbahnbehörden 
Dentechlands im Kriege hat zwar ein geehrtes Vereins- 
mitglied — wenn ich mich nicht irre — vor zwei Jahren 
einen eingehenden Vortrag gehalten, ich erlaube 
denselben der Vollständigkeit halber hier nochmals aufzuführen. 

Mitwirkende Behörden sind im Kriege: 

das königl. preussische Kriegsministerium ; 

der Chef des Generalstabes der Armee; 

der (eneral-Inapecteur des Etapen- 
wesens, 

welehem unterstellt sind: 

der Chef des Feld-Eisenbahnwesens:; 

die Eisenbahn-Abtheilung des königl. preussischen grossen 
Generalstabes, 

die Eisenbahn-Abtheilung des stellvertretenden General- 
stabes ; 

die Linien-Commandanturen: 


und Eisenbahn- 
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die Bahnhof-Commandanten; 

die zur Aufstellung gelangenden Militär-Eisenbahn- 
Directionen und der Chef des Feld-Sanitätswesens, 

An Civilbehörden wirken mit: 

das Reichs-Eisenbahnamt und die Eisenbahn-Verwaltungen. 


Die Thätigkeit des Kriegsministeriums ist die gleiche 
wie im Frieden. 

Der Chef des Generalstabes der Armee er- 
theilt nach den Intentionen des Feldherrn bezüglich Ausnutzung 
der Bahnen dem General-Inspecteur des Etapen- und 
Eisenbahnwesens die nöthigen Weisungen, 

Dieser lässt den Eisenbahndienst durch den Chef des 
Feld-Eisenbahnwesens leiten und befiehlt den Ueber- 
gang von der Kriegs- zur Friedens-Fahrordnung anf den ein- 
zelnen Bahnlinien, 

Der Chef des Feld-Eisenbalnwesens leitet 
unter eigener Verantwortung nach den An- 
weisungen des (reneral-Inspecteurs oder auch nach den ihm 
unmittelbar von der obersten Hoeeresleitung zukommenden 
Befehlen — den gesammten Eisenbahndienst für Kriegszwecke 
und lässt derch die ihm unterstellten Militär-Eisenbahn- 
behörden die Balnlinien dem Bedarfe entsprechend in An- 
spruch nehmen. 

Er begrenzt den Wirkungkreis der Eisenbahn - Ab- 
theilung und der Militär-Eisenbahn-Direstionen durch Bestim- 
mung von Anschlusspunkten, 

Bezüglich der im Friedensbetrieb befindlichen Bahnen 
und der Festsetzung der Ucbergangsstationen zur Ab- 
grenzung des Kriegsbetriebes hat er das Einvernehmen mit 
dem Reichs-Eisenbahnamte zu pflegen. Der Chef des Feld- 
Eisenbahnwesens ist befugt, besondere Commissionen zur 
Rerelung und Ordnung des Eisenbalndienstes für Kriegs- 


' zwecke abzusenden. 


Weiters verfügt er über die Verwendung der Eisen- 
bahntruppe und Betriebeformationen im Sinne der erhaltenen 


, höheren Weisungen, 





Als Arbeitspersonal sind ihm die Commandanten und 
die verfügbaren Stabsofficiere der Eisenbahntruppen nebst 
ihren Adjutanten, zwei Generalstabsoffciere, zwei höhere 
Eisenbahntechniker mit dem erforderlichen Personale und die 
nöthigen Hilfsarbeiter zugewiesen. 

Der Chef der Eisenbahn-Abtheilung des 
königl, preussischen Generalstab es übernimmt nach 


' Ausspruch der Mobilmachung die Functionen des Chefs des 


Feld-Eisenbahnwesens, nöthigenfalls auch diejenigen des Chefs 
der Eisenbahn-Abtheilung im königl. preussischen stellver- 
tretenden Generalstabe bis zu dessen Ernennung. 

Der Chef der Eisenbahn - Abtheilung des 
königl. preussischen stellvertretenden General- 
stabes*) ist dem Chef des Feld-Eisenbahnwesens direet unter- 
stellt. Er vertritt denselben erforderlichenfalls und übernimmt 
nach dessen Weisungen die Functionen desselben für die In- 


| anspruchnahme der Eisenbahnen zu Kriegszwecken rückwärts 


der Uebergangsstationen, sobald der Chef des Feld-Eisenbaln- 
wesens den Sitz der Eisenbalm-Abtheilung verlässt. 

Sobald und insolange die Verbindung zwischen dem 
Chef des Feld-Eisenbabnwesens und dem Chef der Eisenbahn- 
Abtheilnng unterbrochen ist, hat der Letztere für seinen Be- 
reich, d.h. der Regel nach rückwärts der Vebergangsstationen, 
alle Befugnisse des Ersteren wahrzunehmen, 


"| Nach Abgang des Chefs des (ieneralstabes zur operirenden 
Armee tritt zur Bearbeitung der einschlägigen Arbeiten der stell- 
vertretende (ieneralstab in Function. 
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Die Linien- Commandanturen formieren sich aus 
den Linien- Commissionen, 

Ihre, sowie die Dienstesobliegenheiten der Bahnhof- 
Commandanten sind im Allgemeinen dieselben wie im 
Frieden; erstere sorgen ausserdem für den militärischen 
Schutz der Eisenbahnanlagen im Einvernehmen mit 
den Militärbehörden, 

Die Bahnhof-Commandantnren, welche nach Be- 
darf errichtet werden, können immo bile oder mobile sein, 

ImmobileBahnhof-Commandanturen werden anf 
voraussichtlich dauernd wichtigen heimischen Bahnstationen 
eingesetzt und ressortieren in der Regel von Linien-Com- 
mandanturen, mobile Bahnhofs- Commandantüuren 
dagegen treten auf den nur vorübergehend zu benützenden 
Ausladestationen beim Aufmarsch und anf Bahnen des Kriegs- 
schauplatzes, also auch auf in Besitz genommenen ausländischen 
Bahnen in Function; so weit sich diese letzteren im Militär- 
betriebe befinden, unterstehen die Commandanturen der be- 
treffenden Militär-Eisenbahn-Direction, 

Die General-Commandos können zur Wahrnehmung der 
Geschäfte der Bahnhof-Commandantur auf die mit 
einer solchen nicht besetzten Stationen Officiere com- 
mandieren. 

Das Personal einer Bahnhof-Commandantur 
besteht ausser dem Commandanten aus: 

1 Adjutanten, und nach Umständen 

1 Verpflegungsbeamten, 
sowie dem erforderlichen Unterpersonal. 

Ist der Stationsyorsteher Officier, so kann ihm unbe- 
schadet seiner sonstigen dienstlichen Stellung auch das mili- 
täriache Bahnhof-Commando übertragen werden, 

Der Chef des Feld-Sanitätswesens verfügt im 
Einvernehmen mit dem Chef des Feld-Eisenbahnwesens über 
die Aufstellung, Heranziehung und Absendung der Sanitäts- 
züge. 

Bei Eintritt der Mobilisierung tritt in der Eisenbalın- 
Abtheilung des grossen Generalstabes eine Central-Com- 
mission aus Bevollmächtigten der Bundesregierungen zu- 
sammen, welche die Durchführung der Transporte regelt. 

Im weiteren Verlaufe obliegt diese Aufgabe im Inlande 
der Eisenbahn-Abtheilung des Generalstabes, 

Der Betrieb der inländischen Bahnen bleibt 
in Händen der Bahnverwaltungen. 

Auf dem Kriegsschauplatze werden nach Bedarf Mili- 
tär-Eisenbahn-Direcetionen aufgestellt, welche nach 
Anweisung des Chefs des Feldeisenbahnwesens und mit 
Hilfe der Eisenbahntruppe nicht nur zerstörte Linien her- 
stellen und neue Linien erbauen, sondern auch den Betrieb 
derselben selbstständig einleiten und durchführen, wozu das 
Material ihnen von den nächstliegenden Bahnverwaltungen des 
Inlandes beigestellt wird. 

Jedes Corps hat innerhalb seines Heimatsbezirkes einen 
Etapen-Anfangsort zugewiesen, von welchem demselben 
alles Nöthige zugeschoben, respective wohin der Abschub ge- 
richtet wird. Von hier aus wird nach Weisung der Eisen- 
babn-Abtheilung durch die inländischen Bahnen die Trans- 
portierung bis zu den vom Chef des Feldeisenbalnwesens be- 
stimmten Anschluss-Stationen an der Grenze des Kriegs- 
schauplatzes und von da aus durch die Militär-Eisenbahn- 
Directionen bis in die Operationszone besorgt. 

Im Kriege 1870—T1 hat Deutschland fast 400 Meilen 
des französischen Bahnnetzes selbstständig in Betrieb gesetzt 
und erhalten, 

Das Reichs-Eisenbahnamt bildet die Centralstelle 
der Civil-Risenbahnverwaltungen für alle durch die Transport- 
ordnung geregelten Angelegenheiten, 


Sofort nach Ausspruch der Mobilmachung entsenden die 
betheiligten Landesregierungen auf Grund vorgängiger Ver- 
einberung mit dem Reichs-Eisenbahnamt sachverständige, mit 
den localen Einrichtungen des Eisenbahnbetriehes ver- 
trante Commissäre nach dem Sitze des ersteren, 
welche über die betreffenden Einrichtungen and örtlichen Ver- 
hältnisse Auskunft ertheilen und dem Reichs-Eisenbahnamt mit 
ihrem Rath zur Seite stehen, von diesem auch erforderlichen- 
falls mit der Ausführung der im militärischen Inter- 
e38e zu treffenden Anordnungen unmittelbar betraut werden 
können. Die Befugnisse der Militär-Eisenbahnbehörden zur 
Stellung direeter Anforderungen an die Eisenbahnverwaltungen 
werden hiedurch nicht berührt. 

Die beiliegende Skizze III zeigt die beiläufige Gruppierung 
der Militär-Eisenbahnbehörden im Kriege. 

An Eisenbahntruppen besitzt Deutschland im Frieden : 

vier königl, preussische Bataillone zu je vier Compag- 
nien, welche in neuester Zeit in eine Eisenbahn-Brigade 
zu zwei Regimentern & zwei Bataillons formiert wurden; dann 
zwei königl, bayerische Eisenbahn-Compagnien unter einem 
Bataillons-Commando. 

Alle Compagnien werden sowohl im Bau-, wie im Be- 
triebsdienste ausgebildet. 

DerFriedensstand einer Compagnie beträgt 5 Officiere, 
122 Mann. 

Der Kriegsstand 9 Officiere, 223 Mann, 29 Pferde, 
5 Fuhrwerke, 

Die Compagnien finden im Kriege meist eine selbst- 
ständige Verwendung und bedarf jede derselben zu ihrem 
Transporte nebst jenem der gesammten Feldausrästung eines 
Trains von 

2 Locomotiven, 

1 Packwagen, 

6 Personenwagen, 

5 Pferdewagen, 

5 Lowries für die Fuhrwerke, 

5 Güterwagen für das Arbeitsgeräthe, 

2 Lowries mit Weichen und 

3 Langholzwagen, 


zus, 52 Achsen, 

Für die Betriebführung auf ocenpierten Bahnen werden 
nach Bedarf aus wehrpflichtigem Bahnpersonale Eisenbahn- 
betriebs-Compagnien und für besondere Arbeiten Eisen- 
bahnarbeiter-Compagnien aufgestellt. 


Russland, 


Wie überhaupt in Russland der Kriegsverwaltung auf die 
Entwicklung und Einrichtung des ganzen Eisenbahunetzes 
ein hervorragender Einfluss gewahrt ist und die meisten Balhn- 
linien dem strategischen Bedürfnisse ihre Entstehung ver- 
danken, so ist auch die militärische Organisation der Eisen- 
balınbehörden schon im Frieden am stärksten ausgeprigt. 

80 finden wir dort viele höhere Militärs in den Ver- 
waltungen der Eisenbahnen vertreten und an die Spitze der 
Bahndirectionen gestellt. 

Die eigentliche militärische Leitung der Eisenbahnen 
obliegt im Frieden der 2. Hauptabtheilung des Kriegsmini- 
steriums, der Haunptstab genannt (Generalstab), dessen 
Vorstand zugleich Chef des Generalstabes der Armee und 
Stellvertreter des Kriegsministers ist 

Diesem Hauptstabe obliegt die Wahrung der militäri- 
schen Interessen auf dem Gebiete des gesammten Communi- 
eationswesens im Reiche selbst und die aufmerksame Ueber- 
wachung des Communicationswesens in den benachbarten 
Staaten. 


_— 1M — 


Die Bearbeitung aller einschlägigen Angelegenheiten er- 
folgt durch die 2. Abtheilung des Hauptstabes — die 
Abtheilung für Truppen- und Gütertransporte — welcher 
speciell für das Instradierangs-Geschäft das Comit& für 
TruappentransporteaufEisenbahnen und Wasser- 
linien zur Seite steht. 

Der Chef der Abtheilung für Truppentransporte, ein 
General oder höherer Stabsoffleier, welcher zugleich Präses 
des Comitös ist, führt den Titel: „Leiterder Truppen- 
tranaporte aufallen Eisenbahnen des Reiches“, 

Zur beständigen Beaufsichtigung der vorschriftsmässigen 
Abwicklung von Mannschafts: und Gütertransporten auf den 
Eisenbahnen sind anf verschieden gruppierten Eisenbahnlinien 
Officiere des Generalstabes als „Truppentransports 
Leiter“ (Linien-Commandanten) und auf einigen Eisenbalhn- 
stationen zu Gehilfen derselben ÖOffciere als „Truppen- 
transports-Aufseher“ aufgestellt. 

In gewissen Eisenbahn - Kuoten- und Endstationen sind 
zur Beanfsichtigung der vorschriftsmässigen Abwickelung von 
Mannschafts- und Gätertransporten auf diesen Stationen und 
den daselbst einmündenden Eisenbabnlinien, sowie zur Anf- 
rechterhaltuug der Ordnung Stations-Commandanten 
bestellt, 

Die Zahl der Truppentransport-Leiter (Linien-Comman- 
danten) hängt von der Zahl, Ausdehnung und Inge der 
Eisenbahnlinie ab und wird vom Kriegsministerium bestimmt; 
die Anufsichtsofficiere werden in solcher Zahl ernannt, dass 
anf Eisenbahnlinien bis zu 200 Werst Länge einer und 
darüber zwei oder mehrere entfallen. 

Gegenwärtig bestehen im Frieden 14 Truppentransport- 
Leiter (Linien-Commandanten), 41 Stations-Commandanten 
und 47 Anufsichtsofficiere, 

Zu Truppentransport-Leiterna (Linien - Commandanten) 
werden Stabs- oder Oberoflciere des Generalstabes ernannt, 
welche keine Staatsämter bekleiden; die Aufsichtsofficiere 
werden aus ÖOberoflcieren der Infanterie und Cavallerie, dann 
aus Stabs- und Oberofficieren des Ruhestandes fürgewählt, 
welche zur Erlernung des executiven Bahndienstes auf Eisen- 
bahnstationen commandiert waren, 

Zu den Obliegenheiten des Leiters der 
Truppentransporte auf allen Eisenbahnen 
des Reiches gehören: 1. die Leitung der Verwendung 
des unterstehenden Personals; 2. Inspieierang und Beaaf- 
sichtigung: a) der vorschriftsmässigen und regelmässigen 
Abwickelung von Transportsbewegungen nach den hiefür 
bestehenden Bestimmungen, und 5) der genauen Durch- 
führung aller auf den Transport von Truppen, deren Bagagen 
und Militärgütern auf Eisenbahnen und Schifffahrtslinien be- 
zliglichen Vorschriften; 3. Einholung von Informationen über 
den Betrieb der Eisenbahnen und Wasserwege; 4. Beaußsich- 
tigung der Linien-Commandanten und aller anderen za den 
Eisenbahnen behufs Instruierung ecommandierten Personen. 

Bei Massentransporten stellt er im Einvernehmen mit 
den Bahnen die Transportsentwärfe fest nnd verfügt die 
Aus- und Einwaggonierungen der, Trappen persönlich auf 
jenen Punkten, wo seine Anwesenheit sich als nothwendig 
erweist. 

Er behebt alle von den Linien-Commandanten beim 
Truppen- und Gütertransporte erhobenen Anstände an Ort 
und Stelle- oder bringt sie dem Chef des Hauptstabes behufs 
Entscheidung zur Kenntois, 

Im Bedarfsfalle kann er sich direet an den Transports- 
Commandanten mit der Aufforderung zur genauen und un- 
welgerlichen Ausführung der Transportsvorschriften wenden. 

Bei Nichtbeachtung der Transportsvorschrilten seitens 
der Eisenbahn- und Schifffahrts-Bediensteten verständigt er 


den diesen Personen vorgesetzten Chef und bringt, falls von 
Seite dieses keine Maassnahmen zur sofortigen Abstellung 
der Unzukömmlichkeiten ergriffen werden, die Anstände der 
Regierungs-Inspection oder dem Ühef des Hauptstabes zur 
Kenntnis, damit vom Letzteren eventuell das Cominunications- 
ministerium angegangen werden kann. 

Während der Eisenbahnreisen steht ihm gleich der 
Regierungs-Inspection das Recht zu, den Telegraphen zu den 
Militärtransport betreffenden Depeschen zu benftzen. 

Ein Theil der Geschäfte ist organisationsgemäss einem 
Gehilfen zugewiesen, welcher auch im Verhinderungsfalle 
des Abtheilungachefs diesen zu vertreten hat 

Den Linien-Commandanten obliegt die Ueber- 
wachung der genanssten und unabweichlichen Durchführung 
aller auf den Eisenbahntransport bezugnehmenden Vorschriften 
seitens der Truppen, sowie die Behebung aller Anstände und 
Missverständnisse, welche sich zwischen dem Eisenbahnbetriebs- 
Personale und den Truppentransporten ergeben sollten. 

Die genannten Officiere sind die Vermittler zwischen 
den Truppen- und Eisenbahn-Chefs in allen Angelegenheiten, 
welche sich auf den Truppen- und Militär-Gütertransport be- 
ziehen, wobei sie die militärischen Interessen mit jenen der 
Eisenbahngesellschaften in möglichste Uebereinstimmung zu 
bringen haben, 

Sie haben darauf za sehen, dass den Militärpersonen, 
welche auf Eisenbahnen befördert werden, warme Kost ver- 
abreicht wird, und dass die Eisenbahn-Organe allen rück- 
sichtlich des Betriebes gestellten Forderungen genau und ohne 
Widerrede entsprechen. 





Buranowitsch 


Unter ibrer Leitung werden Versuche, welche alle auf 
den Eisenbahntransport bezüglichen Fragen praktisch ent- 
scheiden sollen, durchgeführt. Sie sammeln Daten. über Eisen- 
bahnen und führen alle Anordnungen der Abtheilung für 
Truppen- und Gütertransporte und des Transportleiters für 
sämmtliche Eisenbahnen des Reiches auf ilıren Linien durch, 

Alle Anordnungen der Linien-Commandanten, welche die 
Aufrechterhaltung der Ordnung, sowie die genaue Beachtung 
aller auf den Trappen- und Gütertransport bezugnehmenden 
Vorschriften und Verordnungen betreffen, sind seitens der 
transportierten Truppe präeise und unweigerlich durchzuführen. 

Im Falle der Nichtbeachtung der den Truppentransport 
betreffenden Vorschriften seitens des Bahnpersonales haben 
die genannten Ofhciere den Eisenbahn-Verwaltungen Mit- 
theilang zu machen und, wenn derlei Anzeigen ohne Erfolg 
bleiben sollten, hierüber der Regierungs-Inspection und dem 
Transportleiter für sämmtliche Eisenbahnen Bericht zu er- 
statten. 

Unglücksfälle, welche sich während des Truppentrans- 
portes auf Eisenbahnen ereignen, haben die Linien-Comman- 
danten unverzüglich dem Transportleiter für simmtliche 
Eisenbahnen zu berichten. 

Ausser den Meldungen über Unglücksfälle, von denen 
die Transporte betroffen werden, sind der Abtheilung für 
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Linion- and Bahnhof Oommandanturen ; Militär-Eisenbabn-Dirscsionen ; 
Reichs- Eisenbahn Amt ; Militär-Betriebs-Inspestionen ; 
Chef der Eisenbahn-Abtheilüng des stellvor- Bahnhof-Commandantaren ; 
tresanden Generalstabes, 


Eisenbahn -Betriebs-Vompagnien ; 
F -Bau-Üompagnien ; 
» -Arbeiter-Compagmnien. 


Chef des Feideisenbahnwesens beim General-Inspesteur des Etapen- und Eisenbahnwesens. 
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iDemselbon unterstehen noch die Kisenbabn-Lompagnien und Kisenbahn-Arbeiter-Abtheilungen. | 
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Truppentransporte annoch Bahnnnfälle jeder Art zur Kenntnis 
zu bringen, welche Verkehrsstörungen zur Folge haben. 

Den Linien-Commandanten steht das Recht zu, in ausser- 
ordentlichen Fällen Telegramme in Bezug auf Transporte im 
gleichen Maasse abzusenden, wie den Regierungs-Inspectionen 
der Eisenbahnen; sie haben Anspruch auf Erhalt von unent- 
geltlichen, auf Namen lautenden Jahreskarten für die in 
ihrem Rayon befindlichen Bahnlinien. 

Die Stationse - Commandanten sind zur Ueber- 
wachung des vorschriftsmässigen und rechtzeitigen Vollzuges 
der Truppen- und Gütertransporte, sowie der seitens der ab- 
gehenden und ankommenden Militär-Commandanten und Personen 
zu beobachtenden Ordnung, u. zw. nicht allein in der 
betreffenden Station, sondern auch auf den daselbst 
einmündenden Eisenbahnlinien aufgestellt, 

Der Stations-Commandant darf in Verfügungen der 
Eisenbahndireetionen bezüglich solcher Gegenstände, welche 
der Leitung dieser letzteren zugehören, nicht eingreifen und 
mnss sich mit allen seinen Anforderungen, welche den Trans- 
port von Truppen und Militärgütern betreffen, an die com- 
petenten Bahnbeamten wenden, 

Er richtet seine besondere Aufmerksamkeit darauf, dass 
die Verladungen und Ausladungen sich ohne Verzögerung 
vollziehen, dass die Uebergabe gemäss den bestehenden Vor- 
schriften oder nach der von der zustehenden Behörde ge- 
troffenen besonderen Verfügung vor sich gehe; dass die für 
den Truppentransport bestimmten Waggons alle Einrichtungen 
haben, welche nach den Vorschriften für den Eisenbahnver- 
kehr festgesetzt sind; dass die Waggons zur rechten Zeit 
beleuchtet. in kalter Jahreszeit überdies geheizt 
werden, dass die in den Depöts der Eisenbahnen befind- 
lichen Militär- und Sanitäts-Einrichtungen vollzählig, in 
brauchbarem Zustande und in gehöriger Ordnung aufbewahrt 
werden und dass auch die Militärzäge gemäss den erwähnten 
Vorschriften und Verfügungen, welche diesbezüglich vom 
Linien-Commandanten ergangen sind, zusammengestellt werden. 

Die Militär - Localbehörden, die Civilbelörden, die 
allgemeine Polizei, die Personen der Gendamerie-Polizeiver- 
waltung, die Eisenbalndireetionen und ihre Beamten sind 
verpflichtet, dem Commandanten die möglichste Unterstützung 
angedeihen zu lassen und alle seine gesetzlichen Anforderungen 
zu vollziehen. 

Stösst einem von Truppen oder Militärgütern benützten 
Zuge ein Unglück zu, so hat sich der Commandant auf den 
Ort des Ereignisses zu begeben und an der Aufnahme des 
Thatbestand-Protokolles theilzunehmen. Er erhält von diesem 
Protokolle eine Copie zur Vorlage an seine Behörde und ver- 
fügt im Einvernehmen mit der Civilbehörde und den Eisen- 
bahnbeamten, wenn nothwendig, die Unterbringung der ver- 
unglückten Militärpersonen und Pferde, sowie die erste 
Hilfeleistung. 

Die im Bereiche des Stations-Commandos befindlichen 
Eisenbahnbeamten haben dem Stations-Commandanten Ver- 
zeichnisse über die Ernennungen und Versetzungen von 
Mannschaft, welche zur Erlernung des Dienstes auf Eisen- 
bahnen commandiert ist, wie auch über die von den Eisen- 
bahnen aufgenommenen, der Reserve der Armee oder Flotte 
angehörigen Leute, ferner über die Beurlaubung (Entlassung) 
solcher Leute ans ihrem Dienste zu übersenden. 

Die Commandanten geniessen das Recht der unentgelt- 
lichen Fahrt anf den ihrer Aufsicht anvertrauten Eisenbaln- 
strecken, 

Zur Vermittlung von Nachrichten, welche Trappen- und 
Gütertransporte auf Eisenbahnen betreffen, steht dem Stations- 
Commandanten das Recht zu, uneutgeltlich die Telegraphen 
jener Bahn zu benützen, welche in seinem Bereiche liegt, 


Alle durchreisenden Militärpersonen oder Transports- 
Commandanten haben sich wegen Erhalt von Auskünften ete. 
an den Eisenbahnstations-Commandanten zu wenden; alle 
Verfügungen desselben, welche sich anf den Militärtransport, 
sowie auf die Aufrechthaltung der Ordnung beziehen, müssen 
seitens der Militärpereonen ohne Unterschied des 
Ranges unbedingt befolgt werden. 

Die Stations-Commandanten sind uomittelbar jenem Linien- 
Commandanten unterstellt, in dessen Bereich die Station ge- 
hört; ihre Kanzleien sind thunlichst am Bahnhofe zu eta- 
blieren. 

Zur Ausbildung im Dienste des Stations-Commandanten 
und zur Erlernung des exeeutiven Bahndienstes werden hiezu 
geeignete Oflieiere durch zwei Jahre zu den Eisenbahnen 
eommandiert, Nach Ablauf dieser Zeit rücken sie zu ihren 
Truppenkörpern ein; — es ist ihnen jedoch freigestellt, im Eisen- 
bahndienste zu verbleiben, in welchem Falle sie überzählig 
geführt werden und ihre Bezüge von den Bahnen erhalten 
müssen, wobei ihnen aber die Eisenbalhndienstzeit zur activen 
Militärdienstzeit zählt, Diese Officiere bilden die Reserve für 
die im Kriege erforderlichen Commandanten der Etapen- 
stationen, 


Die Kriegs-Organisation der Militär-Eisenbahn- 
behörden ist in Russland eben in der Umwandlung begriffen, 

Nach den bisherigen diesbezüglichen Verlautbarungen 
wird im Kriegsfalle beim Armeer-Ober-Commande eine 
Eisenbahn-Abtheilung des Stabes aufgestellt, welche 
demGeneralstabs-ChefdesHöchsteommandierenden 
der Armeen directe untersteht. 

Dieser Eisenbahn-Abtheilung — beziehungsweise ihrem 
Chef — obliegt die oberste Leitung des Militär-Eisenbahn- 
dienstes und die Vorsorge für die Ausnützung des Eisenbalin- 
netzes am Kriegsschauplatze, und zwar insbesondere die Ver- 
theilung der Linien oder Züge an die einzelnen Armeen, die 
Vertheilung der Locomotiven und Waggons an die Linien, die 
Anordnung für eine eventuelle Steigerung der Betriebs- 
kräfte etc. ete, 

Bei jeder Armee besteht eine Feldverwaltung für 
Militär-Communicationen, deren Vorstand den Titel 
„Commandant der Militär-Communicationen der 
Armee“ führt, welcher dem Generalstabs-Chef der Armee 
dirsete untersteht. 

Dieser Feldverwaltung obliegt in dem ihr zugewiesenen 
Ranme die Regelung des gesammten Verkehres nach den 
Weisungen der Eisenbahn - Abtheilung des Stabes; ihrem 
Commandanten unterstelen sämmtliche Beamte der 
Staats- und Privateisenbahnen, sowie alle mit der 
Transportleitung betrauten Officiere des betreffenden Rayons. 

Ueber besondere Anordnung kaun auch den bei der 
Mobilmachung des Heeres am Sitze der Militär-Gowvernements 
verbleibenden Militär-Bezirks- Commanden die Direction 
über die im betreffendem Gebiete befindlichen Eisenbahnen und 
sonstigen Communicationen überwiesen werden, in welchem 
Falle dortselbst eine eigene Abtheilung für Militär- 
Communicationen errichtet wird. 

Im Inlande bleiben die Militär-Eisenbahnbehörden unver- 
ändert. wie im Frieden ; auf occupierten Linien werden Linien- 
und Etapen-Commanden nach Bedarf aufgestellt, 

Besondere Bestimmungen regeln die Benützung der 
Balınen und ihres Fahrparkes im Kriegsfalle für Militär- 
zwecke. 


Die Eisenbahntruppe besteht in Russland der- 
malen aus 6 Bataillonen, wovon das 1. Bataillon en eadre in 
St. Petersburg sich befludet und hauptsächlich zum Bewachungs- 
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dienste der Bahnstrecke Petersburg-Gatschina dient; das 
2. ist in Lida, das 3. in Nowagrudok, das 4. in Slonin dis- 
lociert, während die beiden übrigen, ans Reserve-Bataillonen 
gebildeten als 1. und 2. Hinterkaspisches Bataillon den 
Dienst auf den von ihnen gebauten Bahnlinien versehen. Das 
2., 3. und 4. Bataillon sind einem eigenen Eisenbahn- 
Brigade-Commando unterstellt. 

Jedes dieser Bataillone hat im Frieden fünf, im Kriege 
vier Compagnien, indem die fünfte als Ergänzungs-Compagnie 
im Garnisonsorte zurlickbleibt, 

Die vier ersten Compagnien jedes Bataillons formieren 
zwei Betriebs- und zwei Bau-Compagnien, die 5. Compagnie führt 
die Bezeichnung Cadre-Compagnie und hat einen geringeren 
Friedensstand. 

Der Stand einer Compagnie beträgt im Frieden 4 Ofi- 
eiere, 123 Mann, einer Cadre-Compagnie 101 Mann, jener 
eines Bataillons in Summe 25 Officiere, 625 Mann, 

Der Kriegsstand einer Compagnie beträgt 4 Ofliciere, 
260 Mann, jener eines Bataillons in Summe 25 Ofticiere, 
1112 Mann, wozu noch 42 Fahrwerke, 85 Pferde und 40 Fahr- 
soldaten gehören. 

Ihrer Verwendung entsprechend ist auch die Ausbildung 
der Betriebs- und Bau-Compagvien eine verschiedenartige und 
es ist die Anzahl der in den verschiedenen Berufszweigen 
auszubildenden Leute genau vorgeschrieben, 

Die Cadre-Compagnien werden zur Hälfte für den Be- 
triebs-, zur Hälfte für den Baudienst ausgebildet. 


Oesterreich-Ungarn. 

Schliesslich erlaube ich mir auch, die Organisation 
unserer Militär-Eisenbahnbehörden kurz za besprechen, ob- 
wohl sie den meisten Herren schon bekannt sein dürfte. 

Diese Organisation ist für den Frieden sehr einfach. 

Die Wahrnng der militärischen Interessen aller Eisen- 
bahn-Angelegenheiten erfolgt durch das Reichs-Kriegs- 
ministerium im Einvernehmen mit dem Chef des 
Generalstabes. 

Die Bearbeitung sämmtlicher Eisenbaln- und Instra- 
dierungs- Angelegenheiten obliegt dem Eisenbahnbureau 
des feneralstabes, welches gleichzeitig als eine Abtheilung 
des Kriegsministeriums fungiert. 

Bei den Corps-Commanden sind Eisenbahn-Linien- 
Commandanten aufgestellt, deren Aufgabe es ist, die den 
Corps-Commanden zufallenden Instradierungsarbeiten zu be- 
sorgen, sich mit den ihnen im Kriegefalle zugewiesenen Eisen- 
bahnlinien vollkommen vertraut zu machen, die Ansführung 
der für die Ausnützung derselben im Kriege aufgetragenen 
Ergänzungsbauten zu überwachen und bei den vorbereitenden 
Arbeiten für die allgemeine Mobilmachung und die strategischen 
Aufmärsche mitzuwirken. 

Die Eisenbahn-Linien-Commandanten unterstehen in allen 
Angelegenheiten, welche nicht die Instradierangen der Corps 
betreffen, im Wege des Eisenbahnburean dem Chef des General- 
stabes, 

Für die Instradiernngen zur See, insoweit sie nicht die 
k.u.k. Marine betreffen, ist in Triest ein See-Instradierungs- 
Offieier aufgestellt, welcher auch das stete Einvernehmen mit 
den See-Schifffahrte-Unternehmungen zu pflegen hat. 

Im Kriege ist die Organisation jener Dentschlands 
sehr ähnlich. (Siehe beiliegende Skizze IV.) 

Zur obersten Leitung des gesammten Feldeisenbahnwesens 
ist der „Chef des Feldeisenbahnwesens“, ein General 
oder höherer Stabsobficier des Generalstabs-Corps, berufen, 
welcher seine Eintheilung beim General-Etapen-Com- 
mando hat und die Directiven für seine Thätigkeit vom Vor- 


stande dieses Etapen-Commandos oder anch directe vom Gene- 
ralstabs-Chef das Armee-Öbercommando erhält, 

Dem Chef des Feldeisenbalınwesens sind untergeordnet: 

Für die Bahnen des Kriegsschauplatzes: 

Die Feld-Eisenbahntransport-Leitungen, wo- 
von je eine bei jeder Armee aufgestellt wird, 

die Linien-Commissionen und die Etapen-Com- 
missionen zur Regelung der Militärtransporte, 

die Militär-Eisenbahn-Directionen mit den 
Militär-Eisenbahn-Betriebsinspeetionen und den 
Militär-Eisenbahn Betriebsabtheilungen zur Füh- 
rung des Betriebes occupierter Bahnen, endlich 

die Eisenbahn-Compagnien und Eisenbahn- 
arbeiter-Abtheilungen zur Herstellung und Erweiterung 
der Balhnlinien, Anlage neuer Bahnen, zum Baue von flüchtigen 
Feldbahnen und zur Unbrauchbarmachung von Bahnen, 


Für die Bahnen ausserhalb des Kriegsschan- 
platzes: 

Die Central- Eisenbahntransport-Leitung mit 
den ansserhalb der Operationszone des Heeres befindlichen 
Linien- und Etapen-Commissionen zur Regelung der Militär- 
transporte anf den ausserhalb des Kriegsschauplatzes gelegenen 
Bahnen. 

Obliegenheiten und Wirkungskreis des Chefs 
des Feldeisenbahnwesens sind dieselben, wie sie bei 
Deutschland und Frankreich geschildert wurden. 


Seine Thätigkeit beginnt mit der Mobilisierung der 
Armee; bis zu seinem Abgehen auf den Kriegsschauplatz fun- 
giert er als Präses der Central-Eisenbahntransport-Leitung. 

Als Hilfspersonale sind ihm beigegeben : 

Der Regimente-Commandant und zwei Stabsofficiere des 
Eisenbahn- und Telegraphen-Regiments mit dem technischen 
Adjntanten des Regiments und zwei Bataillons-Adjutanten, 
einige Generalstabs-OÖffieiere und die im Eisenbahnbureau ein- 
getheilten Officiere des Geniestabes nnd Eisenbahn-Regiments. 

Ueber seinen Antrag künnen ihm auch einige höhere 
technische und Betriebsbeamte als Beiräthe beigegeben werden, 


Die Feld-Eisenbahntransport- Leitungen bestehen 
jede aus einem Stabsoffieier des Generalstabes als Vorstand, 
einigen Generalstabs-Officieren, einem Delegierten der General- 
Inspection und ans je einem Delegierten jener Bahnen, 
welche in dem vom Kriegsministerinm im Einvernehmen mit 
dem Armee-Obercommando für den Wirkungskreis festgesetzten 
Rayon liegen. 

Die Linien-Commissionen bestehen aus dem schon 
im Frieden ernannten Linien-Commandanten und einem 
höheren Eisenbahnbeamten der betreffenden Bahnverwaltungen, 
Ihre Thätigkeit ist dieselbe wie in Deutschland, 

Die Etapen-Commissionen, welche in den Ver- 
köstigungs- und Raststationen oder auch auf wichtigen Knoten- 
punkten aufgestelli werden, bestehen aus: 

einem Stabsoficier oder Hauptmann als Etapen- Com- 
mandanten und einem oder mehreren Hilfsofßeieren, dann 
einem Eisenbahnbeamten und einem Stellvertreter desselben, 
ferner aus dem nöthigen Hilfspersonale. 

In jenen Stationen, welche nur vorübergehend grüssere 
Bedeutung haben und in denen keine Verpflegung verabreicht 
wird, werden auf die Zeit des Bedarfes Etapen-Exposi- 
turen errichtet, welche nur durch Ufficiere besetzt werden, 

In den Haupt-Kranken - Abschubstationen werden die 
Etapen-Commissionen durch Militärärzte verstärkt und fun- 
gieren dann gleichzeitig als Kranken-Trausport-Com- 
missionen. 

Mit der Hinansgabe der in Ausarbeitung begriffenen 
nenen Vorschrift für den Militärtransport anf Eisenbalinen 
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dürfte der Name Etapen-Commiseion entfallen und ebenfalls 
durch die Bezeichnung Bahnhof-Commando ersetzt werden. 

Militär-Eisenbahn-Directionen werden zur Ein- 
richtung und Führung des Betriebes oecupierter Bahnen ver- 
wendet, und zwar rechnet man für je eirca 450 km eine Direo- 
tion; sie unterstehen bezüglich der Transporte den Feld-Eisen- 
bahntransport-Leitungen, bezüglich allen betriebstechnischen 
Angelegenheiten dem Chef des Feldeisenbahnwesens. 

Eine Direction besteht aus: 

1 Stabsoffeier als Director, 

2 höheren Eisenbahn-Bavingenienren, 

2 höheren Eisenbahn-Betriebsbeamten, 

l Maschinentechniker, 

1 Verwaltungsbeamten, dann den 
nöthigen Militärbeamten und Schreibern ete., für Cassa- und 
Kanzleidienst zugewiesen, 

Zur Ausführung und Ueberwachung des Betriebes, sowie 
zur Vornahme von Ausbesserungen, Erweiterungsbanten und 
Bahnerhaltungsarbeiten werden einer Militär-Eisenbahn-Betriebs- 
direction die erforderlichen Militär-Eisenbahn-Betriebs- 
inspeetionen und Abtheilungen zugewiesen; letztere, 
welche aus 7 Officieren, darunter ein Inspector als Com- 
mandant, und 207 Mann bestehen, sind derart zusammen- 
gesetzt, dass sie auf Strecken von 50—60 km den Betrieb zu 
führen vermögen ; auf je 2—3 Betriebsabtheilungen kommt 
eine Betriebs-Inspection, welche aus 8 Öflieieren, worunter ein 
Öber-Inspector als Commandant, und 12 Unteroffcieren be- 
stehen. 

Das Personale für die Militär-Eisenbahn-Directionen, 
Inspeetionen und Abtheilungen wird dem wehrpflichtigen Per- 
sonale der Bahnverwaltungen entnommen; bei der Eintheilung 
entscheidet auch bei uns nicht der militärische Rang, son- 
dern die Dienstesstellung bei der Bahn, daher die Einräckung 
in Eisenbahn-Dienstuniform erfolgt. 

Das Personale der Militär-Eisenbahn-Betriebsformationen 
ist durch ein eigenes Abzeichen gekennzeichnet. 

Im Frieden wird das Personale für eine bis zwei 
Direetionen, drei Inspeetionen und acht Abtleilungen nomi- 
nativ bestimmt und von dieser Dienstesbestimmung in Kenntnis 
gesetzt. 

Die Central-Eisenbahntransport-Leitung for- 
miert sich sofort nach verlantbarter allgemeiner Mobilisierung 
aus dem Eisenbahnburcan des Generalstabes mit einem höheren 
Stabsofficier des Generalstabs-Corps als Präses (zu Beginn 
der Chef des Feldeisenbahnwesen); 

je einem Abgeordneten der beiden Landesvertheidigungs- 
Ministerien ; 

je einem Abgeordneten der beiden General-Inspeetionen 
der Eisenbahnen; 

und je einem bevollmächtigten Abgeordneten der be- 
theiligten Bahnverwaltungen; 

die k. k. General-Direction der österr. Staatebahnen 
tritt in ihrer Gesammtheit in die Centralleitung ein. 

Der Centralleitung obliegt die Abwicklung des gesammten 
Militärverkehres innerhalb der Grenzen ihres Bereiches und 
die Vorsorge, dass den Anforderungen des Chefs des Feld- 
eisenbahnwesens bezüglich Zuschub au Fahrbetriebsmitteln, Ban- 
materialien, Werkzeugen, Ergänzungen der Mannschaft für die 
Fisenbahn-Compagnien und Arbeiter-Abtheilungen, Zusammen- 
stellung und Ergänzung der Eisenbahn-Betriebsformationen ete, 
sofort entsprochen werden könne, 

Die Centralleitung hat theils einen selbstständigen Wir- 
kungskreis, theils fangiert sie als Abtheilung des Reichs-Kriegs- 
ministeriums, 

Die Grenzen zwischen den von der Centralleitung und 
den Feld-Eisenbahntransport-Leitungen zugewiesenen Balhınge- 


bieten bestimmt das Reichs-Kriegsministerium im Einvernehmen 
mit dem Armee-ÜObercommando, 

An Eisenbahntruppen haben wir das Eisenbahn- 
und Telegraphen -Regiment, welches aus 3 Bataillonen zu 
je 4 Compagnien besteht, 

Der Friedensstand einer Compagnie beträgt 5 Ofäciere, 
117 Manu; der Gesammt-Friedensstand des Regiments 80 Offi- 
ciere, 1447 Mann, 

Die Compagnien werden alle gleichmässig sowohl für den 
Bau als Betrieb ausgebildet. 

Im Kriege stellt das Regiment an Eisenbahntruppen 
12 Feld-Compagnien mit je 5 ÖOfficieren, 244 Mann, 6 Fuhr- 
werken und 29 Pferden und ein Ersatz-Bataillen zu 3 Com- 
pagnien auf. 

Ausserdem werden den Compagnien nach Bedarf Eisen- 
bahnarbeiter-Abtheilungen beigegeben. 

Der Transport der theils auf Fuhrwerken, theils in Eisen- 
balnwaggons zu verladenden Feldausrüstung einer Feld-Com- 
pagnie geschieht auf einem eigens zusammeugestellten Eisen- 
bahnzuge, welcher zugleich als führendes Depöt und fahrende 
Werkstätte dient, 

Ein soleher Zug besteht aus: 

1 Locomotive, 

l Geplckswagen, 

9 Personenwagen, 

5 Pferdewagen, 

: Ferrag —— für die Feldausrüstaug, 


6 Lowries für die Fuhrwerke 


Zus. 30 Wagen oder 60 Achsen. 

Aus diesen Darlegungen wollen die geehrten Herren ent- 
nehmen, dass die Organisation der Militär-Eisenbahnbehörden 
der einzelnen Staaten im Frieden zwar etwas differiert, im 
Kriege jedoch im grossen Ganzen — sich auf die in den 
letzten Kriegen gemachten Erfahrungen stützend — nahezu 
gleich ist. 

Ein grosser Unterschied besteht nur in der Art der 
Festsetzung dieser Organisation; während nämlich die Grund- 
lagen hiefür in Deutschland, Frankreich und Italien im Wege 
der Gesetzgebung und in Russland durch kaiserliche Ukase 
geschaffen wurden, gründet sich unsere Organisation grössten- 
theils nur auf ein gütliches Uebereinkommen zwischen dem 
Reichs-Kriegsministerium, den betreffenden Ressortministerien 
und den Bahnverwaltungen, welches Uebereinkommen durch 
die allerhöchste Sanction bindend geworden ist, 


CHRONIK. 


Kaiser Ferdinands-Nordbahn,. Mit Verwaltungraths-Beschluss 
warden ab I. Jänner }. J, ernannt: zu Central-Inspectoren die Herren 
Eduard Rotter und Carl Schwarz; zu Ober-Inspectoren die 
Herren Franz Busek, Carl Feldscharek, Wilhelm Rauscher, 
Felix Reifer und Hermann Schmidt; zu Inspectoreu die 
Herren Jacob Brand, Julius Krieg] und Franz Schindler. 

Priv. österr.-ungar. Stantseisenbahn-Gesellschaft. Analog 
der jüngst gemeldeten Organisationsänderung des österreichischen 
Netzes ist nunmehr auch au Stelle des ungarischen Direetoriums in 
Budapest eine „Direction des ungarischen Netzes der priv, Usterr.- 
ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft“ getreten, mit deren Leitung der 
bisherige Vorsitzende des Direetorinms, Herr Carl v. Hieronymi, 
als Director betraut wurde, Als dessen Stellvertreter fungiert Carl 
v. Blasovits. Die Gmeral-Inspeetoren Albert Drexler und 
Moriz Bexheft fungieren anch weiterhin als Vorstände des ad- 
ministrativen, beziehungsweise Bahnerhaltungs- und Zugförderungs- 
| dienstes und zeichnen im Namen der Direction. — Der Wiener Ver- 
waltungsrath hat den Chef der Buchhaltung des tsterreichischen 
Netzes, Herrn Carl Pfriem, zum Ober-Inspeetor ernannt. 

Wiener Stadtbahn. Der Gemeindersth v. Neumann hat 
vor einiger Zeit den Antrag eingebracht, die Gemeinde Wien solle 


an die Regierung das Ersuchen um die einverständliche Feststellung 


eines Programms fär die Ausbildung der localen Verkehrsmittel, ins- 
besondere für (lie Ausführung einer Stadtbahn riehten, Dieser Autrag 
kan in der Sitzung vom 10. April in der Verkehrssection des Gemeinde- 
rathes zur Verhandinng. Anf Grand einea Antrages, den der Referent, 
Gemeinderath Streit, stellte, wurde in theilweiser Aendernng des 
Antrages Neumnmm beschlossen, vorerst bei der Regierung eine 
Vereinbarung hinsichtlich der Feststellung der Stadtbahnlinien anzu- 
streben. 

Zusammenstellbare Fahrscheinhefte, Der Anusschnss für 
Personenverkehrs Angelegenheiten im Verein deutscher Eisenbahn-Ver- 
waltungen hat am 13. März in Lugano die mit dem 1. Mai in Kraft 
tretenden diesjährigen Bestimmungen über die Ausgabe von zusammen- 
stellbaren Fahrscheinheften festgestellt. Die Bedingungen einer Ranı- 
reise, welche für das Deutsche Reich schon mit: dem 1. November 1880 
weggefallen war, kommt mit dem I. Mal für das ganze Vereinsgebiet 
und die ausserdem betheiligten schweizerischen, belgischen, dänischen 
und skandinavischen Bahnen in Fortfall, und können nunmehr überall 
auch Fahrscheinbefte für einfache Hin- und Rückfahrt zusammen- 
gestellt werden. Die französischen Bahnen werden in den Verkehr 
einhezogen. 

Betrefls des fir Eisenbahnreisende vorhandenen Luft- 
raumes in den neuen Durehgangswagen der preussischen Staats- 
bahnen enthält der stenographische Bericht ber die Verhandlungen 
der fänfzehnten Generalversammlung des „Deutschen Vereines fr 
4ffentliche Gesnndheitspflege* in Strassburg i. E, iuteressaute An- 
gaben. Darnach stehen Jen einzelnen Reisenden zur Verfügung in 
der I, Classe 2:24 m, in der II. Cl. P’50m®, in der III. Cl. 1:00 m» 
und in der IV. Cl. 480m, Berücksichtigt man, dass in der I. ©l, 
durchschnittlich nur 89% der Plätze benutzt werden, so erhöht sich 
in derselben der Luftranm für den einzelnen Passagler auf 2y17 m}, 
in der II. Cl, mir durchschnittlich 205% ausgenatzten Plätzen erhöht 
sieh der Luftraum für den einzelnen Passagier auf 732m, in der 
IIE Cl. mit durchschnittlich 21% auf 476 ms, in der IV, Cl, mit 
inrchschnittlich 31% auf 258 m?, Es ist also fir den Reisenden L. Cl. 
- u. Tag so grosser Luftraum vorhanden als für den Reisen- 
den IV, Cl, 


LITERATUR, 


Die Seehlifen des Weltverkehres, dargestellt von Josef 
R, v. Lehnert, k. k. Linienschiffs-Capitäin, Dr. Carl Zehden, 
Professor an der Wiener Handelsakademie. Jahann Holeezek, 
k. k. Corvetten-Capitän, Dr, Theodor Clealek, Professor au der 
Wiener Handelsakademie, unter Redaetion von Alexander Dorn. 
Mit eirea 40% Illustrationen und Hafenplänen. In 50—60 Liefernngen 
(zu je 2 Bngen) A 30 kr. ö. W. Wien, Volkswirthachaftlicher Verlag 
von Alexander Dorn, I., Wallnerstrasse 11. Bestellungen übernehmen 
alle Buchhandlungen. 

Wir hatten vor zwei Jahren Gelegenheit, in diesem Blatte ein 
hervorragendes Werk über Geschichte und Geographie des 
Verkehres zu besprechen: „Die Verkehrswege im Dienste des 
Welthandels von Dr. Wilhelm Götz.“ Das vorliegende Liefernngs- 
werk behandelt dasselbe Thema, jedoch in anderem Sinne, und ist 
durch seine Eigenart und den hohen Standpunkt, von welchem die 
Verfasser ihre Aufgabe durchführen, zu epochalem Einflusse auf die 
genannten Zweige der Verkehrsliteratur berufen, Es ist von wissen 
schaftlicher und praktischer Bedentung zugleich. Hier 
sind der gelebrte Weltreisende, der Geschichtsschreiber, 
der Verkehrspolitiker, der Statistiker und der Volkswirth 
vereint vorgegangen, um das, was ihr geistiges nnd physisches Auge 
schaute, in einem Compendium zu vereinen, welches über die 
„grossen Werkstätten des Weltrerkehrs“, die Sechäfen, 
sowohl in Einzeldarstellungen als in ibren gegenseitigen Be- 
ziehungen, erschöpfende Belehrung bietet. 

Die Seeverkehrsgebiete sind nach ihrer Culturgeschiehte in 
sieben grosse Groppen getheilt: Mittehneerbecken. atlantische nnd 
baltische Küste von Europa, grossbritsnnisch-irländische und islän- 
(ische Häfen, atlantische Küste von Amerika, pncifische Küste von 
Amerika und Ostasien, südasintische und sämmtliche afrikanische 
Häfen, endlich Australien und die Inseln des stillen Oceans. An 
eine im grossen Zuge gezeichnete Charakteristik jeder Grmppe 
schliessen sich deren Einzelbilder, jedes umfassend eine historische 
und topographische Darstellung, dann eine compendidse, rasch 
orientierende Verkehrsstatistik und eine WTebersicht aller auswärtigen 
Haudelsbeziehungen. Alle genannten Hanptstlicke sammt ihren ethno- 
graphischen, wirtschaftlichen und verkehrspolitischen Untertheiluugen 
siad mit gleicher Meisterschaft geschrieben, fesselnd and belehrend 
zugleich, und für jeden Einzellafen mindestens durch eine Ansicht 
und einen Pian, hiuir durch mehrere, künstlerisch ausgefihrte 
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Originalzeichnungen belebt. Wir hätten der fiberwiegenden Zahl 
unserer Leser eigentlich von den ilastren Verfassern nar zwei Namen : 
Zehden nnd Dora zu nennen gebrancht, damit sie unsere Wert- 
schätzung des Buches theilen und ihre tiefbegründete Srmpathie 
für die Autoren auch auf deren neuestes Werk übertragen. 

Bisher sind 10 Hefte des I, und 4 Hefte des IL, Bandes erschienen 
nnd folgt weiter in jedem Monate je ein Heft des I. und IL. Bandes. 


Geschichte und feographie der deutschen Eisenbahnen, 
von Arthur von Mayer, Berlin 1839,99. Wilhelm Baensch' Ver- 
lagshandlung. 

Von diesem in Nr. 45 ex 1889 und Nr. 4 ex 190 vorlänfig 
besprochenen Werke sind nunmehr die Lieferungen 3 bis 10 er- 
schienen und rechtfertigen unser früheres Urtheil. Alla deutschen 
Fachblätter, die uns vorliegen, stimmen darin liberein, dass der Ver- 
insser ein fir Deutschland patriotisches Werk geschaffen und die 
historische Entwicklung deutschen Eisenbahuwesens in einer, dem 
Fachmanne und jedem Gebildeten lehrreichen und interessanten Weise 
geschildert hat. Wer die geistige Bewegung der neuen Eisenbahn - 
literatur verfolgt, erkennt, dass unsere hervorragenden Autoren in 
Verkehrs-Geographie und Geschichte mit Vorliebe die aynthetische 
Methode anwenden, dass sie aus Monographien der einzelnen Linien 
das Gesammtbild des ganzen Netzes zusammensetzen. Auch Mayer 
wählte, wie bereits früher mitgetheilt, diese für ein so gewaltiges 
Netz, wie die deutschen Eisenbahnen sind, beste Form. Man sieht 
jede einzelne Linie aus ihren Uranfängen herauswachaen, man sicht 
ihre, aus der Verkehrspolitik ihres Gebietes folgende Bedeutung und 
ihre Schicksale, bis (mit geringen Ausmahmen) die rapid auschwel- 
lende Macht der Staatsbahnen sie alle aufsangte. Das halbe Werk 
liert nunmehr vor und lässt keinen Zweifel mehr, dass die zweite 
Hälfte gleichwertig sein und der Verfasser ein gerandetes Bild der 
gesammten Eisenbahn-Geographie und Geschichte Deutschlauds ge- 
liefert haben wird. 

Jahresbericht des Vereines der Master ear bullders für das 
Jahr 1889. Der 23, Jalıresbericht des Vereines der den nordameri- 
kanischen Eisenbahnen angehörenden Wagenbauer enthält auch dies- 
mal ausser den eigentlichen, die Vereinsthätigkeit berreffenden Nach- 
richten eine Reihe von Commissionsberichten und Abhandlungen. 
die auch fär unsere Verhältoisse bemarkenswert sind. Die beigefligten 
17 Tafeln mit Zeichnaugen von Dretalleconstraetionen, welche sich auf 
die betreffenden Berichte beziehen, bilden gleichfalls einen lehrreichen 
Behelf, um in die Einzelheiten des amerikanischen Wagenbanes näberen 
Einblick zu gewinnen. Die Leetüre dieses Jahresberichtes kann deu 
Fachmännern nnr bestens empfohlen werden und gibt sie dann viel- 
leicht Anregung, dass sich ein ähnlicher Verein auch bei uas bilde. 


CLUB-NACHRICHTEN, 


Cooptierung eines Ausschussrathes. Der Ausschussrath hat 
an Stelle und für die restliche Fanetionsdauer des verstorbenen Herm 
k. k. Regierungsratbes Eduard Becher den Herm K&. k. Hofrath 
Rudel? Grimna Ritter von Grimburg, Director des üsterr. 
Netzes der Österr.-ungar,. Staataeisenbahn-Gesellschatt, einstimmig 
in den Ausschussrath cooptiert und hat der genannte 
Herr die anf ihn gefallene Wahl augenommen. 


Dienstag den 13. Mai 1890, 5 Uhr Abends 


im Ulublocale (1. Eschenbachgasse 11) 


ZI. ordentliche Generalversammlung 


Club österreiehiseher Eisenbahn-Beamten. 


TAGESORDNUNG: 

I, Bericht des Ausschussrathes. 

2, Bericht der Rechnnngs-Revisoren. 

3. Antrag des Ausschussrathes, betreffend Ernennung correapon- 
dierender Mitglieder. 

4. Beschlussfassung über augemeldete Auträge. 

5. Wahl von 12 Mitgliedern des Ausschnsaratles und der 
Rechnungs Rerisoren, sowie deren Stellvertreter. 

Es wird ersucht, etwa beabsichtigte Anträge (Punkt 3 der 
Tagesorlaung) bis längstens 5. Maid. J. dem Präsidium 
bekanntzugeben. 

Der Ausschussrath 


[u 
Club Bsterreichischer Eisenbahn-Beamten, 





bat es anstatt 18 kr. richtig zu Inuten 018 kr, 





“ Eigenihum, Heranigabe un] Veriuz des Olab 
österr. Eissobahu-Boamten, 


Für die Redaction verantwortlich: 
AUGUST RITTER v. LOBAR, 





ez Druck von RB. SPIES & Co. 
Wien, V. Bezirk, Strausengusss Nr. 18, 











G. Stölzle’s Söhne 
GLAS-FABRIKEN 


Haupt - Niederlage: WIEN Wieden, Freihans. || 


HUTTER & SOHRANTZ 


k A 
Siebwaaren-, Drahtgewebe-Gellechte-Fabrik und Blech-Perforir-Anstalt 


WIEN, Mariahilf, Windämühlgnsso Nr. 18 u. 18 und PRAC-BUBNA 
empfehlen sich zur Lieferung von allen Arten Elsen- und Messing- 
draht-Geweben und -Geflechten für das Eisenbahnwesen, als: 
Asechenkasten, Rauehkastengitter und Verdiehtungsgewebe: 
ausserdem Fenster- und Oberlichten-Schutzgittern, patentiert ' 















gepressten Wurfgittern für Berg-, Kohlen- und Hüttenwerke, E 

überhaupt für alle Montanzwecke' ala besonders  vortheilhaft Filialen: 
empfehlenswert, sowie rundgelochten und gesehlitzten Eisen-, a . u f 

Kupfer-, Zink-, Messing- und Stahlbleehen zu Sieb- und Sortier- | Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnersträsse 74. 
und allen in dieses Fach einschlägigen Artikeln in vorzligliehster PRAG: BUDAPEST: 





Qualität zu den billiesten Preisen. 
Musterkarten und ülwstr. Preiscouwante auf Verlangen franeo wa grün, 





Vorrichtungen, Drahtseilen, Patent-Stahl-Stachelzaundrähten | 






Ferdinandsstrasse 38 nen. Königsgasse Nr. 50, 
| Aelteste Lieferanten 


Eisenbahn - Bedarfs- Artikel 


wie ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für 
Signalscheihen, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen 
etc. für elektrische Zwecke etc. etc, 


Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Resta::- 

rationen. — Grosse Auswahl in eleganten completen 

Tafel-Servicen von fl. 8 aufwärts, — Bier-, Wein- und 
Liqueur-Garnituren. Punsch-Servicen etc. etc, 


Preis -Oourante gratis. — Feste Fabrikspreise. 





Kk priv. 


Lichtpause-Anstalı 


(schwarze Linien auf weissem Grunde) 
JUL. GAHLERT 


WIEN, V. Reinprechisdorferstrasse Nr. 19 
empäehlt sein negrographisches autorisiertes Lichtpauseverfahren. 


A. Urban & Söhne | 


Nieten-, Schranben- Mi Sehranbenmuttero-Pabriken 
Floridsdorf bei Wien und Gradenberg In Stelermark h 


Centralbureanu: Cassa u. Niederlage: 
Floridsdorf bei Wien. Wien, V. Hundsthurmerstr. 95, f 


































Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien 
I. Krugerstrasse 18. 
Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
a eda Und Disble a Busch Adnan 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fluss- 
eisen, oder auch Flussstahl 
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a] Laschenbolzen, Nägel und Schlenenverbindungsmittel Jeder | 
af Art, Schrauben, Press- und Schmisdethelle eto. für Waggons, i 
»I Nieten, Muttern, Vorsteokspiinte und Holzsohrauben eto., 

Schmiedestücke aus Stahl und Eisen. 










Die Actiengesellschaft 


Ersten Ungar. Jutespinnerei und Weberei 


ın 
Lajta-Ujfalu (Oedenburger Comitat) 


Säcke, Jutegewebe, Putziäden 


wıuau 
V. Margarethenstrasse 63, V,ötraussengasse 1b. \ 





zu billigsten Fabrikspreisen. Buchdruckerei 
1: : > 9 
Niederlage in Budapest, V. Belagasse 2. Steindruckerei — Fotolitografie. 
oo 














KARPELES & HIRSCH 


5: PEDITIO 


—=J WIEN, STADT, ZELINKAGASSE 4. 


Die Anstalt ist zur prompten und billigen 


| Herstellung aller für den BR 
Eisenbabnbedarf erforderlichen Drucksorten >= 











2 % Tarife, Fahrordnungsbüoher, Fahrkarten, Aotien 
3 
| 


. x und Conponbogen, Pläne für Eisenbahnbanten, 
J0OSEF KONIG & SOHN IN WIEN. Bo 


Werkzeuge 


F Graphloons etc. ete. 
| bestens eingerichtet. 





Sämmil, in das Eisenbahnfach einschlarenden Verbrauchs-Materiallen 
als Drahtselle, Ketten, Nägel, Schrauben, Stiften ete, 


h 1 fi r 
firOberbau, 2 ae bene: Bee BER Ic Wir ersuchen die P. T. Eisenbahnverwaltungen ' 
Ausrüstu g8- u. Inrio tungs- ogenstände a bei Offert-Ausschreibungen unsere Firma in Mit- 4 
für Bahnbetriebs-Gebäude jeder Art. ® AR IE r u) 
FT, coneurrenz zu ziehen. E, 


BAUBESCHLÄGE. 
Hanpigeschäft: Wien, 1. Singerstr, 13. | Filiale: 1. Stock im Eisen-Platz 1 











Kae een nlchnt der Station St, Veit bei Wien. 


Stefan v. Götz & Söhne, Wien. 


Il, Brigittenau, Giessmannsgasse 2. 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des 
Eisenbahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs». 
Artikel für den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahn 
betriebsdienst, dann für Berg- und Hüttenwesen. 


EI Hals. königl. Privilegium. ug 


Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim's Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 

bitsich zur Vervielfältigung Piän bh ibrem patentirt: pelschen 

Geniale —Z Linien In had, Grand). Dazu wm die Zeichnung 

auf rung Ton notbwendig, die Linlen mit Imtensiv schwarzer Tasche gezogen, 

Uelereng vn Olanoıl zur eg | von Plänen (melsıe Liniem 
— Preis mässig, Arbeit schnell und aolid. 


Schmieröle 


für 
Eisenbahnen, 
Dampfschitfle 


ete. 


Schmierfette 
für Eisenbahnen, 
Bergwerke ete. 


aller Arten 


ua Im p @ 1] (ür häusliche und 


Äfentliche Zwecke, 
Landwirthschaft, Bauten und Industrie. 
+ Nach dem Bi Barff-P - 
NEUHEIT: “ io Te ar 
PB- Inoxydirte Pumpen. 
Röhren in allen Dimensionen, 


neuester, 
an =e 8 verbesserter 
Constructionen. 
Deeinal- na und Laufgewichts- 
Br rücken -W: BAgeN 33%." Yerkanıen, Fate, 
She Voawehdn; Zee ku ‚Personenwagen Ve a a De 


W. Garvens, Wien, I. Wallfischgasse 14. 


Cataloge gratis und franeo, 








Eigenthum, Herausgabe und Verlag des Club 
österr. Eisenbalın-Beamten 





 elenurauf nebst Zahlungsbedinguissen 
für Eisenbahnbeamte 
äber Uniformkleider und Uniformsorten 


versenden gratis und franco 


: Moritz Tiller & Co., k. u. k. Hoflieferanten 8 
= 
s 


Wien, VII. ’ Stiftskaserne. 
BRENNER ki VOGBBIDRIHBOSHHE IE 





EFeliz Blaßicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 

empfiehlt" sich zur Lieforung von Eisenbahnaus- 
rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
" < sosuornen de Cassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
a m en, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
e, e Elein. eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottichs, Ladebrücken eto. eto., genau nach Normale 

eführt. 





ausge 
Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen. 








GOO9999999999999999 


Witkomitzer Bergbau- und. Eisenhütten-bewerkschaft ®; 


Direction in Witkowitz, Mähren, Fıst- und Telezraphra-Stalien. 
Commercielles Central-Bursau 
Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 
ERZEUGNISSE: Rohelsen — Bisongusswaare, vornehmlich Maschinen- 
und Bauguss — auch Böhrenguss yr stehender für Das 


Btahlguss — ee es Bin) 8 
aggunträger — Baservolr- und Kenseibieche _ = abet _ =7 


® 


aus Martin- und Bessemerstahl _ 

Räderpaare — Waggen: Are 

stations-Einriohtungen — Dam) ] — Brücken En Sonst! 

structionen — Schmiodestücke und diverse Zenj 

bau. spechell ni gr eng für Forderung und Wa 

Pumpensätze Ausfül diverser maschineller Einrichtungen — 
erfeste Ziegel und basische Bteina 


SGIGSISSGSISEG:SO999IHS59S 
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Theyer & Hardtmuth. 








NIEDERLAGE: FABRIKEN: 
1l Kärntnerstrasse Wieden, kl. Nengaase 15, 17, “ 
IEN, und STEIN a. d. Donau.’ 
ETABLISSEMENT 






für 
Einrichtung von Eisenbahnen, 
Bau-Unternehmungen, techn, Bureaux. 
| Erzeugung von Indigopapier und Telegraphenrolien. 
Genoral-Depöt ee a 


von Winterbottom 


| Imperil- Panseleinwand und Eeksleins Pause-Pergament. 













GANZ & C& 
Fisengiesserei und Maschinenfabriks- Acien- Gesellchal 
Budapest und Leobersdorf bei Wien. 101 


rädern, Krousungen, 
und anderen Csastructionen, oompiete Wasser- 


Lieforungen von 
Weikum’s Kugelsyatem) 
terialien. 


Einrichtungen und Ober 


WAGGONS 


Bisenbahnen und Piorächahnen. Graben. und 
Ische ei 


Flschmüllarei. Complete Nühlen-Kinrichtungen 

etionen. Elektrische Belsuchtungs - Haschinen 

glichumg aller landwirtäschaftlichen und Bazarbeiten während der 

Wecktuc 1 Ledwigs pateatirte die vor älteren Constroctiomen sehr 
Indertends Kohlen-Kroparmins binten. , Patent Onhraner- Wagner. 





Druck von un Spies & Co., 
Wien, V. Bezirk, Straussengasse Nr. 18. 


Oesterreichische 


Fisenbahn-Zeitung. 


Redaction und Administration: 6) R G A N 
Ganzjährig 8. 5. — Halbjährig . 290 


WIEN, 1., Eschenbachgasse 11, 
Telephon Nr. 355. Für das deutsche Reich: 


Beiträge werden zuch dem vom Club RER EIER Eisenbahn-Beamten. + 12 mare warn a 
ons» Comit& Be 


Abonnement incl, Postversendung 


Im übrigen Auslande: 
Ganejährig Pren. 20. Haltjährig Freu 9 





Einzelne Nummern 15 kr. 





ua i Erscheint jeden Sonntag: 


N&= 17. Wien, den 27. April 1890. 


Ottene Roclamationen . 


XI. Jahrgang. 




















K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 
Priv. österr.-ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft. 
Einführung ermässigter Tour- und Retourkarten mit 60tägiger 
Giltigkeit für den Curort Luhatsehowitz (Mähren). 


Für Besucher des Baueortes Luhatschowitz werden bis auf 
Weiteres in der Zeit vom 1, Mai bis 30. September ermässigte Tour- 
und Retourkarten zur Fahrt nach der Station Aujezd-Luhatschowitz 
und retonr via Hradisch zu folgenden Preisen ausgegeben, und 


B&E KÖRTING 


WIEN 
"S>>= II. Dresänerstrasse «m 
Fabriken: Hannover und Wien. 


zwar ab: Filialen in allen industriellen Ländern, 
II, Clusse It, Classe 

Wien Nordbahnhof . . . . f. 772 1.507 Körting's Univer- 

Malte: 3.8 .0.000.% 40 452 3:07 - 1- 

Troppan .. 2 2 2 20.2. „ 832 . 547 h ; sal- Injeotor, i he 

Texchen . :» - 2... ..ı g 833 P 547 j = mE Wasser von 70 Colin Wäh 

DEE: 4:20: „ 1912 n„ 6#7 | . 8 des Speisens kein Schlapper- 

RER: aaa .„13%2 927 I 1 je 6 wasser- Verlust, 


Vorbezeichnete Karten berechtigen zur Bentitzung der Per- 
sonenzüge, eventuell gegen normale Anfzahlung auch zur Beniitzung 
von Schnellzügen. 

Die Giltigkeitsdauer beträgt 60 Tage, den Tag der Lösung, 
sowie Sonn- und Feiertage mitgezählt. 


Körting’s Wasser- 
stations - Einrich- 
tungen ; mi age 


motivdampf u, « 6 
etationäre r RN panel. 


Auf jede Karte wird sowohl auf der Hin- als auf der Retour- 
fahrt ein Gepäcksfreigewicht von 25 Kilogramm gewährt. 


Wien, 15. April 1890, 


ZOBaL nach den 





Abdampf, 2.2 Dampf, warmen Wasser und Calorifers. 
Wir richten Ventilationsheizungen mit Ri 
N Waggonheizungen. beizkörpern ein, es befindet sich bei iesen 
kein Regulirtheil in der Heizung, daher kein Undichtwerden und Roparatar, 
gebrannt, einfärbig schr einfache Regulirung durch Auf- und Zustellen der Luftklappen vom 


M osal ik » l at { en I ORRIEEN Re: Projeete gratis. — Hunderte von Referenzen. 


Corridors, Vestibuls, "Speise- 
säle, Perrons, Trottoirs, Ver- 
sammlungslocale, Kirchen, 
Fabriken, Schlachthäuser ete, 


liefert in vorzüglichster Qualität billigst 
die 


k. k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


LEDERER & NESSENYI 


WIEN, I. Operngasse 14. 


Muster, Zeichnungen und Voranschläge gratis un! franco, Gegenüber dieser Berichiigung bemerken. wir, dans 'hei resiisn 


l tänd 1 die 
ELLIELTI IE — EEELTEEFTEEITEEETZE a a ae umständen az 


erweisende Thatsache, dass einer der neuen Eigenthlmer unmittelbar nach 

Erwerbung des Geschäftes die Versicherung gegeben hat, dass die Insertions- 
sblihren von der neuen Unternehmung geordnet werden, welche Zusage 
edoch nicht eingehalten wird. De Inseraien- Administration. 





RAR, FRE DEDETEDE DE E ri ‚ ne Eisen Er 
PERRRRERER % 3x Y Y Be “ äE cr | | Körting’s Rippenheizkörper Brent 





CUrFTOrURTTT TFT ETTT r VERETOTETROTER vers ”e 


Für alle Apparate leisten wir volle Garantie, 





Es ist uns nuchstehende Berichtigung zugekommen : 
„Die jetzigen Besitzer der Kerwien'schen 
Ersten österr. 


Patent-Leiter- und Gerüste- Fabrik 


Heiligenstadt, Nussdorferstrasse 101 


baben die Fahrik am 5, Mai 10 kliuflich an sich gebracht und bei der 
„Ossterr. Eisenbahn-Zeitung“ kein Inserat bestellt und sind daher auch 
keine Insertionsgebühren schuldig.“ 





Vom Erfinder Herm Prof. Dr Meidinger ausschliesslich autoriairte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H. HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, IE. Michaelerplatz 5. 


BUDAPEST LONDON MAILAND 
Toonethof. olborn 2.0. Vitt.Emanuels 38, 


Corso 


Vorzüglichste Regulir-, Füll- und Ventilations-Oefen 
RT Er mit Doppelmantel i 
Bureaux eic. in einfacher eleganter Ausstattung. 
Beliebig lange Brenndausr bei Ookefeuerung, bis Aeitindige Bremndaner bei 
Steinkohlenfenerung. 
In Oesterreich Ungarn warden von 35 Bahnanstalten 988 unserer Oelen für 
Bursaux, Wartesäle und Beamtisawohnungen verwendet. 


Heizung mehrerer Zimmer durch nur Binen Ofen. 





WAGGON-OBFEN. 
564 Wagson-Oelen an Eisenbaboen und fir sämmtliche Banliätselige 
des k, k. Milıär-Amars u. des soar, Malissar-Ritierordens gelisfert. 
„MEIDINGER“- Oefen. 
Wir a vr En 
gen uote Has sa nden- MEIDINGER-OFEN 
stebonde, auf der Inne: pr 
pre eärgg innen: WA H. HEIM 
Bahuta-Marka. ne 
„VESTA“-Oefen. 

Geräuschloss Füllung. Staubfreis Entfernung von Asche und Behlacke, Dis 
Mäntel köunen bebhufs gg ein zn erg werden, ohne den Öfen zer- 
„HELIO Fo Kamin oder Ofen 
rauchverzehrend, mit sichtbarem Fauer. 

Bin Kamin oder Ofen kann zur unabhängigen labeizung mehrerer Räume dienen. 
Beliebig lange Brenndaner bei Uocke-, Stein- oder Brasnkohlenfenerung. Ge 
räuschlose Füllung, Btaubfreie Entfernung von Asche und Bohlacke. 

Bchlacht heisande Kamine werden roconstrairt. 


Rauchverzehrende „CALORIFERES“, 


für Oentral-Luftbolsungen und Ventilations-Anlagen. 
es Prospecte und Preislisten gratis und franco, ug 


Preis- Medaille : 
Wien 1873. 
Verdienstined. 


Preismedaille* 
Wien 1873, 
Fortschrittsmed. 


Actien-Gesellschaft 


2 En Wasserleitungen, a 


„Nase Me‘ Heizungs-Anlagen. ,Wumzs, Win‘ 
Fabelkı "Gandenzdorf, Badgasse 5 u. 7. | Contral-Burean : 1. Bchwarzenbergstrasse 6. 
Naase un trockene Gasmesser, Druckregqulatoren, Syst em Sup, für Privat- und 
Strassenilammen und Hausleltungen, [ erimentir- und Prälungs- Apparate, 
schattenlose Laternen mit cumbiuistem Flachflammenlrenner, System Sugg 
Messing - Draiwaaren und Gasb nner jeder Art, Gaskoch-, Löth- und 
Heizapparate, Patent-Badedlen mit (asheizung, Bau von Steinkohlen- tend 
Damprtschiffen ots, mittelst Oel- 

oleuchtung, System Pintsch, oompI, Fulistationen. hieran, Leucht-Bojen 
. fir Seewegmurk rungen, Gasisitunge jeder Art für öffentliche und Privat- 
grbliude, Bau von städt, Wasserwerken, Wasseranlagen Jerlicher Art für 

Gemeinden, Fabriken ‚Badeanstalten, W ohnhäuser etc. sämmtliche Armaturen 


ee Einrichtungen von Waggons 


und Apparate hiezu, Insbesondere: Schieber, Hähne, Anbohrgarnituren, Bade- 
und Tollette-Einriohtungen, Closets nach eirenum Patent. Iniermiltanz- 
Spliapparate für Clonuts nnd Pissoirs, Luftheizungs-, Wasserheizungs- 
Dampibeizungs-, Vantiiations-, Trecknungsan! agen, combinirte Heizungen, 
Dampfwass -"und Kachkü chen, Patent-,‚Exprass"'-Zimmer-Healzölen nt« 


LEIIIEIEEIEIDEIDIDEEEIDEILDLITLERTIDLIICDETT 


Die besten Maschinenöle 


als: Öliven-, Rüb-Mineraldle, Beleuchtungsöle, Petroleum, Lager 
und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben oferirt billigst 


S. KLAUBER 


Wien, H. Untere Donanstrasse Nr. 28. 








Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 

Complete Woasseretations - Einrichtungen, Reservoire, 
Pumpen eto. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u. bydraulischem Be- 
trieb, Looomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 

Waggon- und Locomotiv-Drehseheiben, Schiebebühnen für 
Handbetriob sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 

Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I, 





Maschinenbau-Aotien-Gesellschaft vormals rsitfeld Danek & Ce. 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 
Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Hohenstaufeng. 5; in Pest: 








Josef Grüllemeyer 
ku Al: md Y% landesbefagte 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserei 


, Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


Erste und grösste Fabrik in Osmerreich-Ungarn von Bau- und Möbel- 
boschiägen in allen Metallen, bezw, Compositionen. Gegenstände werden 
nach Zeichnungen oder Modellen in allen Metallen, Weioh-Dsengum und 
Oranguss gogomen und appretirt, Erzeugung von Phiespherbronre und Phospor- 


kspler. 

Speelalltäien: Fabrikation aller Hisenbabn-Artikel und Beschläge für 
Waggons aus obigen Metalleu, von Eisenbahn-Billeikästen nach Edmonson- 
schem Systeme, 


heute Eisenbahaserwaliongen empfiehlt sich 
Hammerwark, Wals- ® 
ı Hölskehien-Frivsheisen, | BAU-Spängler u. Installateur 
FERIEN BE Kehlrıet. Mir Gas- und Wasserleitungen 
nl ie WIEN, 


an le IV. Bezirk, „Weyrin ergasse Nr. 26, 


ke der Allengame. 


Schenker & Co. 


WIEN, IL Zelinkagasse Nr. 14, 


Filialen: AR 
BUDAPBAT, Carlaring 9. — LONDON B. O., & Moonrgate 
PRAG, Heuwagplats #1. — MÜNCHEN, Sonsenastr. 19. _KÜRNDERG.Tafelhofrir. 14. 
BUDAPEST, Sırada Lipwani 5. 
Agentur der franzöelschea Ostbahn und der Great Hastern-Risenbahn. (eneral- 
Agentur für die kgl, Bayerischen Siaatsbahmen. 


weg Für Eisenbahnen. ug 


Patzfäden, Gurten, Tapezierer-Leinen, Säcke. 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Beasirk, Marin-Theresienstrasse Nr. 22 


JULIUS JUHOS&C E 


WIEN, II. Nordbahnstrasse 18, 
Hefern prowpt und zu den billigsten Preisen: 
Gewalzte Bauträger, 


besten Iniändisches Fabrikat nach deu Typen des 
Osstorr. Ingeniour- m. Archliiekten-Versins, 














genietete Träger, Bausohlenen, 
gusselserne Säulen und Schläuche, 
Stabeisen, Fasoneisen, 
Universal-Flacheisen, % 
Sohwere Bleche und Feinbleohe, 
schmiedeiserne Röhren, Guss- und 
Blechemail-Geschlirr. 


Stahl, 
'uasjayoy un 










Hydraulische Nietanlagen, Transportable und fesistehende 
Nietmaschinen für Kensel- und Trägernietungen, 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten, 

Dampfkensel, Dampfmaschinen jeder Grösse u. Construction. 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe ron 
Dynamos, 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht, 


Herr Carl Müller, VIII, Neuer Markt 19, 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 





N» 17. 


Wien, den 27. April 1890. 


All. Jahrgang. 





Ein Memorandum der Triester Handels- 
kammer. 


Jede umsichtige Eisenbalmtarifpolitik stellt sich als 
Ziel die Förderung des Grenzverkelrs vor. Welcher 
Grenzverkehr ist aher wichtiger als derjenige, der zum 
Meere führt? 

Dort treten wir in Verbindung mit entlegeneren 
Ländern, deren Entternang jedoch durch die Leichtigkeit 
der Transporte vermindert wird. ‚Jenseits des Meeres 
befinden sich Länder, deren Fruchtbarkeit unerschöpflich 
ist. Der alte Fluch, der auf der Menschheit lastet, er- 
streekt sich nicht auf diese gesegneten Himmelsstriche, 
wo auch olıne den sauren Schweiss des Landmannes reich- 
lich geerntet wird; unermessliche, noch wnausgenützte 
Flächen harren hier der Egge und des Pfluges und könnten 
einer unabsehbaren Anzahl thatkräftiger, anspruchsloser 
Arbeiter in der Ausnützung ihrer Kräfte eine Quelle bisher 
unerreichten Wohlstandes erschliessen. Diesen Ländern, 
diesen Völkern zum Emporblühen zu verhelfen, ist die 
Aufrabe des Westens, welcher dort einen noch offenen 
Markt für die Produete seiner Industrie und in den Boden- 
erzengnissen jener Regionen die zur Befördernng derselben 
erforderlichen Urstofie findet. Durch einen Seehafen sind 
wir jenen Gegenden nahegerückt, es muss daher dieser 
Seehafen der bedeutendste Punkt sein, wonach die Eisen- 
balınpolitik streben soll. 

Nicht lange wird es währen, und die natürliche Ent- 
wiekelung der Cultur, die rastlos vorwärts schreitet, wird 
uns diese Gebiete entziehen nnd somit eine Gefahr für 
den alten Continent werden. 

Die Hauptrouten des Verkehrs haben im Lanfe der 
Geschichte wiederholt gewechselt; blühende Handelsstädte 
haben ihre Bedeutung eingebüsst, während andere sich 
emporhoben. Im XV, Jahrhundert war Indien das Ziel 
des enropäischen Handels. Die glückliche Fahrt Vasco 
de Gama’s war maassgebend für die Zukunft Lissabons 
und theilweise Antwerpens, richtete jedoch Venedig zu- 
grnnde. Die Hanptader des Handels wurde im Anfange 
dieses Jahrhunderts an die Ufer der Themse verlegt, und 
London wurde der Stapelplatz der indischen Producte, 
während Lissabon seine ganze Bedeutung verlor. 

Aber die nene Ronte, welche Lesseps nach Indien 
eröffnete, verlegte nun wieder die Hauptader des Verkehrs 


von London nach Süden und vertheilten Triest, Genua, 
Venedig, Marseille, Odessa die Verluste Londons unter- 
einander, während Hamburg und Antwerpen anch daran 
gewannen. Triest schien durch seine Lage bevorzugt, 
sielı auch eine Bedeutung als hervorragender Stapelplatz 
zu erringen, während Venedig weit dahinter zurückblieb. 

Diese früheren geschichtlichen Vorkommnisse wieder- 
holen sich nun jedes Jahrzehent durch neue grosse Ver- 
kehrsadern, die eine Umwälzung im Verkehre hervorrufen. 
Mont Cenis, Gotthard, Arlberg, in nächster Zeit die 
Fusion «der Schweizerischen Westbalmen, der wahrschein- 
lieh gewordene Eisenbalmwer über den Simplon sind 
grosse Handelsereignisse für den internationalen Güter- 
austausch und bilden alle neue Wege, welche nach dem 
Östen streben. 

Die grosse exportationsfühige Industrie kann durch 
die prohibitive Zollpolitik, die nun fast alle europäischen 
Staaten beinahe hermetisch tür «die fremde Produetion 
schliesst, nnr mehr nach dem freien Osten ihre Expansiv- 
kraft entfalten. Nach Osten müssen wir unsere Blicke 
richten, dort zeht unsere Sonne auf, dert müssen wir 
den Kampf um's Dasein verfechten. 

Wir verstehen daler, dass Triest, dureh diese neuen 
Verkehrsstrassen in seiner Handelsstellung bedroht, einen 
Mahnruf erhebt und zur raschen Abhilfe auffordert. Dies 
ist der Zweck (des Memorandums der Triester Handels- 
und Gewerbekammer. 

Wir haben in demselben eine geiliegene, wertvolle 
Arbeit vor uns, welche die ganze Aufmerksamkeit der 
Handelswelt and der Fachleute verdient. 

In der am 17. Jänner 1. J. abgehaltenen Sitzung 
der Triester Handelskammer wurde der Entwurf einer 
Denkschrift an die kohe k. k. Regierung und den Reichs- 
ratlı beschlossen, welche die commereiellen Verhältnisse 
Triests zu beleuchten bezweckt. Zu diesem Schritte sieht 
sich die Triester Handelskammer durch die seit nenester 
Zeit bedeutend verschlimmerten Zustände Triests ver- 
anlasst. 

Die orientalischen Bahnen gefährden den Triester 
Verkelir mit der Levante, woselbst wir einen Absatz für 
die inländischen Producte seit einer Jangen Reihe von 
Jahren fanden, und wo Triest die alten Traditionen des 
venetianischen Handels zu seinen Gunsten ansnützte, Um 
nur eiwen Exportartikel zu erwähnen, werden wir den 


— 10 — 


Zucker anführen. Nach einem Berichte itber den Triester 
Zuckermarkt von einer der bedeutendsten Triester Zucker- 
firmen finden wir, dass im Jahre 1880 Triest nach der 
Levante 455.044 Metercentner dieses Artikels heförlerte, 
und wenn dies auch, mit der ausgeführten Menge des Jahres 
1856, wo 567.716 Metercentner exportiert wurden, ver- 
glichen, ein bedentendes Minus ergibt, so bildet dasselbe 
immerhin noch ein sehr bedeutendes Quantum, Die Orient- 
balınen bilden aber für den Verkehr mit diesem Artikel 
eine bis jetzt nicht bestehende Concurrenz. 

Infolge dessen müssen die Handelsleute Triests, mn 
sich die orientalischen Märkte zu erhalten, nicht nur der 
französischen Coneurrenz, sondern sogar der inländischen 
selbst, welche ilmen doch den Unterhalt gibt, die Stirne 
bieten. Wie lange würde solch’ ein unnatürlicher Krieg 
lauern? Gleich vielen anderen Exportartikeln müsste 
auch dieser für Triest verloren gehen. 

Im Norden drohen die neuen Seeverbindungen mit 
dem Mittelmeere und Indien «en grössten Antheil des 
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ziehen; im Westen dringt Genna mit der Gotthard-Balın 
auf kürzerem Wege im Innern der Schweiz und Deutsch- 
lands vor, um Triest des Wenigen zu berauben, das ihm 
die anderen italienischen Hatfenplätze übrig liessen; an 
der östlichen Seite bemüht sich Fiume mit Erfolg, auf 
allen Wegen den Handel Triests an sich zu ziehen, und 
zwar nieht nur (den ungarischen, sondern auch den Tran- 
sitoverkehr über Oesterreich und die angrenzenden Gebiete, 

Den aus diesen Verhältnissen hervorgehenden Schaden 
beleuchtet die Handelskammer in einem 1% Druckseiten 
im Gwartformate langen Belege auf Grand aller statisti- 
schen Daten, welche ihr zu Gebote stehen, und stellt auch 
in Anbetracht, «dass für den Verlust «des Freihafens von 
Seite der maassgebenden Factoren eine Entschädierung 
nicht abgeschlagen werden dürfte, die folgenden Forde- 
rungen auf: 

1. Dass die österreichischen Eisenbalmen sofort ihre 
Tarife bezüglich Triest bis zur Minimalgrenze herabsetzen, 
und zwar in dem Maasse, dass: @) die Frachtsätze von 
österreichischen Ländern, dann von Sid- und Mittel- 
Deutschland nach und von Triest nicht höher seien als 
jene nach nordischen Häfen; %) dass in gleicher Weise 
mit Rücksicht auf die Coneurrenz Genuas und Venedigs 
vorgesorgt werde; ec) dass, um die nachtheiligen Folgen 
der Verbindung der Balkan-Eisenbalmen zu verringern, für 
die Durchfuhr vom Auslande über Triest solche Tarife 
hergestellt werden, dass eine Üoncurrenz mit der Belgrader 
Konte möglich sei und dem "Triester Verkehre das Gebiet 
der Balkanhalbinsel einerseits bis Vranja, anderseits bis 
Bellova erhalten bleibe. 

2. Dass, wın der drückenden Conenrrenz Ungarns, 
respective Finmes begegnen zu können, die hohe Rerie- 
rung Cisleithaniens sofort die nöthigen Selritte einleiten 
wolle: @) damit Transleithanien dem österreichischen und 
Triester Handel jene gleiche Behandlung gewähre, wie sie 








für die ungarische Production in Cisleithanien besteht und 
wie sie im internationalen Handel olıne Weiteres zwischen 
zwei Staaten bewilligt wird: 5) dass diese Gleichstellung 
sich nicht auf die Frachtsätze allein beschränke, sondern 
dass alle Begünstigungen, welche Fiume bezüglich Lager- 
ziusen, Verladung, Hafengebüren, Seefrachten ete. zu- 
theil werden, unter denselben Bedingungen olme Weiteres 
auch Triest eingeräumt werden, um diesen Platz dies- 
bezüglich den anderen ausländischen Häten gleichzustellen: 
e) dass, im Falle sich Ungarn gegen solche gerechte Con- 
eessionen sträuben sollte, seitens Cisleithaniens mit aller 
Strenge und energischen Mitteln reagiert werde, um das 
zu erreichen, was ihm mit Recht gebührt. 

3. Dass, nm Triest mit Fiume auch bezüglich des 
inländischen Verkehrs gleichzustellen, die hohe k. k, Re- 
gierung — nach dem Beispiele der ungarischen — die 
k. k. Staatsbahnen bewegen wolle, nicht mw gleiche 
Frachtsätze zu gewähren, wie sie dort bestehen, somlern 
auch dieselben Vortheile bezüglich Ver- und Entladung. 
Lagerzins ete., sowie dass seitens der k. k. Seebehörtle 
dieselben Begünstigungen und Vergütungen Fiumes in den 
Hafen- und Landungsgebüren ertheilt werden, und end- 
lich dass durch eine angemessene Vergütung die Lager- 
häuser in Stand gesetzt werden, Erleichterungen in ihren 
Sätzen einzuführen. 

4. Dass speejell für den Zucker, als bedeutendstes 
Exportproluet der inländischen Industrie, viel niedrigere 
Frachten über Triest als die veranschlagten gewährt 
werden, und zwar nöthigenfalls die Einheitstaxe von 
1 Kreuzer per Tonnenkilometer; sowie endlich 

5. dass die hohe Regierung, um dem Handelswege 
über Oesterreich und Triest einen Theil des deutschen 
Transitverkehres und Uisleithanien die Betheiligung am 
Welthandel zu erhalten — abgesehen von der allfälligen 
dringenden Nothwendigkeit, das Istrianer Bahnnetz im 
eirenen Interesse der k.k. Stantsbahnverwaltung mit der 
Rudolfs-Bahn mittelst Ausbaues der Strecke Divacca-Laak 
zu verbinden im Dringlichkeitswege Vorkehrungen 
treffen möge, damit der Bau der Tanernbahn, als der 
einzigen Balın, welche Oesterreich auch für die Zukunit 
semen Rang im Weltverkehre und der Stadt Triest ihren 
Charakter als Welthafen zu sichern in der Lage ist, ım- 
verzüglich in Angriff genommen werde. 

Die ausführlichen Daten, welche zur Begründung 
des in Kürze Erwähnten im Memorandum enthalten sind, 
können wir hier wegen Platzmangels unmöglich wieder- 
gehen, wir werden uns daher auf eine Besprechung der- 


' selben beschränken. 


Mit Punkt 1: „Die Coneurrenz der Balkan 
Eisenbahnen“ haben wir uns in Nr. 45 v..J, der „Vest. 


' Eisenbalm-Zeitung” eingelend befasst und bemerken wir 
‚nur, dass sowohl unsere Angalen, als unsere Schlüsse mit 
' jenen der Handels- und Gewerbekanmer übereinstimmen. 


Wir wollen deshalb den Gegenstand nicht weiter be- 


sprechen und uns nur anf das Geschriebene beziehen. 


Ueber Punkt 2: „Die Coneurrenz der nor- 
dischen Häfen“ stimmen unsere Ansichten nicht ganz 
mit jenen des Memorandums überein. Gegen diese Con- 
eurrenz wird ein Kampf nur in Süddeutschland möglich 
sein und überhaupt wird sich nur Weniges thun lassen. 

Zahlreiche schiffbare Flüsse durchstreichen die nor- 
dischen Gebiete und führen- als natürliche Wege die 
Frachten den Nordhäfen zu. 

Gegen diese natürlichen Wege können die kiünst- 
lichen, die Eisenbahnen, kaum concurrieren, so wenig als 
unsere Seeverbindungen mit den guten zahlreichen Dampf- 
schifffahrtsgesellschaften, welch® Deutschland reichlich sub- 
ventioniert, wetteifern können. Wenn nun die von der 
Handelskammer gestellten Anforderungen nicht gar zu 
hoch erscheinen, wären die von derselben angegebenen 
Mittel die einzigen, um dieser Coneurrenz Einhalt zu thun. 
Bei diesen Anforderungen betonten wir als augenscheinlich 
unerreiehbar jene: dass «die Frachtsätze von Mittel- 
Deutschland nach Triest nicht höher sein sollten, als jene 
naclı nordischen Häfen. 

Es wäre allerdings von grosser Tragweite für den 
Triester Handel, wenn die österreichische Regierung die 
Möglichkeit. fände, ıliesen Anforderungen nachzukommen; 
da jedoch Mittel-Dentschland einen integrierenien Bestand- 
theil des deutschen Reiches bildet und es nicht wahr- 
scheinlich ist, dass die dentschen Bahnen, die den Ver- 
kehr der eigenen Hafenplätze in erster Linie zu entwickeln 
bernien sind, die Hand dazu bieten, denselben, sei es num 
von Hamburg oder Bremen, zu Gunsten Triests abzulenken, 
so ist ein Erfolg in dieser Richtimg kaum zu erwarten, 

Unseren Sehbitfen bleibt die Umschiffung Europas 
erspart, unsere geographische Lage ermöglicht uns den 
Handel nach Osten leichter, als dies von Hamburg und 
Bremen geschehen kam, es muss daher diese geographische 
Lage dort eben aushelfen, wo die Seeverbindungen etwas 
vermögen, wo jedoch eine Eisenbalntarif-Uoneurrenz unmög- 
lich, ja unsinnig wäre. 

Die Concurrenz Genuas, resp. Venedigs, 
beziehungsweise der Gotthardbahn betreffend, 
behandelt das Memorandum ausführlich die Zunahme des 
Verkehres in diesen beiden Städten im ‚Fahre 1888 gegen 
1887, vergleicht diese Fortschritte mit der Abnahme des 
Triester Verkehres und sucht dureh eine kürzere Kisen- 
balınverbindung über die Tauern Abhilfe. Auch hierüber 
sind wir anderer Ansicht, und zwar der, dass die Vor- 
theile Venedigs und Genuas Triest gegenüber eher zu 
Wasser als zu Lande bestehen und dort zuerst Abhilfe 
gesucht werden müsste. Anffallend ist es, dass hier bei 
dem sonst so ausführlichen Memorandum die detaillierte 
Aufzählung der Vortheile, welche diese italienischen Häfen 
vor uns voraushaben, weggefullen ist. 

Wir glauben nämlich, einer der grössten Vortheile 
Venedigs sei die „Peninsular“-Dampferlinie, welche von der 
italienischen Regierung subventioniert ist, und deren 
Schiffe, von Indien kommend, immer vorerst in Venedig 
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anlegen, daher die grossen Baumwollladungen via Venedig, 
Peri, Brenner instradiert werden. Ebenso hat der Rosinen- 
verkehr in Venedig stark zugenommen dank der „Naävi- 
gazione Generale Italiana“, welche ebenfalls von der italie- 
nischen Regierung snbventioniert wird. Ferner wurden 
vor Kurzem direete Tarife mit billigeren Sätzen zwischen 
Norditalien und Sachsen durchgeführt, welche einen guten 
Ertolg versprechen. 

Der gegen diese Coneurrenz zur Geltung gebrachte 
Vorschlag des Banes der Tauern-Balın scheint uns wieder 
nicht genügende Sicherheit auf Erfolg zu bieten, falls 
nicht andere Maassregeln zum Schutze Triests ergriffen 
würden. Die Entfernung Venedigs von Sachsenburg (dem 
Ausgangspunkte der Tanern-Bahn) ist um 5 Kilometer ge- 
ringer als jene Triests von Sachsenburg*), und wie wieder- 
bolt erörtert wurde, würde der Bau der Tauern-Bahn ebenso 
zu Gunsten (der italienischen Uoncurrenz wiegen wie zu 
Gunsten Triests. Unmittelbar nach Anlage der kostapie- 
ligen Tanern-Bahn wäre wohl] auch ein Tarifkampt zwischen 
dieser und der Gotthard-Baln möglich und angezeigt, ohne 
(durch nachheriges Erhöhen der Preise den ganzen Verkehr 
wierer abzulenken ? 

Ueberhaupt, warum sollten die Nachtheile in der 
Schifffahrt durch die Eisenbahnen allein gutgemacht wer- 
den und wird nicht Heil durch Aufbesserung dessen gesucht, 
woran es am meisten gebricht? Die Nachtheile unserer 
Dampfschifffahrts-Gesellschaften gegen die ausländischen 
sind so einleuchtend, dass ein Mangel an Balnverbin- 
dungen dort, wo sie auf colossale technische und finanzielle 
Schwierigkeiten stossen, dagegen last ganz in den Hinter- 
grund tritt, 

Es ist zu viel pro und contra die Tauern-Bahn-Projeete 
geschrieben worden, als dass es ratlısam erschiene, den 
(Gegenstand noch zu erläutern. 

Wir wenden uns jedes Urtheils darüber enthalten, 
dem: „une faut pas sS’aviser de dire d un plaideur les 


Jailles de sa cause.“ 


Eines möchten wir nur bemerkt haben, dass nämlich 
in den Ziffern des Memorandlums bezüglich der Distanz- 
ersparnisse auf der Tauern-Linie anf einen Umstand ver- 
gessen wurde, welcher um so leichter zu übersehen war, 
als «dessen Kenntnis wohl Sache «des Bahnbeamten, jedoch 
kaum des Kanfinannes sein kann. Da die allererste Grund- 
lare der Tarife die Selbstkosten der Eisenbahn bilden 
und diese Kosten je nach den Strecken sich zwischen zwei 
Stationen am verschieilensten gestalten können, anderseits 
aber für jeden Myriameter, ja für jeden Kilometer Balın 
nicht verschiedene Einheitssätze gerechnet werden können, 
sind die Tarifsütze für eine ebene normale Bahnstrecke 
angenommen, jedoch wird die Kilometeranzahl zwischen 


*) Ka ist allerdings wahr, dass die Tanern-Bahn in Händen 
Oestoreeichs für Venedig nicht viel leisten würde, sowie dass der 
Ausgangspunkt derselben nicht webellingt Sachsenburg sein mmasa, 
aber Oesterreich wäre doch auch wicht die alleinige Gebieterin fiber 
deren directe Tarife, 
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zwei Stationen um so viel erhöht, als es zur Ausgleiehung 
ter Terrainschwierigkeiten, beziehungsweise der erhöhten 
Selbstkosten erforderlich ist, Diese erhöhte Distanz bildet 
die sogenannte Tarifkilometer-Distanz. Während nun zum 
Vergleiche der Entfernungen die fertigen Tarifkilometer 
der fertigen Gotthard - Bahn der Berechnung zugrunde 
gelegt werden, wird die Tauern-Bahn nur mit dem Cirkel 
auf der Landkarte gemessen und dabei natürlich mehr 
Wegersparnis angenommen, als es in Tarifen ausgedrückt 
werden darf. 

Noch anf einen Umstand möchten wir aufmerksam 
machen, Auf den Staatsbahnen Oesterreichs herrscht noch 
immer die privatwirtschaftliche Tarifgestaltung, welche 
sich insbesondere dureh Ditferentialtarife ausdrückt. Wenn 
an einem Transporte von Triest nach Eger, welcher jetzt 
durch die Staatsbahnen allein bewirkt wird, über die 
Tauern-Linie nun die Südbahn mit einem kwzen Antheile 
un die bayerischen Staatsbahnen mit circa 35”, Strecke 
theilnehmen, dann wird sich der Tarif ganz verschieden 
gestalten, als er jetzt über eine gleiche Totalentternung 
auf den Staatsbahnen besteht, Wir hängen überhaupt 
beziiglich dieser 35"/, des Gesammtweges vom guten Willen 
der kgl. bayerischen Staatsbahnen ab, welche uns, wie 
wir schon zu bemerken Gelegenheit hatten, doch nicht so» 
sehr in unseren Coneurrenzbestrebungen gegen Hamburg 
und Bremen unterstützen dürften. 

Der 4. Absatz des Memorandums ist der 
enrrenz Fiumes, resp. Ungarns gewidmet. 

Der Verkehrszuwachs Finmes ist anch hier dem 
Ausfalle Triests regenübergestellt und bildet (die Ausein- 
andersetzung, woselbst die Handelskammer anf Gruml eon- 
ereter Fälle die Mittel ausfindig zu machen versucht, dieser 
wirklich drückenden Conenrrenz Einhalt zu ten, die 
dankbarste ihrer Bestrebungen. Wenn eben berücksichtigt 
wird, wie sich sowohl die Einfuhr als die Ausfuhr Fiumes 
im letzten Deeennium auf Unkosten Triests verdreifachte, 
so wird man begreifen, wie weit diese Conenrrenz gieng 
und welche Tragweite sie in Zukunft annehmen kann. 

Die Seiten, welche die Handelskammer diesem Gegen- 
stande widmet, enthalten (ie reichlichsten Daten, und wenn 
darin die Begünstigungen Fiumes nur angedentet erscheinen, 
so ist es deshalb, weil diese Berünstigungen geheim ge- 
halten werden und nur durch Indiseretionen verrathen 
werden, Wir wollen bier nicht an die vor dem üster- 
reichischen Reichsrathe stattgefundene Diseussion Iezüg- 


Con- 





lich der Fiumaner Petrolenmraffinerie anspielen, sondern | 


eher auf einige durch die ungarische Staatshbalm gewährte 
Refactien, ferner auf Begünstigungen im Importe, welche 
auf dem Wege der „Adria* und der „Anchor-Line* em 
folgen. Wenn nun zu diesen noch die niedrigeren Haten- 
gebüren der ungarischen Seehehürde, die Erleichterungen 
bezüglich Lagerfreiheit ete. kommen, so wind man unsere 
Nachtheile bald gewahr werden. 

Eine Klage «der Triester Kauflente ist es insheson- 
dere, dass, Galls sie über Wiume anstatt über Triest ihre 


Güter beziehen, die den Fiumanern gewährten Erleichte- 
rungen wegfallen und die Taritierung für diesen oder jenen 
Empfänger nach zweierlei Maassen durchgeführt wird, 
was wicht einmal in ausländischen Häfen der Fall ist. 
Auffallend ist es jedoch, dass diese Klage im erwähnten 
Memorandum anfzenommen erscheint; dass, während das 
Memorandum eben zur Hebung des Triester Verkehrs er- 
stellt ist, darin bedanert wird, dass die Triester Kauf- 
leute ihre Güter nicht über Fiume beziehen kömen! Es 
wird also nur zugunsten der Triester Kaufleute, nicht zu- 
gunsten des Triester Verkehrs geschrieben? 

Die von uns anfangs erwähnten fünf Petite sind also 
die Mittel, welche als Abhilfe gegen die angeführten 
Üebelstände in Vorschlag gebracht werden nnd billigen 
wir dieselben mit Ausnalıme des letzten fast durchgehends. 
Die im fünften Petite des Memorandums zum Ausdrucke 
gebrachte Forderung halten wir jedoch nieht für zweck- 
entsprechend. Es wird nämlich darin die Tauern-Bahn ver- 
langt, „abgesehen von der allfälligen dringenden 
Nothwendigkeit für die österreichischen Staats- 
bahnen, ihr Istrianer Netz mit der Rudolfs-Balın 
durch Ausbau der Strecke Divacca-Laak zu ver- 
binden“. 

Also, die Triester Handelskammer verlangt die Linie 
Divacca - Laak nur nebenbei, in der Leberzengung, dass 
es Factoren gähe, die mehr Interesse als sie selbst an 
diesem Ausbaue hätten — die Staatsbalınen, 

Wir glauben, dass die Handelskammer sich im Irr- 
tlume befindet. Anstatt zu tolgern: „Lassen wir die 
Stantsbahmen selbst die Linie Divacca - Laak anregen 
und verlangen wir unsererseits die Tauern-Bahn. Auf diese 
Art können wir beide haben... .“ hätte man in erster 
Linie die Staatsbaln, in zweiter Linie aber die Tauern- 
Balın oder etwas Aehnliches anregen können. 

Die blinde Annahme, dass die Staatsbahnen für ihren 
ungünstigen Peagevertrag der Südbahn eine Concurrenz- 
linie entzegenstellen müssen, könnte eine Täuschung sein, 
denn sie beruht auf Vermuthungen allein, was wir hiemit 
erläutern wollen. 

Die Annahme der Nothwendirkeit dieser Linie folgt 
aus der Annalıne, dass die Staatsbahnen die Südbahn mit 
einer Conceurrenz drücken wollen. 

Ohne diese Linie zu erbauen, können die Staatsbahnen 
ihren Verkehr dureh die Mittel, die der Peagevertrag 
selbst bietet, beientend erhöhen und zugleich den Handel 
Triests heben. Der Pearevertrag bestimmt. nämlich, dass tie 
Staatsbahnen der Südbahn für jeden transportierten Wagen 
für die Strecke Divacra - Laibach 8 fl. mit der Verpflich- 
tung zahlt, jelen solchen Wagen um weitere 8 il. zurück- 
heförlern zu lassen. Da nun der weit grösste Theil der 
Peagefracht, welche nach Triest rollt, aus Holz und an- 
deren Gütern besteht, welche in offenen Wagen verladen 
werden müssen, während die Ausfihr aus Triest, aus 
Kaffee, Südfrüchten, Baumwolle ete bestehrud, fast aus- 
schliesslich gedeckte Wagen bedingt, müssen die Sfaats- 
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bahnen die meisten oflenen Wagen leer nach Laibach und 
umgekehrt die Kastenwagen leer nach Divacca um je 8 fl. 
rücktransportieren lassen. 

Man würde daher nur die Fracht für Güter in offe- 
nen Wagen von Triest nach südlichen Rudolf-Bahn-Stationen 
(z. B. bis Klagenfurt) auf 50%, der bestehenden Taxen 
herabzusetzen brauchen, um einen Theil des Fiumaner 
Verkehrs zu gewinnen. Für die 103 Kilometer der Peage- 
streeke blieben sich die Selbstkosten gleich, weil die 
Triester Lowries ohnehin zurück müssen, und wäre die so- 
mit in Betracht kommende Entfernung auf nur 50°/, der 
wirklichen reiueiert, 

Das Umgekehrte wäre bei den Kastenwagen möglich. 

Jedenfalls bildet die Tanern-Bahn einen internatio- 
nalen Schienenweg, der einer gründlichen Studie von Seite 
der Staatsverwaltung wünlig ist. Wir verstehen daher, 
ılass die Handelskammer Triest. alle in uns hervorgerufenen 
Zweifel beiseite lässt und sich um eine internationale Bahn 
bewirbt, die, im Interesse Triests’ selbst betrieben und aus- 
gebeutet, ein wichtiger Factor seines Aufschwunges wer- 
den könnte; wir halten es jedoch für zweekmässir, (lass 
wir, soweit als thunlich, auf inländischem Gebiete 
nach Norden streben und meinen, dass die Vervollstän- 
digung der Staatsbahnen auf der Strecke Divacca - Laak 
und wenn möglich die Fortsetzung dieser Linie durch die 
Karawanken ebenfalls von eminentem Interesse für das 
Wiederaufblühen Triests sei, dabei aber auch vom staats- 
wirtschaftlichen Standpunkte günstigere Erfolge als die 
Tanern-Linie verspricht. 

Durelı die zeitgemässe Anregung der Handelskammer 
findet sich die ganze Triester Handelsfrage aufs Tapet 
gebracht, und da dieselbe mit den wichtigsten Verkelns- 
interessen Cisleitlaniens zusammenhfngt, kann man vor- 
anssehen, dass die patriotischen Bestrebungen dieser Kör- 
perschaft nicht wirkungslos für die Zukunft. dieser grossen 
Handelsstadt verbleiben werten. 


Triest, im April Istnn, Arthur Parlitz. 


Zum Vorsehlage eines Reisegepäck-Portos. 


Der in Nr. 15 gebrachte Vorschlag eines Gepfick-Portos 
hat. virlfache Zustimmung gefunden; dagegen sind auch Stimmen 
gegen denselben lant geworden, So wird von einem hiesigen 
Blatte bemerkt, dass ein ähnliches System bereits auf den 
ungarischen Staatsbalmen bestehe, und dass das vorgeschlagene 
Gepäck-Porto Übrigens doch nicht alle Unzukömmlichkeiten be- 
heben werde, 

Die erste Behanptung trillt durchaus wicht zu, indem auf 
den ungarischen Staatsbahnen auch für den Gepäcksverkehr 
Zunentaxen eingeführt sind, wobei drei Zunen, und zwar für 
50 km, von 51-—100 km und über 104 km festernsetzt sind, 
and wobei die Gebüren in der Weise ermittelt werden, «dass 
für jedes Geptickstlick bis zum Gewichte von 50 ke in der 


ersten Zone 02%, in der zweiten Sn and in der dritten 
fl. 1 zu zahlen ist, während für Gepfekstücke von einem 
Gewichte über 50—100 ke das Doppelte und für nerlı 


schwerere das Vierfache obiger Taxe zur Einhebung gelangt. | 


Bei Erlassung dieses Systems wurde ausdrücklich gesagt, 
dass hiebei die sowohl für die Bahn wie für das Publicum 
lästige und zeitranbende Abwage des Gepäcks im Local- 
verkehre in der Regel wird entfallen können. 

Nach aufnerksamer Lesung dieses Geplicks-Zonensystems 
und des in Nr, 15 vorgeschlagenen Geplck-Portos wird 
Niemandem entgehen, dass hier ein wesentlicher Unterschied 
besteht. Die Abwage des Gepäcks, die Ausstellung eines 
Gepitcksscheines etc. ete, ist auf den ungarischen Staatzbahnen 
nach wie vor geblieben, wenn auch durch die Einführung des 
Zonensystems eine Vereinfachung gegen früher eingetreten ist. 
Wenn übrigens in Ungarn eine einfachere Gepäcksnbfertigung 
gegen früher eingetreten ist, 59 ist nicht einzusehen, warum 
nicht auch bei nns eine solche, bezw, eine noch weit ein- 
fichere versucht werden sollte. 

Der weitere Einwand, dass durch das vorgeschlagene 
Gepäck-Porto nicht alle Unzukömmlichkeiten behoben würden, 
ist in dieser allgemeinen Fassung schwer zu entkräften; erst 
wenn gesagt würde, welche Unzukömmlichkeiten bleiben 
würden, dann könnte (daranf eingegangen werden, Hilt man 
übrigens diesen Standpunkt fest, dann könnte man überhaupt 
nie eine Neuerung versuchen oder einführen, weil jede von 
Haus aus verbesserungsfähig ist und im Anfange mancher Ergän- 
zung «ler Abänderung bedarf, die sich im Lanfe der Zeit und 
durch die Praxis ergibt. Auch der neue Personentarif ist noch 
nicht das Ideal, auch dieser wird noch manche Abänderung 
erfahren, und doch wird er eingeführt, 

Von einer anderen Seite ist der Einwand erhoben worden, 
dass bei Anwendung des vorgeschlagenen Gepäck-Portos der 
jetzige Eilgutverkehr stark leiden wiirde, weil dann «ie 
Reisenden mit ilırer Fahrkarte eine beliebige Anzahl Güter als 
Geptieksstücke aufgeben könnten, die sonst als Eilgut gefahren 
wären. Nun, diese Möglichkeit ist ja auch jetzt nicht aus- 
geschlossen, und einem soleben Missbranche zu steuern, ist ji 
der Eisenbahnverwaltang jederzeit die Mögliehkeit geboten, Wie 
ist es denn in Amerika? Fällt es dort Temandem ein, derlei 
zu thun? Nein! Was dert gut ist, müsste es doch auch bei 
uns sein, 

Noch wire Eines hervorzuheben, nämlich die Befürch- 
tung, könnte durch das Porto der Bahnverwaltung ein 
Entgang an Einnahmen erwachsen. Das ist nicht der Fall, wie 
aus folgender schätzungsweisen Berechnung hervorgeht, 

Nach dem soeben erschienenen Jahresberichte der k. k. 
österreichischen Staatsbahnen für 1589 sind rund 51.000 t 
Gepäck bei einer Einnahme von A. 650.000 befördert worden. 

Angenommen, dass ein Viertel davon im Eilzugsverkehre 
und drei Viertel im Personenzugsverkehre gefahren worden 
sind, und dass per 1000 kg Geplick 10 Stück etwa 75 ke 
schwer und 10 etwa 25 kg schwer befördert wurden, so wären 
per 1t nach dem Gepäcksporto 


es 


im Eilzugsverkehre , . » . WX2-+-l0X1 =A.50 
„ Personenzugsverkehre . WXI+WXOS—=, 1 
an Gebüren einzuheben, Das gibt, auf die obigen Gesamımt- 
zahlen angewandt: 
11.000 X 30 = fl. 330.000 
40.000 X 15 — „ GON.NOD 

im Ganzen 1. 130,000, 


in Eilzügen . . . 
„ Personenzügen 


was sogar einer Mehreinnahme von rund fl. 280,000 gleich- 
kommen wirde, 

Dabei ist noch zu berücksichtigen, dass durch die weit 
einfachere Mänipnlation gegenüber der jetzigen, «die nit nicht 
unerheblichen Kosten verbunden ist, nech ein weiterer Detmir 
als Ersparnis zur obigen Summe hinzukommen wiirde, 
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Zum Kreuzertarif der österreichischen Staats- 
balınen. 


Folgende Entgegnung, für deren Inhalt wir dem Herrm 
Einsender die Verantwortlichkeit überlassen, ist uns zur obigen 
Frare zugegangen, Die Red, 


„Löbliche Redaetion! 


Auf die in Nr. 15 Ihres geschätzten Blattes veröffent- 
lichte Zuschrift des Freiherrn v. Weichs erlanbe mir Nach- 
steliendes zu erwidern: 

Dass ich die Grundzüge meines Tarifes von Freiherrm 
v, Weichs entlehnt haben konnte, erscheint dadurch ans- 
geschlossen, dass ich den von demselben angeführten Artikel 
überhaupt nicht gelesen habe; dass ich es überhanpt nicht 
nothwendig hatte, das Grundprineip: ein Krenzer per Kilometer 
in der Ill, Wagenelasse und das Classenverliältnis 1:2:3 von 
ihm zu entlehnen, geht daraus hervor, dass ich einen auf 
diesem Grundprineipe beruhenden Zonentarif schen am 16. Juli 
des Jahres 1886 an den Betriebs-Dirertor der üsterreichischen 
Norlwestbahn, Herrn Ritterv. Rittershausen, eingesendet 
habe wit der Bitte, bei einer allüilligen Reform der Personen- 
twite anf meine Vorschläge Rücksicht nehmen zu wollen. 

Mit Rücksicht anf diesen Vorsprung von drei ‚Jahren 
wird es nun Freiherr v, Weichs kaum mehr wagen, die 
Priorität dieser Idee in Anspruch nehmen za wollen uml wird 
nun haflentlich auch zugeben, „dass nicht er, sondern dass ich 
es war, der zuerst den Krenzer als Grundtaxe und das Classen- 
verhältwis 1:2:3 in Vorschlag brachte !* 

Was nun die Arcusserunez anbelangt, dass die General- 
Direetion weder meinen, noch seinen gleichlautenden Vorschlag 
zur Grundlage der Tarifrefsvm angenommen hat, sondern (dass 
dieselbe auf Grund eigener Berechnungen und Ueberlegungen 
zu dem Classenverhältnisse 1:2: und somit auch zur Kreuzer- 
taxe gelangt ist, so kann ich nicht umbin, die Thatsache merk- 
würdig zu finden, dass die von mir proponierte Tarifregnlierung 
nach eingehender Prüfung als unannehmbar befanden wunle 
{im Mai 188%), und dass man schen nach einigen Monaten auf 
Grund von jedenfalls schr genanen Berechnungen und reiflichen 
Ueberleeungen schliesslich doch wieder zu demselben Resultate 
relangt ist, wie ieh, mämlich zu der von mir propenierten 
Grundtaxe von einem Kreuzer per Kilometer in dem Verhältnisse 
1:2:3 — und bin ich dem Freiheren v. Weichs für diese 
Ausführangen zu Dank verptlichtet, da mir ein glänzenderes 
Zeugnis über die Richtigkeit und Zweekmässigkeit meiner Vor- 
schläge nicht geliefert werden konnte, " 

Was weiters die Belanptung anbelangt, dass ein Ver- 
gleich meines Taritprojestes mit dem Kreuzer-Zonentarif nicht 
zulässig ist, weil iel nicht den Gepäckstarif mit in Betracht 
grezozen habe, so kann ich nur so viel erwidern, dass es mir 
vor Allem um einen Persenen-Zonentarif zu thun war, md 
wenn die General-Direetion meinen Entworf angenommen, resp. 
inich mit der Aufgabe betrint hätte, auf Grund dieses Ent- 
worfer einen detaillierten Personentarif anszuarbeiten, ich auch 
‚Jjelenfalls eine Vereinfachung des Gepfieksverkelres angestrebt 
hätte, und zwar jedenfalls durch Einführung eines mit dem 
Personen-Zonentarife  correspondierenden Gepicks-Zonentarifes! 

Es ist daher ein Vergleich vollkommen zulässig und es 
lässt sich an der Thatsache nichts Andern, dass meine Grund- 
prinejpien mit jenen des „Krenzer-Zonentarifes“ ler elrentlich 
umgekehrt vollkommen identisch sind, 

Der Unterschied besteht nur in der Anordnung und De- 
rechnung der Zunenpreise: während ich, dem Prineipo der Ein- 
krenzertaxe tren bleibend, den Preis nach dem mittleren Darch- 
schnitt der Zone rechne, berechnet die General- Divestion 











und Verthenerungen sich ergehen. Dass meine Methode rich- 
tiger ist, bestätigt Abgeordneter Dr, Russ in seinem Artikel: 
„Der neue Personentarif* in Nr. 0205 der „N, Fr. Presse“ 
vom 10, April 1890 vollinhaltlich, 


Hochachtungsvoll 


K. Urbanee, 
Beamter der österr. Nordwesthahn. 


Nimburg, 15. April 1890,” 


Universalseheiben für Eisenbahn-Wechselständer. 


Vortrag des Herrn Hans Fillunger, Ingenienra der k. k. priv. Kaiser 
Ferdinands Nordbahn, in der Olmbversamminng vom 4 Februar 18%, 
Sehr geehrte Herren! 

Vor mehr ale zwei Jahren war das geehrte Redactione- 
Comit+ Ihres Organes #0 liebenswürdig, die Beschreilmng einer 
kurz vorher entstandenen Reconstruction von Signalscheiben 
für Eisenbahn-Wechselstinder in Ihrer Ulubzeitung zu ver- 
öffentlichen, und wollen Sie mir daher vor Allem gestatten, 
dem geehrten Bedartions-Conitt hiermit nochmals meinen er- 
gebensten Diamnk auszudrücken. 

Seither erhielt ich wiederholt Anfısugen, wie diese Sienal- 
scheiben sich in der Praxis bewähren, uml halte ich wich für 
verpflichtet, dem gechrten Eisenbahnelab in erster Linie dies- 
bezüglich Bericht zu erstatten. 

Auf den Gegenstand meines Beriehtes übergehend, muss 
ich vornusschicken, dass wohl bei den meisten Eisenbahnen der 
stetig zunehmende Verkehr, sowie auch die gewiss berechtigten 
Anforderungen an die Sicherheit des Betriebes nalurgeinäss in 
allen Diensteszweigen. des Eisenbahmwesens das Bestreben er- 
weekten, die bestehenden Einrichtungen ımd Iehelfe zu verbessern, 
insbesonders aber dem beschwerlichen Exeentivdienste, we es mir 
irgend möglich ist, thunlichste Erleichterungen angedeihen zu 
lassen. 

Auch die Wechsel-Signalscheiben mussten im Verlaufe 
von Jahrzelmten so manche Wandlangeu durehmachen, bis 
selbe jene Gestaltung erreichten, welche ich heute in den vor- 
liegenden Typen zur geneigten Ansicht bringe. 

Es hat sich nämlich im Verlaufe der Zeit für die Sicher- 
heit des Verkehres als nothwendig heransgestellt, bei den 
Weichen-Signalen ersichtlich zu machen, ob bei Stellung der 
Weiche in die Ablenknng ein Defahren des betreffenden Werhsels 
nach der Spitze oder aber gegen die Spitze zu gewärtigen ist. 

Es wurden diesbezüglich vielfache Vorschläge gemacht, 
und schliesslich eine Vereinbarung der grösseren Bahnen Oester- 
reich-Ungarns im Kinvernehmen mit dem hohen Handels- 
ininisterium and der Töblichen General-Inspeetion der üster- 
reichischen Eisenbahnen getroffen, So viel mir bekannt ist, 
werden in die der Publieation wohl bald entergensehende nene, 
einheitliche Sienslordnung für alle üsterreichlsch-mugarischen 
Eisenbahnen diesbezügliche Signale als obligatorisch anfge- 
nolmmen. 

Nach Inkrafttreten der vorerwähnten neuen Signalordinmng 


' darf bei einer in die Ablenkung gestellten Weiche an der be- 


treffenden Wechselscheibe nur dann eine Pfeiligur ersichtlich 
sein, wenn dieser Wechsel gegen die Spitze befahren werden 
soll, wobei durch die Pfeilspitze die Richtung der Ablenkung 
rrkennzejchnet wird. Für Fahrten aus der Ablenkung in die 
Gerade nach der Spitze muss jeloch die betreffende Wechsel- 
scheibe eine symmetrische Figur zeigen, und wurde das hori- 
zantale Rechteck hiefür als Sienalfizur bestimmt. (Fig. 1, , 21.) 

Von diesen Prineipien ansgehend, könnte es dann mur 


denselben nach der Endentiermang, wodurelh viele Unebenheiten | mehr Wechsel - Signalseheiben für nach rechte abzweigende 
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Weichen und solche für nach links abzweigende Weichen ge- 
ben, von ‚denen jele einzelne Wechzelscheibe für eine nach 
entregengesetzter Richtung abzweigende Weiche als Sigmal- 
scheibe nicht verwendbar wäre, 

Es müssen demnach dann alle mit vorerwähnten Prineipien 
nicht übereinstimmend constrnierten Wechselscheiben snecessive 
entsprechend umgestaltet werden, und wird sich überdies eine 
Vermehrung des Reseryeyorrathes an Signalscheiben in den ein- 
zelnen Stationen oder grüsseren Depöts als unabweisbar heraus- 
stellen. 

2. B.: In einer kleineren Mittelstation, wo bisher nur 
eine einzige Beservescheihe nöthig war, müssten dann mindestens 
zwei Stück, u, zw. eine rechte und eine linke Wechselscheibe 
in Vorratli gehalten werden, 


Um nun diese dann nicht zu umgehende Vermehrnng des, 


Reservestandes an Wechselscheiben zu vermeiden, habe ich zu 
Anfang des Jahres 1887 die ersten Versuche gemacht, Signal- 
scheiben zu «onstruieren, welche einerseits init einer fixen 
symmetrischen Fignr, hingegen an der anderen Seite mit einer 
wenibaren (Fig. 2), drehbaren (Fig. 10, 23) oder gänzlich ab- 
nehmbaren (Fig. 3 bis 5, 11 bis 13, und I4 bis 20) Pfeil- 
figur verschen waren. 

Diese Signalscheiben wurden unter dem Namen Universal- 
scheiben für Eisenbahn-Wechselständer in Ihrer Ciubzeitung 
vom 29. Jänner 1888 unter Beigabe der betreffenden Skizzen 
les Nüheren breachrieben, und erlaube ich mir nun solche 
Universalscheiben hier vorzuzeigen: 

Universul-Tagscheibe [mit zwei Autfsteckhülsen] (Fig. 1, 2). 

Universal-Tagscheibe mit abnelunbarem Preile] (Fig. 
3 bis D). A 

Universal-Benderscheibe [mit einer um 180 Grade dreh- 
baren Pfeilseite} (Fig. 9, 10). 

Universal-Benderscheibe [mit abnehmbarem Pfeile] 
11 bis 13). 

Universal-Transparentscheibe [init einer um 180 Grade 
drehbaren Pfeilseite] (Fig. 21 bis 24). 

Universal-Transparentscheibe [mit einer an der Pfeilseite 
zänzlich abnehmbaren Platte und transparenter Wechsel- 
Numerierung] (Fig. 14 bis 20). 

Es erübrigt mir nun nnr mehr beizufügen, dass bei ıliesen 
sowohl für Petroleum-, als auch für Gasbelenchtung ringr- 
richteten Universalscheiben eine ganz einfache Fixierung der 
Pfeilfigur in der gewünschten Endstellung geschaffen wurde, so 
dass auch bei nicht plombierter Signalstellung #ine selbst- 
thätige Verschiebung der Pfeilägur, sowie eine eventuelle un- 
richtige Verwendung der Universalscheibe seitens  unter- 
geordneter Organe unmöglich gemacht wird, 

Zu diesem Behufe wird bei Universal-Tagscheiben durch 
die Oese des die Deckkappe (Fig. 1) verschliessenden Keiles, 
bei Universal-Transparentscheiben durch zwei correspondierende 
Oesen der Pfeilseite (Fig. 10, 17, 23} ein sogenannter Charnier- 
stift horizontal eingeschoben (Fig. 6), dessen überragendes 
freibewegliches Ende darch sein Eigengewicht herabfllt, sich 
somit vertieal stellt (Fig. 7) und hiedurch dann seine eigene 
Rückbewegung hintanhält. 

Ausserdem ist für die Plombierung dieses Charnierstiftes 
durch zwei kleine Bohrlöächer (Fig. 8) vorgesorgt. 

Nunmehr gestatten Sie mir noch auf eine andere, nicht 
von mir ausgehende, jedoch für diese Universal-Transparent- 
scheiben gewiss mit grossem Vortheile verbundene wesentliche 
Verbesserung der Beleuchtung aufmerksam zu machen, 

Durch die [in Fir. 14, 17, 25 ersiehtlichen| kleinen, innen 
eingelegten Winkelspiegel aus Beinglaa werden sowohl die 
beiden Enden des horizontalen Striches, als auch die lineare 
Begrenzung der beiden Pteilschenkel sehärfer beleachtet, während 
bei den bisher verwendeten Transparentscheiben nur die Mitte 


(Fir. 





‚ bin ich heute in der angenchmen Lage, 


der Pieilachenkel, sowie des horizontalen Striches wrell he- 
leuchtet sind, hingegen die Enden dieser heilen Signaltignren 
iwerklich schwächer beleuchtet erscheinen, wodurch schon auf 
geringe Distanzen ein verläüssliches Erkennen des betreffenden 
Signales bekanntermaassen unmöglich wurde, 

Der praktische Erfolg dieser schr glücklich zewällten 
Verbesserung der Beleuchtung ist ein derart auflallender, dass 
diese Universal-Transparentscheiben im fast allen hiemit he- 
theilten Stationen zumeist auf den aus Verkehrsrücksichten 
wiehtigsten und bei gleicher Qualifieation anf den vom Stations- 
gebilnde am weitesten entfernten Wechselständern aufgestockt 
und daselbst dauernd belassen werden, somit in diesen Stationen 
nicht mehr als Reservescheiben, sondern jetzt eher als Normal- 
scheiben zu betrachten sind. 

Als Motiv für diese, von mir ursprünglich weder an- 
gestrebte noch erwartete allgemeine Verwendung solcher Wechel- 
scheiben wurde seitens der Stationsleitungen angegeben, dass 
diese" Universal - Transparentscheiben vermöge der beiweitem 
grösseren Dentlichkeit der betreffenden Signale fir den dienst- 
habenden Verkehrsbeamten, sowie auch wegen der hiebei er- 
möglichten leichteren und schnelleren Reinigung der Signal- 
körper für das Weichenwächterpersonale gleich erwünscht seien, 

Auf Grund vorerwähnter mehr als einjähriger Erfahrungen 
den geehrten Herren 
mittheilen zu können, dass diese Universalscheiben für Eiscn- 
hahn-Wechselständer, wie schon erwähnt wurde, hei einzelnen 
Bahnen gegenwärtig bereits als Normalscheiben Eingang ge- 
funden haben. 

Zur Bestätigung des Gesagten erlaube ich mir folgende 
Daten anzulführen: 

Dem Verkehre wurden von diesen Universalschelben für 
Eisenbahn-Wechselständer übergeben: 


im Jahre 1887 . 64 Stück 

en 1988 . .116 „ 

Re 1889; ..: 2382 ,; 
und im Jänner 1890 schm. „ 93 „ 


Es sind somit gegenwärtig über 500 derart eamstrnierte 
Universal- Wechselscheiben hei verschiedenen grösseren und 
kleineren Eisenbahnen in Verwendung. 

Die anfänglich erhobenen Bedenken gegen die andauernde 
Beweglichkeit der Pfeilaeite im kreisranden Charniere (Pig. 10, 23) 
wegen Gefahr von Rostbildung, sowie wegen der Möüg- 
lichkeit des leichteren Verlöschens der Lampe bei hefligerem 
Winde oder Sturme, sind wohl am besten widerlegt durch 
die mit den voreitierten Ziffern nachgewiesene stetige Zunalme 
der Verwendung dieser Signalscheiben., 

Dass ich grosse Beinglasplatten (Fig. 19, 21) mit Blech- 
unterlage (Fig. 20) statt des sonst gebränchlichen Emails anwendete, 
erfolgte ursprünglich nur aus ökonomischen Gründen. Jetzt aber 
kann ich erfahrungegemäss constatieren, dass das Beinglas sich 
besser brwährt als Email, weil letzteres bei gleichzeitiger Er- 
hitzung von innen und Abkühlung von aussen leicht rissig wird, 
während Beinglas hiehei ganz unverändert bleibt. 

Teber die gleichfalls bisher wiederholt anzezweitelte Dauer- 
haftiekeit 20 grosser Glasplatten kann ich folgende Thatsiche 
bekanntgegeben: 

Eine derartige Universalscheibe mit unterlegter Beinzlas- 
platte wurde in der Station Wien-Nordbahnhof auf einen 2 m 


hohen, in keine Üentral-Weichenstellanlage einhezogenen 
Wechselständer am 15. October 1857 aufgestockt. Der be- 
treffonde Wechsel wird täglich durchschnittlich 4ümal  um- 


gestellt, und machte diese Scheibe somit während ihres un- 
unterbrochenen Bestandes bis zum heutigen Tage mindestens 
34.000 Wechselbewegungen mit, ohne hiebei den geringsten 
Schaden zu leiden, wobei nochmals hervorgehoben wird, dass 


sämmtliche Glasplatten dieser Werhselscheibe noch heute voll- 
kommen unversehrt sind, 

Schliesslich gestatten Sie mir noch, auf die bei derselben 
Wechselscheiben - Type angewendete transparente  Wechsel- 
numerierang (Fig, 18, 11) aufmerksam zu machen, welche bei 
Gentral-Weichenstellanlagen sieh besonders empfehlen dürfte, 

Was die Kosten einer mit verbesserter Brleuchtung aus- 
gerüsteten Universalscheibe betrifft, so stellen sich selbe wesent» 
lich niedriger als die in ihrer Verwendung beschränkten und 
bezüglich der Sirnale mindestens um die halbe Distanz weniger 
eutlichen bisherigen Transparentscheiben mit emaillierten Signal- 
fignren, jedoch erwas höher als die häufiger angewendeten 
nicht emaillirten Transparentscheiben. Hingegen muss ich hier 
erwähnen, dass eine solche Universalscheibe als Reservescheibe 
immerbkin, wie schen bemerkt warde, eigentlich zwei anders 
constrwierte Transparentecheiben ersetzt. 

Bei einer grösseren Eisenbahn mit ungefähr 000 Wechsel- 
Sienalscheiben würde sich der gewiss nicht zu hoch beinessene 
10% ige Reservestand an gewöhnlichen Wechselscheiben anf 
50 Stück helanfen, somit bei Annahme von 1. 15 für eine 
nicht emaillierte transparente Wechselscheibe mit fixer Pteilseite 
1, 750 erfordern. Bei Dotierung der gleichen Stationen mit 
Universalscheiben als Keservevorratli erscheint dagegen ein 
5% iger Reservestand vollkommen ausreichend, Die Kosten für 


diese 250 Universalscheiben würden demnach, den höchsten 
Preis von A. 10 per Stück angenommen, den Betrag ven 
fl, 4750 nicht ühersteigen, daher für diese Eisenbahn eine 


Ersparnis von mindestens 9. 2750 bedeuten. 

Indem ich nunmehr die wesentlichsten Merkmale nnd Vor- 
tleile der hier zur geneigten Ansicht gebrachten Universal- 
scheiben für Eisenbahn-Wechselständer hervorgehoben zu haben 
glaube, erlanbe ieh mir wur noch meinen ergebensten Dank für 
die mir hente geschenkte Aufmerksamkeit auszusprechen, 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 

Die Vneuumbremse auf amerikanischen Eisenbahnen. Das 
amerikanische Blatt „The World“ brachte Sonntag den 16. März d. I, 
einen beuchtungswerten Artikel über die Vaenumbremse und ihre Ein- 
führung auf amerikanischen Bahnen. 

„Obwohl wir Amerikaner jeden Grund haben, stolz auf die 
teelmischen Fähigkeiten unseres Volkes zu sein, so würe es nichts 
destoweniger inlach, zu behaupten, dass andere Vülker in der inter- 
nationalen Conenrrenz für Geschieklichkeit und Scharfsinn hinter uns 
zurlickstehen.* 

Nachdem so den amerikanischen Ingenienren ihr Lob gezollt 
war, bespricht der Verfasser die Entwicklung der Eisenbahnbreimsen 
im Allgemeinen und bemerkt unter Anderem, dass die Vacnumbremse 
später als die Luftdruckbremse entstand, die Fehler der letzteren 
also schon bei der antinglichen Canstrastion beobachtet werden 
konnten. In den letzten Jahren wurde die Vaenumhremse zu einer 
Vollendang gebracht, die selbst den kritischesten Fachmann zur Be- 
wunderung nnd Anerkennung nöthigte. In England, Indien, Austra- 
lien, Südamerika und dem grössten Theile Europas geht sie siegreich 
aus dem Coneurrenzkampfe hervor, 

Er bespricht sodann die fortwährende Steigerung ihrer Auwen- 
dung und entlehnt seine Daten dem Berichte des englischen Handels- 
ministeriums, nach welchem jetzt 49% des rollenden Fahrparks in 
England mit Vaeuumbremsen, 24%,% mit Luftdrackbreissen ans- 
gerüstet sind. Während bei letzterer das Verhültuis der durchlaufenen 
englischen Meilen zu den Fällen, wo die Bremse versagte, Shlas:1 
ist, gestaltet sich dieses Verbültmis bei der Yarnumbremse zu 
124516: 1, eine gewiss sehr wichtige Thatsache. 

Der Artikel enthält man die Beschreibung der Vaenumbrense, 
bespricht ihre Unterbaltongskasten und Vorzöge, und gelenkt auch 
ler Parallelversuche zwischen den zwei Bremsrivalen von Donglas 
Galton am 21. Juli letzten Jahres. 
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Text-Bildern. Mit diesem Bande ist munmehr die neuerte Anilare 
des Prachtwerkes geschlossen, doch Iaben sich einerseits während der 
vierjährigen Daner des Erscheinens so viele wertvolle, actuelle Nach- 
träge angehäuft, andererseits konuten #0 viele Namen, Thatsachen nnd 
Materien nicht unter eigenen Stichworten platzfinden, «dass ein 
eigener Ergänzungs- oder Registerband unentbehrlich wurde 
und bis zum Frühjahre 1890 erscheinen wird, Er wird als siebzehnter 
Band des Hauptwerkes die Fortsetzung der Staatengeschichte, Colo- 
nisiernngen, Forschungareisen, Gesetzgebung, Entdeckungen und Er- 
findungen, die nenesten Biographien, Nekrologe und die letzte Eut- 
wickelung der Nationalliteraturen, und wie vorerwähnt etwa 25.000 
kleinere Artikel enthalten. Nehstdem aber stellte das Biblio- 
graphische Institut, vom Jahre 1891 begonnen, das rerelmässige 
Erscheinen von Jahres-Supplementen in Anssicht, die alljährlich 
in der Stärke eines Bandes erscheinen und das grosse Werk auch 
später vor einem Veralten schützen sollen. 

Wir haben in Nr. 7 ex 1888 die ersten ® Bände in einem um- 
fassenden Artikel charakterisiert word miissen eingestchen, dass unsere 


" Erwartnngen von dem Werte des Gesammtwerkes bezüglich Text 


und Illustrationen von jedem nenen Bande, den wir einzeln be- 
sprochen haben, bestätigt wunlen und das Bibliographische Institut. 
auch in Bezug auf Begelmässigkeit des Erscheinens der einzeluen 
Lieferungen und Bände seine Riesmaufgabe pünktlich erfüllt hat. 
Die Redaetion hat die Arbeiten von mehr als zweihandert der be- 
rafensten Fachschriftsteller in einem Gnsse verwertet mul in Dar- 
stellung und Umtanz zur Vchereinstimmung gebracht, eine bei ınehr 
als 100.00 Artikeln einziz dastehende Leistung. Das Werk umfasst 
nicht weniger ala 16,500 Textseiten, dann üher 6A Illustrationen, 
Karten Tafeln, Pläne, darunter 80 Aqunrellbilder. Die gesammte Aus- 
stattung; Druck, Papier und Einband stempeln es zu einem Pracht- 
werke eraten Ranges 

Das segensreiche Wirken von Meyer's Comrerantions-Lexikon 
für Bildung des Laien, für rasche und exacte Unterstützung des 
Fachmannes jeder Art, bei jeglicher Arbeit, ist »eit einem Menschen- 
alter so anerkannt, das Lexikon ist #0 zum allseitigen Belürfnisse 
geworden, dass die günstigen Bezugsbedingnise der nenesten Auflage 
wis Wohlthat vepriesen werden dirfen. ‚Jeile Buchliandlung ist in der 
Lage, zegen eine Monatsrate von 1,2 Band 1 —4 sofort, 
die übrigen Bände in kurzen Zwischenrüumen, gegen eine Monats- 
rate von fl. 5 alle 16 Bände sofart anf einmal zu liefern. 
Auch für portofreie Art der Ratenzahlungen ist prompt gesorgt 


Cook’s Weltreise-Zeitung, Monatasehrift, Ieranagegeben von 
Thoxs Cook & Selm, Wien, I. Stephansplatz 2. 

Das Apriheft 1890 enthält einen reich illustrierten Aufsatz 
über Zürich, ein Programm von Cook’s 19. Gesellschaftsreise um die 
Weit, weitere Programme für Sevilla und Nordcap, für Rundreisen 
ab Wien und Budapest sowohl in kleinen Touren als über grosse 
Theile von Europa und in fremden Welttkeilen, #äimmtlich mit Preis- 
angabe, Hötellisten ete. Das Blatt ist bemüht, Reisenden Bequemlich- 
keit um reelle Preise überall zugänglich zu machen. Abonnement 
per Jahr S. 1:50, einze'ne Nummern 15 kr. 





Dienstag den 13. Mai 1890, 5 Uhr Abends 


is Clubloeale (1. Eschenbachgasse 11} 


ZI. ordentliche Generalversammlung 


des 


Club österreichiseher Eisenbahn-Beamien. 


TAGESORDNUNG: 
1. Bericht des Ausschussratlies. 
2, Bericht der Rechnungsrerisoren. 
3. Antrag es Ausschnssratles, betreffend Ernennung correspon- 
‚dierender Mitglieder. 
4. Beschinssfnanng über angemeldete Antrige. 


5. Wahl von 12 Miterliedern des Ausschusarathes md der 
technungs-Revisoren, sowie deren Stellvertreter. 
Es wird eraucht, etwa beabsichtigte Antrüge (Punkt 3 der 


Tagesordnung) bis längstens D. Maid, J. dem Präsidium Ie- 
kanntzuzelsu. 
Der Ausschussrath 
des 


Club Bsterreichischer Eisenbahn-Beamten, 





Druck von R. SPIES & Co. 
Wien, V. Beeirk, Straumengasse Nr, 1%, 


en 








G. Stölzle’s Söhne 
GLAS-FABRIKEN 


Haupt - Niederlage: WIEN Wieden, Freihaus 


Filialen: 


Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 74. | 


BUDAPEST: 
Königsgasse Nr. 50, 


PRAG: 
Ferdinandsstrasse 38 neu. 


Aelteste Lieferanten 


Eisenbahn -Bedarfs- Artikel 


wie ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für 


Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen | 


etc, für elektrische Zwecke ete, ete, 


Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- 
rationen. — Grosse Auswahl in eleganten completen 


Tafel-Servicen von fl. 8 aufwärts, — Bier-, Wein- und | 


Liqueur-Garnituren. Punsch-Servicen ete. ete. 
Preis-Courante gratis. — Festo Fabrikspreise, 








Sitz der Gesellschaft Wien. 
Bnreaux : 
Kärntnerstrasse 55 u. Maximilianstrasse 2. 


Conks- und Holzkohlen-Hochöfen, Bessemer- und Martin» 

Stahlhätten, Guss- und Frisch-Stahlhütten, Maschinen- 

werkstätten und Kesselschmieden, Stabelsen- und Blech- 
walzwerke etc. 


liefert folgende Gegenstände für Eisenbahnen: 


Eisenbahnschienen aus Bessamarstahl und Eisen, 
Schienennägel, Laschen und Unterlagsplatten, 
Weichen und Kreuzungen, 
Achsen, Bandagen und oomplete Radsätze, 
Schmiedestücke jeder Art, 
Brücken-Constructionen in Eisen und Stahl, 
Wasserstations-Einrichtungen, 
Waggon- und Locomotiv-Federn, 
Gusswaaren aller Art, 
‚ Tender- und Kosselbleche, 
Locomotiv-Frames aus Eisen- und Stahlblech, 
chweisst und ungeschweisst aus Eisen und Stahl, 
Fagon-Eisen aller Art, 
Stabeisen (Pluss- und Schweisseisen) aller Dimensionen, 
Draht und Drahtstifte, Holzechrauben, 
Bossemer-, Martin-, Puddel-, Herdfrisch- und Tiegelguss- 
stahl aller aegeaie, 
Stahlfagonguss, eblätter, 
stöcke, Knbang Winden, 
Reserroirs und sonstige Kesselschmiedearbeiter,, 
fhämmer, Turbinen, Wasserräder und 


Dam 
sonstige maschinelle Einrichtungen aller Art u. s. w. 


Wagenfedern, Achsen, Schraub- 














k. u. &. Hof- und ansschl. priv. 

Siebwaaren-, Drahtgewebe-Geflechte-Fabrik und Blech-Perforir-Anstalt 
WIEN, Mariahilf, Windmühlensse Kr. 10 ı. 18 und PRAG-BURNA 
empfehlen sich zur Lieferung von allen Arten Eisen- und Messing- 
draht-Geweben und -Gefleehten für das Eisenbahnwesen, als: 


Aschenkasten, Rauchkastengitter und Verdichtungsgewebe; 
ausserdem Fenster- und Oberlichten-Sehutzgittern, patentiert 
gepressten Wurfgittern für Berg-, Kohlen- und Hüttenwerke, 
ftberhaupt für alle Montanzwecke als besonders vortheilhaft 
empfehlenswert, sowie rundgeloehten und geschlitzten Eisen-, 
Kupfer-, Zink-, Messing- und Stahlbleehen zu Sieb- und Sortier- 
Vorrichtungen, Drahtseilen, Patent-Stahl-Stachelzaundrähten 
und allen in dieses Fach einschlägigen Artikeln in vorzüglichster 
Qualität zu den billigsten Preisen. 


Musterbarsen und ülnstr, Preiscoterande auf Verlangen frame wind gratis, 


= EEE EEEEDBERDER 
R.SPIES & C*: 


wıau 















Buchdruckerei 
Steindruckerei — Fotolitografie, 


a ee 


Die Anstalt ist zur prompten und billigen |) 
Herstellung aller für den \ 


CR Bisendabnbedarf erforderlichen Drucksorten | 
Rs ‚ Manipulations - Tabellen, Fahrplan - Plakate, 
se 








, Tarife, Fabrordnungsbüoher, Fahrkarten, Aotien 
& fe, und Conponbogen, Pläne für Eisenbahnbanten. 
Sg Graphloons ete. etc, 





Fe bestens eingerichtet. pen 
&$ % Wir ersuchen die P. T. Eisenbahnverwaltungen A 
| bei Offert-Ausschreibungen unsere Firma in Mit- x 





76° coneurrenz zu ziehen. 
© A | M 
Ka EELEERELELLELELEN 


NIEDERLAGE: FABRIKEN: 
11 Kärntnerstrasse Wieden, kl. Nengaase 15, 17, 19 
WIEN. 


und STEIN a. d. Donau. 
ETABLISSEMENT 


tür 
Einrichtung von Eisenbahnen, 
Bau-Unternehmungen, techn, Bureaux. 
Erzeugung von Indigopapier und Telegraphenrollen, 
General-Depöt für Oesterreich-Ungarn 
von Winterbottom's 


Imperial-Pauseleinwand und Eckstein’s Panse-Pergament. 
JOSEF KÖNIG & SOHN IN WIEN. 


Werkzeuge 
fuOberbau, Bahnerhaltung,Warkstätten, Heizhuser, Schiffswerften aı.r. 


Ausrüstungs- u, Rinrichtungs-Gegenstände 
für Bahnbetriebs-Gebände jeder Art, 
Sämmt!, in das Eisenbahnfach einschlagenden V erbrauchs-MHateriallen 
ala Drahtseile, Ketten, Nage chrauben, Stiften ete, 
BAUBESCHLÄGE. 
Hauptgeschäft: Wion, 1. Singerstr. 13. I Filiale: I. Stock im Eisen-Platz L 






























wes- Rost-Schutz, wen 


Dr. Eugen Schaal’s 


säurefreie, beste Schutzmittel für Metalltheile, Stopfblichsen, 
Maschinen, Holz, Faserstoffe gegen die zersetzende Ein- 
wirkung von Luft, Feuchtigkeit, Salzlangen, Säuren und 
Dämpfen aller Art: 


Antioxyd flüssig (Rostschutzlack) 


zum Anstrich solcher Metalltheile, die blank bleiben und 
einen dauernden, glänzenden und elastischen Teberzug er- 
halten sollen. 


Antioxyd hart (Rostschutzmittel) 


talgartig, schützt Metall gegen Oxydation in feuchter und 
saurer Atmosphäre, 


Antioxyd weich (Rostschutzmittel) 


ist gegen Alkalien und Siuren gleichfalls sehr widerstands- 
fähig und halten Verpackungen und Stopfbächsen, die damit 
eingefettet sind, weit länger als mit Talg behandelte. 























Wenen Besugs belichbe man sich zu wenden an 


1,8: Siege & Co., Stuttgart. 


& 
= 
BUREEFEEETITLUUTTUEUTTEETTEEUUTERERTUTTN 


Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 


Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn- 
kleinmaterial etc. Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen, 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fluss- 
eisen, oder auch Flussstahl erzeugt. 










BEBBASERSLHHURBBERUIREH ARSERZARRRRALLLELEHUE 


BUCH EITETUTTTEETEUWTUT TECH ETEETFETUEETTT ET UFER 





——j WIEN, STADT, ZELINKAGASSE 14, 








wur Kais. königl Privrilogium. "=8 


Lichtpaus- Anstalt 


EB. RIEHL, (Itterheim's Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


gesae zur Verrlelfkltigung von Plänen nach Ibrem patentirten negographischen 

Lie tpausverfahren (sehmarse len auf weiseem Orund), Dazu ist die Zeichnung 

aut Pauspapier mothwendig, die Linien mit Intensiv schwarzer Tusche gezogen, 

Uesterung von Olanotippapier zur Sekeinuieräguug von Plänen (meisse Linien 
suf blauem Grand). — Preis mässig, Arbeit schnell und solld, 

EL 525 722 22.2222 





Telephon- Apparate 


System Ober-Inspertor Gattinger, zur Einschaltung in 
Telegraphen-Linien. 
arate, elektrische Distanzsignale, 
# utewerke, Signalbuden. 
ä Uebernahme j 
completer Ausrüstungen von Bahnen mit Tele- 
| graphen und elektrischen Signal-Apparaten, 





ie ; 


Telephone, Centralstationen. 
Fabrik elektrischer Apparate 

| = CZEIJA & NISSL « 

# WIEN, VII, Zieglergasse 27. 

ar ar a ru 


L_ 


Eigenthum, Herausgabe und Verlag des (Inb 
österr. Eisenbahn- Beamten 











a er eg er 


3 Preisconrants nebst Zahlungsbedingnissen 
für Eisenbahnbeamte 


über Uniformkleider und Uniformsorten 
versenden gratis und franco 
$ Moritz 


Tiller & Co,, k. u. k. Hoflieferanten 


Wien, VII. Stiftskaserne. 


| 
| 
i 





Feliz Blaßicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 

empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 
rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
Bystemen, Cassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
ooupirz en, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottiche, Ladebrücken etc. ete., gemau nach Normale 

susgeführt. 
Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen. 





8 Io 
h 
H 
: 
H 
H 
H 
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Witkowitzer Bergbau- und Eisenhütten-Gewerkschaft 8 


Direction In Witkowitz, Mähren, Frıt- ınd Telegraphen-Statian. 
> Sommercielles Central-Bursau 
Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 


ERZEUGNISSE: Roheisen — Eisengusswaare, vornehmlich Maschinen- 
und Bauguss — auch Röhrenguss nach stehender Methode für Wasser-, 
Dampf- und Gasleitungen — Btahleuss — gewalztos Stab- und Faxoneisen 
— Bau- und Waggonträger — Reservoir und Kessalbloche — Statstahl - 
Stahlblsche — Eisenbahn- und Grubenschienen aus Bessemarstahl — Tyres 
aus Martin- und Bessemerstahl Risenbahnwaggonräder — oumplete 
Riderpaare — Waggonachsen — Weichsel und Kreuzungen — Wasser- 
stations-Bierichtungen — Dampfkessel Bröcken und sonstige Baucan- 
stractiouen — Schmisdestücke und diverse Zeugschmiedwaars — Maschinen- 
bau, speciell Bergwerksmaschinen für Fürderung und Wasserhaltung — 
Pumpensätze und Ausführung diverser maschineller Einrichtungen — 

fenerfeste Ziegel und basische Steine, 


SGSOSSISIOIHIRBD: 


SGSS99995923999 
GSGSS9999399 


Brückenwaagen- und Maschinen - Fabriken 


C, Schember & Söhne 


&.u.k Hof-Lieferanten 
Ceontrale: Filiale: 
WIEN, I, Ber. Kärstknerisg Nr. 1. BUDAPEST, Andrässysteusse Sr, |, 
Erzergon:; Looomotir-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins- 


Brückemwaagen, Gold-, Silber- und alle Unitangen Schalen-Wagen ste. 








Robember's Patent- Waggou-Brlckonwausge ohne Geleiseunterbrechung, auf 
Mauerwerk rubend oder in gusselsernem Kasten montirt, Scalen- und 
Registrir-Binrichtung für die ganze Tragkraft: 

In Anwendung auf sämmtlichen österrelchlsch-ungarlschen 
Eisenbahnen. 


Druck von R. Spies & Co., 
Wien, V. Bezirk, Straussengasss Nr. 16. 


Oesterreichische 


Fisenbahn-Zeitung. 


Redaction und Administration: 
WIEN, L, Eschenbuchgasss 11. 





Telephon Nr. 355. 





on enge 
or » tzten 
Turife honoriert. 


Manssoripts werden nicht zurück- 
gestellt. 


ORGAN 
Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 


‚Abonnement incl, Postversendung 
in Öesterreich-Ungamt 
Ganejährig A. & — Haldjährig 8. EB, 
Für das deutsche Reich: 
Oanrjärig Mark 18. Hafbjährig Mark &, 


Im übrigen Auslande: 
Gansjäkrig Front. Halbjährig Prem Mb 


Einzelne Nummern 15 kr. 
Dane Hoclassitionen portofrei. 




















K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 
Kundmachung. 


Die 70. General- Versammlung der Actionfre der k. k. priv. 
Kaiser Ferdinands-Nordbahn findet Samatag den 24. Mai 1890, Vor- 
mittags 10 Uhr, am Nordbahnhofe in Wien statt, 


Gegenstände der Verhandlung: 


1, Entgegennahme des Juhresherichtes das Verwaltungsralhes. 

2. Bericht des Hovisions-Ausschunsss und Baschlussfasseng Uber die Bilanz, 

3. Beschlusstassung Über die Verwandung des Reingewinnes. 

4. An des Verwaltungsrathes beiraffand die Erwirkung von Conces- 
sisnen für Localbahnen. 

5. Antrag des Vermnltungsrathes auf Abänderung des $. 5 der Pansions- 
Statuten. 

6. Wahlen in dan Verwaltungsrath. 

7. Wahl des Revisionsausschusses ı$. 24 it, k der Statuten), 

Jene Herren Actionäre, welche drei Monate vor Abhaltung 
der General-Versammlung, das ist seit dem 24. Februar }. I, als 
Eigenthümer von mindestens einer, dem Nominalbetrage per 10.000 il. 
CH. gleichkommenden Actienzahl in den Büchern der Unternehmung 
eingetragen oder. vorgemerkt sind, werden hiemit im Sinne des $. 16 
der Statuten *) eingeladen, diejenigen Actien (sammt Uonponbogen), 
riicksichtlich welcher sie das Stimmrecht auszuliben willens sind, bia 
längstens 8, Mai 1. J., 12 Uhr Mittags, bei der gesellschaftlichen 
Hauptcasse zu deponieren. 

Die Actien sind mit zwei arithmetisch geordneten und vom 
Einreicher eigenhändig unterzeichneten Consigmationen bei der gesell- 
schaftlichen Liquidatur einzureichen. 


Der Deponent erhält hiefür eine Legitimations-Karte und ein 
Exemplar der Consignationen wit der Empfaugsbestätigung versehen, 
und es werden nach abgehaltener General-Versammlung die Actien 
gegen Rückstellung dieser Consignationen ansgefolgt. 


Wünscht ein Actionär sein Stimmrecht durch einen anderen 
stimmberechtigten Actionär auszuüben |SS 17 u. 18 der Stataten]**), 
30 bat er die auf den Namen des gewählten Vertreters lautende Voll- 
macht auf der Rückseite der Legitimations-Karte auszustellen und 
eigenhändig zu unterschreiben. 


Diejenigen Herren Actionäre, welche bienach in den Besitz von 
durch Vollmacht übertragenen Stimmen gelangen, haben die auf ihren 
Namen lautende Legitimations-Karte mit. den an sie übertragenen 
Leritimations-Karten (Vollmachts-Urknnden) spätestens drei Tage vor 
er General-Versammlung der Liquidatur einzuhändigen, welche ihnen 
hiefür eine die Gesammtzahl der von ihnen zu führenden Stimmen 
ausweisende Legitimations-Karte ansfolgt. 


*, Der 5.16 der Bıatalou lautet: Joder Actlonär, welcher seit drei Monaton 
vor Abhaltong dor General-Vorsammlang ala Eigenihämer von olner dem Nomi«- 
salbetrage von 10.009 il, UM, gleichkommenden Anzahl Actien ja den Bfichern 
der Gesellschaft vorgeschrieben erscholat, Jat nuter der Bedinguay Mitglied der 
jewolligen Gsueral-Versammlung, dass von demeniben Jie diesem Nomiualbeirage 
entsprechenden, auf seinen Namen laulenden odor vorgemerkion ganann, balben 
Actlen oder Astiss-Anibeile & 2on fl, CM,, drei Wochen vor Abhaltung dur Oaweral- 
Versammlusng bei der gesrlienbaflliceben Hanpieasen gegen Einpfangsschela depo- 
utert werden, welches er nach abgehaltener Versammlung wieder zurüeierhälr. 


“+, Der 4 17 der Biatuten-lJautot: Je 10,900 il. UM. Nominalwert in Actien 
geben nach Mansıgabe des vorstebendun Paragraphen das Hecht auf Eins Stlmme, 
Jedoch darf ein Articnär im «innen Namen und ala Boraollinkchtigter anderer 
stimmberschtigter Astionäre zusammen nur 50 Stlmmen in alch vorelalgen, 


Der £. 18 der Btatuten lautet: Das Btimmrecht in der Goneral-Versamm- 
long übt ein silmmterechtigter Asılonär persönlich oder durch winon +limm- 
berochiigtiglen Actlonär, dem er dazu schrihliche Vollmaelt eribeilt bar, oline 
Gosellschaft durch einen Ihrer registrierten Verireter, #ins Körperschaft dureh 
eisen ihrer Vorstände, sine pflegebefobleno Person darch ibren gesetzlichen Ver- 
iroter (Vater, Vormund, Uurater). 


Wien, den 4. Mai 1890. 
e Inseraten-Annahme bei R. Spies & co., Wien, V., Straussengasse 16. | 





XIII. Jahrgang. 


Der Geschäftsbericht nebst dem Rechnungs-Abschlusse wird acht 
Tage vor der General-Versammlung hei der Liquidatur auf dem Nord- 
bahuhofe in Wien aufgelegt und jedem Actionär, der sein Stimm- 
recht nachgewiesen hat, in einem Exemplar anf Verlangen ausge- 
folgt. ($. 28 der Statuten.) 


Wien, den 24. April 1890, Der Verwaltungsrath, 





K. k. priv. Süd-Norddeutsche Verbindungsbahn. 


Kundmachunge. 


Der Verwaltungsrath beehrt sich, die Herren Actionäre zur 
XXXYVIT (ordentlichen) General-Versammlang einzuladen, welche Don- 
nerstag den 2%. Mai um 10 Uhr Vormittags in Wien im Bösendorfer- 
saale, I. Herrengasse Nr. 6 stattäindet. 


Gegenstände der Tagesordnung sind: 

1. Mitthallung das Geschäftsbarichtes für das Jahr 1889; 

a Eder des Revisions-Ausschussss Über den Rechnungs-Abschluss des 

3. Bericht und Antrag des Verwaltungsrathes, betroffand die Einlösung 
des am 1. Jull I. J. fälligen Actien-Coupons ; 

4. Erneusrungswahl mehrerer Mitglieder des Verwaltungsrathes nach 
#37 der Statuten. 

5. Wahl das Hovisions-Ausschusses zur Prüfung das Rechnungsabschlusses 
des Jahres 1890, 

Gemäss 8 26 der Statuten wollen jene Herren Actionäre, 
welche der General - Versammlung beizuwohnen beabsichtigen, die 
Artien sammt den nicht fälligen Coupons längstens bis Mittwoch 
den 14. Mai d. J., 12 Uhr Mittags, entweder bei der gesellschaft- 
lichen Haupt-Cassa in Wien, Administrations-Gebände am Nordwest- 
bahnhofe, bei der k, k. priv. allge, Österr. Boden-Creiit-Anstalt in 
Wien, bei der Direction der Disconto-Gesellschaft in Berlin, oder bei 
den Herren M. A. von Rothschild & Söhne in Frankfurt a. M. depo- 
niren und die Legitimationskarten beheben. 

Mit den Actien zugleich sind die von den Deponenten eigen- 
händig zu untorzeichnenden Consignationen in doppelter Ausfertigung 
einzubringen. Eine Consignation wird mit der Erlagsbestätigung ver- 
sehen zurlickgestellt. 

Nach $ 25 der Statuten geben 10 Actien das Recht anf eine 
Stimme; kein Actionär kann mehr als 30 eigenberechtigte Stimmen 
in sich vereinigen; ala Bevollmächtigter kann Niemand mehr als 
20 Stimmen übernehmen. 

Die Actionäre können nur durch Personen vertreten werden, 
die selbst Mitglieder der General-Versammlung sind, und haben in 
einem solchen Falle die auf der Rückseite der Legitimationskarte 
beigesetzte Vollmacht auszufüllen und eigenhändig zu unterzeichnen. 

Nach der General-Versammlung können die deponierten Actien 
gegen Rückgabe der Empfangsbestätigung an dem Erlagsorte wieder 
belioben werden. 

Uonsignations-Blangnetts werden bei den Eylags-Cnssen unent- 
geltlich vorabfolgt. 


Wien, im April 189%, Der Verwaltungsrath. 


Sächsisch-Thüringischer Verband. 


Einführung des Nachtrages V. 

Mit 15. Mai l. J. tritt zum Siächsisch-Thüringischen Verband- 
tarif vom 1. Mai 1859 der Nachtrag V in Kraft, welcher in der 
Station Reichenberg und bei der unterzeichneten Direction zur Ein- 
sicht vorliegt. 


Die Direction der k.k. priv, Süd-Norddeutschen Verbindungsbahn, 





Steinzeugröhren, Schornstein- 
aufsätze, Deckplatten, Klinker- 
platten, Chemische Apparate 
jeder Art, Herdkacheln, Fliesen, 
N Chamotteziegel, Platten und 


Mörtel etc. 


liefert in vorzäglicher Qualität billigst die 
k.K. priv. Thonwaaren-Fabrik 


Lederer & Nessenyi 


Wien, I. Operngasse 14. 





Vom Erfinder Herm Prof. Dr Metldinger ausschliesslich autorisirte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H, HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, I. Michnelerplatz 5. 
LONDON 
41, Holborn Viaduot E. 0. 
Patente in allen Staaten. 
Mit erstın Preisen prämiirt auf allen Ausstellungen 
Vorzüglichste Regulir-, Füll- und Ventilations-Oefen 
mit Doppelmantel 
fir Wohnräume, Sohulen, Bureaux oto, in einfacher und eleganter Ausstattung, 
Beliebig lange Brenndauer bei Ookofenerung, bis Matündige Brenndauer bei 
Bteinkohlenfeuerung. 
In Ossterroich Ungarn worden von 35 Bahnanstalten 988 unserer Oclen tür 
Bareauz, Wartesäle und Boamtenwohnungen verwendet, 
Heizung mehrerer Zimmer durch mur Binen Ofen. 
WAGGON-OBFEN. 
544 Wagson-Os'en an Eisenbahnen und für sämmtliche Banltätszüge 
desk, 2. Mllltär-An-ars u. des sour. Maltaser-Rliterordens gollefert, 


„MEIDINGER“-Oefen. 


Wir warnen vor Nachabmsn- 


gen unter Hinwels auf neben- | MEIDINGER-OFEN | 


stehende, auf der Innenseite 
ZH. HEIM N 


der Ofonthbilren elngegomen® 
„VESTA“-Oefen. 


Schutz-Marke, 
Geräurchloss Füllung. Stanbfreie Entfernung von Asche und Scblacke, Dia 
Mäntel können behuls Reinigung von Staub ent/arnı werden, ohne ton Ofen zar- 


legen zu mössen. 
„HELIOS“ Kamin oder Ofen 
rauchvorzchrend, mit sichtbarem Fouer. 

Fun Kamin oder Ofen kann zur unabaängigen Hobelzung mehrerer Räume dlenen, 
Bellobig lange Brenndauor bei Oocke-, Stein“ oder Braunkohlenfouerung Ge 
räuschlose Füllung, Btaubfreis Entfernung von Asche und Bchlacke. 
Behlecht heisende Kamine werden roconstruirt. 


Rauchverzehrende „CALORIFERES“, 


für Oentral-Luftheizungen und Ventilations-Anlagen, 
weg Prospecte und Preislisten gratis und franco, wg 


BUDAPEST 
Thonethof, 


MAILAND 
CorsoVitt.Emantuele 8, 







sSenanspecnauWsnnunnn nr agnennnmn 


Die besten Maschinenöle 


als: Oliven-, Rüb-Mineralöle, Beleuchtungssle, Petroleum, Lager- 
und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben oferirt billigst 


S. KLAUBER 


Wien, I. Untere Donaustrasse Nr. 25. 
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und derartige 


5 Münzen und Marken 


gesucht. 











Offerte an die Redaction dieses Blattes. 





Josef Grüllemeyer 
kuk Il ud N) Indısbfigte 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Meta'l- und Eisengiesserei 
Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 





Eıste und grömte Fabrik is Ossterreich-Ungars von Bau- und Möbel- 
boschiägen in wlen Metallen, bezw, Compositionen, Gegenstände werden 
nach Zeichnungen oder Modellen in allen Meinllen, Weich-Eisengus und 
Grauguss gogomsen und appretirt, Erseugusg von Piesphorbrenre und Fhosper- | 


kupler. 

Speelalliälien: Fabrikation aller Riaonbabn-Artikel und Barchläge für 
Waggons aus obigen Metallen, von Bisonbahn-Billeikästen nach Edmonson- 
oben Bysmeme, 





WIEN, L Zelinkagasse Nr. 14, 


Fillalen: 
BUDAPEST, Carlıring 9. — LONDON B. O., 8 Moorgate 


Btrest. 
PRAG, Heouwagplats 11, — MÜNCHEN, Sonnenstr. 18.— NÜRNBERG, Tafelhofstr. 14, 
BUDAPHST, Strada Lipsanl 5. 
Agentur der französischen Ostbahn und der Great Rastern-Eisenbahn. General- 
Agentur für die kgl. Bayerischen Biasisbahnen., 


Preis- Medallle: 
Wien 873. - 
Verdienstmed, 


Preiunedaille Actien-Gesellschaft 
Fortachrittam 


od. 8 
„. Wasserleitungen, GA8-W. „uprimarke: 


„Nasserıa, Wim‘, Heizungs-Anlagen. „Maesserga, Wien“, 
Fabrik ı Gandenzdorf, Badgasıe 5 u. 7. | Cantral-Bureau ı I., Schwarzenbergstrasse 6, 
Nassa und trockene Gasmesser, Druckregulatoren, Byatem nen für Privat- und 
Straasenflammen und Hausleitungen, Erperimantir- und Pr hungs-Apparate, 
schattenloss Laternen mit &mbinirtem Plachflammenbrenner, System 

Messing - Drahwaaren und Gasbrenner jeder Art, Gaskoch-, Löth- und 


Heizapparate, Patent-Badadlen mit Gasheizung, Ban von Steinkehlen- und 


Oelgaswerken, Hurtshtangen von Waggons, Dampfschiffen ete. mittelst Oel- 
euchtung, System Pintsch, compl. Fullstaflomen hiezu Leucht-Bojen 
. für Seewe markirungen, Gasteitungen jeder Art fir öffentliche und Privat- 
bäude, Bau von städt, Wasserwerken, Wasseranlagen jerlicher Art fiir 
emeinden, Fabriken ‚Badeanstalten, Wohnkänser sto., ahmmtliche Armaturen 
und Apparate hiezu, insbesondere: Schlebar, HAhne, Anbohrgarnituren, Bade- 
und Tollette-Einrichtungen, Closets nach eigenem Patent, Intermittanz- 
Spllapparate für Closets und Pissuirs, Lufthelzungs-, Wasserheizungs-, 
Dampfheizungs-, Ventliations-, Trecknungsanlagen, combinirts Heizungen, 
Dampf‘ - und Kuchküchen, Patent-‚Exprass"-Zimmer-Helzölen etc. 
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Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Danek & C®- 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E, 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Koblfürst. 

Complete Wasserstations - Einrichtungen, Reservoire, 
Pumpen eteo. 

All» Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 
trieb, Locomotir-Hebeböcke, hydraulische Wazgon-Hubwerka, 

Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


i 
i 
g 
8 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I, Hohenstaufeng. 5; in Pest: Horr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19, 
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Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende 
Nietmaschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse u. Construction. 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
Dynamos. 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht, 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 


(lub österreichischer Eisenbahn-Beamten. 





N» 18, Wien, den 


4. Mai 1890. XIII, Jahrgang. 





Ueber sehmalspurige Localbahnen. 


Ein Beitrag zur Frage der schlesischen Loealbahnen *). 

In dem grossartigen Schienennetz, mit welchem die 
Eisenbahntechniker während der letzten 60 Jalre die 
Erde umgürtet halen, ist das wichtigste Construetions- 
maass, die Spurweite, sanz zufällig entstanden, und 
was wir heute mit Normalspur bezeichnen, nämlich die 
mit: 1'435 m bemessene Entfernung der Schienen eines 
Eisenbahngeleises, ist nicht das Resultat technischer Er- 
wägrungen, sondern nur die hei den ersten Eisenbahnbauten 
erfolgte Adaptierung der in Nord-England üblichen Spur- 
weite der Strassen-Kohlentransportwagen für Eisenbahn- 
zwecke. 

Es ist schon deshalb erklärlich, dass ein so will- 
kürlich entstandenes Moass bei der unter den mannig- 
faltiesten Bedingungen erfolgten Fortentwickelung des 
Eisenbalhnbaues und bei den so sehr verschiedenen Ver- 
kelırszwecken, welchen Eisenbahnen zu dienen bestimmt 
sind, schon von vorneherein nicht überall festgehalten 
wurde und werden konnte, und thatsächlich finden wir 
hente neben dem grossen Complex der sogenannten normal- 
spurigen Balınen einerseits in zwei grossen enropäischen 
Staaten — in Spanien und Russland — Bahnen mit grüs- 
serer Spurweite, andererseits aber in fast allen Cultur- 
ländern zahlreiche Bahnen mit kleinerer Spur, sogenannte 
Schmalspurbahnen im Betriebe, 

Aber während die breitere Spur in den genannten 
Staaten aus constrmetiven und politischen Gründen ge- 
wählt wurde, hat sich die Schmalspur aus volkswirt- 
schaftlichen und ökonomischen Gründen insbesondere in 
jenen Ländern Eingang verschafft, in welchen die fort- 





*) Am 13. Februar]. J. fand in Troppau eine Enquöte über die von 
‚der Kaiser Ferdinands-Nordbahn zu banenden schlesischen Loealbahnen 


statt, bei welcher die Vertreter der Kaiser Ferlinands-Nordbahn über | 


Ersuchen des Landespräsidenten eine ausführliche Darstellung der 
specifischen Vortheile und der Leistungsfühigkeit schmalspuriger 
Loealbahnen, sowie der für den Uebergangsverkehr der Güter ron der 
Schmalspur- zur Hauptbahn in Anwendung stehenden Einriebtungen 
gaben. 

Dei dem Umstande, als sich — erfreulicherweise — in Oester- 
reich gegenwärtig ein lebhaftes Interesse für den Bau schmal- 
spuriger Localbahnen bemerkbar macht, glauben wir den Inhalt 
des erwähnten Exposes auch weiteren Kreisen zugänglich machen zu 
sollen, und theilen dasselbe bier im Auszuge mit, 

Die Redaetion. 


schreitende Verdichtung des Eisenbahnnetzes auch solchen 
Gegenden Schienenverbindungen braehte, in welchen die 
Bedingungen für Anlage und Betrieb von Vollbahnen nicht 
mehr vorhanden sind und die Balmen lediglich der Ver- 
mittlung localer Verkehrsinteressen zu dienen bestimmt sind. 
Man hat diesen Balınen, und zwar zunächst olıne 
Unterscheidung, ob Normal- oder Schmalspur, bei uns den 
Namen Loecalbahnen gereben, für dieselben gewisse 
örleichterungen im Baue und in der Betriebführung ge- 
setzlich normiert, und der beabsichtigte Bau eines solchen 
Netzes von Loealbahnen in Oesterr.-Schlesien ist der- 
zeit Gegenstand der Erörterung und Berathung im Kreise 
der Interessenten der projeetierten Bahnen. 


ObLocalbahnenzweckmässigernormal-oder 
schmalspurig zu bauen sind, das ist eine Frage, 
die lange, ehe sie im Kreise der Interessenten der schlesi- 
schen Localbahnen diseutiert wurde, in England, Frank- 
reich, Schweden und Deutschland — dort insbesondere in 
Sachsen — eine lebhafte Bewegung in der Bevölkerung, 
in den Parlamenten und in technischen Kreisen hervor- 
rief, als man in jenen Ländern zuerst daran gieng, die 
orthodoxe Praxis der Normalspur zu verlassen und Schmal- 

| spurbahnen zu bauen. 

In technisch-wissenschaftlichen Kreisen wurde diese 
Frage, insbesondere seit jener vom November 1861 bis 
Mai 1863 in Paris tagenden Enquäte-Commission, in welcher 
Eugen Flachat, einer der hervorragendsten Eisenbahn- 
Faelhmänner Frankreiths, den Vorschlag machte, die Schmal- 
spur als berechtigtes Glied in das europäische Eisenbahn- 
netz einzufügen, und zugleich als einziges Mittel bezeich- 
nete, die damals von 62 Departements begelrten weiteren 
Eisenbahnbauten ökonomisch zu ermöglichen, bis heute, 
man kann sagen bis zur Erschöpfung, behandelt. 

Die bedentendsten Fachmänner aller Culturstaaten 
haben ihre Voten hierüber abgegeben und das Resultat 

| ist, dass (diese Frage in der technischen Welt heute 
‘ keine prineipielle Streitfrage mehr ist, da man er- 
kannt hat, dass ihre Beantwortung von den Be 
dingungen der Bahnanlage, insbesondere von den 
zu erwartenden Verkehrsmengen, sowie von der Beschaffen- 
heit des Terrains, in welchem die Bahn geführt werden 
muss, abhängig ist. 

Ob diese Bedingungen bei den in Discussion 
stehenien schlesischen Loealbahnen für Normal- oder 
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Schmalspur sprechen, das wird den geehrten Inter- | 


essenten vielleicht leichter zu beurtheilen sein, wenn wir | 


gewisse specifische Vortheile der Sehmalspur 
für Localeisenbahnen darthun, die Grösse ihrer Leistuugs- 
fähigkeit an Hand der statistischen Daten von im Be- 
triebe befindlichen Schmalspurbahnen beziffern und die für 
den Uebergangsverkehr der Güter von der Schmal- 
spur zur Hauptbaln in Anwendung ‚stehenden Einrich- 
tungen und Vorkehrungen in Wort und Bild vor- 
führen. 

Wir haben von specifischen Vortheilen der Schmal- 
spurbahnen gesprochen und man wird nun fragen: Worin 
liegen diese? 

Der charakteristische Vortheilder Schmal- 
spurbahn liegt darin, dass, je kleiner die Spur einer 
Eisenbahn ist, in um so schärferen Curven die Trace der- 
selben geführt werden kann. Hieducch aber vermag die 
Schmalspur sich weitaus inniger der Terrainformation an- 
zuschmiegen, als dies eine normalspurige Bahn kann, und 
aus dieser Schmiegsamkeit der Trace von Schmalspur- 
balınen resultiert nieht nur ein wirtschaftlicher Nutzen, 
indem sieh hiedurch eine Verbilligung der baulichen An- 
lage ergibt, sondern es wird hiedurch auch möglich, selbst 
in eonpirterem Terrain den Ortschaften, Fabriken, Stein- 
brüchey ete, ganz nahe zu rücken oder doch sie leicht 
durch Schleppgeleise gleicher Spur in den Eisenbahnver- 
kehr einzubeziehen. 

Dieser speeifische Vortheil der Schmalspurbahn lässt 
dieselbe besonders geeignet erscheinen für Localbahnen, 
welche bestimmt sind, in gebirgige Gegenden, in eng- 
gewundene Flussthäler einzudringen und die Produete der- 
selben den grossen Verkehrslinien zuzuführen. 

Neben diesem fundamentalen Vortheil der Schmal- 
spurbahnen bilden die Ersparnisse der Anlagekosten und 
in der Betriebsführung, dann das weitaus günstigere Ver- 
hältnis der zu befördernden todten Last zur Nutzlast ete. 
mehr zufällige, aber gewiss nicht zu unterschätzende Vor- 
theile, wenn durch die Anwendung der Schmalspur mit 
fast, dem gleichen Capitalsanfwande” anstatt 79km Balın 
103 km gebaut und betrieben werden können, wie dies 
bei den in Diseussion stehenden schlesischen Localbahnen 
(ler Fall ist. Würde (las derzeit projectierte Loralbahnnetz 
schmalspurig gebaut werden, so ergäbe sich darlurch 
aber auch die Möglichkeit, durch weitere Ausbildung des- 
selhen eine Anzahl von schwer zugänglichen, in gebirgiger 
Gegend sitnierten Ortschaften und Städte in «das Fisen- 
bahnnetz einzubeziehen, Orte, welche bei starrem Fest: 
halten an der Normalspur wahl dauernd der Wohlthat einer 
Eisenbahnverbindang entlwhren würden. 

Wie steht es aber nun mit der Leistungesfähig- 

soleher schmalspuriger Localbahnen? 
Die schmälere Spur bedingt doch auch kleinere 
Wagen, leichtere Locomotiven, also geringere Transporte, 
Diese Fragen zu 


keit 


geringere Fahrgesehwinligkeiten ? 
beantworten, bedarf es hente keiner grosser Rechenexem- 


pel, keiner Combinationen mehr, denn die schlesischen 
Localbalnen, als Schmalspurbahmen ausgeführt gedacht, 
würden kein Novmm in der Welt beidenten, da heute 
bereits viele tausende Kilometer Schmalspurbahnen im 
öffentlichen Verkehre stehen und wir mur einen Blick anf 
‚lie Betriebsergehnisse dieser Bahnen zu werfen branchen. 

Es sei gestattet, zu dem Zweeke zunächst in grossen 
Zügen ein Bill des heutigen Bestandes an Schmal- 
spurbahnen zu gehen: 

Die ersten Schmalspurbahnen waren Bergwerks- nnd 
Schleppbahnen, und Oesterreich, das im Eisenbahnbane 
immer im vorderster Front stand, besitzt in der vom 
‚Jahre 1836 bis 1856 als Pferdehahn, von 1856 bis heute 
aber als Loeomotivbahn betriebenen, eirea 28km lanzen 
Linie: „Lambach-Gmunden“ eine der ältesten — ursprüng- 
lich dem Salztransporte gewidmeten — Schmalsparbalnen. 

Aber anch in dem benachbarten, stammverwanidten 
Oberschlesien sind schon in den Jahren 1853 bis 1856 
über 100 km Schmalspurbahnen (mit 075m Spurweite) 
erbaut worden, welche (‚ie in den Kohlen-, Eisen-, Blei- 
um Zinkwerken und in den zahlreichen Steinbrüchen des 
oberschlesischen Gebirges gewonnenen Prodlnete den Haupt- 
bahnen zuführen. 

Dass aber Schmalspurbahnen auch grösseren, öffent- 
lichem Personen- and Güterverkehre zu «dienen im Stande 
situl, das wurde uns zuerst im Mutterlande der Fisen- 
bahnen, in England, durch die schon 1832 als Pferdebaln, 
seit 1863 aber als Locomotivbahn betriebene Festiniog- 
Bahn in Wales demonstriert, eine Balın, welehe es möglich 
gemacht hat, dass der englische Schiefer, welcher 
in den Gebirgen von North-Wales gebrochen 
wird, direet von seinem Gewinnungsorte in die 
ganze Welt verfrachtet wird. Die erstaunliche 
Teistungsfähigkeit dieser Bahn wird im Folgenden noch 
Gegenstand unserer Besprechung sein. 

Fast zur selben Zeit, als die Festiniog-Bahn zur 
Locomotivbahn ausgebildet wurde, nämlich in den Sech- 
ziger-lahren, begann man auch im hohen Nanden, in 
Schweden und Norwegen, mit dem Baue schmalspuriger 
Bahnen und betrieb ıliesen derart, dass bereits 1878 in 
Schweden etwa 25% (di. über 1100 km) und in Norwegen 
fast 2/, sämmtlicher Bahnen dieses Landes schmalspurig 
gebaut waren. 

In Deutschland. we in (er Periode 1860-1870 
nur «lie Bröhlthal-Bahn mit 0:8 m Spurweite und die Linie 
Itzehoe-Lägerdorf in Holstein schmalsparig gebaut wurden, 
gieng man mit grösserer Einergie erst in den letzten zehn 
Jahren an den Bau von Schmalspurbahnen und steht Iier 
obenan das «ichtbevölkerte, industriereiche Königreich 
Sachsen. 

Geeenwärtig stehen in Deutschland ca. 700 km 
Schmalspurbahmen im öffentlichen Verkehre, von welchen 
allein 194 km anf das Königreich Sachsen entfallen. 

Eine sanz besonders bemerkenswerte Tlätiekeit im 
Ban von Selmalspurbalmen entfaltet man in nenerer Zeit 
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in Frankreich. Dort hatte man so lauge normalspurige 
Localbahner gebaut, bis sich endlich die Logik der Bilanzen 
stärker erwies als alle gegentheiligen Argumente, Erst als 
eine grosse Zahl der normalspurigen Localbahnen in Betriebs- 
defieiten steckte, erfolgte im Jahre 1885 ein derartiger 
Brach mit dem alten Dogma der Normalspur, dass in 
diesem Jahre allein 735 km Schmalspurbahnen gesetzlich 
sichergestellt wurden. 


Der Stand der continentalen Schmalspurbalinen Frank- 
reichs war im Jahre 1885: 
Im Betrieh 
Im Bau 


485 km 
.. . 1515 km 
In Summa . 2000 km 

Belgien, Niederlande und Luxemburg besitzen 
heute zusammen circa 500 km schmalspurige Localbalnen. 
In der Schweiz steht gegenwärtig eine 155 km lange, 
von Landquart nach Chiavenna führende Scehmalspurbahn 
im Baue, die sogenannte Sealetta-Balın, welche das Rhein- 
tlıal mit dem Innthal und den italienischen Seen zu ver- 
binden bestimmt ist, 

Von aussereuropäischen Staaten seien nur Mexico, 
Indien, Australien, Chile, vor Allem aber Nord- 
amerika genannt, wo schon Anfang der Siebziger-Jahre 
viele tausende Kilometer Schmalspurbahnen in Angriff 
genommen waren, darunter die Hauptlinie Denver-El Paso 
in einer Länge von. 1280 km. 

Wie steht es nun aber in Öesterreich-Ungarn 
mit dem Ban und Betrieb von Schmalspurbahnen? 

Das alte Beispiel der Lambach-Gmundener Bahn blieb 
hier lange olıne Nachahmung. 

Einige Montan- und Kohlenbalmen in Ungarn, dann 
die Linien „Gran-Bresnitz“ und „Rostoken-Marksdorf“ war 
unser ganzer Besitz an Schmalspurbahnen, bis plötzlich 
die im Jahre 1878 erfolgte Occupation Bosniens und 
der Hercegovina durch die österreichischen Truppen 
Anlass zum Baue eines sehr bedeutenden Netzes von 
Sclmalspurbahmen in (den ocenpierten Ländern wurde, eines 
Eisenbahmnetzes, das heute bereits eine Ausdehnung von 
466 km besitzt und noch keineswegs als abgeschlossen 
anzusehen ist. 

Es sei gestattet, (dieser 'Thatsache bier mit den 
bezeichnenden Worten eines der beileutendsten und uner- 
wmüdlichsten Vorkämpfers «der Schmalspurbahnen zu geden- 
ken, der das Zustandekommen dieser Bahn mit den Worten 
feierte: 

„Diese k. k, Bosna-Balın involviert einen denkwünligen 
Sieg «des Schmalspurbalin-Systemes über die gegen dasselbe 
herrschenden Vorurtlieile, denn Militärs — das liegt in 
‚der Natur der Sache — sind geborene Anhänger der Nor- 
malspur, geborene Gegner der Schmalspar und wenn eine 
fast wider ihren Willen, gleichsam wie ein mneheliches 
Kind, unter den bescheidensten Verhältnissen zur Welt 
zekommene und im Militärbetrieb stehende Schmalspurbalm 
sieh nicht nur behauptet, sondern stetig entwickelt, so 


liegt in dieser Thatsache ein überaus beredter Beweis der 
inneren Lebenskraft der Schmalspurbahnen.“ 

Dies die Worte Wilhelm von Nördling's, des 
gewesenen Generaldirectors der österreichischen 
Eisenbahnen. 

An den Verhältuissen der k. u. k, Bosna-Balhn sei 
nun zunächst gezeigt, dass auch die dort ausgeführte kleine 
Spur von nur 76 cm noch allen Anforderungen genügt, die 
an eine nicht direct dem Weltverkehre dienende Bahn 
gestellt werden können. 

Zu dem Zwecke theilen wir einige im Vorjahre durch 
Herm Peyrer, Ingenieur der k. u. k. Bosna-Balın, ver- 
öffentlichte Daten mit*). 

Im Betriebsjahre 1886 wurden auf der Bosna-Balın 
(Linie Brod-Sarajevo) geleistet : 
An Fracht, Filgut und Gepäck . 
Personen, Kilometer reduce. . 1,223.064 t km 

Zusammen . 14,894,620 t km 

Es passierten daher einen Kilometer Balın im Durch- 
schnitte 55.540 t Netto. 

Diese Leistung wurde bewirkt durch 1204 Züge 
(reduefert auf die ganze Länge von 268°2km), d. i. 3:3 durch- 
gehende Züge pro Tag. Nun ist aber ein Turnus-Verkehr 
von 12 Zügen in jeder Richtung, also von 24 Zügen pro 
Tag dort möglich und könnten hiernach über 300.000 t 
über jeden Kilometer Bahn pro ‚Jahr befördert werden, 
ohne daxs damit die äusserste Grenze der Leistungsfähig- 
keit erreicht wäre. 

Wenn man einen Blick auf die mitgetheilte, auf 
amtlichen statistischen Nachrichten basierende Zusammen- 
stellung. der Betriebsergebnisse verschiedener österr.-ungar. 
Bahnen wirft, so findet man, dass die schmalspurige Bosna- 
Bahn heute sehon einen grösseren Verkehr bewältigt, als 
derzeit die normalspurigen mährischen und schlesischen 
Läcalbalımen, und dass sie, bei entsprechendem Fahrpark, 
im Stande wäre, selbst einen noch grösseren Verkehr, als 
gegenwärtig auf den k. k. Staatsbahnen stattfindet, zu 
bewältigen. 

Aber wie schnell fährt man dort ? 

.“ Nun, die durchschnittliche Fahrgesehwindigkeit beträgt 
23km pro Stunde, auf offener Strecke aber 30 kn, was 
den in Oesterreich gesetzmässig auf Localbahnen gestatteten 
Fahrgeschwindigkeiten entspricht. 

Dass aber thatsächlich noch. weit grössere Trans- 
portmengen auf Schmalspurbahnen befördert und mit 


. 13,671.556 t km 


| grösserer Geschwindigkeit gefahren werden kann, beweist 


die schon erwähnte Festiniog-Bahn in North-Wales. 

Diese 23km lange, eingeleisige Bahn, welche nur 
eine Spurweite von 0°597 m besitzt und von der kleinen 
Hafenstadt Port-Madoe in Wales nach den bedeutenden 
Sehieferbrüchen bei Dinas und Duffws führt, hat nieht nur 
*, Von der „De. E.-Z.* in Nr, 3 und 4, Jahrg. 1889, mitgetheilt. 
Es genägt für unsere Leser, auf die dort abgeiruckte Zusammenstel- 
lung der Betriebsergebuisse zu verweisen. 


einen höchst bedeutenden Fraehten-, sondern auch einen 
starken Personenverkehr. 

Sie steht seit 1863 in Locomotivbetrieb und hat in 
North-Wales zahlreiche Nachfolger gefunden, sordass dort 
jetzt ca. 100km Balınen gleicher Spur im Betriebe sind. 

Die Festiniog-Bahn steigt bis Dinas 213m hoch, 
wobei die Züge, welche bis zu 150 Fahrzeuge führen und 
oftmals eine Länge von 360—400 m haben, Curven von 
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35 m Radius durchfahren, welch’ letztere so dicht einander : 


folgen, dass ein Zug sich mitunter gleichzeitig in drei 
nach verschiedenen Richtungen gekrümmten Curven befindet. 

Der Fahrpark dieser Bahn bestand schon am 1. Jänner 
1877 aus 9 Locomotiven und 1200 Wagen, unter letzteren 
62 Personenwagen, welche den Reisenden alle Bequem- 
lichkeiten bieten, welche denselben durchschnittlich auf 
englischen Vollbahnen geboten werden, und fehlen selbst 
Aussichtswagen nicht, welche den Passagieren den vollen 
Genuss der prachtvollen Gegend ermöglichen. 

Die Leistungen, welche mit diesem Fahrparke erzielt 
worden sind, sind geradezu erstaunlich. 

Regelmässig fahren pro Tag 6 Personenzüge und 
6 Güterzüge nach jeder Richtung. Die Durchschnitisge- 
schwindigkeit beträgt für die Bergfahrt 17km inelu- 
sive und 23km exclusive Aufenthalte, bei der Thalfahrt 
aber 20km, beziehungsweise 25km pro Stunde. 

Aber man ist auf dieser Bahn auch schon mit 48 und 
56 km Geschwindigkeit pro Stunde gefahren, ohne dass 
Unfälle vorkamen. 

Die Betriebsergebnisse der Festiniog-Balın waren 
schon während der Jahre 1871—1877*) so bedeutend, 
dass nahezu die Hälfte der Vollbalmen Deutschlands gerin- 
gere Einnahmen pro Kilometer aufweisen, als diese Balın 
mit nur 60 cm Spwrweite. 

(Schluss folgt.) 





Ueber Intereommunieations-Signale. 


Vortrag des Herm Carl Spitzer, Ingenienr der Kaiser Fenlinands- 
Nordbahn, gebalten in der Clubvrersammlung am 11, Felruar 1840, 

Der Gegenstand, der das Thema meines heutigen Vor- 
trages bildet, ist eigentlich ein sehr alter und -— wie wir im 
weiteren Verlaufe sehen werden —- bereits viel älter, als man 
anf den ersten Blick vermuthen würde. Man hat eben schon 
vor langer Zeit das Bedürfnis gefühlt, dem Reisenden während 
der Fahrt ein Mittel an die Hand zu geben, sich im Falle 
einer persönlichen Gefahr oder einer nahenden Katastrophe mit 
dem Zugsbegleitungspersonale zu verständigen, respective dessen 
Hilfe in Anspruch zu nehmen oder zu veranlassen, den dahin- 
brausenden Zug 80 rasch als möglich zum Stilletande zu 
bringen, 

Wenn auch in den letzten Jahren von mancher Seite 
der Einwurf erhoben wurde, dass ein Intercommmmications- 
Signal — also ein Mittel zur Verständigung des Reisenden 
mit dem Zugspersonale — überhaupt nicht nöthig sei, man 
vielmehr die dem Reisenden drohende Gefihr dadurch besei- 


*) Vide Hostmann’s „Mittbeilungen über Localbalnen“, 1852, 
1. Heft, in welchen Ingenienr BR. Koch die Betriebsergebnisse der 
Festiniog-Baln während der Jahre 1871—1877 mittheilt. 





tigen solle, dass man nur Intereommunications-Wagen zur Per- 
sonenbeförderung benütze und jedem Wagen nach einen Be- 
gleiter. beigebe, so ist dieser Einwurf insoferne gar nicht stich- 
hältig, als einerseits ein Intereommunications-Wagen die per- 
sönliche Gefahr für den Reisenden nicht ausschliesst, weil, 
wenn in einem solchen Wagen beispielsweise nur ein Conps 
besetzt ist, in welchem dem Reisenden die Gefahr droht, der- 
selbe den Wagenbegleiter nicht erst zum Succurs herbeiholen 
kann, weiters diesem Begleiter auch wieder erst ein Signal- 
mittel zu Gebote stehen muss, um das Zugebegleitungsperso- 
nale zu avisieren, und andererseits die Gefahr, welcher der 
Reisende durch eine herannahende Katastrophe ausgesetzt ist, 
dadurch nicht vermindert ist, dass sich derselbe in einem 
Intercommunieations-Wagen, anstatt in einem Coupöwagen be- 
findet. Schliesslich aber muss nicht nur vom menschlichen 
Standpunkte, sondern auch vom Standpunkte der Pflicht und 
Ehre des Technikers gefordert werden, für die Sicherheit des 
reisenden Publieums das Möglichste zu leisten und es soll als 
oberster Grundsatz gelten, dass keine Kosten zu hoch sein 
können für eine Einrichtung, welche — an einem Conpöwagen, 
ebenso wie an einem Intercommunications-Wagen — dazu berufen 
ist, vielleicht auch nur einmal in einem Zeitraume von Jahren 
ein Menschenleben zu retten, 

Die Möglichkeit, während der Fahrt des Eisenbalnzuges 
ein Signal abzugeben, war ursprünglich nur in der Hand des 
Locomotivführers, indem derselbe mittelst der Dampfpfeife der 
Locomotive einzelne Signale, wie das „Achtungs-Signal“, „Brem- 
sen fest“ und „Bremsen los*, an das Zogsbegleitungspersonale 
geben konnte. 

Alsbald gesellte sich in der über die Dächer der Wagen 
fortlaufenden, direct an die Dampfpfeife der Locometive an- 
greifenden, einfachen Zugleine ein Verständigungsmittel zwischen 
Maschinenführer und Zugsbegleiter hinzu, indem Letzterer bei- 
spielsweise bei wahrgenommener Gefahr durch Anziehen der 
Zugleine die L,ocomotivpfeife zum Tönen bringen und so dem 
Locomotivführer das Zeichen zum sofortigen Anhalten des Zuges 
geben konnte, 

Wenn wir auch unter einem Intereommtmnieations-Signale 
im eigentlichen Sinne, wie eingangs erwähnt, ein Signal ver- 
stehen, welches dem Passagier ermöglicht, während der Fahrt 
eine Willensäusserung an das Zugsbegleitungs-Personale ab- 
zugeben, so ist die alte, einfache Zugleine in weiterem Sinne 
doch schon die erste Form eines Intercommunications-Signales, 
wenn dieselbe auch nur zwischen Locomotivführer und Zugs- 
begleitungspersonal eine Verständigung bot, 

Der Passagier war natürlich nicht in der Lage, von 
diesem Verständigungsmittel Gebrauch zu machen, er war 
vielmehr mit dem Einsteigen in sein Coup& vollkommen von 
jedem Verkehre mit der Aussenwelt abgeschlossen and es stand 
ihm wihrend der Fahrt gar kein Mittel zu Gebote, im Momente 
einer persönlichen oder sonstigen Gefahr das Zugsbegleitungs- 
personale, ja nicht einmal die Reisenden des Nachbarcoupes 
hievon zu verständigen, denn seine Angstrufe und Nothschreie 
verhallten ungehört in dem brausenden Lärmen des Zuges. 

Die rasch hinter einander an Passagieren während der 
Eisenbahnfahrt ausgeführten Raubaniälle und Mordversuche, 
welche hauptslichlich in England hänfig stattfanden, waren zu- 
nächst die Veranlassung, dass man auf Mittel sann, derartige 
Vorfälle zu verhüten und die Sicherheit der Reisenden zu er- 
höhen. Capitän Tyler berichtete im Jahre 1866, dass man 
schon seit den Jahren 1547—1852 sich mit diesem Gegen- 
stande befasst habe und dadurch Abhilfe zu schaffen suchte, 
dass man die Anbringung von aussen durchlaufenden Tritt- 
brettern an sämmtlichen Wagen empfahl. Dieselben sollten 
dem Zugsbegleitungspersonale die Möglichkeit bieten, zu jeder 
Tageszeit aussen an den Coupes vorbeizugehen und so die 
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Vorgänge im Innern derselben zu überwachen. Hiegegen wurde ! 
eingewendet, dass sich das Zugsbegleitungspersonale nicht fort- | 
während auf den Trittbrettern auflalten könne, also vielleicht | 
gerade im erforderlichen Augenblicke nicht zugegen sei, und | 
dass ferner die Anbringung solcher Trittbretter bei sehr vielen 
Bahnen aus Constructionsrücksichten ganz unmöglich sei, bei 
den meisten aber derartige Reconstructionen an den Objecten 
zur Folge haben müsste, dass dieselben bei den englischen 
Bahnen beispielsweise eine Summe von 165.855 Pfd, St, ver- 
schlingen würden, 

Die Angelegenheit blieb liegen, bis sie im Jahre 1857 
und 1858 durch neuerdings vorgefallene Attentate wieder an- 
geregt wurde und von Seite des englischen Clearinghouse die 
Aufforderung ergieng, in dieser Richtung Versuche zu unter- 
nehmen. 

Dies geschah denn auch, und nunmehr ersteht aus dem 
Streben, dem Passagier ein Verständigungsmittel zu verschaffen, 
das ihn in die Lage setzt, in Momenten der Gefahr Hilfe her- 
beizurufen, eine derartige Thiätigkeit des menschlichen Erfin- 
dungsgeistes auf diesem Gebiete, dass nach einer noch keiner- 
wegs erschöpfenden Zählung der bis heute erdachten Inter- 
eommunlcations-Signal-Systeme dieselben die stattliche Anzahl von 
ca. 250 erreicht haben, 

Selbstredend kann ich hier nur jene herausgreifen, welche 
ich nothwendig anführen muss, um in mögliehster Knappheit ein 
Bild der Entwicklung der Intercommunications-Signale zu geben, 
was mir umsomehr gestattet sein möge, als die meisten der- 
selben heute ohnehin nur mehr ein historisches Interesse 
bieten. 

Der Aufforderung des englischen Clearinghouses zufolge 
wurden vorerst zwischen die einzelnen Conpss in die Zwischen- 
wände kleine Glasscheiben eingesetzt, um go den Einblick von 
einem Coups in das andere zu gestatten; weiters wurden am 
Locomotivstande nach den Angaben des Mr, H. Robinson 
der Great-Western-Bahn nach rückwärte geneigte Spiegel an- 
gebracht, die dem Locomotivführer ermöglichten, den ganzen 
rückwärtigen Zug im Ange zu behalten; gleiche derartige 
Spiegel erhielten auch die Bremser in ihren Bremshüttchen. 
Ferner wurde die gewöhnliche Zugleine derart über die Wagen- 
dächer geleitet, dass der Passagier mit geringer Anstrengung 
dieselbe durch das Coupffenster erreichen und anziehen konnte, 
bis die Pfeife der Locomotive zum Tönen kam, 

Dies, eine der ältesten Constructionen, hat sich bis heute 
erhalten, es ist die bekannte „englische Leine“. 

Oft auch wurde die Leine direct anf die Thürschnallen 
einer Zugseite gehängt, wie bei der Sonth-Western-Bahn, bei 
welcher stets links ausgestiegen wurde, oder aber die Leine 
lag am Fussboden der Wagen, wie bei der Chatam-Dover- 
Bahn, was natürlich durch das fortwährende Horumtreten auf 
der Leine viele Unzukömmlichkeiten hatte. 

Ausser diesen Einriehtungen zeigten sich schon die An- 
fänge von Versuchen mit pnenmatischen und akustischen Sig- 
nalen, und der Bericht vom Jahre 1865 über die Londoner 
Industrie-Ausstellung anerkannte bereits den Einfluss, welche 
die schnelle und zuverlässige Cummunieation zwischen Loce- 
motivführer, Zugsbegleitungspersonale und Passagier auf die 
Sicherheit der Züge während der Fahrt ausübt, und berichtete 
über bereits bestehende Intercommunications-Signal-Systeme, 
wie unter den Wagen laufende Drahtzüge, die der Passagier 
bethätigen konnte; über akustische Signale, wie das Sprach- 
rohr von Kingston, J. Davidson nnd J. Copling, über 
ein anf der South-Western-Bahn verwendetes elektrisches Signal 
von Preece mit eigenen Walker'schen Kupplungen zwischen 
den Wagen. 

Am 25. März 1965 erstattete das vom englischen Clea- 
ringhouse aus neun Eisenbahn-Directoren zusammengesetzte 


Comits über 196 Vorschläge verschiedener Intercommunications- 
Signal-Systeme seinen Bericht, der sich mehr oder weniger 
für gar kein bisheriges System aussprach, sondern empfahl, als 
ein wirksames Schutzmittel gegen die Isolirung des Reisenden 
die Einführung des amerikanischen Wagensystems mit einem 
Durchgang im Wagen anzustreben. 

Im „ÜOesterreichischen Centralblatt für Eisenbahnen und 
Dampfschifffahrt“ vom Jahre 1865 findet sich die interessante 
Mittheilung, dass das k.k. österreichische Handelsministerium 
in diesem Jahre dem k. k. Notar Dr. Jul. Schimkowsky 
zu Zdaunek in Mähren auf die Dauer eines Jahres ein Patent 
ertheilt hat auf eine Vorrichtung an Eisenbahnwagen, mittelst 
welcher der Passagier in den Stand gesetzt wurde, während 
der Fahrt dem Conductenr ein Signal zu geben. Die Vorrich- 
tung bestand darin, dass der Passagier durch das Ziehen an 
einer Sehnur einen aussen am Wagendache angebrachten Ex- 
plosionskörper zur Detonation brachte und hiedurch das Zugs- 
begleitungspersonale alarmierte, wobei gleichzeitig durch einen 
Hebelmechanismus die zur inneren Beleuchtung bestimmte 
Wagenlaterne über das Dach emporgehoben und so das Per- 
sonale in den Stand gesetzt wurde, bei Tag und Nacht das 
Coup& zu erkennen, von welchem aus das Signal gegeben 
warde, 

Fast ganz gleichzeitig erfand, nach einer Mittheilung 
des „Enginsering* vom October 1866, F. J. Stephens in 
Liverpool ein ähnliches Signal, welches auf der Southport- 
Balın versucht wurde. Dasselbe bestand ebenfalls in einem am 
Wagendache angebrachten Explosionskörper, der vom Conpe 
aus nicht nur zur Detonation gebracht werden konnte, sondern 
auch noch hoch aufsteigende, weithin leuchtende Raketen ent- 
sandte. Bethätigt wurde das Signal durch Ziehen an einem in 
der Coupswand angebrachten Knopfe, wodurch gleichzeitig eine 
Füllung der Wand verschoben wurde und sich eine Oeffnung 
zeigte, durch welche eine Person aus dem Nachbarcoup& be- 
quem einsteigen konnte. 

Anschliessend hieran wären die akustischen Signale von 
Deskovich, Selten und Bianchi zu nennen, welche ein 
am Wagendache angebrachtes Horn, durch Einströmung von 
Gas oder Kohlensäure, zum Tönen brachten. Das Einströmen 
des Gases wurde durch den Zug an einer Schnur im Innern 
des Coup‘s von Seite des Passagiers bewerkstelligt. 

Ich will nur mehr das mechanische Signal von Bri- 
cogne und das elektrische von Spangoletti erwähnen, denn 
es würde, wie schon erwähnt, zu weit führen, wollte ich nur 
einen kleinen Theil der Erfindungen hier wiedergeben, die in 
jener Zeit auf diesem Gebiete gemacht warden; es sei nur 
hervorgehoben, dass sie alle so ziemlich das gleiche Schicksal 
hatten: sie wurden überall versucht, theilweise warn empfohlen, 
doch nirgends vollständig anerkannt, d. h. man zögerte noch 
immer mit der Einführung eines Intercommunications-Signales, 

Den entscheidenden Schritt that in dieser Beziehung 
Frankreich, indem der französische Minister für Ackerban, 
Handel and öffentliche Arbeiten am 24. November 1865 ein 
Cirenlar an siämmtliche Eisenbahnverwaltunzen erliess, mit der 
Aufforderung, binnen vier Monaten nicht nur alle Personen- 
und gemischten Züge mit Communieations-Signalen zwischen 
Maschinenführer und Bremser zu versehen, sondern mit Rücksicht 
auf die Gefahren, welchen die Reisenden bei der zeitweiligen 
Isolierung ausgesetzt sind, auch eine Communication zwischen 
diesen und dem Zugsbegleitungspersonale herzustellen, 

Obwohl dieses Cireular nicht gerade befehlend abzrfasst 
war, indem «es in demselben „je vous prie* oder „je vons 
invite* hiess, 50 hatte dasselbe doch eine gesteigerte Thätig- 
keit seitens der französischen Bahnen auf diesem Gebiete, als 
such das Resultat zur Folge, dass viele neue Systeme von 
Intercommnunications-Signalen anftauchten, 
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Wir entnehmen diesbezüglich den Berichten über die | elektrisches und besteht der Hauptsache nach darin, dass eine 
Pariser Ausstellung vom Jahre 1867 als die hauptsächlichsten | quer über das Coup£, unterhalb der Decke, angebrachte Stange 
der vorgeführten Intercommunications-Signal-Systeme drei, nim- | mittelst einer in einen Ring endigenden Schnur in drehende 
lich: das System Prudhomme, Achard und Jolly, die | Bewegung gesetzt werden kann. Der Ring befindet sich in der 
ich der Wichtigkeit halber etwas näher beschreiben muss. Coupewand und ist durch Glasscheiben geschützt, welche bei 

Das Interecommunications-Signal von Prudhomme, das | Gebrauch des Signales zerbrochen werden müssen. 
in den „Annales des ponts et chaussöes 1863* sich ausführ- 
lich beschrieben findet, und welches sich mit geringen Ab- 
weichungen bis heute in derselben Form erhalten hat, ist ein 


(Schluss folgt.) 





Eisenbahn-Verkehr im Monate Februar 1890. 
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Oesterreichische Eisenbahnen. 


1. Bahnen In Verwaltung der k. k, General- 
Direstion der österr. Staatshahnen 


o) K. k. Stantehbahnmen. 
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Dampftramways. 
men a ei 
way-dieae! vorm, Krauss & Üo. 
Kahlenberg- Eisenbahn-Gesellschaft: 
way Wien-Nussdorf ...enac0.. 


a a 
way abnlinie-Brumgarten 
Dee Bamkil. u. Tramway-Geselisch, 
Wiener abnen-Actien-Gesejlschaft: 
Dampftrauway Wien-Wr, Neudorf ...... 
Summe „un. 


Ungarische Eisenbahnen. 
1, &gl. ungar. Staatsbahnen 
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B Berriebslange | Im Monat Febrsar Die Einnahme be- (Die Einnahme betrug | Oder ze Fe ne Ein 
rug im Monate vom ner 
eg _hbreer_| 1.3990 0 warden beförd. Februar 19% 28. Februar 1890 | “rdsuhnen 1. Monate | 
Biscubahnen 1090 | 1089 Personen | Güter im Ganzem| „Pro |im Ganzen! FR Da u 7) | 1889 
an SR = Kilometer | Anzahl Tonnen _ Gulden Gulden Gulden 
| Mezötor-Tarköver Eisenbahn .......... Er 16 l En 385) ar Ah 1.800] 116 | 507 i 
Mohäes-Fitofkirchner Bahın .. 22420 @0000.+ 676 67 7.723 39.10 Be Bl 131,008] 1,038 | 11.628] 15.450 
Puszta Tenyb—Kun-Szt. Märton ..2. 224... | »5 35 2,310 2,765. #00 171 11.500 24 1.974 1,332 
Ruma-Vränik Localbalın ....... weder si — us 1.475 3.000 187 5920 328 1.974, == 
Steinamanger-Pinkafeld Localbahn . eeranuni 53 5 2.375 1,21% 5 12 12.5001 236 1.416 1.008 
Szekler Bahn ...usesaeasesenaecs Eaaaa Ir 39 1.250 85 5 4150] 108 I 636) a 
Ujazäsz Jäszapäther Eisenbahn. nandan tt) DR 3 1.710 1.380) 2,600 sl 5.100) 159 | 954 578 
V {nkoveo-Broske-Babn . PPITLETETETTIEREE 50 50 1.165 3,080 4.6500 92 9.000) 180 | 1.080 1,00% 
Zagorianer Bahn. .seocosusnnennensnuneen | 116 1 10.800 3,700 12.5000 108) 27.100] 204 N 1.104 art 
I 
Il. Privatbahnen in sigensr Verwaltung. | | f 
Arader und Csandder vereinigte Eisenbahnen | 3355| 308) 2.514 5.102 7040| 217) 120,690) ame | 2.394 1.81 
Bäres-Pakraoer Eisenbahn „2. csssrunnn 00. 123 123 3.221 11,080 25.304 206 52,044 423 | 2.538 2.850 
Budapester Strassenbahn-Gesellschaft ....;. 422) 422 AR. 710) 8.391 198 16.561) am! 2.352) 2,256 
Budapest-Szt. Lärinez-Eisenbahn .........- H 8 8! 17.002 1 1.774 222 3535| 42 L 2.552) 2.832 
Gölnitzthal-Bahn ...unerrsrnnen een el 33 38, 519 e301 11010 304 21575 64 3.924: 4.068 
Gr.-Kikinda-—Gr.- Becskereker” Bahn Fasuses a4 704 5.174 2.20} 11,610 165 22.094 327 1.962 2,256 
Güns-Steinamanger-Vieinalbabn ..........- 17 17, 1.931 415 1.866) 110 3.860] 215 1.2909 1.220 
Keszthely-Balatom-Szt. Györgi- -Localbahn . u. 10 10: 1,771 1.159 2185| 218) AT 478) 2.888) v,468 
Marmaroser Salzbahn-Actien-Gesellschaft ,.. | 447) 447 480 6,458 204 22 17006 a0 | 2.412) 2.58 
Nyiregyhäza-Mät6-Szalkaer Eisenbahn ..... 57 57 4.581 3.184 7.852 138 | 17,641| 310 1.800) 2.040: 
Poprädthalbahn . ..seeeneer.- KEPREeNeHe | ur 3.316) 2.285 3234| 331 5694 | 2412 . 
Raab-Oedenburg- Ebenfurther Bahn ......... 118 118 055 A 1 1.019 | 6. 114 6.00) 
Sgamoathal-Eisenbahn ....-urssnssunn0e+ ea 1 8.091 5571 BR I a, mil 244 | 2.064| 1.586 
Szäthmar-Nagybänyaer Localbahn ........: 54 ot 5.H04 2.212 2.3644 155| 17,58 20 | 1. 740) 1.144 
'Szilägyaäger Eisenbahn .....- Sana enz ....3 1077) 1077, 5.065 1.187, 6.447 so 13. Pre, 125 j 750, 726 
; Taraczthal-Bahn ..seersseesenseenennene BAR 328) BIBn) 21 136. 4 SH 27; 162 372 
|Torontaler Localbahnen ...“.20@0@00000. 808 - 44 1.067 #010 67 14.059 157 942 _ 
‚Ungar. Nordostbaln (inel. königl. ungar. | 
Staatsbahn Mankäücs-Beskid und verstaatl, | 
ungar. Strecke der Ersten ungar.-galiz.! | 
Eisenbahn) us..2.....- EEE PETE ‚| TEE) 76ER 130,021 AB.AER 265,706 4 5275| | 4.128) 3 
Summe zennen.| &A0T] 7.975. 1,1582] 887.308. 3.625.211) 431] 7,585 376 NP 5.41%) 
Recapitulation. | 
Summe der gemeinsamen österr.-ungar. Eisen- | | 
DABDEN -;anas0 wanna erenenen| DAB 5475 BRRZSL] 1,173.359) 5,829.230, 1.002]12,275.884| 2.237 13.422 13.158 
Summe der österr. Eisenbahnen. ...22.2.... 1 12.251: 11.956 2,412.016| 4.420.150 10.203.855, 83321431.341 1.750 | 10,500) 10.206 
Summe der ungar. Eisenbahnen ..... ren I 8.407, 775 1 RT | as 7,58 | 5.412 5.526 
Hawptsumme ouccaeuneu | 26. ah ‘2. Er) 4.580.503) 6.480.870) 19.658.006 75241,285,551| 1.679 | 2.474 9,373 
' Oesterreichische Zahnradbahnen. R 
| Achenseebahn®) ....@ususencun area sn = _ _ = = re = 
Gaisbergbahn in Salzburg”) ...222202.. Er _ | um = _ _ | _ = 
Kahlenbergbabn (System Rigi) 22... +4... 565 558 2,16 _ | >13 1 — | _ = 
Bosnische und Herzegowinser Einen- 
babınen, | | 
K. k. Militärbahn Banjaluka-Doberlin ...... 102, 10% 4.231 1.43% sl H 14458, 142 30) B56 
K. k. Bosna-Bahn ...2sucsaccnneenen nn e 269 269 11.061 ‚136 57.1143 212) 123083; 454 | 2 er 1.44 
Boanisch-Herzegowinaer Staatsbahnen : | | \ | } 
Doboj-Simin Han.....eusrnonnocnnuu nun | 67 Ur 4.1 1.7 000 TAT sis 17.5437 262 | 1.572 u 
Metkovic-Mostar-Konjicasseeseensnonenun 2 100 8.072 1856| 11248 | 26.807 216 1.2965 1.07 
| ! | | L 
*, Im Monate Febrmar war der Betrieh eingestellt, 
Im Monate Februar 1890 hat das üsterreichisch-ungarische , daher resultiert für den Monat Februar 1890 eine Zunahme 


Eisenbahnnetz keinen Zuwachs an nenen Strecken erfahren”), 


Im Monate Februar 1890 wurden aut den österreichisch- 


ungarischen Eisenbalmen im Ganzen 
und 6,400,817 rt Gilter befördert 


einnahme von 19,658,094 fl. erzielt, 


752 fl. — Im gleichen Monate 1889 betrug die 
einnahme bei einem Verkehre von 


4,589.563 
und hiefür 


eine 


Personen 
Grsammt- 
das ist per Kilometer 
Gesammmt- 
3,6709.659 Personen und 


5,570.316 t Güter 18,3060.813 fl. oder per Kilometer 723 fl, 


*, Nachtrag zum Eisenbahn-Verkehrsbericht pro 
December 1889. (Vrdgs.-Bl. Nr. 13 ex 18th, Am IR. December 158% 


wurde die 15°3 km lange Poprädthalbahn (Popräd-Felka 


eröffnet. 


kKäsmark) 
Veber die Eröffnung der Bahn und die Betriebsergehnisse 


wurden erst zum Berichte für den Monat Februar 1890 Daten vor- 


gelegt. 


der kilemetrischen Einnahmen um 4%. 

Die auf den österreichisch - ungarischen Eisenbahnen im 
in den ersten zwei Monaten 1890 erzielten Transport-Einnahmen 
beziffern sich anf 41,295.501 A, in der gleichen Periode des 
Vorjahres anf 30,082,808 1. 

Da die durchschnittliche Gesammtlänge der 
österreichisch - ungarischen Eisenbahnen für die zweimeonatliche 
Betriebsperiode des laufenden Jahrer 26.146 km, für den 
gleichen Zeitraum des Vorjahres dagegen 25.401 km betrug, 
so stellt sich die durchschnittliche Einnahme perKile- 
meter für die erwähnte Periode 1890 auf 1570 fl... gemen 
1562 B. im Vorjahre, das ist um 17 fl, günstiger, oder, 
auf das Jahr berechnet, pro 1800 auf 0474 fl., gegen 372 A. 
im Vorjahre, das ist um 102 fl., mithin um 11% günstiger. 


un U ERELT" Er 
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TECHNISCHE RUNDSCHAU, 


Einheitliches Intereommunieations-Signal bei den üster- 
reichisehen Eisenbahnen. Mit Erlass des k. k. Handelsministeriums 
vom 5, April 1. 7. werden die üsterreichischen Eisenbahnverwaltungen 
aufgefordert, bis 1. October 1891 alle Schmellzüge mit einem elek- 
trischen Intercommunications-Signal auszurlisten und dahin zu wirken, 
dass als einheitliche Kuppelung die bei der Kaiser Ferdinands-Nord- 
bahn in Gebrauch stehende eingeführt werde. Dabei wird den Ver- 
waltungen nahe gelegt, allmälig auch bei den Personenzügen anf 
Hauptbahnen — Loralzige ausgenommen — dieses Signal ein- 
zuführen, Anlass zu diesem Erlasse haben die nachfolgenden, von der 
gemeinschaftlichen Directoren-Conferenz über Antrag des technischen 
Comites auf Grund der bei den verschiedenen Systemen der Inter- 
communications-Siguale durch eiue Reihe von Jnhren gesammelten 
Erfahrungen gefassten Beschlilase gegeben: 

1. Es empfiehlt sich ein einheitliches Intereommunications- 
Signal, und zwar ein elektrisches Signal, für schnellfahrende Züge 
einzuflihren ; 

2. die Aufstellung einer Normalkuppelung für die elektrischen 
Leitungen dieses Signals wird als nothwendig erkannt; 

3. als Normalknppelung für diese elektrischen Leitnngen und 
für Wagen mit Vacunmbremae bei Neuherstellungen wird die bei der Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn in Verwendung befindliche Kuppelung empfohlen. 

Beschreibung und Zeichnung dieser Normalkuppelung haben 
wir in Nr. 1, Jahr 1889, gebracht. 


Einheitliches Spurkranz-Proill für Radreifen auf den 
österr. und uugar, Eisenbahnen. In der am 10. April 1.J. abgehaltenen 
gemeinschaftlichen Directoren-Conferenz wnrde iher Antrag des tech- 
nischen Comites beschlossen, das Spurkranz-Profil für Radreifen der 
königl, preussischen Staatsbahnen sowohl für Wagen und Tender wie 
für lLocomotiven zur einheitlichen Anwendung bei den Fahrzengen 
der österr.-ungnr. Eisenbahnen zu empfehlen, Das Motir, welches das 
genannte Comitd zu diesen Antrag geleitet hat, lag zunächst in dem 
Umstande, dass die Profile der meisten österr. nnd ungar, Eisenbahnen 
den Bestimmungen der technischen Vereinbarungen nicht ganz ent- 
sprechen, und wenn auch die vorkommenden Abweichungen für die 
Betriebssicherheit ohne Bedeutung aind, so ist doch ein einheitliches 
Profil schon deswegen empfehlensweit, weil ein Uebergang anf ein 
solches mit keinen besonderen Schwierigkeiten nud Kosten verbunden 
ist und damit ganz unverkennbare und erhebliche Vortheile ver- 
bunden sind, Als einer der Hauptvortheile wird hervorgehoben, daas 
dadurch die Walzwerke in die Lage gesetzt werden, nur nach einem 
Normale zu arbeiten, "nnd dass sie dann das Radreifenmateriale nuter 
Umständen weit schueller und billiger liefern könnten. 

Ferner zeigt sich, dass das Profil der königl, prenseischen 
Staatabahnen nicht nur den bestehenden Bestimmungen der tech- 
nischen Vereinbarungen entspricht, sondern auch eine bessere Ans- 
nützung des Radreifenmateriales zulässt, indem die mit einem 
kleineren Halbmesser abgerandete Hohlkehlv ein weniger rasches An- 
lanfen nnd infolge dessen bei dem jedesmaligen Abdreben einen ge- 
ringeren Materialverlust mit sich bringt. Diese Form der Hohlkehle 
gewährt anch das durch die technischen Vereinbarungen vor- 
geschriebene Spiel zwischen Rod nnd Schiene und gestattet ein 
leichteres Befahren der Krimmungen, 





CHRONIK. 


Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Der Verwaltungsrath hat im 
seiner Sitzung vom I#. d. M, die von der Direction vorgelegte Rech- 
nung für das Geschäftsjahr 1889 genehmigt. Auf Grund derselben 
ergibt sich der gesammte Reingewinn für das genannte Jahr wit 
Ausschluss des Gewinnvortrages vom Vorjahre nnd nach Abzug des 
fl. 353.09%667 betragenden Gewinnantheiles des Stantea mit Gulden 
9,582.701-03, wovon f. 7,804.221957 anf das öffentliche Eisenbahn- 
unternehmen mit Ausschluss der Localbahnen und fl. 1,778.47946 auf 
die sonstigen gesellachaftlichen Unternehmangszweige entfallen. 

Der Verwaltangsrath wird der Generalversammlung vorschlagen, 
die Gesammtäividende pro 1889 mit fl. 128 per ganze Actie festzu- 
setzen, so dass der am 1. Juli fällige Coupon mit fl, MH1°75 per ganze 
Actie honoriert würde. 

IDrie Generalvrereammlung wird für den 24. Mai einberufen 
werden. 


Aussig-Teplitzer Eisenbahn. In der am 1%. April 1. J. unter 
dem Vorsitze des Verwaltungsrathe-Prüsidenten Herrn Dr. Wachs- 
mnth in Teplitz abgehaltenen #2. ordentlichen Generalversammlung 
der Actionäre der k. k. priv. Aussig-Teplitzer Eisenbahngesellschaft, 
welcher der landesfürstliche Commissär Herr k. k. Bezirkshauptnaun 
Graf Thun-Hohenstein beiwohnte, waren 44 Actionäre an- 
wegend, welche 10.43 Actien mit 1081 Stimmen vertraten, 


In die Erledigung der Tagesordnung eingehend, verzichtet die 
Generalversammlung auf die Vorlesung des Geschäftsberichtes, nachdem 
derselbe ohnehin gedruckt in den Händen der Actionäre ist, und er- 
tbeilt, dem Antrage des Revisionsausschusses entsprechend, dem Ver- 
waltungsrathe für den Rechnungsabschluss DB 1888 das Absolutorium. 

Der vom Verwaltungsrathe gestellte und über Antrag des 
Herrn Dr, Robitschek amendierte Vorschlag, von dem im Jahre 1889 
erzielten Reingewinn per il. 2,609.335°40 dem Reservefond fl. 60,000, 
zur Actientilgung fl. 30,840, an 5«igen Zinsen für die eirculierenden 
25,344 Actien (& fl, 15) fl. 380.160, dem Ernenerungsfonde mit der 
Ermichtigung des Verwaltungsrathes, denselben anch zu Neuanlagen 
zu verwenden, fl. 500.000, au statutenmässiger Tantitme dem Ver- 
waltungsrathe fl. 122,875 15 zuzuweisen, von dem Reste eine Super- 
diridende von 1893%, d. i. je Al. dt, für 26.900 Stück Actien und 
Genuasscheine, daher fl. 1,076.000 zu zahlen und den Rest, slsie- 
lich des ea 3 per il. 7002 zur Zahlung der Zinsen für das Jahr 1884 
per A.4-50 an die Besitzer der 1556 Gennsascheininhaber, per fl. 482.358. 
ala Gewinnvortrag für das Jahr 1891 zu bestimmen, jedoch mit der 
Ermächtigung des Verwaltungsrathes, diese Vortragssumme ebenfalls 
zu Neuanlagen und Anschaffungen zu verwenden, wird angenommen. 

Zugleich wurde beschlossen, die diesjährige Dividende — ohne 
Präjudiz fiir künftige Jahre — schon ab 1. Mai flüssig zu machen. 

Schliesslich wurde das Verwaltungsraths-Mitglied Herr Carl 
Ritter v. Zdekauer, welches nach Maassgabe des $ 23 der Statuten 
aus dem Verwaltungsrathe auszutreten hätte, sowie auch der bis- 
herige Revisionsansschuss, bestehend aus den Herren: Dr. V, Robit- 
schek, Th. Schmidt, Oberfinanzratı Maresch, kaiserl. Ratlı 
Zeidler und Wilhelm Riecken, auch zur Revision des Rechnnngs- 
abschinsses pro 1890 wieder gewählt. 


Verein Deutscher Eisenbaln-Verwaltungen. Preis-Aus- 
schreiben. Nach einem Beschlusse des Vereines Deutscher Eisen- 
bahn-Verwaltungen sollen alle vier Jahre Preise im Gesammtbetrage 
von Mk. 30.000 für wichtige Erfindungen und Verbesserangen im 
Eisenbahnwesen ausgeschrieben werden, und zwar: 


‘4. Für Erfindungen nnd Verbesserungen in den baulichen und 
mechanischen Einriehtungen der Eisenbahnen ein erster Preis von 
Mk. 7500, ein zweiter Preis von Mk. 3000 und ein dritter Preis von 
Mk. 1500. 


8, Für Erfindungen und Verbesserungen an den Betriebs- 
mitteln, bezw. in der Unterhaltung derselben ein erster Preis von 
Mk. 7500, ein zweiter Preis von Mk. 8000 und ein dritter Preis von 
Mk. 1500, 


C. Für Erfindungen und Verbesserungen in Bezug auf die 
Verwaltung und den Betrieb der Eisenbahnen und die Eisenbahn- 
Statistik, sowie fiir hervorragende schriftstellerische Arbeiten über 
Eisenhahnwesen ein erster Preis von Mk. 3000 und zwei Preise von 
je Mk. 1500. 

Ohne die Preisbewerbung wegen anderer Erfindungen und Ver- 
besserungen im Eisenbahnwesen einzuschränken und ohne anderer- 
seits den Preis-Ansschnss in seinen Entscheidangen zu binden, wird 
die Bearbeitung folgender Aufgaben als erwünscht bezeichnet: 

a) Entwnrf und Ausflihrang eines Locomotirkeasels, welcher 
ohne erhebliche Vermehrung des Eigengewichtes sichere Gewähr 
egen Explosionsgefahr bei gleichzeitiger Verminderung der Unter- 
en bietet. . 

5) Verbesserung in der Bauart der Locomotiven, namentlich 
der Stemerung, durch welche eine günstigere Ausnutzung der Dampf- 
arbeit erzielt wird. 

<) Vorschlag und Begründung einer Vereinfachung der Wagen- 
wmiete-Abrechnung. 

d) Herstellung eines danerhaften und zweckmässigen Kuppe- 
lungsschlauches für Dampfheizungen oder durchgehende Bremsen an 
Fahrbetriebamittelo, ohne Anwendung vou Kantschuk, 

e) Herstellung einer zweckmässigen und billigen Rangierbrense 
für Güterwagen. 

Werden in einzelnen der drei Gruppen 4, # und € keine Er- 
findungen oder Verbesserungen zur Preisbewerbung angemeldet, welchen 
der erste oder zweite Preis zuerkannt werden kann, so bleibt dem 
Prüfungs-Ansschusse überlassen, den Betrag des ersten, bezw. zweiten 
Preises innerhalb derselben Gruppe derartig in weitere Theile zu 
zerlegen, dass mehrere zweite oder dritte Preise gewährt werden. 

Die Bedingungen für den Wettbewerb sind folgende: 

1. Nur solche Erfindungen, Verbesserungen und schrift. 
stellerischen Arbeiten, welche ihrer Ausführung, bezw. bei schrift- 
stellerischen Werken ihrem Erscheinen nach in die Zeit fallen, weiche 
der Wettbewerb nınfasst, werden bei letzterem zugelassen. 

23. Jede Erfindung oder Verbesserung muss, um zum Wett- 
bewerb zugelassen werden zu können, anf einer zum Vereine Deutscher 
Eisenbahn-Verwaltungen gelörigen Eisenbahn bereits vor der Anmel- 
dung zur Ausführung gebracht, und der Antrag auf Ertheilung des 
Preises darch diese Verwaltung unterstützt sein. 


5 Die Bewerbungen müssen durch Beschreibung. Zeichnung, 
Modelle u. 3. w. die Erfindung oler Verbeswerung s0 erläntern. dass 
über deren Beschaffenheit, Ausführbarkeit und Wirksamkeit ein 
sicheres Urtheil gefällt werden kann. 

4. Die Zuerkennung eines Preisea schliesst die Ausnutzung 
oder Nachauchung eines Patentes durch den Erfinder nicht aus. Jeder 
Bewerber um einen der ausgeschriebenen Preise für Erfindungen 
oder Verbesserungen ist jedach verpflichtet, diejenigen ans dem er- 
worbenen Patente etwn herzuleitenden Bedingungen anzugeben, 
welche er ftir die Anwendung der Erfindungen oder Verbesserungen 
durch die Vereins-Verwaltungen beansprucht, 

5. Der Verein hat das Recht, «ie mit einem Preise beiachten 
Erfindungen oder Verbesserungen za veräffentlichen. 

6. Die schriftstellerischen Werke, für welche ein Preis bean- 
sprucht wird, müssen den Bewerbungen in mindestens drei Druck- 
exemplaren heigefiigt sein. Von den eingesandten Exemplaren wird 
ein Exemplar zur Bücherei der geschäftsführenden Verwaltung des 
Vereines genommen, die anderen Exemplare werden dem Bewerber 
zurückgegeben, wenn dies in der Bewerbung ausdrücklich ver- 
langt wird. 

In den Bewerbungen mmss der Nachweis erbracht werden, 
ass die Erfindnngen, Verbesserungen und schriftstellerischen Werke 
ihrer Ausführung, bezw. ihrem Erscheinen nach derjenigen Zeit an- 
gehüren, welche der Wettbewerb umfasst. - 

Die Prüfung der eingegangenen Anträge auf Zuerkennung 
eines Preiser, sowie die Entscheidung darüber, ob überhaupt, bezw. 
an welche Bewerber Preise zu ertheilen sind, erfolgt durch einen 
vom Vereine Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen eingesetzten, ans 
12 Mitgliedern bestehenden Prüfungs-Ausschnas. 

Ausgeschrieben werden hiedurch Preis» fär den achtjährigen 
Zeitabschnitt vom 16. Juli 1883 bis 15, Juli 1848. 

Ine Erfindungen, Verbesserungen und schriftstellerischen Werke, 
welche Preise erhalten sollen, missen also ihrer Ausführang, bezw. 
ihrem Erscheinen nach in diesen Zeitabschnitt fallen, 

Die Bewerbungen missen wihrend des Zeitraumes von 
1. Jänner bis 15. Juli 1861 postfrei an die unterzeichnete geschäfts- 
führende Verwaltung des Vereines eingereicht werden. 


Berlin, im April 1890, 


Die geschäftsführende Verwaltanz des Vereines. 
Wex. 


(K. k. priv. böhmische Commereialbahnen.) Der Ver- 
waltungsratb der k. k. priv. böhmischen Commereialbahnen hat in 
seiner jüngsten Sitzung Herrn k. k. Hofrath Rudolf Ritter v. Grim- 
burg emoptirt. 


LITERATUR. 


Die „Amtlichen Nachrichten des k. k. Ministeriums des 
Innern, betreffend die Unfallversicherung und Krankenver- 
sicherung der Arbeiter“ aind hener in ihren II, Jahrgang wetreten 
und bringen in jeder zweiten Woche eine Nummer, enthaltend alle, 
das Kranken- und Unfallsversicherungswesen in Oesterreich be- 
treffenden Gesetze nnd Verordnungen, die beziglichen Personalien, 
Literaturerscheinungen auf diesem tiebiete, und als Beiblatt die auf 
Kegelung der Bergwerksbruderladen abzielenden Normen. Diese Zeit- 
schrift ist berufen, ihre Leser über alle Vorkommnisse anf dem ge- 
nannten, tief in das ganze sociale Stantzwesen eingreifenden Gebiete 
stets vollständig zu unterrichten, und ist diese Gesetzessammlung, 
so wie für jeden Indnstriellen, auch für jeden Eisenbahnkörper unent- 
behrlich. Der Pränumerationspreis betrügt ganzjährig fl. 3, ftir Be- 
körden fl. 2. 

Die Statuten und Dienstes-Vorsehriften der Wiener frel- 
willigen Rettunzs-Gesellsehaft. Fünfte vermehrte und verbesserte 
Anflage. In einem handlichen Bündchen veröffentlieht diese, durch ihr 
segengreiches Wirken der Wiener Bevölkerung seit acht Jahren iunig 
befreundete Gesellschaft den ganzen Inhalt ihres Wesens und Be- 
stehens, Aus dem Buche wird erst klar, in welchem Umfange die 
Hilfeleistung der Gesellschaft bei Katastrophen jeder Art, vom xe- 
ringen Unfalle des Einzeinen bia zum gewaltigen Kleimentarereignisse, 
beansprucht werden kann und was sie zu leisten im Stande ist. Aus 
der Lectire wird besonders klar, wie Teiler in jedem einzelnen Falle, 
der Hilfe erheiacht, sich za benehmen hat, um sie fast augenblicklich 
zu erlangen. Es wird aber anch Jedem klar, welche Selbatrerleugnung 
und Aufopferumg die freiwillige Rettungs-Gesellschaft dem Volke ent- 
gerenbriugt und wie sehr jeder Einzelne die moralische Verpflichtung ! 
hat, diese echt hmmane Gesellschaft nach äussersten Kräften zu 
unterstützen. M—a. 

Eigenthum, Herausgale and Verlag des Club 
intarr, Kisenhalın-Meamten. 
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——" Fir die Kedaction verantwortliuh: 
AUGUST RITTER 8. LOEHR 


Russischer Eisenbahn-Kalender. (Zeljeznodorosnyj kalendarna 
1890 god. Sostawit i izdat E. A. Mogileisky. Charkow, Typo- 
erafia M, F. Silberberg.) 

Der uus vorliegende Kalender bat unseren Cinbeollegen Herrn 
E. A. Mogilensky, commerciellen Seeretär der Kursk-Charkow- 
Azower Balın, zum Verfasser und Herausgeber. Zum erstenmale be- 
gegnen wir einem in rnssischer Sprache erschienenen Eisenhahn- 
Fachkalender und können nicht umbin, dieser äusserst gelungenen 
Publiention unsere volle Anerkennung auszusprechen, 

Format, Eintheilung und sonstiges Arraugement entsprechen 
allen anderen derartigen Kalender-Ausgaben. Den Kalender ziert das 
Porträt des russischen Eisenbahn-Ministers, Staatssecretär Adolf 
v. Hübbenet, und wurde auch eine übersichtliche Karte russischer 
Eisenbahnen heigegeben. 

Einen überraschen reichen Inhalt nınfasat. der nabezu 400 Seiten 
starke Kalender, denn ausser dem allgemeinen und Informationstheile 
enthält er in aeiner speciellen Abtheilung eine Fülle von Gesetzen, 
Vorschriften und statistischen Tabellen. Namentlich diese letzteren 
bieten dem Leser ein überaus reiches Material und sind sehr prak- 
tisch zusammengestellt. 

Der Schwerpnnkt des Inhaltes im speriellen Theile wurde auf 
‚das commercielle und Tarifwesen rerlegt, die teehnischen und Verkehra- 
fragen wurden anf einige wenige, übrigens recht interessante 
Statistien beschränkt, 

Wir klinnen nns zwar nicht in eine genane Besprechung der 
einzelnen Artikel einlassen, müssen jedoch Eines hervorheben; der 
Kalender bringt die neuen allgemeinen Pensionsstatuten Air russische 
Eisenhbahnbedienstete, weiche anf Assernranz-Rechnung basieren und 
von den österreichischen Pensionsuormalien «0 verschieden sind, (lass 
die Bekanntgabe derselben für unsere P. T. Leser nicht ohne In- 
teresse sein dürfte, Wir behalten uns vor, dieselben in einem beson- 
deren Aufsatze zu bringen, W. Krzanoweski. 

Neueste Erfindungen und Erfahrungen auf deu Gebieten 
der praktischen Technik, der Gewerbe, Industrie, Chemie, der Land- 
und Hauswirtschaft ete A. Hartleben’% Verlag in Wien. 

Yon dieser gedierenen yewerblisb-teehnischen Zeitschrift er- 
schien weben das fünfte Heft ihres XVIL. Jahrganges, das wie ge- 
wöhnlich einen Reichthum an nützlichen nnd wichtigen Belehrungen 
jeder Art für (jewerbetreibende und Techniker enthält. 

Eine geschiekt redigierte Uebersicht der neneaten Fortschritte 
anf allen Gebieten menschlicher Thätigkeit lässt die Zeitschrift für 
‚Jedermann lehrreich und anregend erscheinen und machen wir be- 
sonders Freunde der technischen Gewerbe auf die wertrolle Leetüre 
aufmerksam. Die Redaction vermittelt auch in geschiektester Weise 
len Verkehr ihrer zablreichen Leser durch einen in jedem Falle Aus- 
kunft gebenden Fragekasten, durch Besprechung newer Patente, lite- 
rarischer Erscheinungen ete. Zahlreiche Ellustrationen bilden eine 
Hauptzier der in jeder Hinsicht vortrefllichen Zeitschrift, welche wir 
hiednrch nur ernent Jelermann zum Abonnement ihres jetzt laufenden 
XV. Jahrganges bestens empfehlen kiunen. 


Dienstag den 13. Mai 1890, 5 Uhr Abends 


im Clubloeale (I. Eschenbachgasse 11) 


ZI. ordentliche Generalversammlung 


des 
Ulub österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


TAGESORDNUNG: 

1. Bericht des Ansschuseratlıes, 

2. Bericht der Rechnungsrevisoren. 

3, Antrag des Ausschussrathes, betreffend Ernennung eorrespon- 
ierender Mitglieter. 

4. Beschlussfassung über anzemeldete Anträge. 

5. Wahl von 12 Mitgliedern des Ansschusarathes und 
Rechnungs-Rerisoren, sowie deren Stellvertreter. 

Es wird ersucht, etwa beabsichtigte Anträge {Pankt 4 der 
Tagesordunng) bis längstens 5. Maid. J. dem Präsidium be- 
kanntzugeben. 


der 


Der Ausschussrath 
des 


Club dsterreichischer Eisenbahn-Beamten, 


Druckfchler-Beriehtizimg. 
In der zu Nr, 17 gehörigen Zeichnungs-Beilage soll der Maass- 
stab nicht 1/5, sundern I, mat, lirbsse lanten. 


Druck von R. SPIES& CH. 
Wien, V. Bezirk, Stransınnzamıa Nr, 16 











GC. Stölzle’s Söhne 
GLAS-FABRIKHN | 


Haupt - Niederlage: WIEN Wieden, Freihans, I 


Filialen: 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnersträsse 


PRAG: BUDAPEST: 
Ferdinandsstrasse 38 nen. Königsgasse Nr. 50, 


Aelteste Lieferanten 


Eisenbahn - Bedarfs- Artikel 


wie ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für 
| Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen 
etc. für elektrische Zwecke etc, ete, 


Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- 

rationen. — Grosse Auswahl in eleganten eompleten | 

Tafel-Servicen von fl. 8 aufwärts, — Bier-, Wein- und 
Liqueur-Garnituren. Punsch-Servicen ete. ete, 


Preis -COourante gratis. — Foste Fabrikspreise. 














m 
| 



































m5- Für Eisenbahnen. wg 


Putzfälen, cart, Tapszierer-Leinen, Säcke 


te österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Besirk, Maria-Thoresienstranse Nr. 2% 


& ca 
Eisengiesserei und Maschinenfabriks-Actien- Gesellschaft | 


Budapest und Leobersdorf bei Wien. 












Ha Drehscheiben (nach 
erde Kuge a gen nn gerne “ompleto Wassor- |j 
stations-Einrichtungen und Oberbau-Materiallen. 


WAGGONS 


Bisenbahnen und Pfi 







e 
behafs Ermöglichung aller lamdwirthschaftlichen und Basar 
Nachtzeit, Ludwig’s pi 
Iedontende Koblen-E 


A. Urban & Söhn 


Nieten-, Schranben- Mi! Sehranbenmnttern-Fabriken i 
} Floridsdorf bei Wien und Gradenberg In Stalermark 6 


Centralbureau: Cassa u. Niederlage: 
Floridsdorf bei Wien. Wien, V. Hundsthurmerstr. 95, 


4 Laschenbolzen, Nägel und Schlenenverbindungsmittel jeder f} 

4 Art, Sohrauben, Press- und Schmiedethelle eto. für Waggons, |y 

A Nieten, Muttern, Vorsteckeplinte und Holzsohrauben eto., \ 
Scohmiedestüoke aus Stahl und Eisen, 





3 II TI ITTTTT 


Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 


Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisanbahn« 
kleinmaterial etc. Kessel- und Diünnbleche in Buschen, Achsen, 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fiuss- 
eisen, oder auch Flussstahl erzeugt. 


Kk priv. 


Lichtpause- Anstalt 


(schwarze Linien auf weissem Grunde) 
JUL. GAHLERT 
WIEN, Y. 


Reinprechisdorferstrasse Nr. 19 
empfiehlt sein 
Die einfachste 


negrographisches autorisiertes Lichtpauseverfahren. 
und billigste Methode zur Vervielfältigung von Plänen. 


Die Actiengesellschaft 


Ersten Ungar. Jutespinnere und Weberei 


ın 
Lajta-Ujfalu (Oedenburger Comitat) 


Säcke, Jutegewebe, Putziäden 


zu billigsten Fabrikspreisen. 


Niederlage in Budapest, V. Bölagasse 2. 
Vogel & Noot 


IHammerwerk, Wals- 
werk und Werkanng- 


Elegante Einband-Decken 
en an tr 
Buchbinderei von 
Wilhelm Gräven 


VI. Bez,, Windmühlganss 20. Lieferant 
als Ip, maschinell erzeugt, in Oel gehärtet. | der Rinbände für die Eisen! ung, 
Drodasii nr “it pro u es. | des Eisenbahnkalenders und Eisenbahn. 

mise Öarantie für bene 










N 


 RSPIESACH 
a wuau | 
%, 1, Margrethenstrase&9, V, Straussengasse 1 & 


Buchdruckerei 
Steindruckerei — Fotolitografie. 
oo 


Die Anstalt ist zur prompten und billigen 
Herstellung aller für den 


Eisenbabnbedarf erforderlichen Drucksorten 

(DE? \ Manipulations - Tabellen, Fahrplan - Plakate, Sy 

eo ; Tarife, Fahrordnungsbüocher, Fahrkarten, Aotien %, ‘ 

>; und Oouponbogen, Pläne für Eisenbahnbanten, 
Graphloons etc. etc, 

bestens eingerichtet. 


NEFEFFETTTTTFTTER 
| 














DE ________ 8 
KORERLERTLLTTEREREN 


_—__—a 


Schmieröle 
für 
Eisenbahnen, 


Dampfschiffe 


Schmierfette 


für Eisenbahnen, 
Bergwerke ete. 





u Kais. königl Privilegium. u 


Lichtpaus- Anstalt 


= RIEHL, (Itterheim's Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


shit sich zur Vervietlüliigengnen ron Plänen nach Ihrem patentirten negographischen 

1pansrerfahren (schwarse Linien auf woissem Grund). Dazu (st die Zeichnung 
auf Licpaam et nothwandig, die rt mit nu BE a One gesogen. 

vg or. my er zur stantertigung von nen (melsse Liniem 
on arte) — Preis mässig, Arb Arne schnell und solld. 


®000000009199090989000 


8 Witkomitzer Bergbau- und. Eisentltten-Gewerkschaft 


Hi Dirsetion in Witkowits, Mähren, Prst- unl Telsgrapba-Statim, 
Commercielles Central-Bureanu: 
Ö Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 


ERZEUGNISBR: Basen — Elsengusswaare, vornehmlich Maschinen- 
und Bauguss — auch Röhrenguss nach stohender Methode für Wasser-, 
Dampf- und Gasleitungen — Btahlguss — gewulztes Btab- und Ba 
— Bau- und Waggonträger — Reservoir- und Kesselbleche — Btabstahl 
Stahlbleche — Kieendabn- und Grubenschlenen aus Bessemerstahl — 
aus Martin- und Bessemerstahl — Bisenbahnwaggunräder — neh 

äderpnare — Waggunachsen — Wochsel und Kreuzungen — Wasser- 
stations-Binrichtungen — Dampfkessel — Brönken und som Baucon- 
struotiunen — Schmirdestücke und diverse Bengschmiedwaare aschlnen- 
bau, specell an dd de Sem für Förderung und Waaserhaltung — 
Pumpensitze un zumsene dlverser maschineller Einrichtungen — 
Ziegel und basische Steine, 


do00000000:2000000008 
Me Die Bar Br Br Be Be Br Br Be Be Be Be Be Be ehe 


Froreich & Comp. 


Gummiwaaren-Fabrik 
=— PRAG — 


empfiehlt sich den geehrten Bahnverwaltungen zur 
Lieferung von 


Verdichtungs-Materialien 


ausKautschuk, Asbest, Baumwolle, Hanf, Juteete. 
Schläuche aus Kautschuk, Hanf, roh, imprägniert 


oder mit Kautschuk-Innenlagen. 
Waggonplachen aus la russischem Hanf 
mit bester Imprägnierung und Adjustierung nach 
Special-Offerten. 
Kautschuk-Formwaare, wie: Buffer, Zughakenringe, 
Wasserstandsringe etc. 


Alles in besten erprobten Qualitäten zu 
billigeten Fabrike- "Preisen, 




















Fee 












Alte Kautschuk-Abfälle 


werden zu höchsten Tagespreisen in jedem Quantum 
gegen Baarzahlung gekauft. 


ÜFFFRTRTRTTTTT EEE 
Eigenthum, ee an on des Club 


NE 


Fr 


# Moritz Tiller & Co, k. u. k. Hoflieferanten $ 


BussnnSnnennuuH00hE RABBSSSEHLEHDRRDE 


Preisconrants nebst Zahlungsbedinguissen 
für Eisenbahnbeamte 
Aber Uniformkleider und Uniformsorten 


versenden gratis und franco 


Wien, VII, Stiftskaserne. 
SUBB800658200808 508 8 0 S ERBE DBHHBHHHNAEIDUO" 


SEAALALAALANIBAIAER H AAAAANAAHANBAAAAIAAE 


Felix BlaZicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 

empfiehlt” sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 

rüs n u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 

fall Bystemen, Oassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
All ooupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 

zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 

bottiche, Ladebrücken ete. eto., genau nach Normale 

N ausgeführt. 

Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen. 
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WIEN, STADT, ZELINKAGASSE 14, 


LG. BONDY 


Eisenhandlung en gros 
in PRAG 
Florenzgasse Nr. 1050 —II 


liefert gewalzte und genietete Träger, guss- uud schmied- 

eiserne Säulen, alte Eisenbahnschienen, zu Bauzwecken 

geeignet, complete Stalleonstructionen, guss- und 

schmiedeiserne Dach-, Stall- und Fahriksfenster, fertige 

Schliessen, gusseiserne Wasserleitungs- und Abort- 

rohre, sowie sämmtliches in das Baufach einschlagende 
Eisenmateriale. 


Grosses Träger-Lager in Prag, Teplitz und Waldthor, 
aller Arten 


u Eid p @ n für häusliche und 
öffentliche Zwecke, 
Landwirthschatt, Bauten und Industrie. 
h P 
NEUFEIT: tie 
Inoxydirte Pumpen. 
les in allen Dimensionen. 











neuester, 
aase n verbesserter 
Constructionen. 
Decimal-, Gentesimal- und Laufgewichts- 
Tr en 
>  Personenwangen Wangen Mir den Hans: 


gebrauch, Vichwaagen, Naszhigen-Fabrikasion, 


W. Garvens, N in, 1. Wallischgasse” 1% 





Briefkasten der Inseraten-Administration: 

Zur Zahlung der Inseratgebühren wird aufgefordert: 
österr. Patent-Leiter- und 
Nussdorferstrasse 


J. Kerwien'sche Erste 
Gerüste-Fabrik, Heiligenstadt, 
Nr. 101, fl. 78.—. 


Drnek von R. Spies & Co., 
Wien, V. Bczirk, Straussengasse Nr. 16. 


Tg — 


Oesterreichische 


Bisenbahn-Zeitung. 


Redaction und Administration: 
WIEN, L, Eschenbachgasse 11. 


Telephon Nr. 356. 


Bei werden nach dem vom 
ee festgesetzten 


'arife honoriert. ie 
Manuseripts warden nicht zurlich- 
gestellt. 


ORGAN 
Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 


‚Abonnement incl. Postversendung 
in Oesterreich-Ungarn: 
Ganzjährig &. & — Halbjährig fi. 2ER, 
Für das deutsche Reich: 
Gansjüärig Mark 12. Iaktıjktrig Mark ü. 
Im übrigen Auslande: 
= Oanzjährig Freu. 20 Haltjährig Freu 


Einzelne Nummern 15 kr. 








Ofene Reciamarionen parbafrel, 








Wien, den 11. Mai 1890. 





XIII. Jahrgang. 


Inseraten-Annahme bei R. ‚Spies & Co., Wien, V., Straussengasse 16, 














K. k. priv. Südbahn-Gesallschaft. 


Die Herren Actionäre werden biemit zu der am 29. Mai 1. J. 
um 10 Uhr Vormittags in Wien, Stadt, Eschenbachgasse 9 
(Saal des Oesterr. Ingenieur- und Architekten-V ereines) statt- 
findenden 





vierzigsten General-Versammlung 


eingeladen. 
Tages-Oränung: 


g yenebeng des Jahresberichtes. 
Beschlussfassung über den Rechnungs-Abschluss des Jahres 1889, 

3. Theilwelse Erneuerung des Verwaltungsrathes. 

4. Wahl der Rechnungs-Ravisoren. 

& 2 et des Betriebes auf der Localbahn Radkersburg-Lutlenbarg. 

bänderung der Im $. 28 der Concessions-Urkunde wom 25. Septem- 
ber 1058 Bahngruppen, 

Nach Art 22 der Statuten können der General-Versammlung 
nor jene Actionäre beiwohnen, welche mindestens 40 Actien besitzen 
und dieselben spätestens 14 Tage vor den Zusammentritte der Ge- 
neral-Versammlung bei einer der nachstehend verzeichneten Cassen 
hinterlegt haben, und zwar: 
in Wien bei der k. k. priv. österr. Creditanstalt für Handel 

und Gewerbe, 

„ Wien bei Herm 8, M. v, Rothschild, oder 

„ Wien bei der Lignidatur der Gesellschaft am Sädbahnhofe 
(Administrations-Gebäude), 

„ Budapest bei der ungar. allgem. Creditbank, 

Triest bei den Herren Morpurgo & Parente, 

Frankfurt a. M. bei den Herren M. A. v. Rothschild & Sölme, 

Berlin bei Herrn S. Bleichröder, oder 

Berlin bei der Direetion der Disconto-Gesellschaft, 

Hamburg bei den Herren L. Behrens & Söhne, 

Basel bei den Herren v. Speyr & Comp., 

Paris bei der Depöt-Casse der Gesellschaft, Rue Laflite 17, 

London bei den Herren N. M. Rothschisd & Söhne, 

Mailand bei der Bauca Generale, 

Genf bei den Herren Lombard, Odier & Comp., 

Lyon bei den Herren Cambefort, F. & C. Saint-Olive und 
bei Veuve Morin, Pons & Comp, 

Gegen die deponierten Actien werden Depositenscheine und 
Legitimations -Karten ausgefolgt, welch" letztere den Zutritt zur 
General-Versammlung gewähren, 

Abwesende Actionäre können sich mittelst schriftlicher Voll- 
macht durch einen anderen Actionär vertreten lassen, der selbst das 
Recht der Theilnahme an der General-Versammlung hat. (Art. 23.) 

Im Vertretungsfalle ist die auf der Legitimations-Karte vor- 
gedruckte Vollmacht auszufüllen, von dem Vollmachtgeber eigen- 
händir zu unterfertigen und spätestens am 23. Mai I, J. bei der 
Liquidatur der Gesellschaft in Wien (Südbahnhof) vorzuweisen, 
wobei bemerkt wird, dass nach Artikel 25 der Statuten kein Actionär 
mehr als 10 Stimmen aus eigenem Rechte und mehr als 20 Stimmen 
ıls Bevollmächtigter anderer stimmfäbiger Actionäre in sich ver- 
einiggen kann, 

Da zur Beschlussfassung über die oben sub 5 und 6 ange- 
führten Gegenstände der Tages-Ordnung nach Artikel 38 der Statuten 
lie Anwesenheit von mindestens 50 Aectionären, welche zusammen 
wenigstens den zehnten Theil des Actien-Capitals vertreten, erforderlich 
ist, so werden die Herren Actionäre ersucht, an dieser General-Ver- 
sammlung möglichst zahlreich entweder persönlich oder durch Be- 
vollmächtigte theilzunehmen. 


Wien, am 24. April 1890, 


a0 0 


=u4 434% % 


Der Verwaltungsrath. 


Norddeutsch-Oesterreichisch -Ungarischer Personen- un 
Gspäcksverkehr über Oderberg, bezw. Oderberg-Marchegg, 
Oswiecim und Szczakowa. 


Am 1. Juni d, J, tritt unter Aufbebung des bisherigen Tarifes 
für den obbezeichneten Verkehr ein nener Tarif in Kraft, durch 
welchen zwischen Wien, Budapest und Krakau einerseits und 
Hamburg, Altona, Berlin, Breslau und oberschlesischen 
Stationen andererseits via Oderberg, bezw. Oderberg-Marchegg, 
Oswieecim und Szczakowa ermässigte Fahrpreise und Ge- 
päckstaxen zur Einführung gelangen. 


Wien, am 1. Mai 1890. 


Südwestrussisch-Oesterreichisch-NorddeutscherPersonen- 
verkehr. 


Am 1. Juni d, J. tritt zu dem ab 15. October 1886 giltigen 
Tarife für den obbezeichneten Verkehr Nachtrag I in Kraft, Derselbe 
enthält Falhrpreise für Schnellzugs- und Personenzugs-Billete im Ver- 
kehre zwischen Berlin und Breslan einerseits und Odessa 
andererseits via Oderberg-Krakau-Podwotoczyska. 

Wien, 2, Mai 1890. 

K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn 
namens der betheiligten Verwaltungen. 


Seitens der k. k. priv. Kaiser-Ferdinands-Nordbahn wird die 
Ausführung diverser Bauten auf den Bahnhöfen Mähr.-Ostrau, Oder- 
bere und eines Locomotir-Schuppens auf der Station Biel im Offert- 
wege ae Näheres hierüber bringt die „Wiener Zeitung” vom 
6. Mai l. 





Breslau - Sächsischer Verband. 
(Einführung des Nachtrages YV.) 


Mit 15. Mail. J. tritt zum Breslau-Siüchsischen Verband- 
tarif vom 1. April 1888 der Nachtrag V in Kraft, welcher in den 
betheiligten Stationen ala auch bei der unterzeichneten Direction 
zur Einsicht erliegt, 


Die Direction der k. k. priv. Süd-Norddeutschen Verbindungsbahn. 


Mosaikplatten 


Corridors, Vestibuls, "Bpeise- 
säle, Perrons, Trottoirs, Ver- 
sammlungslocale, Kirchen, 
Fabriken, Schlachthäuser ete, 


liefert in vorzüglichster Qualität billigst 
ee 


k. k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


LEDERER & NESSENYI 


WIEN, I. Operngasse 14. 


Master, Zeichnungen und Voranschläge gratis und france. 


gebrannt, einfärbig 
und — 


NN 





Vom Erfinder Herm Prof. Dr. Moldäinger ausschliesslich autoriairte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H. HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, I. Michaelerplatz 5. 
LONDON MAILAND 
41, Holborn Viaduot BE. C, CorsoVitt.Emanuele 8, 
Patente in allen Staaten. 

Mit ersten Preisen prämiirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglichnte Regulir-, Füll- und Ventilstions-Oefen 
mit Doppelmantel 
für Wohnräume, Schulen, Bursaux atc. In einfacher und eleganter Ausstattung, 


Beliebig lange Brenndauer bei Cokefenerung, bis Suständige Brenndauer bei 
Steinkohlenfenerung. 


In Oesterreich Ungarn warden von 35 Babmanstalten 988 unserer Oelen ihr 
Bursauxz, Wartesäle und Baamianwohnungen verwendet. 


Heizung mehrerer Zimmer dureh nur Binen Ofen. 
WAGGON-OEFEMN. 


64 Wepnu Dun an Elsenbabnen und fllr sAmmiliebe Banltäterüge 
des k. k. Milliär-Asıars u. des soar,. Mallesar-Hitierordens geliefert. 


„MEIDINGER“-Oefen. 


Wir warnen vor Nachsbmun- 


gen unter Hinweis auf neben- MEIDINGER-OFEN 


stehende, anf der Innenselis 
fZ,H. HEIM 


der Ofenthüren slngegossene 
Schats-Marke, 
‘ 
„VESTA“-Oefen., 
Geräucchloss Füllung, Staubfreie EKatfornung von Ascte und Bohlacke, Dis 
Mäntel können behufs Reinigung von Staub entfernt worden, ohne den Ofen zur- 
nm zu missen. 


„AELIO s' Kamin oder Ofen 


rauchverzchrend, mit alchtbarem Feuer. 

Fin Kamin oder Ofen kann sur unabhängigen lioheizung mehrerer Räume dienen, 
Beliebig lange Brenndauer bei Uoke-, Fteln- oder Braunkoblonfenerung. Ge- 
rAuschloss Fallung, Btaubfreie Entfernung von Asche und Schlacke. 
Seblscht helsando Kamins warden renonstrairt, 


Rauohverzehrende „CALORIFERES“, 


für Oentral-Luftbeisungen und Vontilations- Anlagen. 
weg Prospecte und Preislisten gratis und franco, mg 


BUDAPEST 
Thonsthof. 
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Die besten Maschinenöle 


als: Oliven-, Rüb-Mineralöle, Beleuchtungsöle, Petroleum, Lager- 
und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben offerirt billigst 


S. KLAUBER 


Wien, I. Untere Donaustrasse Nr. 28. 1; 
SEUBEEERREEBHGOERBDESUHURULBERGLUUBENEBRUN 







Preis- Medaille: 
Wien 1873. 
Verdienstmed, 


Preismedaille® 
Wien 1873. 
Fortschrittsm 


Actien-Gesellschaft 


““ Wasserleitungen, Ga8-W. zum. 


Wısezm, Tin‘,  Heizungs-Anlagen. „MHusers, Min‘ 
Fabrik ı Gandenzdorf; Badgasın 5 u. „ Cestral-Burens ı 1., Schwarzenbergitrasse 6. 


Naase und trockene Gasmesser, Druckregulataren, System Su 
Strassenflammen und Hausleitungen, Experimentir- und Pr 


werken, Einrichtungen von Waggen 
ch System Pintsch, comp. 
‚ Gasleitungen Jeder Art für öffentliche und Privat- 


Diistallonen biezu, Leucht-Bo)en 


ebäud de. Wasserwearken, Wasseranlagen jewlicher Art für 
emeinden, Fabriken ‚Badeanstalten, Wohnhäuser ete., sämmitliche Armaturen 
und Apparate hiexu, insbesondere: Schieber, Hähns, Anbohrgarnituren, Bade- 
und Tellstte-Einrichtungen, Closats nach eirenem Patent. Intermittanz- 
apparate für Closets und Pissoirs, Luftheizungs-, Wasserhalzungs-, 
ED: Ventilations-, Trocknungsanlagen, oumbinirte Heizungen, 
Dampf - und Kocliklschen, Patent- ‚Express"-Zimmer-Halzölen eto, 





JULIUS JUH0S&C”* 


WIEN, I. Nordbahnstrasse 18, 
Ilefern prompt und zu den bil igiten Preisen: 
Gewalzte Bauträger, 
bastas inländisches Fabrikat nach den Typen des 
Osesterr, Ingenieur u. Archlitiskten-Vereins, 










te Träger, Bausohlenen, 
gusseiserne Säulen und Schläuche, 
Stabeisen, Fasonelsen, 
Universal-Flacheisen, 
Sohwere Bleche und Feinbleche, 
schmiedeiserne Röhren, Guss- und 
Bleohemail-Geschlrr. 






Eisengusswaaren, Stahl, 
ugsıayoy "BrENIITEJAIEH 





uk m N hanleabefage 


Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Meta'l- und Eisengiesserei 
Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


E'ste and grösste Fabrik In Oesterreich Ungarn ron Ban- und Mühel- 
bösehlägen in also Metallsa, bezw. Compositionen, Gegenstände werden 
nach Zeichnungen oder Modellen In allen AMerallın, Welch-E sengum und 
Grauguss gegormen und a;pretirt. Erzeugung von Phospberhrener und Phospe: - 


er. 

Sperlalltälen: Fabrikation aller Eisenbahn-Artikel und Be chläge für 
Waggons aus obigen Metalloe, von Elsesbahn-Billeikästen nach Edmonson- 
schem Systeme, 


HUTTER & SCHRANTZ 


k. u. k. Hof- und auschl, priv. 

Siebwaaren-, Drahtgewebe-GeNechte-Fabrik und Blech-Perforir-Anstalt 
WIEN Mariahilf, Windmühlessse Nr. 16 u. 18 und PRAT-REBNA 
empfehlen sich zur Lieferung von allen Arten Eisen- und Messing- 
draht-Gewehen und -Gefleehten für das Eisenbahnwesen, als: 
Aschenkasten, Rauchkastengitter und Verdichtungszewebe; 
ausserdem Fenster- und Oberlichten-Schutzgittern, patentiert 
gepressten Wurfgittern für Berg-, Koblen- und Hilttenwerke, 
überhanpt für alle Mon’anzwecke als besonders vortheilhaft 
empfehlenswert, sowie rundgelochten und gesehlitzten Eisen-, 
Kupfer-, Zink-, Messing- und Stahlblechen zu Sieb- und Sortier- 
Vorrichtungen, Drahtseilen, Patent-Stahl-Stachelzaundrähten 
und allen in dieses Fach einschlägigen Artikeln in vorzüglichster 
Qualität zu den billigsten Preisen, 

Musterkarten wnd ällustr. Preiscowranfe auf Verlangen france und grafis. 


—_ Die ; 


Thurmuhren- u. mechanische Werkstätte 


von 
RICHARD LIEBING 
Speising bei Wien 
empfiehlt sich zur Lieferung von Bahn- und Perron-Uhren. 
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Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Danök & C°- 
PRAG CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E 


liefert 
Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Koblfürst. 

Complete Wasserstations - Einrichtungen, Reserroire, 
Pumpen etc. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u, hydraulischem Be- 
trieb, Locomotir-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 

Wagxgon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 










Hydraulische Nietanlagen, Transportable und feststehende 
Nietmaschinen für Kossel- und Trägernietungen. 
Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 
Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse u, Construotion, 
Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe ron 


en, 
Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht, 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I, Hohenstaufeng, 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII, Neuer Markt 19, 
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Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 
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Ulub österreichischer Eisenbahn-Beamten. 
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Wien, den 11. Mai 1890. 


XII, Jahrgang. 





Ueber sehmalspurige Loealbahnen. 


Ein Beitrag zur Frage der schlesischen Localbahnen. 
(Fortsetzung) 

Als drittes Beispiel für die Nützlichkeit, Zweck- 
mässigkeit und Leistungsfühigkeit schmalspuriger Bahnen 
sei es gestattet, die Schmalspurbahnen des König- 
reiches Sachsen vorzuführen, welche uns ja zunächst 
liegen, vielfach analoge Verhältnisse mit den Localbalınen 
Schlesiens aufweisen und von welchen die Interessenten 
der schlesischen Localbahnen auch am leichtesten persön- 
lich an Ort und Stelle sich Kenntnis zu verschaflen ver- 
mögen durch eine Fahrt in das schöne, uns befreundete 
Sachsen. 

Zunächst sei hervorgehoben, dass es dort zur Zeit 
17 getrennte Linien, bezw. Netze von schmalspurigen 
Seeundärbahnen gibt — davon 6 im Bau begriffen — 
welche theils an ein-, theils an zweigeleisige Hauptbahnen 
anschliessen. 

In Sachsen handelte es sich ganz ähnlich wie heute 
in Schlesien beim Baue der Schmalspurbahmen darım, 
die Bevölkerung einzelner schwer zugänglicher Seitenthäler 
vor Verarmung zu schützen, die Naturproducte jener Gegen- 
den zu erschliessen, bestehende Industrien durch Zufuhr 
von Kohlen eoneurrenzfähig zu erhalten, endlich neue 
Etablissements za ermöglichen. 

Gleichwohl war auch in Sachsen nicht minder als 
in anderen Ländern vorerst eine gewisse feinılselige Stim- 
mung der Bevölkerung zu bekämpfen und wurde das erste 
Project für die Linie „Wilkau-Saupersdorf*, welches schon 
1877/78 dem Landtage vorgelegt worden war, von diesem 
zunächst abgelehnt, aber die Staatsverwaltung leyste 1879/80 
ein neues Project vor, welches die Genehmigung des Land- 
tages erhielt und am 17. October 1881 wurde die erste 
Schmalspurbalin des Königreiches Sachsen dem öffentlichen 
Verkehre übergeben. Seither ging die königl. sächische 
Regierung in überzeugungstrener Consequenz mit «lem 
Bane schmalspuriger Localbahnen stetig weiter vor, so 
dass dort heute bereits 190 kın soleher Bahnen im Be- 
triebe stehen. 

Der Verkehr auf den sächsischen Schmalspurbalınen 
ist ganz besonders geeignet, das von Laien oft erhobene 
Bedenken zu beseitigen, dass auf Schmalspurbalmen gewisse 


gebrechliche Waaren ete., nicht transportiert werden können. 
In Sachsen werden auf den Schmalspurbahnen neben Per- 
sonen alle Gattungen von Massengütern befördert, und 
zwar: Kohlen, Holz, Getreide, Steine (rohe un gebrannte), 
Mehl, Rüben, Kalk, Glas, Vieh, Wolle, Thonwaaren, Dinge- 
mittel ete. 

Die sächsischen Schmalspurbalınen zeigen auch ganz 
besonders deutlich, unter welch’ verschiedenen Verkehrs- 
und Anlageverhältnissen solche Bahnen sich leistungsfähig 
zu erweisen vermögen. Nur eine Bahn mit schmaler Spur 
konnte so wie die Wilkau-Saupersdorfer Linie bis in 
das Herz der Stadt Kirchberg selbst vordringen und damit 
den einzelnen Fahriken des industriereichen Ortes die 
Möglichkeit bieten, ihren Kohlenbedarf mittelst Eisenbahn 
zu decken. 

Die hedentende Industrie- und Handelsstadt Zittau 
ist durch eine Schmalspurbahn mit Reichenau verbunden 
und dankt dieser Bahn die Verbindung mit mehr als 
20 grossen Fabriksetablissements und mit der in der Um- 
gebung Reichenans stark entwickelten Mühlen-, Ziegelei- 
und Braunkohlen-Industrie, und man muss es gesehen haben, 
wie unmittelbar neben dem grossen Neisse-Viaduet, auf 
welchem die normalspurige Hauptbahn nach Reichenberg 
das tiefe Neissetlial übersetzt, die Schmalspurbahn von 
Reichenau in einer Rampe von 1:40 aus dem Thalgrund 
aufsteigt, um die Anpassungsfühigkeit einer Schmalspur- 
bahn an gegebene 'Terraintormen dentlich zu erkennen. 

Dass aber eine Schmalspurbahn auch dem Transporte 
gebrechlicher Waaren zu dienen vermag, zeigt die Local- 
balın „Klotzsehe-Königsbrück*, welche den Erzeug- 
nissen der Töpfereien von Königsbrück uni der Glaswerke 
in Moritzdorf den Weltmarkt eröffnet hat. 

In dem Complexe der Schmalspurbahnen „Oschatz- 
Mügeln-Döbeln“ und „Mügein-Nerchau-Trebsen“ 
ist das Beispiel eines Schmalspurbahnnetzes gegeben, 
weiches an drei verschiedenen Pnukten an nor- 
malspurige Bahnen anschliesst und zwei Haupt- 
linien: die „Leipzig-Riesa-Dresdener* und die „Leipzig- 
Döbeln-Dresdener Bahn“, mit einander verbindet. Eine 
normalspurige Bahn hätte in jenem hügeligen Landstriche 
auf dem Höhenzuge in ziemlicher Entfernung von -den 
bedeutenderen Ortschaften geführt werden müssen, während 
die Schmalspur den vorhandenen Thalsenkungen mit ihren 


Gattungen von Massengütern, wie z. B.: Langholz, Vieh, | zahlreichen Ortschaften zu felgen vermochte, 
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Ueber den Umfang des Personen- und Güterverkehres 
auf diesen sächsischen Schmalspurbahnen im Jahre 1888 
gibt die hier am Schlusse beigefügte Tabelle ziffermässigen 
Nachweis. Besonders bemerkenswerth ist hiebei auch die 


Nähe von Dresden von den Hauptbahnen abzweigen und 
in landschaftlich höchst anziehende Gegenden führen, 
welche hiedurch für die Residenzbewohner leicht erreich- 
bar wurden. 


Fig. 1. 
Umladeperron für Langholz. 
Querschnitt. 





Liüngenansicht. 
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hohe Personenfrequenz, indem die auf jelen Kilometer 
Bahnlänge entfallende Anzahl von Reisenden noch die 
bezügliche Ziffer des Personenverkehres auf der Festiniog- 





Es seien nur erwähnt die schmalspurige Localbahn, 
welche von Hainsperg nach Kipsdorf durch das 
schöne Thal der rothen Weiseritz und den romantischen 


Fig. 2. 
Rampe für Verladung der Betriebsmittel der Seeundärbahn auf die Haupthahnen, 











A RA N 


Bahn übersteigt und jener auf den sächsischen Vollbalnen 


nahekommt. 


Diese hohe Personenfrequenz erklärt sich zum Theile 
dadurch, dass einige dieser Schmalspurbahnen in nächster 






Rabenauer Grund führt, und die Schmalsparbahn „Rade- 
beul-Radeburg“, welche den landschaftlich und histo- 
risch interessanten Lössnitzgrund mit dem könig]. Jagd- 
schlosse Moritzburg durchzieht. 


Wir finden deshalb auf diesen Schmalspurbahmen 
nebst den gewöhnlichen Personenwagen, welche je 16 Sitz- 
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plätze II. und III. Classe enthalten und an jeder Stirnseite 


eine geräumige, über- 
dachte Plattform für drei 
Stehplätze besitzen, auch 
lange Aussichtswagen mit 
33 Sitzplätzen. 

Im Winter sind die 
Waggons mittels Oefen 
geheizt undman kann ver- 
sichern, dass es sich auf 
den sächsischen Schmal- 
spurbalmen im Winter 
behaglicher fährt, als auf 
manchen unserer normal- 
spurigen Localbalmen. 

Die Züge der sächsi- 
schen Scehmalspurbahnen 
verkehren sämmtlich als 
gemischte Züge, undzwar 
in jeder Richtung 3 bis 
5 Züge täglich. Im Som- 
mer gibt es natlr- 
lich auch Extrazüge, im 
Winter sogar Theater- 
züge, welche den Be- 
wohnern jener Gegenden 
den Besuch der Dres- 
dener Theater und das 
Nachhausefahren nach 
der Vorstellung ermüg- 
lichen sollen, 

Dass man für länger 
danernde Fahrten auch 
auf  Schmalspurbahnen 
sehr beynem eingerich- 
tete Waren in Verkehr 
kann bringen, zeigen die 
neuen Conupewagen der 
Bosna-Baln, welche I, 
II. und III. Classe führen. 
Diese Wagen sind im 
Liehten 18m breit und 
ermöglichen daher auch 
das Liegender Passagiere 
der Quere nach. Die Sitz- 
breite (09 m in der 
1. Classe, 06m in der 
II. Classe und 0°45 ın ve 
der II. Classe) is 


namentlich in der I. und II. Classe grösser als in normal- 


spwrigen Waggons. 


dere das Lenkachsensystem im Wagenbaue ermöglichte, 


al Fig. 2. 


Seitenansicht. 





Daraufsicht. 





äussern sich auch im Fassungsraume und in der Trag- 
fähigkeit der Güterwagen. 
Die neuen zweiachsigen Güterwagen der k. u. k. Bosna- 


Balın besitzen eine Trag- 
fähigkeit von 6t, die 
neuen dreiachsigen aber 
von 10t und können 
letztere also die volle 
Ladung eines gewöhn- 
lichen  normalspurigen 
Waggons aufnehmen. 


Die inneren liehten 
Dimensionen einessolchen 
dreiachsigen gedeekten 
Güterwagens betragen 
67m X 166m X 215m 
und sind dieselben mit- 
hin auch zum Transporte 
von Grossvieh vollkom- 
men geeignet, da in 
einem solchen Wagen 
z. B vier Pferde Platz 
finden. 


Die vorgeführten Be- 
triebsresultate der drei 
in ganz verschiedenen 
Ländern — in England, 
in Bosnien und in Sachsen 
— und unter ganz ver- 
schiedenen Bedingungen 
erbanten und betriebenen 
Schmalspurbahnenliefern 
wohl einen überzengen- 
den Beweis von der 
Leistungsfähigkeit der 
Schmalspurbahnen — im 
Bereiche ihres eigenen 
Bahnnetzes. 

Wie aber steht es 
mit dem Anschlussver- 
kehr, wie mit "dem 
Uebergang der Per- 
sonen undGütervon 
der Schmalspurbahn 
zur normalspurigen 
Hauptbahn? 

Im Personenver- 
kehre findet bekanntlich 
ein Umsteigen in jenen 
Stationen, wo  Local- 


bahnen an Hauptbalmen anschliessen, überall statt und 


es ist diesbezüglich wohl ganz gleichgiltig, ob die an- 
Die construetiven Verbesserungen, welche insbeson- | schliessende Localbahn normalspurig oder schmalspurig 
\ 


grbant ist, 


tn... | 
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Aber auch im Uebergangsverkehr der Güter 
hat die Spurweite von Localbahnen heute lange nicht mehr 
jene Bedeutung, die ihr ursprünglich beigelegt wurde, und 
es ist hier vor Allem der weitverbreitete Irrthum aufzu- 
klären, dass eine Umladung der von Hanptlinien auf Neben- 
bahnen und umgekehrt übergehenden Güter nur dann statt- 
findet und nothwendig wird, wenn die Nebenbaln eine 
andere Spur besitzt als die Hauptbahn. 

Dagegen ist nun zu bemerken, dass Stickgüter fast 
ausnahmslos auch auf normalspurigen Bahnen umgeladen 
werden, sobald dieselben von einer grossen Linie auf eine 


Fig. 3, 
Umladehalle 
Querschnitt. 
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Nebenlinie übergehen; das muss geschehen wegen der ver- 
schiedenen Instradierung der Güter und im Interesse der 
besseren Ausnüätzung der Fahrzeuge und geschieht selbst 
bei manchen Massengütern (z. B Erz, Steine ete.) im An- 
schlussverkehre von Hauptbalınen deshalb, um nicht die 
Wagen fremder Bahnen benützen, beziehungsweise für 
diese Leihgeld zahlen zu müssen. 
(Schluss folgt.) 
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Ueber Intereommunieations-Signale. 


Vortrag des Herm Carl Spitzer, Ingenieur der Kaiser Ferdinands- 
Nordbahn, gehalten in der Clubrersammlung am 11, Februar 1890, 


Schluss.) 


Durch die Drehung der Stange um 90 Grad wird nicht 
nur der auf dieser Stange sitzende Commutator ausserhalb 
des Conp‘s mitgedreht und der Strom geschlossen, wodurch 
die Klingelwerke in den Packmeisterwagen ertönen, sondern 
es wird hiedurch auch eine, bei normalem Stande horizontal 
liegende, weisse Blechplatte vertical gestellt und so also das 
Coup“ angezeigt, von welchem das Signal ausgegangen ist, 
Die Batterien befinden sich in einem Packwagen am Zuge. 
Die Kuppelungen von Wagen zu Wagen sind höchst sinnreich 
und exact ausgeführt und derart eingerichtet, dass beim 
Reissen derselben (bei Zugstrennungen) der Strom geschlossen 
wird und somit die Klingelwerke zu spielen beginnen. 

Ich werde später noch auf diese Kuppelung zurück- 
kommen. 

Im Wesen verschieden ist das elektrische Intercommuni- 
cations-Signal System Achard, indem hier keine elektrischen 
Klingelwerke mit Selbstunterbrechung angewendet sind, son- 
dern kräftige Glockenwerke, deren Hämmer durch eine mechani- 
sche, von den Wagenachsen getriebene Vorrichtung bewegt 
werden. Der Elektromagnetismus dient nur dazu, um diese 
Vorrichtung in Thätigkeit oder in Rule zu versetzen, Das 
Läuten beginnt im Gegensatze zu Prudhomme nicht beim 
Schliessen, sondern beim Unterbrechen des Stromes. 

Bei dem Systeme von Jolly ist unter jedem Wagen 
ein Eisenrohr angebracht, welches mit dem des Nachbarwagens 
mittelst Kautschukröhren gekuppelt ist. Die Eisenröhren sind 
durch Bleiröhren, welche im Innern des Wagens zur Decke 
führen, hier mit kleinen Luftpumpen in Verbindung, Durch 
Anziehen an einem Knopfe der letzteren wird die Luft in 
den Röhren verdünnt und dadurch ein Läutewerk im Wagen 
des Dienstpersonales zum Tönen gebracht, 

In diese Zeit beiläufig füllt auch ein weiteres, dem 
Systeme Jolly nachgebildetes System des englischen Inge- 
nieurs Clark, welches auf der London-Chatham- und London- 
Dover-Eisenbahn in Verwendung genommen wurde, Es unter- 
schied sich von dem System Jolly hauptsächlich dadurch, 
dass die Luft in der ganzen Rohrleitung durch eigene, von 
den Rädern getriebene Luftpumpen evacuiert wurde und das 
Signal dadurch in Action trat, dass die Leitung an irgend 
einer Stelle geöffnet wurde und also Luft einströmte. 

In Deutschland hatte man sich indessen lebhaft mit dem 
Intercommunications-Signale beschäftigt und gibt hievon der 
von dem Ingenieur Langhoff am 14. Jänner 1868 in dem 
Vereine für Eisenbahnkunde in Berlin gehaltene Vortrag Zeug- 
nis, in welchem derselbe die Intercommunications-Signal-Systeme 
im Allgemeinen besprach und ein dem Systeme Jolly ähn- 
liches Luftdrucksignal von Becker empfahl. 

Ein Erlass des königlich preussischen Handelsministe- 
riums vom 26, Jänner 1869 hatte endlich die Versuche mit 
Intercommunications-Signalen in grüsserem Maassstabe zur 
Folge, allein ein positives Ergebnis wurde auch hier nicht 
erzielt, 

Erst das Ministerial-Reseript vom 16. November 1873, 
welches bestimmte, dass simmtliche Verwaltungen innerhalb 
sechs Monaten zunächst die Conrier- und Schnellzüge mit Ein- 
richtungen zu versehen hätten, welche eine Verständigung 
zwischen Reisenden und Zugsbegleitungspersonale ermöglichen, 
hatte zur Folge, dass die Conferenz von Oberbeamten der 
deutschen Eisenbahn-Verwaltungen am 15, Jänner 1874 sämmt- 
liche bisher bekannte Intercommunications-Signal-Systeme dis- 
eutierte und dabei zu dem Resultate gelangte, dass nunmehr, 
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wenn es anch nicht möglich sei, ein bestimmtes System zu 
empfehlen, doch schon die bestimmte Directive ertheilt werden 
könne, dass von den akustischen Signalen gänzlich abzusehen 
sei, nachdem sich dieselben als nicht praktisch erwiesen haben; 
eo dass die weiteren Experimente hauptsächlich mit mechani- 
schen und elektrischen Signalen durchzuführen wären, 

Der Bericht vom Jahre 1877, welcher von den, durch 
die gemeinsame Direetoren-Conferenz vom Jahre 1876 zum 
Studium der Intercommunications-Signale entsendeten Dele- 
gierten verfasst wurde, gibt uns über ca, 40 verschiedene, 

“auf den deutschen, schweizerischen, französischen, belgischen 
und englischen Bahnen angewendeten Intercommunications- 
Signal-Systeme Aufschluss, welche im Grossen und Ganzen in 
die bisher erwähnten Constructionen hineinpassen, ohne aber 
auch nur eines dieser Signal-Systeme als unbedingt empfehlens- 
wert anzuführen, 

Eine Zusammenstellung des dentschen Reichs-Eisenbahn- 
amtes vom Jahre 1578 constatierte hieranf, dass nur Eine von 
sämmtlichen Eisenbahn-Verwaltungen Deutschlands, nämlich die 
Rechte Öder-Ufer-Eisenbahn, elektrisches Intereommunieations- 
Signal beibehalten habe, während alle übrigen sich für mecha- 
nische Vorrichtungen entschieden, 

Wir wollen noch zweier akustischer Signale, deren Er- 
findung in diese Zeit fallt, Erwähnung than, nämlich jenes 
von Baron Dankelmann und jenes von Pollitzer. Beide 
Signale beruhten darauf, dass durch einen Zug oder Druck 
von Seite des Passagiers an einem Knopfe Petarden oder 
Knallkapseln auf dem Dache des Wagens zur Explosion ge- 
bracht wurden. 

Hauptsächlich das Signal von Pollitzer wurde von 
dem Erfinder selbst als besonders intensiv wirkend bezeichnet, 
jedoch kann dasselbe, wie auch jenes von Dankelmann, nur 
mehr als eine letzte Anstrengung bezeichnet werden, das sieg- 
reiche Vordringen der mechanischen und elektrischen Inter- 
communications-Signale zu verhindern, 

Das dentsche Reichs-Eisenbahnamt erliess zugleich mit 
der Veröffentlichung der voreitierten Zusammenstellung, also 
im Jahre 1878, die Aufforderung an die deutschen Eisenbahn- 
Verwaltungen, nach drei Jahren über die in Betreff der Inter- 
communications-Signale gesammelten Erfahrungen Bericht zu 
erstatten, und kurze Zeit darauf ergieng dieselbe Aufforderung 
seitens des Österreichischen Handelsministeriums an alle öster- 
reichischen Bahnen. 

Wir können von diesem Zeitpunkte an mit Recht gleich- 
sam einen neuen Abschnitt in der Geschichte der Intercommu- 
cations-Signale beginnen lassen, weil einestheils durch diese 
Verordnungen die ganze Angelegenheit von Staatswegen be- 
trieben wurde, anderntheils die weiters auf diesem Gebiete 
gemachten neuen Erfindungen den etwas abenteuerlichen Boden 
der Explosions- und Raketen-, wie auch den der akustischen 
Signale gänzlich verliessen. Der Erfindungsgeist wandte sich 
nunmehr den mechanischen und elektrischen Signalen zu. 

Dieser Zeitpunkt ist auch als jener zu betrachten, von 
welchem aus der Kampf dieser beiden Signalarten um die 
Oberhand datiert; und wenn auch hierin Frankreich weit 
vorausgeschritten war, indem eine Circularverfigung vom 
2. November 1881 des Ministers der öffentlichen Arbeiten in 
Frankreich bereits die statistisch erhobene Thatsache enthielt, 
dass auf dem Nordbabn- und Mittelmesrnetze bereits 5000 
Personenwagen mit dem elektrischen Intereommunicatione-Signale 
nach dem Systeme Prudhomme anusgerlistet waren und dass 
noch weitere 6000 Wagen damit ausgerüstet werden sollen, 
so währte dieser Kampf in Deutschland und Oesterreich doch 
noch längere Zeit. 

$o berichtete Dingler's „Polytechnisches Journal* im 
Jahre 1880 über ein mechanisches Signal von Ober-Ingenienr 


W. Clauss In Braunschweig, welches darin bestand, dass 
der Passagier ein Fallgewicht darch das Ziehen an einer 
Schnur auslöste, welches sodann beim Niedergehen einen an der 
Stirnseite des Wagens angebrachte Haspel in Bewegung setzte, 
wodurch die Zugleine aufgewickelt und die Locomotivpfeife 
zum Tönen gebracht wurde. 

Im Jahre 1881 gelangte auf der Kaiser Franz Josef- 
Balın das Wildburger’sche Intereommunications-Signal zur 
Ausführung. Bei demselben war am Untergestelle des Wagens 
eine dünne, in einer Rinne laufende Eisenstange angebracht, 
welche an beiden Enden mittelst Ketten mit der Eisenstange 
des nächsten Wagens gekuppelt war. Diese Leitung zieng bis 
zum Tender der Locomotive, woselbst sie an die Zugleine und 
hiedureh an die Dampfpfeife angrifl. Von den dünnen Eisen- 
stangen unter jedem Wagen giengen Zugdrähte über Rollen 
in jeder Zwischenwand der Coup“s bis über Sitzhöhe nach 
aufwärts, woselbst die Drähte in einem Griff endigten, der 
unter Glas und Rahmen verwahrt wurde. Eine nebenstehende 
Instraction gab die Erläuterung zur Bedienung des Signales, 
nach welcher das Glas im Nothfalle zu zerschlagen und der 
Handgriff so lange heranszuziehen sei, bis die Dampfpfeife 
ertöne. 

Im nächsten Jahre machte das Organ in der Rubrik: 
„Fortschritte des Eisenbahnwesens“ Mittheilang von dem Sig- 
nalsysteme Gattinger. Es war dies ein elektrisches Signal, 
bei welchem die Drahtleitungen unter der Wagendecke ange- 
bracht waren und in ein, vom Wagendache an der Stirnwand 
bis zu den Puffern herabhängendes Kabel endigten. Die Kabeln 
wurden durch eigene Walkersche Kupplungen miteinander 
verbunden. Durch Drücken an einem Taster im Innern des 
Coupss gelangten die Läutewerke in den Coupes der Pack- 
meisterwagen zum Klingeln. 

Im Jahre 1883 berichtete Ober-Ingenieur Gassebner 
über sein, seit zwei Jahren bei der Buschtöhrader Eisenbaln 
und der Lemberg-Czernowitzer Bahn mit Erfolg verwendetes, 
mechanisches Intereommunications-Signal, welches, ähnlich dem 
schon 1574 auf der Berlin-Anhaltschen und Bebra-Frankfurter 
Balın eingeführten, der Hauptsache nach aus einer Vorrichtung 
bestand, welche durch einen Zug an einer Schnur durch den 
Passagier ausgelöst wurde, die Zugleine anspannte und hie- 
durch die Locomotivpfeife in Action setzte, 

Aus dem Berichte der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, 
namens des hiefür eingesetzten Comites, an das k,k. Handels- 
ministerium über die, bis zum 30. September 1882 auf den 
österreichischen Bahnen eingeführten Intercommunications- 
Signale führen wir nur summarisch an, dass fünferlei Systeme 
in Verwendung waren, und zwar drei mechanische, nämlich 
die englische Leine, das System Gassebner und das System 
Wildburger; ferner zwei elektrische, nämlich das System 
Pradhomme und ein diesem ähnliches von Bechtold. 

Wahrend in Deutschland vorwiegend die seitliche Leine 
als Intercommunications-Signal benitzt wird, ist es auderer- 
seits dem Passagier selbst in die Hand gegeben, den Zug auch 
olme weiteres Signal zum Stillstande zu bringen und zwar 
dort, wo die bekannten automatischen Bremsen in Verwen- 
dung stehen. Der Passagier öffnet nämlich durch Umlegen 
eines Hebels (ähnlich dem bei der Dampfheizung verwendeten) 
direet die Bremeleitung des Wagene, wodurch die Bremse in 
Thätigkeit tritt. Ich möchte hier den vor einiger Zeit vorge- 
kommenen, in den öffentlichen Blättern mitgetheilten Fall anf 
der Eiberfeld-Mindener Bahn als Beispiel anführen, 

Der Bericht seitens der Kaiser Ferdinands-Nordbaln 
namens des Comitös an das k, k. Handelsministerium vom 
Jahre 1885 weist — mit Ausnahme dieser eben beschriebenen 
Verwendung der automatischen Bremsen als Iutercommunica- 
tions-Signal — keine nenen Systeme mehr anf; allein er ist 
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insoferne von dem früheren wesentlich verschieden, als er con- 
statiert, dass die Anzahl der Züge, die von einigen Verwal- 
tungen mit Intercommunications-Signal ausgerüstet wurde, eine 
grössere war, als in der vorhergegangenen Berichtsperiode, 

Noch vor einigen Jahren schien es, als ob manche der 
vorbeschriebenen mechanischen Signalvorriehtungen darnach 
angethan wären, die Anforderungen, die wir an ein Inter- 
communications-Signal stellen, in vollem Maasse zu erfüllen; 
und wir finden in dem Berichte des Central-Inspectors E Tilp 
über das Wildburger’sche Signal, sowie in einer Kritik 
der Intercommunications-Signale von dem Ingenieur Magda 
linski der Berlin-Hamburger Bahn im Organe 1882 noch die 
Ansicht ausgesprochen, dass die elektrischen Intercommunica- 
tions-Signale wenig Aussicht haben würden, durchzugreifen, 
indem dieselben unverlässlich und zu kostspielig seien 

Heute haben sich die Ansichten wesentlich geändert. 
Alle auf unseren Bahnen in Gebrauch stehenden mechanischen 
Intercommunications - Signalmittel zeigten bald den grossen 
Uebelstand, dass die Ingangsetzung derselben eine zu schwie- 
rige war, Der Widerstand, welcher einerseits durch die Rei- 
bungen in den Rollenführungen und Leitungsösen, andererseits 
durch die Dehnungen und durch das Verhängen der Zugleine 
hervorgerufen wird, ist bei all’ diesen Systemen ein derart 
grosser, dass bei halbwegs längeren Zigen die Bethätigung 
des Signales von einem rückwärtigen Wagen aus selbst für 
den stärksten Mann (wie bei der englischen Leine und beim 
Wildbarger'schen Signale) oder selbst für das auslösende 
Fallgewicht (wie beispielsweise beim Systeme Gassebner) 
nicht mehr möglich ist, 

So wurde auch in dem vorerwähnten Berichte der Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn über Intereommunieations-Signale an das 
k. k. Handelsministerium im Jahre 1886 dem elektrischen 
Intercommmnications-Signale der Vorzug vor alleu anderen 
durchlaufenden Signalmitteln zuerkannt. 

Nach dem damaligen Stande der Frage waren in Vester- 
reich folgende elektrische Intereommunieations-Signale im Ge- 
brauche: Jenes der Südbahn (System Kohn), der Oester- 
reichischen Nordwestbahn (System Bechtold) und der Osster- 
reichisch-ungarischen Staatseisenbahn - Gesellschaft (System 
Prudhomme). 

Diese drei Systeme seien hier kurz gekennzeichnet. 

Das auf der Südbahn im Gebrauche stehende System 
Kohn hat ein Läntewerk und eine Batterie an einem Ende 
des Zuges, zwei isolierte Leitungen, welche zwischen den ein- 
zelnen Wagen in Kabeln vom Dache herabreichen und mit 
den beiden isolierten Leitungen des nächsten Wagens gekuppelt 
werden müssen, Aus einem später zu erörternden Grunde unter- 
lasse ich die nähere Beschreibung der hier erforderlichen Kup- 
pelung. Das Signal functioniert mittelst Arbeitsstrom, wenn 
vom Coupe aus durch den Passagier oder vom Hüttel aus 
durch den Conduetenr ein Taster niedergedräckt wird. Dagegen 
funetioniert dasselbe bei Zugstrennungen nicht. 

Das System Bechtold der Ossterreichischen Nordwest- 
bahn unterscheidet sich von dem vorigen hauptsächlich da- 
durch, dass die beiden isolierten Leitungen des Wagens an 
der Wagenbrust in eine, an einem gemeinschaftlichen Kabel 
hängende Kuppelung endigen. (Erklärung und Vorzeigang 
dieser Kuppelung.) Durch das Zusammenstecken dieser Kuppe- 
lung mit der des nächsten Wagens werden beide isolierte Lei- 
tungen gleichzeitig gekuppelt. Das Signal functioniert ebenfalls 
mittelst Arbeitsstrom, und zwar nicht nur durch die Bethäti- 
gung seitens des Conducteurs oder Passagiers, sondern auch 
--- wegen der Constraction der Kuppelung — im Falle einer 
Zugstrennung, 


Das System Prudhbomme der Oesterreichisch-ungari- ' 


schen Staatseisenbahn-Gesellschaft unterscheidet sich von den 





früheren wesentlich dadurch, dass dasselbe anstatt zweier 
isolierter Leitungen nur eine solche verwendet und als zweite 
Leitung die Erdleitung benützt. Bei der Kuppelung zweier 
Wagen braucht daher nur die isolierte Leitung eines Wagens 
mit der des nächsten Wagens verbunden zu werden, da die 
zweite leitende Verbindung, die Erdleitung, durch die Be- 
rührung der Buffer, Zugvorrichtungen n. #. w. hergestellt 
wird. Die Kuppelung selbst sieht folgendermaassen aus, (Be- 
schreibung und Vorzeigang derselben.) Bei diesem Systeme 
sind an der Spitze und am Ende des Zuges je ein Läutewerk 
und eine Batterie angebracht, die Batterien sind auf Gegen- 
strom geschaltet, und funetioniert das Signal nicht nur bei 
der Bethätigung durch den Passagier oder den Conductenr, 
sondern auch bei Zugstrennungen, und zwar auf beiden Thei- 
len des getrennten Zuges. 

Ein Blick auf diese drei verschiedenen Systeme lehrt — 
ohne dieselben beziglich ihrer Güte vergleichen zu wollen — 
dass die Anwendung des einen die des anderen fast unbe 
dingt ausschliesst. Der Grund hiefür liegt nicht in der ver- 
schiedenen Anordunng der Leitungen, Batterien und Klingel- 
werke — dieselben wären ganz gut miteinander zu combi- 
nieren — sondern in den verschiedenen Kuppelungen 
dieser Systeme von Wagen zu Wagen. Würde es sich z B. 
darum handeln, ein mit einem bestimmten Signal ausgerüsteten 
Wagen in einen Zug einzustellen, der eine andere elektrische 
Signaleinrichtang besitzt, #o wäre dies nur möglich, wenn an 
diesem Wagen, wie auch an den beiden Wagen des Zuges, 
mit welchen der Wagen zu kuppeln wäre, die Kuppelungen 
beider Systeme vorhanden sein würden. — Man denke sich 
erst die Schwierigkeiten jener Fälle, wenn allenfalls in diesen 
Zug ein Wagen mit einem dritten Systeme einzuschalten wäre! 
Ja selbst die Verwendung von eigens construierten Vermitt- 
lungsstücken, welche eine Combination der verschiedenen 
Systeme ermöglichen soll, muss wegen der zu compliciert 
ausfallenden Kuppelungs-Vermittlungsstücke aufgegeben werden. 

Von solchen Erwägungen geleitet, hat nun in der Sitzung 
des technischen Comitös vom 2, Juni 1886 die k. k, General- 
Direetion der österr, Staatebahnen den Antrag gestellt: Die 
Frage „ob die Aufstellang eines Norinales für die Kuppelung 
elektrischer Leitungen bei Intereommunications-Signalen notlı- 
wendig erscheint und welche Constrnction hiefür zu empfehlen 
wäre* einem Subcomit* zur Vorberathung zuzuweisen, mit dem 
gleichzeitigen Auftrage, auch die Frage in Erwägung zu ziehen, 
ob nicht das elektrische Signal als einheitliches Signal zu 
empfehlen wäre. 

Nachdem dieses Subeomitt zunächst daran gegangen 
war, die Kuppelungen der oben bezeichneten, in Oesterreich 
im Gebrauche stehenden drei Systeme zu studieren und mit 
einander zu vergleichen, kam dasselbe vorerst zu dom Schlusse, 
dass die Kuppelung der Südbahn (System Kohn) überhaupt 
nicht weiter in Betracht zu ziehen sei, da dieselbe — wie ich 
oben schon erwähnte — eine Zugstrennung nicht automatisch 
zu signalisieren, damit also eine wichtige Forderung für ein 
Intereommunications-Signal nicht zu erfüllen vermag. 

Es wurden nun seitens des Comitös nicht nur die beiden 
anderen Kuppelungen einem weiteren Studium unterzogen, s0n- 
dern es wurde auch im Auslande nach einer geeigneten Kup- 
pelung Umschau gehalten. 

In diese Periode fällt nun eine E: tindung, 
ganze Frage in ein newes Stadium brachte. 

In der am 12. Jänner 1587 stattgehabten Sitzung des 
Subeomitös gelangte nämlich eine vom Herrn Maschinen-Direc- 
tor Rayl der Kaiser Ferdinands-Nordbahn erdachte Kuppe- 
lung zur Vorlage, welche auch im Modelle vorgeführt wurde. 
Dieser Kuppelung lag der zwar einfache, aber trefleunde Ge- 
danke zugrunde, die als Normale geltenden Maffen der Vacaum- 
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bremsschlänche als gleichzeitige Kuppelung für das elek- 
trieche Signal in der Weise zu verwenden, dass die metallenen 
Muffen, beziehungsweise die sie zusammenhaltenden Klinken als 
die eine Leitung benützt werden, während ein isolierter Contact, | 
im Innern der Muffen liegend, für die zweite Leitung dient. 

Nachdem das Subcomite diese vorliegende Kuppelung als 
die beste Lösung ansah und dieselbe bei den, seitens der 
Oesterr.-ungar, Staats-Eisenbahn-Gesellschaft und der Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn angestellten Proben sich zur Einführung 
als Normale vor allen anderen in erster Linie geeignet er- 
wies, hat die Direetoren-Conferenz der Österr.-ungar. Eisen- 
bahnen vom Deeember 1858 folgende drei, für die weitere 
Gestaltung des Intercommunications-Signales bedeutsame Be- 
schlüsse gefasst: 

1. Es empfiehlt sich, 
tions-Signal, und zwar ein elektrisches, 
Züge einzuführen. 

2. Die Aufstellung einer Normal-Knppelung für die 
elektrischen Leitungen dieses Signales wird als nothwendig 
erkannt, 

3. Als Normal-Knppelung für diese elektrischen 
Leitungen wird für Wagen mit Vacuumbremse bei Nenher- 
stellungen die bei der Kaiser Ferdinands-Nordbahn inVerwendung 
befindliche Knppelung (System Rayl} empfohlen. 

Wenn nun den Herren die Details dieser Kuppelung, 
sowie die übrige, damit im Zusammenhange stehende Einrich- 
tung des elektrischen Intercommunications-Signales auch aus 
dem, in unserer Clubzeitung in Nr. ] v. J. hierüber veröffent- 
lichten Artikel — auf welchen ich mir hier hinzuweisen er- 
laube — bekannt ist, so will ich doch — da ich heute in 
der angenehmen Lage bin, die Einrichtung in natura vorführen 
zu können — das Wesen der Sache kurz in Erinnerung bringen. 
(Erklärung der Signaleinrichtung und Kuppelung mit Vor- 
zeigung der einzelnen Theile derselben und Demonstration der 
Functionierung des Signales im Sinne des eberwähnten Artikels.) 

Nach der Vorführnng dieses Signalsystems will ich mir 
nur noch erlauben, auf die den geehrten Herren wohl selbst 
anffallenden Vortheile desselben nüher hinzaweisen. 

Als ein Hauptvortheil tritt sofort hervor, dass bei der 
Normal-Kuppelung dieses Systemes keine besondere Kuppelungs- 
vorrichtung nothwendig ist. Durch das Kuppeln der Vacuum- 
schläuche, welches ja ohnehin wegen der Vaeuumbremse vor- 
genommen werden muss, erfolgt sofort, ohne weitere Manipu- 
lation, die selbstthätige Kuppelung des elektrischen Signales. 
Es ist also hiebei nicht ein Handgriff mehr auszuführen, als 
beim Kuppeln der gewöhnlichen Vaeuumbrems-Schläuche, was 
bei dem Umstände, als ein heute in einem Schnellzuge laufender 
Wagen ohnehin die normale Schraubenkuppelung, die Sicher- 
heitskuppelung, die Schlauchverbindung für die Dampfheizung, 
jene für die Vacunmbremse und unter Umständen auch jene 
für die Luftdruekbremse besitzt, als ein nicht hoch genug zu 
schätzender Vortheil anzuschlagen ist. 

Als ein weiterer, ganz besonders wichtiger Vortheil dieser 
Kuppelung ist noch hervorzuheben, dass durch dieselbe ein 
willkommenes und verlässliches Controlmittel für den guten 
Zustand der Vaenumbremse gegeben ist, wodurch also die 
Sicherheit dea Betriebes wesentlich erhöht wird, Wenn näm- 
lich in einem formierten Zuge sich beispielsweise irgendwo 
die Vacaumschläuche gelockert haben oder bei Zusammen- 
sammenstellung des Zuges die Muffen irgendwo nicht voll- 
ständig ordnungsmässig zusammengeschoben wurden, 80 müssen 
— wie dies aus der Construction des Contactapparates in der 
Muffe und dem darüber Gesagten hervorgeht — die Läute- 
werke sofort ertönen, und zwar so lange, bis der Anstand be- 
hoben ist. Selbstverständlich wird, wenn nicht die Muffe des 
letzten Wagens — wie dies für die Actionsfühigkeit der ! 


ein einheitliches Intercommuniea- 
für schnellfahrende 


Vacuumbremse vorgeschrieben ist —- in die Blindmuffe des- 
selben eingehängt worden ist, auch dieser Fehler sofort durch 
das Ertönen der Klingelwerke angemeldet. Dass jede Zugs- 
trennung — bei welcher naturgemäss eine Lösung der Mufen 
eintritt — sofort automatisch angezeigt wird, ist nach dem 
Gesagten wohl klar, 

Ferner ist als Vortheil der ganzen Einrichtung hervor- 
zuheben, dass sämmtliche, zur Contactherstellung erforder- 
lichen Theile im Inneren der Vacunm-Mnifen, alle übrigen 
Theile der Einrichtung in der Vacuumleitaung und den von 
dieser abzweigenden schmiedeisernen Röhren liegen, dass also 
sozusagen gar kein Theil des Signales freiliegt, somit weder 
Beschädigungen noch aber schädlichen Witterungseindüssen 
ausgesetzt ist. 

Das Intereommunications-Signal System Ray] steht gegen- 
wärtig auf den k. k. Staatsbahnen, der Kaiser Ferdinands- 
Nordbahn und der Carl Ludwig-Balın bei einem Theile der 
Züge bereits in Verweudung, bei einem weiteren Theile ist es 
in der Einführung begriffen. 

So sind z. B. bei der Kaiser Ferdinands-Nordbahn fünf 
Garnituren der zwischen Wien und Krakau verkehrenden 
Sehnellzüge seit September v. J. damit ausgerüstet und haben 
dieselben bis zum letzten December d. J. 268 Touren zwischen 
Wien und Krakau zurückgelegt. Hiebei hat sich im Anfange ein 
Güteverhältnis von 85— 90 x, in den letzten Monaten ein solches 
von 49—100°/, ergeben; d.h. dass das Signal in der letzten 
Zeit gar keine Anstände gezeigt hat. Auch die in der 
ersten Zeit vorgekommenen Störungen sind nicht auf Rech- 
nung des Signales, respective dessen Construction, sondern 
vielmehr auf die anfänglich mangelhafte, ungeübte Handhabung 
desselben zu setzen. 

Anf den k. k. Staatsbahnen und der Carl Ludwig-Bahn 
wurden ebenfalls die günstigsten Resultate erzielt. 

Hervorzuheben ist hier, dass das elektrische Intercom- 
munications-Signal — wie dies bei der österr.-ungar. Staats- 
bahn schon seit geraumer Zeit der Fall ist — dazu bestimmt 
ist, als vollständiger Ersatz für die Zugleine zu dienen. Es 
werden hiedurch nicht nur die Vortheile, welche sich durch 
das Wegfallen der Leine ergeben — kein Leinenspannen, 
keine Leinenhaspel, Erleichterung beim Ein- und Ausrangieren 
von Wagen in Zwischenstationen ete, — sondern es wird auch 
durch die Verwendung des elektrischen Signales anstatt der 
Leine gleichzeitig fortwährend die Controle über die verläss- 
liche Function desselben erzielt, 

Da die in der letzten Zeit seitens des Ministeriums an 
die Bahnyerwaltungen ergangene Anfrage: „Welches der in 
der Erprobung stehenden Intercommunications-Signal-Systeme 
den Anforderungen am besten entsprochen habe,“ durch den 
obeitierten, für die einzelnen Bahnverwaltungen gemeinsamen 
Beschluss der Directoren-Conferenz vom Decemher 1888 in 
vollkommen entsprechender Weise durch die Empfehlung der 
eben beschriebenen Kuppelung, respective des Intercommuni- 
eations-Signales System Ray] erledigt erscheint, dürfte schon 
demnächst dieses System seitens der obersten Behörde als zur 
Einführung obligatorisch erklärt und damit die Frage der 
Intercoommunications-Signale zu einem gedeihlichen Abschlusse 
gebracht werden *), 

Indem ich mir noch erlaube, an dieser Stelle dem ge- 
ehrten Herrn Maschinendireetor Ray, wie auch der das Signal 
ausführenden Firma W, E. Hardy, Wien, für die mir gütigst 
zur Verfügung gestellten Modelle meinen Dank auszusprechen, 
möchte ich schliesslich meinem Wunsche Ausdruck geben, «3 
möge mir gelungen sein, einiges über diese wichtige Frage 
den geehrten Herren Wissenswertes vorgebracht zu haben, 


*) Unterdessen hat der Handelsminister mit Erlass vom 5. April 
1.J. im obigen Sinne entschieden. 8. Techn. Rundschau Nr. 13. D. Red, 
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TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Loeomotirkessel-Explosionen auf österreichischen Eisen- 
bahnen. Nach einer Notiz in Nr. 15 der „Oesterr. Eisenbahn-Zeitung* 
vom 18, April 18 kamen anf englischen Balmen laut eines im 
„Engineer“ enthaltenen Berichtes über Kesstlexplosionen in Englanı 
in den ‚Jahren 1866 bis 1885, also in 20 Jahren, #4 Iawomotivkessel- 
Explosionen vor, bei welchen 36 Menschen das Leben verloren und 
#7 Menschen Verletzungen erlitten haben. 

Es wird von allgemeinem Interesse sein, zu erfahren, dass in 
Oesterreich von 1866 bis hente, also in 24 Jahren, bloa zwei Loco- 
motivkessel-Explosionen, und zwar am 11. Juni 1869 jene der Loca- 
motive „Linz“ der Kaiserin Elisabeth-Bahn während des Ranzierens 
in der Station Penzing, und am 23. März 1871 jene der Iocomotive 
„Glanens“ der Kaiser Ferdinanıls-Nordbahn wihrend des Stillstandes 
in der Station Oderberg vorgekommen sind, und das in beiden 
Fällen weder Tödtungen noch Verletzungen von Menschen zu beklagen 
waren. Wenn man mit Rücksicht auf die Beobachtungs-Zeitriume, 
d. i. 20 Jahre in England und rund 24 Jahre in Oesterreich, weiter 
noch annimmt, dass in diesen Zeitabschnitten stets durchschnittlich 
die dreifache Anzahl von Loeomotiven vorhanden war, so erhält man 
als Vergleichsziffer für Eugland rund 21 Loeomotirkessel-Explosionen 
mit 12 Tödtungen und 2% Verletzungen gegen 2 Explosionen ohne 
Tidtungen und olne Verletzungen von Menschen in Oesterreich, und 
wird es wohl nicht unbillig sein, aus diesen für Oesterreich überaus 
erfreulichen Vergleiche Resultaten günstige Folgerungen für die Güte 
des Materiales und der Ausführung sowohl als auch für die gute 
Instandhaltung der Dampfkessei Oesterreichs, aber anch für die Vor- 
züge des österreichischen Kesselgesetzes umd dessen Handhabung 
abzuleiten. 

Obschon officielle Ziffern im Momente nicht zu Gebote stehen, 
wird gleichwohl bebanptet werden können, das@ in keinem Staate der 
Welt Locomstirkessel-Explosionen relativ #0 selten sich ereignen wie 
in Öesterreich. 


CHRONIK. 


Personalnachrieht. Tier Kaiser hat dem Privatdoernten an 
der Hochschule für Bodenenultur, Oher-Inspeetor der üsterreichischen 
Staatsbahnen Arthur (Gelwein, den Titel eines ausserordentlichen 
Professors der Hochschule fir Bodencaltur verliehen. 


Berufsgenossenschaftliche Unfallversicherunes-Austalt der 
österreichischen Eisenbahnen. (Constitnierung des Sehieds- 
zerichter) Nachdem von Seite des Ministerinms des Innern «le 
Bewilligung zur Errichtung der berufsgenossenschaftlichen Unfall- 
versicherungs - Anstalt der üsterreichischen Eisenbahnen ertheilt 
wurde, und infolge dessen mit der Errichtung eines Schieds- 
gerichtes für diese Versicherungsanstalt vorgegangen wurde, hat 
unnmehr der ‚Justizminister im Einvernehmen mit dem Minister- 
Präsidenten als Leiter des Ministeriums des Innern den k. k, Landes- 
gerichtsrath bei dem Handelsgerichte in Wien, Dr. Frauz Freiheren 
v. Hye-Glunek, zum Vorsitzenden des Schiedsgerichtes dieser 
Anstalt nnd den Lamleagerichtsrath bei dem k. k. Landesgerichte 
in Wien, Arthur Gross, zu seinem Stellvertreter ernannt. Feruer 
hat der Minister-Präsident als Leiter ‚es Ministerioms des Innern 
im Einvernehmen init dem Haudelsminister für die erste vierjährige 
Functionsperiode (1890,98) in das Schiedsgericht der bezeichneten 
Anstalt. berufen : 

1. Als Beisitzer: den k. k. Hofrath und Ober-Inspertor der 
k, k, General-Inspection der üsterreichischen Eisenbahnen i. P,, Peter 
Ponfickl in Wien, und den (hefarzt der k. k. General-Direetion 
der österreichischen Stantsbalnen, Dr, Friedrich Gauster in Wien; 

2, ala Stellvertreter: den k. k. Regierungaratb, pensionierten 
Maschinen-Direetor der vormaligen k. k. priv, Kaiserin Elisaberh- 
Balm, Cart Ritter v. Hornbostel in Wien, und den k, k. Unm- 
mercialrathb, technischen Director der Maschinen- und Wagrgonbau- 
Fubriks-Actiengesellachaft (vormala H, D, Schmid); Hugo Zipper- 
ling in Simmering. 


Seitens der Generalversammlang der obgenannten berufs- 
genowsenschaftlichen Unfallversicherungs - Anstalt wurden in dieses 


Schiedsgeriehbt ala Beisitzer gewählt: aus der Curie der Unter- 
nehmungen: der Geueral-Serretär der ausschl, priv. Bushtöhrader 
Bahn, Dr. Hugo Böhm in Prag, und ans der Curie der versicherten 
Mitglieder: der Dreier in der Wiener Werkstätte der üsterr, Stants- 
bahnen Ernst Krans 

Siidhabn, Auf der Tagesordnung der für den 9, Mai 1. J. 
einberufenen General - Versammlung der Actionüre erscheint unter 
Punkt VI: Abinderung der im & 28 der l'oncessions-Urkunde vom 
25. September 1858 angeführten Bahngruppen. 


Wie wir von maassgebender Stelie erfahren, handelt es sich 
hierbei lediglich darnm, dass infolge der seit dem Jahre 1858 in 
den staatsrechtlichen Verhältnissen der Monarchie eingetretenen Aen- 
derung, und zwar schon mit Räcksicht auf die der Gesellschaft ob- 
liegende Verpfliebtung zur Führung einer nach Staatsgebieten ge- 
trennten Betriebsrechnnng, mehrere auf ungarischem Territorium ge- 
legene Theilstrecken aus der Gruppe der Hauptlinie Wien— Triest 
und eine anf österreichischem Gebiete gelegene Theilstrecke aus der 
ungarischen Gruppe ausgeschieden und den entsprechenden Bahngruppen 
zugewiesen werden. In dem Reanltate der Gesammt-Gebarung wind 
diese Maassregel selbstverständlich keins Aenderung zur Folge haben. 

Der Spar- und Vorsehussverein für Sidbahnbedienstete, 
r.@. mm H., hat am 19, April d. J. seine 27. ordentliche General- 
versammlung abgehalten, wobei Herr Inspector Adolf Lanach wieder 
zum Obmann und die Herren Anton Müller, Ad. Terrer und ‚los. 
Conrad Burger zur Ergänzung des Vereins-Vorstandes gewählt 
wurden. 

Der Geschäftsbericht weiset folgende Ziffern aus: Mitglieder- 
zahl 2044, Einlagen fl. 258.76991, Geldverkehr fl. 497.772:79, Ge- 
barungs-Ueberschusa fl. 15.828°37, Verziusung der Einlagen 65%. 


Dienstag den 13. Mal 1890, 5 Uhr Abends 


im Clublocale (1. Eschenbachgasse 11) 


ZI. ordentliche Gensralversammlung 


des j 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamien. 


TAGESORDNUNG: 

1. Bericht des Ausschnasrathea. 

2. Bericht der Rechnungsrevisoren. 

8. Antrag des Ausschussrathes, betreffend Ernennung carrespon- 
dierender Mitglieder, 

4. Beschlassfassung über angemeldete Anträge. 

5. Wahl von 12 Mitgliedern des Ausschussrathes nnd der 
Rechnungs-Revisoren, sowie deren Stellvertreter, 

Es wird ersucht, etwa beabsichtigte Auträge (Punkt 4 der 
Tagesordnung) bis längstens D. Mai d. J. dem Präsidium be 
kauntzugeben, 

Der ar Feggege 
des 
Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Samstag den 17. Mai 1. J. findet unter Theilnahme des 
Gesangvereines österr. Eisenbahn-Beamten und Mitwirkung 
einer Musik-Uapelle eine 


Corporatirve Maifahrt 


statt, au welcher anch die Familien-Angehörigen und Freunde der 
Clubmitglieder (Herren und Damen) tbeilnehmen können. 
Frogramm. 

%» Uhr Abfahrt von der Stefauiebrücke per Dampfschifl. 

5 Uhr 40 Min. Ankunft in Nussdorf, Aufstieg auf den Buck- 
keller, daselbst Unneert, 

% Uhr 36 Min, Rotourfahrt per Dampfschiff nach Wien. 

Preis einer Karte für Clabmitglieder und deren Familien- 
acgehörige per Person 40 kr., einer Gastkarte 60 kr., für die Hin- 
und Rückfahrt, inelusive Entröe in den reservierten Gartenraum 
und Saal. 

Die Fahrt wird anch bei dem nngünstigsten Wetter 
unternommen, jeloch findet dann das Concert nicht auf dem Bock- 
keller, somlern in dem elektrisch beleuchteten Festsaale „Zur Hose“ , 
in Nussdorf statt. 

Die P. T. Clubmitglieler werden ersucht, 
abzeichen zu erscheinen. 

Das Exeursions- und Geselliekelts-Comite, 


Die Karten- Ausgabe, welche eine beachränkte ist und läng- 
stens 13. Maı definitiv geschlossen wird, findet atatt: Ia der Cinl- 
kanzlei, dawn bei den Herren; Schweinsteiger, Nordhahn; 
Kowy, Sidbahn; Ed. Neblinger, üstern-ungar. Staatabahn; 
Welsch, Westbahnhof (Administrations Gebäude) und Regensdorfer, 
Nordwestbahn. 

Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung. 


mit dem Club 





Eigenthum, Herausgabe und Verlag ds Clab 
asterr. Eisenbadn-Lesinten 


Für dis Rodastion verantwortlich: 
AUGUST RITTER v. LOEHR, 


Druck von R. SPIES & Co. 
Wien, V, Bezirk, Straussengasss Nr. 16. 
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Am 
1. Jänner | 4 April 
ft [ke HM |kel 


1932 685 Anna fi 
138 Buhl] HB.6u “8,511 | 92 
1934 ua) 0 Eu E 7 56,783 #8,511 | 92 


s.511 | 92 


]. Juli 1. Oetober 


fl. | kr. f fl. kr. 


331,088 
RS 341.007 
.207 ' 331.0M 





1935 68,511 54,775 #8 511 | 92 134.179 \  BanHTE 


1086 6851] 93 ı Aue 63,511 | #25 141.344 331.081 


1937 | 68, 50.445 18511) 92 143.512 330.ANZ 


1938 585 48,118 
1959 68.511 45.674 
1940 68.511 43 109 
1941 or 5 ! 40.414 
ErPI SHäll 37.585 
1943 68511 4,615 





292, 145.090 »31.042 
92 | 148.278 330,976 
“2 150901 331.035 
v2 
92 
92 | 154.302 





1944 DET EEE: 31.467 68,5 | He 162,402 331.013 





1445 j i 2.222 85, 68511 | 92 |, 165.757 331.003 
1436 i 24.788 68511 | 92! 160,205 331,033 
1947 63.511 21.172 IT EEE 331.000 
1.44 485 17.381 58.511 ) 942 | 176.585 30.4991 
Imd. ale 13.401 | 8 08.511 192 ) " 331.033 
1054 65.511 ‚. ae 68.511 |) 92 h 331.008 
1951 68,511 | 4.838 | & 58.511 | 421 189.189 330.406 


1452 68,5 \ 22 
1953 GB.nuS 


37 9250 331.025 
3 04 


1054 i #72.174 30.002 
1955 . \ 977.546 331.031 
1056 Kre n3.125 331,009 
1957 17 284,010 31.013 
1458 i 245.149 380.976 
193% 29.: anı.HTı 331,018 
1960 . BOR 4085 331,031 
1961 i | Blasen 330.084 


1962 ! 3% 


Zustimmung der Generalversammlıng 
der Actionäre, welche ehestens einzube- 
rufen ist, ftir die k. k, Regierung aber 
durch die sodann erst einzubolende legis- 
lative Genehmigung bindende Kraft. 
Sofern die letztere nicht bis Ende 
Juni 188% erfolgen sollte, ist die Gesell- 
schaft an das Lebereinkommen nicht 
weiter gebunden, und wird in diesem 
Falle die jedenfalls mit 1. Jänner 1884 
eintretende staatliche Betriebsführung 
auf der im $ 1 bezeichneten Eisenbahn 
»o angesehen werden, ala ob dieselbe auf 
Grund des Gesetzes vom 14. December 
1887, R.G. Bl. Nr. 112, $& 2 und 4. für 
Rechnung der Gesellschatt stattiinden 
würde, in welcher Beziehung die noch 


4.146 331.027 





weiter erforderlichen Vereinbarungen, 
insbesondere in Bezug anf die Rechnungs- 
führung und die diesfalls von der Gesell- 
schaft auszutibende Controle, sowie die 
Kosten derselben vorbehalten wird. 


126. Erlass des kl, Handelsministers vom 
29, Ma: 1889, Z, 108, H,M., on den 


Veriraltiengenich der Ersten ungarisch” 


In 


galizischen Eisenhahn, 


Das von beiden Häusern des hohen 
Reichsrathes beschlossene Gesetz, betref- 
tend die Betriebstbernahme und evm- 
tnelle Einlösung der üsterreichischen 
Linien der Ersten ungarisch-galizischen 
Eisenbahn und der Ungarischen West- 


13% 





bahn durch den Staat, hat unterm 25. Mai 
die Allerhöchste Sauction erlangr. 

Indem ich gleichzeitig die Kund- 
machnng des Allerhöchst sanetionierten 
Gesetzes veranlasse, finde ich hievon den 
geehrten Verwaltungsrath im Nachhange 
zu den h. o. Erlässen vom 22. December 
1584, Z. 3228 H. M. vom 25, Jänner I#89, 
Z. 7/H. M. und vom 7. Februar 18589, 
2. 250,1. M., sowie mit Beziehung auf 
die gesellschaftlichen Eingaben vom 
24, Jänner und vom 18. Februar 188%, 
A. 252 und 337, mit dem Beifügen in 
Kenntnis zu setzen, dass hiernach das 
hieramts mit der geehrten Gesellschaft 
unter dem 20, December 1858 abge- 
schlossene Uebereinkommen infolge des 
nunmehr erfolgten Eintretens der im $ 1# 
desselben vorbehaltenen legislativen Ge- 
nehmigung auch fir die k. k. Regierung 
bindende Kruft erlangt. 

Fa wird sohin namentlich der Be- 
trieb der österreichiachen Linie der Ersten 
ungarisch-galizischen Eisenbahn in Ge- 
mässheit der Bestimmungen des eitierten 
Vebereinkommens als vom 1. Jänner 18984 
angefangen für Rechnung des Staaten 
geführt anzusehen sein. 


Wien, am 2%. Mai 1589, 
Bacytehem m. p. 


127. Erlass des k.k, Hanedelsministera ıı 
#8, Mai 1889, Z, 1208 HM, on dlie Di. 
rechon der Ungarischen Westkukn, 


Ihas von beiden Häusern des hohen 
Reichsrathes beschlossene Gesetz, betrei- 
fend die Betriebsübernahme und even- 
tuelle Einlömng «der  Asterreichischen 
Linie der Ersten ungarisch-zalizischen 
Eisenbahn und der Ungarisch West- 
bahn durch den Staat, hat unterm 25. Mai 
lie Allerböchste Sanction erlangt. 

Indem ich gleichzeitig die Kund- 
machung des Allerhöchst sanetionierten 
Gesetzes veranlasse, finde ich hievon die 
geehrte Direetion im Nachhange zu den 
h. o. Erlüssen vom 24. December 1888, 
2. 3254/H. M,. vom 95. Jänner 1889, 
2. TH. M, und vom 10, Februnr 1889, 
Z. 317/H. M,, sowie iit Beziehung 
auf die gesellschattlichen Eingaben vom 
2. Februar und vom 18, Februnr 1889, 
ZZ. 1196 und 1727, mit dem Beifittwen 
in Kenntnis zu setzen, dasa hiernach das 
hieramts mit der geehrten Gesellschaft 
unter dem 22, December 1884 abgre- 
schlossene Debereinkommen infolge des 
nunmehr erfolgten Eintretens «der im 














& 16 desselben vorbahnltenen legislativen 
Genebmigung auch für die k. k. Be 
gierung bindende Kraft erlanırt. 

E# wird sohin namentlich der Be- 
trieb der österreichischen Linie der Un- 
sarischen Westbahn in Gemässheit der 
Bestimmungen des citierten Veherein- 
kommens als vom 1. Jänner 1559 an- 
gefangen für Reelnung des Staates ge- 
führt anzusehen sein. 

Bezüglich der Begebnmug des im $ 6 
des ebeniezogenen Üsrbereinkommens vor- 
Investitions - Anlelens von 
fl. 1500.00 0. W, in Süher wird die 
Entscheidung nachtolgen. 

Wien, am 28. Mai Inst, 

Barquehem mm. p. 








128. Protakofl uber d 


abgehaltene Serzung een NSralseisenhakn 


e am 2u, Mai JH 


rather unter dem Vorgitze Seiner Kr 





ellenz der Deren Handelsutinisters A 





Margnis Bacqwel 
Anwesende: 

Seine Excellenz der Stellvertreter des 

Vorsitzenden im >taatselsenbahnrathe, 

Präsident der k. k. General-Dirertion der 

(testerreichischen Staatsbabnen, Herr k, k 

Seetionschef Alois Freiherr v, Üzedik. 

Die Miterlieder des Staatseisenbahnratiier, 

Herren: 

Johann Bayer, 

Tr, Leon Ritter v. Biligski, 

Wilhelm Brieas, 











Peter Cofler, 

Hemrich Freiherr v. Doblhoft-Dier, 
A. J. Effmert, 

Max Epstein, 

Jakob Gall. 

Julius Ritter v. Vomperz, 
Ir. Peter Gross, 

Emil Ritter v. Guttenberg, 
Friedrich Wilhelm Haardt, 
Samnel Eitter #. Hahn, 

Dr. Josef Alfred Heilsberg, 
Dr. Leo Herz, 

Carı Hiadik, 

Ötto Hnber, 

Dr. Carl Jicinskr, 

Johann Kapt, 

Ludwir Krauz, 

Alfred Ritter v. Liudheim, 
Carl Lnekmann, 

Max Mauthner, 

Max Ritter v. Mersi, 
Hermann Merz, 











G. Stölzle’s Söhne 
GLAS-FABRIKEN 


WIEN Wieden, Freihaus | 
Filialen: | 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnersträsse 74. 


PRAG: BUDAFEST: 
Ferdinandsstrasse 38 nen. Königsgasse Nr, 50. 






Haupt - Niederlage: 


















Aelteste Lieferanten 
für 


Eisenbahn - Bedarfs- Artikel 


wie ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für | 
Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Wagcon-Schalen 
etc. für elektrische Zwecke etc. ete, 


Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Resta:- | 

| rationen. — Grosse Auswahl in eleganten completen 

Tafel-Servicen von fi. 8 aufwärts, — Bier-, Wein- und 
Liqueur-Garnituren. Punsch-Servicen ete. etc, 


Preis -Oourante gratis. — Feste Fabrikspreise, 





















nr Für Eisenbahnen. aa 


Pulzfäden, Gurten, Tapszierer-Leinen, Säcke, 


Erste österreichische 


JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, L Bezirk, Maria-Therosienstrasse Nr. 2% 





a LI2E) er; 


we Rost-Schutz, en 


[na 0 Sinn en er 
Dr. Eugen Schaal’s 


säurefreie, beste Schutzmittel für Metalltheile, Stopfbüchsen, 
Maschinen, Holz, Faserstofle gegen die zersetzende Ein- 
wirkung von Luft, Feuchtigkeit, Salzlaugen, Säuren wnl 
Dämpfen aller Art: 


Antioxyd flüssig (Rostschutzlack) 


zum Anstrich solcher Metalltheile, die blank bleiben un 
einen dauernden, glünzenden und elastischen Veberzug er- 
halten sollen. 


Antioxyd hart (Rostschutzmittel) 


talgartig, schützt Metall gegen Oxydation in feuchter wm! 
saurer Atmosphäre. 


Antioxyd weich (Rostschutzmittel) 









ist gegen Alkalien und Säuren gleichfalls sehr widerstans- 
fühig und halten Ve rpackung zen und Stopfbüchsen, die damit 
eingefettet sind, weit linger als mit Talg behandelte. 







Weren Bezugs beliche man sich zu wenden an 


G. Siegle & Co, Stuttgart. 


a CXTIIIIIIITIIIITITIT 


70200 H0ENBAOEBLLLADERANBRIADALANRBLAHDRArABIHNA 





Tiegelgussstahl-Fellen-Pabrik, Dampfsohleiferei und Hammerwerk 


wien, IT, Brigittenau u, Dammstrasse ], 
Fabricirt alle Gattungen Feilen, Raspeln und Raspelscheiben ete. 
Feilen nach Modellen oder Zeichnungen 
"eırion prompt und gecan ausgelübrt. 


Abgenfiizte Feilen worden sum Frischbe' auan Aharnommen,sorront =. prompt geliefert, 
wm Aui Verlangen Preis-Courants gratis, um 































en E 
SR EDITION] 


WIEN, KENT, ZELINKAGASSE 14, 











Schenker & 00. 


WIEN, IL Zelinkagasse Nr. 14, 


Fillalen: 
APBAT, Carlıring 9, — LONDON B. O., 64 Moorgate Str 
PRAG, Bann 31.— MÜNCHEN, Sonnenstr. 19. — NÜRNBERG. Palelhofstr. 1% 
BUDAPEST, Bırada Lipsani 5. 
Agentur der fransöslachen Ostbahn und der Orsat Bastern-Bissubahn. General- 
Agentur für die kgl. Bayerischen Btaatsbahnen. 






Goldene Medaille 
„Segen 1883. 


Goldene Medaille 


Esreadiplom London 1886, Antwerpen 1885 


K. u. k, Patent, 


ur Delta-Metall 3 


smpßehlt für technische, bauliche und industrielle Zwacke aller Art 


Die österr.-ungar. Delta-Metall-Fabrk H. W. BE CKER, 


== WIEN, I., Lothringerstramse Nr. 16. = 





er Kais. künigi. Priviloglum. u 


Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim's Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


Achit alch Vervielfältigung ron Plänen nach Ihrem patentirien negographlschsn 
Ir weten Aa Linien auf weisseem Grand). Dazu ist die Zeichnung 
aut Pauspapler noihwendig, die a = —— a zo 8 megtn: 
ee ve nen (mealıse 
a ad Eh — Preis mässig, Arbe‘ Anbei schnell und solid. 


Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 13. 


Erzengnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle rm Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn- 
kleinmaterial etc. Kessel- und Dünnbleche in Baschen, Achsen, 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fluss- 
eisen, oder auch Flussstahl erzeugt. 

Fise. kalaverwallangen_empfeklt sich 


Vogel & Noot B 
SDR |), BRLONLÄNBKS Wr. 


= Bau-Spängler n. Installateur 


ame Kr. a 
Perriketianntrlen, Holsheiien- Frische! 
bleor; Binhöbirchfsbrikate 


Fr 2 Eacin male eranagt, im Oel gehärtet. für Gas- und Wasserleitungen 
ik 
2 u. Weschiusnntuner cher art. Baar WIEN, 
a ee a eek wertnnen. | {W. Bezirk, „Weyring ergasse Nr, 26, 
Qualität, oder A a 





En 2 J 


(System Ob .-Luspertor Cattinger) zur Einschaltung in 
Telegraplıen-Linien. 
Morse-Apzarate, elektrische Distanzsignale 
Läutewerke, Signalbuden. 
Usbernıhma 
completer Ausrüstungen von Balnen mit Tele 
graphen und elektrischen Signal-Apparaten, 


Telephone, Centralstationen. 
» 


 Telephon- Apparate 


Fabrik elektrischer Apparate 


* CZEIJA & NISSL # 


WIEN, VII. Zieglergasse 27, 
EEE EEE EI EEE EEE ER 


ER EEE EEE EEE N 





STEFAN ı V. . GöTZ L SÖHNE 
WIEN 

IL, Brigittenau, Giessmannsgasse 2, 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur 
Sicherung des Kisenbahnbetriebes, sowie für 
Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für den 
Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebs. 

dienst, dann für Berg- und Hüttenwesen. 


——s—g. gg... 
DRAAHARKAUERAGUDLLE N LLLARELASIELABANA2OHE 





B & E. KÖRTING 


WIEN 
-Ss>= II. Dresdnerstrasse. «nm 
Fabriken: Hannover und Wien, 
Filialen in allen industriellen Lärdern. 


Körting's Univer- 
sal-Injector, }!.' 


beater Injector, speist heisse» 
Wasser von u Oelsias. Wühre end 





les Speisens kein Schlapper- 
wasser - Verlust, 


Körting’s Wasser- 
stations - Einrich- 
tungen ;.."" it Loco, 


motivdampf u si re 

stationärer Kessel. 

Brt IE 21 re ıhl bs 
wi fas 





a eraride .d 
Anlagen, überuchmen ılie 
Pf 


\ 
let Li ' au nach der 
B eines 
Verwal 


esLimtmn on dos Ve 





hot Eis 'nbahıt » 


Körting’s Appeneiörper 


für W 
sowie W Ann 


Abilampf, direstom Dampf, 


| Waggonheizungen. ; 


warmen Wuns 
Wirss hte 


iekbrpern ein 


er und Culorif 


EESLAIN In ERLDE 


hie 


kein Kegulirtheil in der Heizung 


daher be in Undichtwerd en und Re 


4 sehr einfache 


Hegulirung durch Auf- und Zustellen der Luftkla 


ve Sei osheizung en mit Kinpon- 
brfnlet #1 + 


Prien von 


| Coups aus. 
Projecte gratis. — Hunderte von Referenzen. 
Für alle Apparat! 


e leisten wir volle Garanliır 








ENTARUNIT REIT TATEN TENRATAITTENU ENTLANG HT 
TEETECEE EUER UT U WERTET UEE TU TVTTRETTUE 
Eigentum, Herausgabe ei | des Club 
Österr, Eisenbahn-Beamts 


Preisconrants nebst Zahlungsbedingnissen 
für Eisenbahnbeamte 
&äber Uniformkleider und Uniformsorten 
versenden gratis und franco 
Moritz Tiller & Co,, k. u. k. Hoflieferanten 
Wien, Yu. ’ Stiftskaserne. 
PPTITTTTITITTELTIITTLITIETT NT 7 
EEE EEE Tr. 


Feliz Blaiicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 
empfiehlt" sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 
a. sw.: Fahrkartenkästen nach allen 





ie a Eisenbahnen. 
ee hierin Amt 
GG9G93939I999I39999 


8 Witkomitzer Bergbau- und Eisenhütlen-ewerkschaft 


Direetion in Witkowitz, Mähren, Pust- und Telegraphra-Stalion, 
Commercielles Central-Bureau: 


Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 


zes NIBSE: Hoheisen — Eisengusswaare, vornehmlich Maschinen- 

und Bauguss nach Röhrenguss nach stehender Methode für Wasser-, 

Dampf- und Gasleitungen — Stahlguss — gewnl sen 
“ ARFUN 


bau, spectell 


Pumpensätze a Aufuhrung 4 neler Einrichtungen — 


Ziegel und basische Steine 


ee | 


= Brückenwaagen- und Maschinen - Fabriken 


C, Schomber & Söhne 


K. u. k Hof-Lieferanten : 
Centrale: Filiale: E f 
NIEN, I. Ba, za 2% Ir. BUDAPEST, Audrissysirasm Kr. I, 


Breiugen: Looometiv-, Waggen-, Strassenfuhrwerks- und Magazin 
Brückenwaagen, Geld", Hin und alle ge Schalen-Wagen eis. 


Rebember's Parent« FESEE »Brückenwaage ohne Gelriem TERN auf 


Mauerwork rutbend oder In gta“ Iarmem Kasten montir. mit Scalen- und & 
Registrir-Binrichtung Tür die ganze Tragkraft 
In Anwendung auf sämmtlichen österrelchisch-ungarischen 


Eisenbahnen. 





rück von BR. Spies & Oo., 
Wien, V. en, Stranssengasso Nr. 16. 


Oesterreichische 


Eisenbahn -Zeitung. 


Redaction und Administration: Abonnement incl, Postversendung 
WIEN, I, Eschenbachgusse 11. Ö R G A N in Oesterreich-Ungamı 
|— des Oanzjährig A, 5. — Haltjänrig 1. 280, 
Telephon Nr. 355. Für das deutsche Reicht 


Redastions - Comits fi 
Tarifs bonoriert, 


Manuseripte werden nicht zurlick- 
gestallt. 


Beiträge worden nach dem vom OLUD Österreichischer Eisenbahn-Beamten, sur. mus nen« 


Im übrigen Auslande: 
Oannjährig Prem 20 Halbjährig Freu M 


tg e Linzeise Nummern 15 kr, 
Erscheint jeden Sonntag ei 


Wien, den 18. Mai 1890. 







Offene Relamationen Portofrei. 






EEE : XII. Jahrgang. 
Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V., Straussengasse 16, — 
K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 


Einführung direeter Tour- und Retourkarten zwischen Zisters- —z Steinzeugröhren, Schornstein- 
dorf und Wien. aufsätze, Deckplatten, Klinker- 
Ab 15. Mai l. J. gelangen zwischen Zistersdorf und Wien ij i 
beiden Richtungen directe Tour- und Retourkarten m. he IIL Gas platten, Chemische Apparate 
für Feroonsazäge zum Preise von fl. 378, beziehungsweise fl. 2-54 5 jeder Art, Herdkacheln, Fliesen 
zur Ausgabe, « 
Die Giltigkeitsdauer beträgt drei Tage, Sonn- und Feiertage Chamotteziegel, Platten . und 


nicht mitgezählt, das Freigewicht für Reisegepäck 25 kg auf jeder 
Fahrt. 


Mörtel etc, 


liefert in vorzüglieher Qualität billigst die 





Die k. k, priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn beabsichtigt, sich 


ihren Bedarf an diversen Verbrauchsartikeln, und zwar 400 mq Leindl, k.K. priv. Thonwaaren-Fabrik 
Buchenkohle, Bürstenbinderwaaren, Binderartikel, Lederwanren, Seiler- & 6 . 
waaren, Schnittwaaren, Kautschnkwaaren, Spänglerartikel, Korbilechter- Be: Led J : N 

waaren, pen Bindemittel (Portland-Cement und Cementkalk), erer ess nyıl 
ferner 1600 mq Brennöl, 850 R.-M. Buchenscheitholz und 14.100 R.-M, rs . Ä 
weiches Brennholz, schliesslich Stopfbichsenpackung im Offertwege Wien, I. Opeı ngasse 14. 





sicherzustellen und ladet hiemit zur Betheiligung an dieser Concnrrenz 
ein. Das Nähere tiber diese Lieferungen ist aus der ausführlichen 
Kundmachung in der kais, „Wiener Zeitung* vom 15., 18.u.25. d,M. 
zu ersehen, 


te Be Be Br Br re et 


Froreich & Comp. 


Gummiwaaren-Fabrik 
— PRAG — 


empfiehlt sich den geehrten Bahnverwaltungen zur 
Lieferung von 


Verdichtungs-Materialien 


aus Kautschuk, Asbest, Baumwolle, Hanf, Juteete, 


Schläuche aus Kautschuk, Hanf, roh, imprägniert 
oder mit Kautschuk-Innenlagen. 


Waggonplachen aus la russischem Hanf 
mit bester Imprägnierung und Adjustierung nach 
Speeial-Offerten. 
Kautschuk-Formwaare, wie: Buffer, Zughakenringe, 
Wasserstandsringe ete. 


Alles in besten erprobten Qualitäten zu 
billigaeten Fabrike-Preisen, 








Lccalbahn Caslau-Zawratetz, Caslau-Mo&owitz und Königs- 
han-Schatzlar, 


Einführung, eines neuen Geblihren-Tarifes auf den Localbahnen 
'aslau-Zawratetz und Königshan-Schatzlar. 


Mit 1.,Juni d, J. treten auf den Localbahnen Caslau-Zawratetz- 
Tremosnitz, Cuslau-Modowitz und Königahan-Schatzlar nene Gebühren- 
tarife für die Beförderung von Personen, Gepäck, Eil- und Fracht- 
gütern in Kraft, wodurch die bisherigen Tarife, giltig vom 14. Febr, 
1882, bezw. 1. Juli 1885 und vom 15. December 1882, sammt allen 
Nachträgen aufgehoben werden. 

Hinsichtlich der Beförderung von Eil- und Frachtgütern, dann 
von lebenden Thieren, Fahrzengen und Leichen finden auf den neuen 
Tarif die gemeinsamen Bestimmungen des Tarifes Theil I, giltig vom 
1. September 1887, Anwendung. 

Exemplare dieser Tarife köunen in den Stationen eingesehen 
und von den Stationen Caslan und Königshan, sowie von der ge- 
fertigten Centralverwaltung zum Preise von 20 kr. per Stick be» 
zogen werden. 

Die Centralverwaltung der k. k. priv. Oasterr. Nordwest- 
bahn und Süd-Norddeutschen Verbindungsbahn 
als betriebführende Verwaltung der Lacalbahnen Caslan- 
Zawratetz-Tremoänitz, Caslau-Motowitz und Königshan- 
Schatzlar. * 










Brenner 


EL 2 2 77 27772777772777272777 


—— 
CHRISTOPH SCHRANM 


Lack- & Firniss- Fabriken in 
Offenbach a. Main (Rohrmühle) und Wien (Simmering). 


— Errichtet 1837. 
Filiale in Berlin, $. W. Oranienatrasse 8182, 


Apoclalltät: Eisenbahn-Wagenlacke, Kutschonlacke, Präparatlonslacke, Terebine 
Filing up, Spaehtelkht eto. In anerkannt vorzüglichnn Qualliäten, 


Alte Kautschuk-Abfälle 


werden zu höchsten Tagespreisen in jelem Quantum 
gegen Baarzahlung zekanft. 


% 
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Vom Erfinder Herm Prof. Dr. Meidinger ausschliesslich antoristrte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


HE. HEIM, Döbling bei Wien, 


Wien, I. Hichaelerplats 5. 


BUDAPEST LONDON MAILAND 
Thonsthof. 41, Holborn Viaduot B. 0. CorsoVitt.-Emanuele 8. 
Patonte in allen Staaten. 
Mit ersten Preisen prämiirt auf allen Ausstellungen. 


Vorzüglichste Regulir-, Füll- und Ventilations-Defen 
mit Doppelmantel 
für Wohnräume, Behulen, Bursauxr ste. In einfacher und alsganter Austattung. 
Beliebig lange Brenndaser bei Ockefeusrung, bis Sinüindige Brenndauer bei 
Steinkohlenfeuorung. 

In Ossterreich Ungarn werden von 35 Bahmanstallen 988 unserer Oclem für 

Bursanz, Wartesklo und Heamienwohnungen verwendet, 
Hoisung mehrerer Zimmer durch mer Binen Ofen. 

WAGGON-OBFEMW. 

564 Waggon-Oefen an Elsonbahnen und für sämmiliche Banltätnüge 

des k. k. Milltär-Aorars u. des sonr. Malissar-Kitierordens gellefert. 


„MEIDINGER“-Oefen. 


Wir warnen vor Nachahm 
gen unter Hinweis auf neben- 
stehende, auf der Innanselis 


MEIDINGER-OFEN | 


Schsis-Marke, KH. H 2 I M N 


“ 
„VESTA“-Oefen. 
Geräuschlose Füllung. Staubfreis Hatfermung von Asche und Behlacke. Dis 
Mäntel können bohufs Reinigung von Biaub sutfernt werden, ohne den Ofen zer- 
egen zu missen. 
’ 


„HELIOS: Kamin oder Ofen 


rauchversehrend, mit sichtbarem Feuer. 

B:n Kamin oder Ofen kaun zur unabhängigen Hebeizung mehrerer Räume diene, 
Beliebig lange Prenndauer bei Coke, Stein» oder Brausnkohlenfenuerung. Ge 
räuschlose Fallung. Biaubfreie Entfersung von Asche und Bchlacke, 
Bchlocht Kamine werden reconstrairt. 


Rauchverzehrende „CALORIFERES“, 
für Oentral-Luftbeizungen und Vontilations-Anlagen. 
eg Prospecte und Preislisten gratis und franco, gg 





— 
un- 












Die besten Maschinenöle 


als: Oliven-, Rüß-Mineralöle, Beleuchtungsäle, Petroleum, alas 
und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben offerirt b 


S. KLAUBER 


Wien, I. Untere Donaustrasse Nr. 28. 
Ssassr 0952900208982» 









Actien-Gesellschaft in 


Wasserleitungen, Ga8-W „iur: 


„Nusrgs, Me  Heizungs-Anlagen. „Hunezs, Wim. 
Fabrik ı Gaudenzdorf, Badgasse 5 u- 7, | Cantral-Bureaw ı I.. Schwarzenbergstrasse 6, 
Nasse und trockene Gasmasser, Sruchrogsisleren, System Sugg, für Privat- und 
Btrassenflammen und Hausleitungen, Exparimentir- und Pr&fungs-Apparate, 
schattenlose Laternen mit combinirtem Flachfammenbreonner, ar-i Bags, 


zung, Bau von Steinkohlen- und 


Preismedaillo" 
wien 1873, 
rtschrittsmed, 


Messing- Dreiiwanren und Gasbrenner jeder Art, Gaskoch- 
Heizapparato, Patent-Badeölan mit Gashe \ 
Osigaswerken, Einrichtungen von Waggaet, eg etc, mittelst Oel- 


eleuchtung, System Pıntsch, comp listatlonen hiezu, Leucht-Bojen 
. für See. irungen, Gasleitungen jeder Art für öffentliche und Privat- 
ebände, Dan von städt. Wasserworken, Wasseranlagen jewlicher Art für 
emeinden, Fabriken ‚Badeanstalten, Wohnhäuser eto,, simmtliche Armaturen 
und Maserale biezu, insbesondere: Schieber, Hähne, Anbohrgarnituren, Bade- 
und Tollette-Einrichtungen, Closets nach eigenem Patent. Intermitianz- 
geilen pareis für Clossts und Pissoirs, Lufthelzungs-, Wasserhelzungs-, 
Dampihelzungs-, Ventilations-, Trocknungsanlagen, combinirte Heizungen, 
Despfwasch- " 


und Kochkächen, Patent- ‚Express -Zimmer-Haizölen etc. 





®G29909995999909099999900999099999 


Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Danek & C®- 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 
Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Koblfürst. 

Complete Woasserstations - Einrichtungen, Reserroire, 
Pumpen etc. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 
trieb, Locomotir-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. 

Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


SO99999 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohenstaufeng. 5; in Pest: Horr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19, 
SS99999999959959999599999959999 999958 





Josef Grüllemeyer 
kukt u Yu Uundnkefigte 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserei 
Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


Ernte und grösste Fabrik in Ossterreich-Ungarn von RBau- und Möhel- 
boeehlägen in mllen Metallen, bezw. Compositionen. Gegenstände werden 
nach Zeichnungen oder Modellen in allen Metallen, Weich-Eisenguss und 
Grauguss gegossen und appretirt, Erssugung von Piespherbronre und Phusper- 


er. 
24 lkten: Yahrikation aller Eisenbahn-Artikel und Be'chläge für 
Waggons aus obigen Metallen, von Eisenbahn-Billeikästen nach Edmonson- 
schem Kysteme, 




















Schmieröle 
für 

Eisenbahnen, 

Dampfschifte 


Schmierfette 
für Eisenbahnen, 
Bergwerke etc. 









Theyer a Hardtmuth 





NIEDERLAGE: FABRIKEN: 
11 Kärntnerstrasse \ Wieden, kl. Nengasse 16, 17, 19 
WIEN. | und STEIN a. d. Donau. 





| ETABLISSEMENT | 
| für 
Einrichtung von Eisenbahnen, 


Bau-Uuternehmnngen, techn, Bnreaux. 
Erzeugung von Indigopapier und Telegraphenrollen. 
General-Depöt für Oosterreich-Ungarn 
von Winterbottom’s 


Imperial-Pauseleinwand und Ecksieiw’s Pause-Pergament 
Diplom 1883. Berlin. 
Michael Finsterle 


Wagen- und Banitätsrequisiten-Fabrikant. Lieferant der k. u. k. Armes 
und mehrerer Eisen en. 
Fabrik: Comptoir: 
ii. Nordbahnstrasse 12. I. Nordwestbahnstrasse 23. 
Empöeblt sich 
mit allen Gattungen Tragbahren und sonstigen Sanitätsrequisiten. 















Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende 
Nietmaschinen für Kessel- und Trägernietungen, 
Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten, 
Dampfkessel, Dampfmaschinen jeser Grösse u. Construotion. 
Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
mos. 
Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht, 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 








des 
Ulub österreichischer Eisenbahn-Beamten. 
N» 20. Wien, den 18. Mai 1890. XIll. Jahrgang. 
Ueber sehmalspurige Localbahnen. | Die Umladung der Stückgüter erfolgt in den, 


Güterschuppen der Anschlussstation, zu welchem Zwecke 
‚ meist ein schmalspuriges Geleise in den Güterschuppen 
(Schluss ) | eingeführt ist, während ein normalspuriges Geleise an der 
Aber auch der Uebergang der Massengüter, bezie- | Aussenseite geführt ist, Der in Bodenhöhe der Wagen her- 
hungsweise von ganzen Wagenladungen von Hauptbahnen | gestellte Güterboden gestattet sohin ein Ueberwälzen der 
auf Nebenlinien ist dadurch, dass beide Bahnen die gleiche | Güter ohne Heben derselben. In jenen Anschlussstationen, 
Spur besitzen, noch keineswegs gewährleistet. Normal- | wo Langholz- oder Viehüberladungen stattfinden, 
spurige Localbahnen werden durch die Gleich- | sind eigene Umladeperrons zwischen Normal- und Schmal- 
artigkeit der Spur noch lange nicht zu Haupt- | spurgeleise hergestellt. 


Ein Beitrag zur Frage der schlesischen Localbalınen. 





balınen; sie haben meist einen —— gesetzlich erlaubten Ein solcher Umladeperron, welcher ein Ueberwälzen 
— schwächeren Oberban und minder tragfähige Brücken, | des Langholzes ermöglicht, ist in Fig. 1 dargestellt. 

sie haben auch a In allen 
ineist schärfere ea nen nut Anschlusssta- 
Krümmungen g r Kohle und andere Massengüter, tionen hat man 


+üurkanp mladevorrichtung mit Rättereinrichtung für Kohle (System Cornet, Deutsches Patent Schlichtermaun & uskame a: 
und stärkere Kremer in Dortmund Nr. 4824), ausgeführt auf der Koblenzeche „Kheiuprenssen“ bei Bahnhof Kuhrort, weiters eigene 






Steigungen und Rampenan- 
ist hiedurch der lagen für die 
lebergang ge- complete 






Verladung 
der Trans- 
portmittel 
der Schmal- 
spurbahnauf 
Wagen der 
Hauptbahn, da 


wisser Gattun- 
gen von Wagen 
von grossem 
Gewichte oder 
zu grossem 
Rarlstande 
ebenso ausge- 
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schlossen, wie einesolebeVer- 
beim  Ueher- ladung  noth- 
gange von Nor- wendig werden 
malspur zur kann, wenn 

Schmalspur. die Localbahn- 
Andererseits ahrdaledi Transport- 

aber hat der a mittel an die 


gegen die Schmalspurbahmen immer wieder erhobene , Centralwerkstätte behuts Reparaturen gesandt werden 
Vorwurf der Umladung dazu geführt, Einriehtungen | müssen oder aber, wenn die auf einer Localbahn periodisch 
zu schaffen, welche auch beim Uebergange der | entbehrlichen Wagen zur Aushilfe au eine andere Balın 
Güter von der normalspurigen auf die schmal- | dirigiert werden. 


spurige Bahn oder amgekehrt die Umladung Fig. 2 stellt die Verladung einer jener Fairlie- 

ganz entbehrlich machen. Maschinen dar, welche anf der Schmalspurbahn „Hains- 
Es sei gestattet, zur Klarstellung dieser Lebensfrage | berg-Kipsderf* in Betrieh stehen, 

der schmalspurigen Bahnen eine kurze Schilderung der Für Zwecke der Umladung von Wagenladungs- 


heute im Königreiche Sachsen zum Zwecke der Umladung, | gütern sind auf den Anschlussstationen die für die Ueher- 
beziehungsweise zn deren Vermeidung bestehenden und | ladung bestimmten Geleise der Schmalspurbahn so nahe 
bewährten Einrichtungen zu geben. | au die Normalgeleise, und zwar in paralleler Richtung 
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mit diesen herangerückt, dass die Güter mit der Hand 
oder mit der Schaufel von Wagen zu Wagen gereicht wer- 
den können. Diese Geleise sind zum Theile überdeckt und 





der Festiniogbahn und in Kralup in Verwendung stehen, 
sind in den Figuren 4—9 bildlich dargestellt *). Sie bestehen 
im Prineipe aus beweglichen Brücken, auf welche die aus- 


Umladevorrichtungen für Kohle und andere Massengüter. 
Fig. 5. 
Sturzvorrichtung für Kohlen zur Vertheilung der Kalle über Kohlenlagerplätze (ausgeführt auf der Kohlenzeche „Rheinpreussen“). 





ist hiebei meist das Schmalspurgeleise um so viel höher 
gelegt, dass die Böden der Wagen beider Bahnen in dem- 


selben Niveau liegen. _ 

Eine solche Umladehalle 
ist in Fig. 3 dargestellt. 

In solchen Umladehallen 
werden in Sachsen die meisten 
Rolıproducte, also insbe- 
sondere Kohlen, Erz ete., von 
Hand umgeladen, ohne dass 
man dort Klage führt über 
Entwertung der Kohlen, ob- 
gleich die sächsischen Kohlen- 
sorten und die böhmischen 
Braunkohlen sich leichter 
zerschlagen als jene der 
preussischen oder Ostrauer 
Reviere. 

Es bestehen aber ander- 


wärts auch mannigfache 
mechanische Einrich- 
tungen zum Umladen 


von Kohlen, bei welchen 
die Handumladung durch 
Kippvorrichtungen er- 
setzt ist und die bei zweck- 
mässiger Einrichtung und verständiger Handhabung den 
Stückgehalt der Kohle am wenigsten beeinträchtigen. 
Eine ganze Reihe solcher Kippvorrichtungen, die in 





Fig. 6. 
Kippvorriehtuug von Schmitz und Rlode in Hamburg. 





zuladenden Wagen geschoben und mit denen sie so weit 
gekippt werden, bis sich die Kohle von selbst in Bewegung 
setzt und auf das zu beladende Fahrzeug fällt. 

Hier ist aber auch noch 
einer Einrichtung zu ge- 
denken, wie sie zur Zeit 
u des Pferdebetriebes der 
Ro schmalspurigen Linie: 
“ „Prag-Lana* der Bu- 
schtöhrader Eisenbahn 
bestand und wo in Wej- 
hybka — einer Mittelstation 
— die mit der Locomotiv- 
bahn anlangende Kohle auf 
die Pferdebahn umgeladen 
und mit dieser nach Prag 
weiterbefördert wurde, Die 
Zufuhr nach Wejlybka ge- 
schah in Kisten, wovon je 
4 Stück A 2t auf einem 
Wagengestelle aufgelegt 
waren und von dort mittelst 
eines Krahnes auf die Wagen 
der Pferdebahn übergesetzt 
und ebenso in Prag wieder 
vom Pferdebahnwagen mit 
die gewöhnlichen Fuhrwerke überstellt 
Auf diese Weise gelangte die Kohle vom 


*) Dieselben sind einem Anfsatze von R. Koch in Host- 


Krahnen auf 


wurden. 


Rheinpreussen, in Hamburg, im Hafen zu Hochfeld, auf ' mann's „Mittheilungen ber Localbahnen“, 1372, 1. Heft, entnommen, 
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Schachte bis zur Abgabestelle olme Ueberladung und erlitt | gelassen wird — eine Arbeit, die etwa zelın Minuten 
nicht die mindeste Verkleinerung oder sonstige Ent- | Zeit erfordert. 
wertung. Rascher noch — nämlich durchschnittlich in 4—5 
Es unterliegt gewiss keinem Anstande, diese | Minuten — erfolgt die Umsetzung eines Normalbahn- 
Transportart b £ wagens auf die 
Umladevorriehtungen für Kohlennd andere Massengüter. 


kurzen, vierräderi- 
gen Schmalspur- 
fahrzeuge, welchen 


beispielsweise 
auch für Schie- 
fer oder andere 


Fig. 7. 
Kippvorrichtang zu Kochfeld. 


gebrechliche man den Namen 
Waare einzu- Rollschemel gege- 
führen. ben hat. 


Diese Roll- 
schemel gestatten, 
die Hanptbalın- 
wagen mit ihren 
Achsen und Rädern 
auf schmalspurigen 
Geleisen direct wei- 
ter zu transpor- 
tieren. 

Bei geringeren 
Transportmassen 
werden sich viel- 
leicht. kostpieligere 
Umladevorrichtun- 


In Sachsen ist 
man neuerer Zeit 
noch weiter ge 
gangen und hat 
für die  Beförde- 
rung solcher Güter, 
welche das Um- 
laden nicht gut 
vertragen, wie ins- 
besondere Töpter- 
und Glaswaaren, 

welche einen 
Haupttransportar- 
tikel der von der 
Dresden - Görlitzer gen nicht lohnen 
Hauptbahn inKlotz- 7 Si A und die Bahnen 
sche abzweigenden u; die Umlalung von 

Schmalspurbahn j Hand besorgen 
„Klotzsche-Königs- lassen, denn die 

brück* bilden, Kosten einer 
eigenartige Be- solchen Umla- 
trielsmittelein- dung sind viel 
geführt, bei wel- geringer, als 
chen die Umladung man gewöhn- 


ganz entfällt. lich annimmt, 
Es sind das und würden hiefür 


erstens Wagen seitens der Kaiser 
mit abnehm- Ferdinands - Nori- 
baren Wagen- balın keine separa- 
kästen und zwei- ten Gebüren von 
tens die Lang- den Parteien ein- 
bein’schen Trans- gehoben werden. 
porteure, soge- In Sachsen wird 
nannte Rollschem- die Umladlung meist 
mel, welche in den dnrch eigene Unter- 
Figuren 10 und 11 nehmer besorgt, 
dargestellt sind. welche für Beschä- 
Das Umsetzen digungen und Ent- 
der Weagenkästen ganz an Gütern 
- und in gleicher Weise auch der Kessel der dort im ; der Bahngesellschaft haftbar sind und ihre Arbeiten 
Verkehr stehenden Düngertransportwagen — geschieht | in bestimmten Zeitfristen leisten müssen, und gilt es 
mittels Kralmen, durch welche der Wagenkasten vom | dort als Regel, dass die Umladung binnen 24 Stunden 
| 





Fig. 8. 





Untergestelle abgehoben und auf das andere Unter- | erfolgt. Denn behufs möglichster Ausnützung ihres 
gestelle seitlich geschoben, beziehungsweise nieder- ' Fahrparkes hat ja die Balmgesellschaft selbst gerade 
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bei Schmalspurbahnen, deren Wagenbestand stets ein ver- 
hältnismässig kleiner ist, das grösste Interesse, dass 
keinerlei Verzögerungen im Verkehre durch die 
Güterumladung herbeigeführt werden. 


ein Verkehrsmittel ausgebildet haben, welches vollkommen 
geeignet ist, auch solchen Gegenden die Vortheile einer 
Eisenbalınverbindung zu vermitteln, welche bei starrem 
Festhalten an der Normalspur auf eine Schienenverbindung 


Umladevorrichtung für Kohle und andere Massengäter. 
Fig. 9. 
Kippvorrichtung in Kralup. 


Man kann sich hiernach wohl kaum der Ansicht ver- 
schliessen, dass in den geschilderten Einrichtungen eine 
ausreichende Garantie dafür geboten ist, dass auch der 
Verkehr zwischen schmalspurigen Local- und normal- 


Fig. 10. 
Rollsehemel (Patent Langbein) 
Ansicht 





spurigen Hauptbahnen vermittelt werden kann, olıne 
Schädigung der Güter und ohne jede Verthenerung der 
Transporte. 


Die vorstehenden Ausführungen haben dargetlıan, 
dass die Ingenieure in den sogenannten Schmalspurbahnen 
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IN 
S 


Gh 


es 


wohl auf lange hinaus verzichten müssten, denn die volks- 
wirtschaftliche Berechtigung einer normalspurigen Loral- 
balın beginnt erst dort, wo die Grenze der Leistungsfählg- 
keit der Schmalspur liegt. Wie hoch sich aber die Lei- 
ad Fig. 10. 
Querschnitt. 





stungsfähigkeit von Schmalspurbalnen beziffert, das zeigen 
die mitgetheilten Betriebsergebnisse von Sehmalspurbahnen. 
Ein dentscher Ingenienr schrieb einst, als er von 
England in seine Heimat zurückgekehrt war, die bemer- 
kenswerten Worte nieder: 
„Wer Gelegenheit hatte, zu sehen, wie allein ılie 
Anwendung der schmalen Spur in Nortl-Wales das Aut- 
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suchen der Gewinnungsorte des dortigen Schiefers durch | finden. Während dort eine Balın nach der anderen gebaut 
Eisenbahnen in der wildromantischen Gegend möglich | und neue Gegenden dem Wohlstande entgegengeführt 
gemacht und dadurch eine blühende Industrie in’s Leben | werden und während unsere Nachbarländer mit dem Baue 
von Localbahnen energisch vorgehen, verbringen wir unsere 
Fig 11. Zeit mit allgemein gehaltenen, theoretischen Erörterungen 

Umhebegerüst anf Bahnhof Klotzsche. (Tragfähigkeit pro Winde 


ad Fig. 11. 
Längsschnitt. 





über den mehr oder minderen Werth verschiedener Spur- 
gerufen hat, die für Tausende Nahrung und Wohlstand | weiten für Localbahnen. Dort blühende Industrie, auch in 
schafft, der kann nicht ohne Beschämung an die Zustände | den Gebirgen, bei uns, trotz des Mineral- und Holzreich- 
denken, welche leider in sehr vielen Gegenden Deutsch- | thums der meisten derselben, Noth und Auswanderung der 
lands aus Mangel an ausreichenden Verkehrsmitteln statt- | Bewolner, die zu Hause keine Arbeit und Nahrung finden !* 


Personen- und Güterfrequenz etc, der Schmalspurbahnen in Sachsen im Jahre 1888, 


1. Devemb, 18 
eröffnet) 
Saupersdorf | 
Ortmannsdorf 
Badebenl- 


Oeyer (am 
Radeburg 
Königsbrück 
Markersdorf 





Potschaypel 
Hainsberg- 
Kipsdorf 
Wilischthal- 
 Ehrenfrieders- | 
Oschatz-Diübeln 











Bahnlänge im Betriebe km | 1090 | 2574 In8l ro 100R | 1a | 5486 16:55 19:49 18-71 19009 

Anzahl der Verkehrsstellen 6 13 10 7 8 9 31 0 9 110 
Personenverkehr: 

Beförderte Reisende: 


II. Wagenelassee Anzahl | 5.794 21.657) 4.118 478 9.106) 1.406 11.921] 12,006 6,655 5.417 
III. 92103 | zorsral 84.654 | 9.272 | 197.263] 115.060 | 192,466| 198,607) 108.517) 118.162) 1,145.488 
ET] 


767 9,745 146.369] 117.856 | 144,387) 150,612] 114.972] 128,579| 1,228, 


m | 968 
Zusammen Anzahl) 97.997 | 230.236 
au Lekge legte Per- 
sonen-Kilometer: 
II. Wagenchse . . .. 48.2935 | 280.780] 97.148 
II, ri ar 839.652 |2,564,500] 741.176 
Zusammen ' 887,887 |2,#48.280] 778.324 


Personenwagenachsen- 
Kilometer . . . . . 219.896 | 859.246] 305.544 | 15.306 | 828,156) 348.301 | #H0.,H60) 525.800) 464.203] 358.183] 4,110.% 


3,571 sa) 12,520 | 120,608! 10n.H0nl SB6.TR0) 6022| 833.778 


} 
2795 | 955.972) 906.410 |1,161.808) 1,438 982] 1,209,610 1,243.248] 11,524.158 


T 
— — [m 
76,366 | 1,020.8098| PrR.KKIO |1,591.411 | 1,545.878| 1,586.390| 1,308.470) 12,357.981 








Güterverkehr: | 

Befördert wurden: 
Stlickgüter . . t 1.733 085 135 9107| 1314 4.120 1.646 2.820 5.087 36,841 
Wagenladungsgüter t 8.041 20,760) 27.078 94 a8242| 3.708 | 5442| 15.702] 25.492] 10.279] 215.478 
Vieh (nach Gewicht) . t 2 66 F 6 4 14 1.539 156 278 24 2.251 
6 und Hunde t 85 36 9 6 107 65 149 10 112 50 1.172 
Zusammen t | 10.781 | 36.817] 52.105] 1.121 | 4.507 5.101 | m0.0n0| 17.000 28.711] 16.20| 255.742 
a 

lometer: | 

19.054 TBTEB) 47 1.165 87.600) 19,317 53.354 21.008) 43.310) 76.583] 426,184 


126.452] 2,790.022 


Wapenadung: ter - . ) ras.sıa | 439.274| so0.116 | 7.830 | 326.279] 29,705 | Ba6.055| 282.212] 370.047 | 
tx ewicht) » . 300 3.000 | 27 v2 2 i24| 22.108 2491 5.515 301 34.312 
und Hunde . . B7U 5.886 1.262 53 1.192 Ts 2.337 1.50 2.67 1.022 16.08 






Zusammen . | 123.746 527,010) 348,755 219 395.373] Sumo| 924051) Seide) 420.000] 204,158) 3,268.416 








Güterwagenachsen- 
Kilometer. . . | 149.029 | 708.964| 515.831 ] 16.708 | 488.925] 261.345 | 1,007,068| 305.699] 425.097] 242.531] 4,155.097 
I 


Locometir - Nutzkilo- 
BEME: 2. a 27.581 76.105| 53.016 | 2.448 36.400] 50] 11 440 Ms Bo ee 


tized by Google 
ig ] by (s00gle 
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Und der verstorbene Betriebs-Director der öster- 
reichischen Staatsbahnen, Hofrath Obermayer, erklärte 
einst, als er von einer Besichtigung der k. u. k. Bosna-Bahn 
zurückgekehrt war, in einem öffentlich gehaltenen Vortrage 
in Wien: „Als Saulus zog ich aus, als Paulus 
kehrt’ ich wieder!* 


Vielleicht ist es den vorstehenden Ausführungen, 
welche keinen anderen Zweck verfolgten, als ungerechte 
Vorurtheile und irrige Anschauungen über Berechtigung 
und Wert von Schmalspurbahnen zu beheben und auf- 


zuklären, gelungen, auch in Schlesien manchen Saulus 
zum Paulus zu bekehren. 
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Tonnen '  Gal wegen 1, 
Gemeinsame österr.-ungar. Kisenbahnen. 
Kaschan-Öderberger Eisenbahn: 
Oesterreichische Strecke ..:ccucnncu 0 .. 184.457 20 458.087 7,196 27,5 DR 
Ungarische Strecken. .ereanenrernrener BO5.S| BE 858,00 2 9.455 8.765 
| Oesterr. -NNgAr. en EEE 
| Üesterreichische Linien . BRRTET | 1.874.088 1.238 484.04| 3.481 143 18886] 
Ungarische Linien. ocecenenrnerennernne 1 RT | 2 N 4.78 0,588 
Stdbalm-Gesellschaft: 1 | 
und Localbahnen in Ossterreich SEAT. OR 1.743, 7,418.120 4.008 19.548 
Loenibahn Mödling-Brühl (elektr. Betrieb) 1,414) 34 255 689 180 
Ungarische Liniencunesersasseeenere een s1).346| 870) ),759.100| 2,502 ; 
Summe zeunee- 6,704.522| 1.22% 18.980.856 3.458 13.653 
Oesterreichische Eisenbahnen. ! 
in Verwalt der k. k. üi a- | 
"Relireckion der Bsters. Stantsbahnen. 
ar K. k, Staatsbahnen. 
Dalmatiner Staatebuhm „us saceneererrser- Bun 21.806 172 2 
Istrianer Staatabahn „+ ....- Bnrionse una 42.107 26% 115.384 599 N 
Nordästliche Staatsbahnen uacencasarae re 438.426 L 1.108.168] 1.208 Fu 
‚ Westliche Staatsbahnen ....... eehsdeme AT TER ATH PARSE 5 10.06: 
| 8) Privatbahnen ü 
1. auf Rechnung des Staates: 
Erste ngar.-gnlix. Eisenbahn: 
f Galiziache Strecke .occcaunnnennenrun nr 47,017 320 158,54 611 23m 
Ungarische Westbahn: 
Steierische Strecke .....- Pabnacunnaienn 35.12% 17 102.809 1,509 5.85 
2, auf Rechnung der Eigenthümer: | 
Dex-Bodenbecher Eisenhahn...:@cecer es. 223.843) 2.499 818,174) 8.719 19.408 
Erzherzog Albrecbt-Bahn . „essen rr rn. 88.421 as 244318 1880 al 
Lemberg-Üzernowitz-Jassy-Eisenb, (det. La): 

Lemberg-Cgernowate ucceescao neuerer 27.000 182.275 #851 508.330 1.911 TR 
Üzernowitzeäezawa. ee euene nen meer 12.658 Jaasıl 56] 127.107) 1.418 58 
Mährische f[Sternberg-Gralich. ..- .- ar 19.019 42.5 3 se 8.00 
Grenzbahn (Hohematadı-Zöptan o..-2000.r» 7,171 10.212] 0 30,074 1.822 5.80 
Prag-Duxer Eisenbahn. ..e@cssenn Heer. ö 23.847 20,986) 1,268) 833.124 8,791 14.58 

Localbahmen: ! 
Asch-Rossbach „..».»-H-vrenersnansunnren 1.854 2,07% 1% 5.948 a 1.876 
Bukowinaer Localbahnen N | I 
Cxrernowitz-Nowosielltza „sr 4 nn ren 1223 TEE 385 25.988 8 || 4.75 
Verelvigte Linien..enreren-aesrenannns 7.519 27.472 187 67.156) 457 2.144 
Dolina-Wygoda....2cercan osensnararrers — 5.416) 677 11.242) 1.408 3.900 
| Fehring-Fürstenfeld „2: sun sanrnrenner ne» 2.081 3,028 ni] Bm 485 2,008 
h Gleiedord-Waiz „. „ver r seen rnn namen eann 2,703 J.0A0) 198 ol] 389 _ 
| Kolemener Localbalnen «2. --usunscaseer- 4.388 7124 216 207 718 2.048 
Lemberg-Betzee (Tomastow) zuennensen ++. 2,52} 11.154 125 Ba Ba 1. 
Mährische Weatbabn ..... -.+-------.. R RT 8.249 2 2 322 — 
Mögel-Hüttenberg -....ncunnıe aussen: 2.085 url 57 5,74% 1.150 | 8.86 
Ossterr. Local- Risenhahn -Gesellsehaft. .. + h1,808 18.105, 382) 340.147] 1,269 5 
Potscherad -Wurzmis „avemenrrerene er 0 on Ta 46 2.90% TB 2 
Vöcklabruck-Rammer . 1,873 1.002 “] 2,050 270 1% 
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j Oder pro Jahr und Kalc- 
Betriebel Dis Kinnahıme betrug tanter gerecket mach 
: ‘ im Monate 
re; | erst 1890 wurden hefürd. ' "arz 180 TH Van Eee 
I A inne 
| Eisenbahnen . 1890 | ss Porasmen Güter im Ganzen | 1890 | 1889 
| \ Kılomater |_Fonnen ,__ I. Ouiden 
| Wels-(Haiding-JAschach &D. .2suesennnn 1,862 1,36 
ke erg rue -)Ebenfarther | 
Eisenbahn. ........ EEEMERTENN N aan 18.82 
Zeitweg-Fehnsdort PPRETTERFLE BE PRTTE 29.821 18.176, 
I, Privatbahn b 
unter PRER, 4 der ad 19 "angslührten. ’ 
-Teplitzer Eisenbahn... asaze Karten 65441 39.216) 
Bon 6 Nordbahn ©. e2osnnsenrn rer 187.851 TE 
Böhmische Westbaht cz... ouceeconereeen 165.027 |; 
Buschtöhrader Kisanbalın ; Linie Lit. A. os. 76 
" Linie Lit. GT ehe BEE er 247.275, i 
N 17.1. 00 2 1.1 | SEES EEE f R 
ee. A Na 121.00) 
i Dembica-Nadbr. L-B. . ....- 1.50 
) Jarsslan-Sakal L-B. ..-. ++» 12.97 
| Grax-Küflacher Eisenbatlm und B.9. ...... 70,21 
z Ferdinands-Nordbahn : 
anptbahnnetz zasnanansannonern PET 720,161 
Losalbabnen. ».»-.+-42---H--renenscnse 17.07 
Leoben-Vordernberger 7 Pre 29,687 
Mährisch-schlesische Centralbahtt . 2... +» +- 36,407) 1 
tl Oesterr. Nordwestbahn : 
Garantierte Strecken „......- BELTEHTST E 
Ergünzunganetz ...ccosenasnrmunr rer 25587 
a-Friedlander Eisenbahn .....--+-+-- 18.34 i 
nörddeutache Verbindungsbahu . BRETT 116.821 | 
H-Wien-Aspang-Bahn . ....:c cas sasseroranen 23,215 
| Wien-Pottendorf- Wr. Neustädter Balın.. 43.116 l 
! Wiener Verbindungsbahn ........ ehe 120.405, 
Selbständige Localbahnen. 
Bozen- Merener Bahn „nrerresse rer Be 6,06) 
Böh Commercial-Bahnen.. 12. ... ++ 41,48 
‚Kremstl bahn TEN RAR NEE 5.46 
berger Bocalbahn ....-- Lena BR ER2 
a VER ERE [1 
fitscheiner Localbahn. oucesarearreren 3,078 5 
Io . Local: Eisenbahm-Geselischaft: | i 
ss, "Eänien f im Betriebe der WKN. ei RD 15.706 BRrEE 
| Röichenberg-Gablonzer Loealbahn cu... 6,08] ‚ass 
| Stawding-Stramberger Localbahn ...- -..-.- 19.965) : 
Steyrthalbahtı ......44snennare nenn 2 3.27 
Swi oäowen-Amena FE SIERINE 18810 
Dampftrammays. N 
| Brünner Luenleisenbahn-Gesellachaft ....- .: 2.586 
way-Gesellsch., vorm. Kranss & Co. 145.557 372 
ern Eisenbahn-Gesellachnft : 
erg Idee way Wien-Nussdarf .........: 73,110 um 
Nene-Wieuer Tramway-tesellschaft: 
Dampftramway Westbuhnlinie-Baumgarten Le aP) _ 
r Eisenbalın- mn. Tramwar-Gesellsch. 4,987 2.155 N 
Wiener balmen- Aotien-Gesellschatt : 
Dampftramway Wien-Wr. Nandorf .....- 31.367 1.805 ml rl 1051 won 3,236 ERTT| 
| Samme „2.2... 3.033519 4, OSTEN 1,596,512|  inlas,nla,707) Bun 10,780 10,504 
| Ungarische Eisenbahnen, \ 
1. Kal, ungar. Staatsbahnen i 
N exel. Munkäca-Beakid Ge) ad. ung. f 
| Btreeked. EU. GE. ....0002000.-... | am 122 MT 670 LET 028 9,253,744| 1.850 || 7,4 7,370 
N N. Batınan In er der irechon 
f der kgi. ungar. Stnatsbahnen 
hArad-Temesvärer Eisenbahn ..022.222..... 57 57 7.070 19.210) 24,000) 421) 2500 4.354 
! Btes-Bodroger Commercialbuhmen ..... FF 1m — 3.80 3.26 12.00) 11%, Bars} 1,336) 
Bibärer Vieimalbahnen ss -aseseneneenno nn ta2 1 3,770 sag, 12,800) #7 1.128 
} Bobm-JanosbizaStmeg Local. ........- Pe 180 a 20 10 nn RT) 
| Büdapent-Lajosmizse Bacalbahn ........--- 6 — 1820 1,475 4.80 Fl. F SH 
! Dehreesin-Szt, Mihäly Vieinalbahn 0.2.00. | 57 57 Am 1.770 BEFT 2] i 1.144 
1 Fänfkirchen-Bareser Babu..- -.4444nn040.- Be 1 ie 153) 2,016) BT] } ‚ut | ent) 
1 rosswardein-Belenyes-Väskuls-Balın ....... 118, 11 3,470 hats 8,10 2 20) 17a || Fu 
Kun-Sat. Märton —Szantes-Vieinalbahn..... 3 % 1,726 1. 270 2.00) 126, 8 || 1.408 
Kia Djazilläas-Gyoma L B....-2222.4200: 4 1.160 2.093! LAD) an 11.450 Bid 1,010 
| Maros-Ludäs— Bistritz Localb. ers unser I 80 an 1.315 1,530, BROT) 39 9,48 106 324 
| Maros-Väsärbely — Szäsz-Begen. ........... 33 33 2.10 2,000 Ban ah 2, |! 1.170" 
| Matraer Vieinnlbalnen ooccooca oe anne ae 127 2.5080 = wm 76 ara, Ins | zu 
! | h 
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| I m Monat März | Die Einnahrae be- | Die Einnahme boczug 1 VE 1Yder pro ‚Jahr an) Al 
EEE Monat | 899 warden beförd. ar ara (men Bonimen der ao- 
u 
eorkakssn ——.- Güter ir _jin om | im Om ıa00 1989 
Kilometer men Gniden Gulden nlden 
he FI | I z| 
Mezütar-Turkörer Eisenbahn .2....00000.: | ı 100 wel 200 185] Ta uni 
Mohärs-Fünfkirchmer Bahn can senenennr 67° 77.251) 1.142] 208.254) 3,080 12,8% 15,272 
‚ Puszta Tenyö—Kun-Szt. Märton .....-+.+- 3 3.700) 10 17.200 481 1,6 1.376 
| Ruma- Vrdnik Localbahn „.+2:400-0n 000000 _ BR. zo 4 14.1207 784 3.18 = 
|Steinamanzer- -Pinkafeld Loealbahn ........ 5 IH 22.800 430 1,720 1.184 
Szekler Bahn... ... nur ser anne sH ner er rn 3 0 #650) 170 07 a8 
Ujardaz Jäazapäther Eisenbahn. .... u... 8 Rs 7800) 247 Aa 733 
! Vinkovee-Broska-Balın .ouasecoennnencnr . 12% 15.200] 304 1,216 1.438 
 Zagorianer Ball... snenaaenieer ze 11 155 45.100) 388 1.552 1.09% | 
l 
IM. Privalbahnen in eigener Varwaltung. ı 
| Arader und Csandder vereinigte Eisenbahnen 19 194.210 598 2,39 2.006 
| Bäres Pakracer Eisenbabm scan cuccne> 12 258 Ban MB 26 3.0) 
| Budapester Strussenbahu-Gesellassaft .. .-.. dr ar, RR 5 2.872 2.48 
| Bndapest-Sat. Lörinez-Eisenbahm .......... 8 a 7 204 2.758 
Gölmiterbal-Bahn 02. .0:cucscanenseneneen | a le 102l 4,084 4.128 
Gr.-Kikinda--Gr-Becskereker Balın ....... 0 179 Bas 50 2.024 2.28: 
Gius-Steingmanger- Vieinalbalın 22... 02...» 1 152 6240| 367 1.168 1.420 
Keazthely-Balatom-Szt,. Gyöngi-Loenibahn ... ! ans) 7433| 748 2.978 Pre: 
Marmaroser Salzbahn-Actien-Gesellechaft . .- | 447 a8 MT Bl 2.484 2.50 
bi bei g -Szulkaer Eisenbahn . ... s mal 7821| 488 1.952 2.08 
Poprädthalbahn . »es-nsuusnoeasunanacanı Pen 24 90 647 2.588 Ru 
Banb-edenburg- Eheufürtber Bahn... .... 118, 463 174.899) 1.482 5.028 au 
Szamostbal-Eisenbahn ..+.r4--H-r0en 00 120. 199, a 2.175 1.747 
Sräthmar- -Nagybönraer Localbahın ......... 2 y Eee Eu 1) 1.084 1.418 
Szilägysäger Eisenbahn .ocscsssanreennens 1097, Be 2 40 Tıa 
Taragzehal-Babm „u suerernr Hrn ns rn | 87 97 3.715; 118 452 % 
Torontaler Localbahnen.. 2.4.csessoncc0n | — se 22.069 246 084 _ 
| Unger, Nordostbahn finel, königl, ungar, | 
Staatsbahn Monkäcs-Beskid und verstaatl. | 
ungar. Strecke der Ersten ungar-galiz. 
1 Eisenbahn) .„...-serrenuune nenrnnen u TBB Eh 87,54 413] B3.20% 11m 4A 4,094 
SmDe 4.- +. 7.975) 1,37%.546| 960.815 476 11,583 180) 1.378 DE} 5.620 
Reeapitulation. 1 
Samme der gemeinsamen üsterr..ungar- Eisen- | 
DREHEN == 24.02 40 aaa ns eahaae 5.475) 1,315.8000 1.241.141) 1.292] 18 ‚us0,356| 3,459 13.836 13.6 
Summe der Ostern. Eisentahnen „20 -00400+ 12. 251, 11.957 3.088. 51a ROTH 446 33,018. 707) 2,695 10.780 10,50 
Samme der angar, Eisenbahnen. ..-..--..: | BAUT) 7.973) 1,979,546| M6N.SIE| 3,997.807)  476,11,585.180) 1,878 5.518 6. 
Hauptsumme vensenunns \ 25.149] 35.107 ee 7,250,161,22.288,841 s5208, 533.244 2,432 9.728 94 
Oesterreichische Zahnradbahnen, 
| Achenseebahn®) ..c.2cu0 success csennunuen _ _ — _ | _ = = — _ _ 
‚üisisbergbahn in Salzburg *} oo seassncrrenn - - _ — - _ - nz 
Kahlenberghahn (Syatem Rigi) 242... 4:-+- N 55 5 7.048 % 2.974 Er, 3 > = 
Bosnische und Herzegowinser EKisen- | | 
| hahnen. | | | 
ıK. k. Militärhalın Banjaluka-Doberlin**) . En — - - _ - _ —_ — 
IR. k. Boann-Bahn ..2usuesunonsesenanaen Bee 1300] 1007 Bere] 07) Sonne)  TaR 30 2 
| Boguisch-Herzegowinaer Staatsbahnen: [ I 
| Doboj-Simin Han. ..„rerueneneennnnnenn en ae a 1a a a 154 1.1 
Metkovio-Mostar-Kuniien. u c.n42= on .. 122, 10m 8.646) 2,0 14.467 1m Ta 334 1.336 1.0 
| | ) : 
", Im Monate März 1°0 war er Betrieb teilt. 


**, Für den Monat März 199% liegt zur Zeit Drucklegung noch kein Ausweis vor, 


beziffern sich auf 63,583.243 fl, in der gleichen Periode des 

Vorjahres auf 61,276.473 fl. 
Da die durchsehnittliche Gesammtlinge der 

Österreichisch - ungarischen Eisenbahnen für die ersten drei 

Monate des laufonden Jahres 26.147 km, für den 


Am ], März wurde die 2647 km. lange Verbindungs- 
linie der ÖOesterr. Nordwestbahn mit der k. k. Donaunfer- 
bahn für den Frachtenverkehr eröffnet, 

Im Monate März 1890 wnrden anf den üsterreichisch- 
ungarischen Eisenbahnen im Ganzen 1,728.555 Personen 


und 7,250.161 t Güter befördert und hiefür eine Gesammt- 
einnahme von 22,288.841 fl. erzielt, das ist per Kilometer 
852 fl. — Im gleichen Monate 1880 betrug die Gesammt- 
einnalıme bei rinem Verkehre von 4,460,590 Personen und 
6,474.232 1 Güter 21,503.898 fl. oder per Kilometer #50 A,, 





gleielen Zeitraum des Vorjahres dagegen 25.403 km betrg, 
so stellt sich die dnrehschnittliche Einnahme perKilo- 
meter für die erwähnte Periode 1890 anf 2432 A,, gegen 
2412 fl. im Vorjahre, das ist um 20 fl, günstiger, older, 
auf das Jahr berechnet, pro 1890 auf 4728 f., gegen W648 Al. 


daher resultiert für den Monat März 1890 eine Zunahme | jm Vorjahre, das ist um 80 fl., mithin um 08% günstiger. 
der kilumetrischen Einnahmen um V2®., 
Die auf den üsterreichisch - ungarischen Eisenbahnen im 
im ersten GQnartale 1800 erzielten Transport - Einnahmen! 
Digitized by Google 
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CHRONIK. 


Details auf: 


Befördert wurden: 
im Jahre 1880 


1. Personen: 1866 1868 + mehr 
Unternehmen lit, A 408,093 469.957 - 98.97 
RB 818.856 700.541 26.205 
2. 0) Reisegepäck, Tonnen: 
Unternehmen lit. A 2.1891 2.1030 4 791 
” - 4.8044 4.6746 r 1248 
3) Eilgut, Tounen: P) 
Unternebmen lit. A 7.0477 7.1379 ai BOHB 
B 8,4857 8.0288 + 4569 
3. a) Diverse Frachtgüter, 
Tonnen: 
Unternehmen lit. 4 84.9050  734.5156 + 120.389°4 
& „E 6050363 516.TBr 1 + 58.3522 
d) Kohle, Tonnen: 
Unternehmen lit. A 1,628,308:3 1,515.242 1 - 168.151°7 
- „ DB 2,068,7323 1,711.261°5 357.4708 


Die Betriebsergebnisse stellten sich folgendermanssen dar: 
Die Einnahmen betrugen; 


1888 1888 im Jahre 1889 + 
Gulden 


Unternehmen lit. A 3,479.655°97 3,233.312-85 + 246.31312 
z „ B 4,389.703:28 3,882.385-981/4 -1- 557.817:291/% 
Die Ausgaben: 
Unternehmen lit. A 1,128 26481 1,034°26466 94.000°15 


„EB 1.485.975-48 1,281.478°051/, 154.497°421/a 

Die” Betriebslänge der Linien des Unternehmens mass in Kilo- 
metern: 

1889 1888 
If, A . 2... 10 207 177 
B . . 28241 258.399 

Ueber den Stand der Fahrbetriebswittel gibt eine sebr in- 
structive Tabelle Anskunft, aus der hervorgehoben wird, dass mit 
Ende 1889 im Besitze der Balın sich befunden: 116 Locomotiren, 
114 Tender, 20% Personenwagen mit 7450 Sitzplätzen, 4444 Güter- 
wagen mit 48,952: ı Tragfähigkeit (nnter welchen 81 Wagen, für 
Sanitätszwecke adaptiert, und 2 Hilfswagen eingerechnet erscheinen) 
und 9 Schneepflüge. 

Erste Eisenhahnwagen-Lelhgesellsehaft, Der uns vorliegende 
Geschäftsbericht der ersten Eisenbahnwagen-Leihgesellschaft enthält 
nachfolgende Einzelnheiten über das abgelaufene Geschäftsjahr 1888: 

Mit Ende des Jahres 1888 bestand der Warenpark in 

726 Stück zweiachsigen Kastenwagen 


400 „ Kohlenwagen 
84 „ Hochbord-Plateaux ; alt 
60 „ = alt 
6. Cisternenwagen 


Zusammen . 1546 Wagen gegen 1527 im Vorjahre. 

Die Durchschuitts-Ausnätzung der Wag.n ist um fast 11%, 
von 190 anf 210 Tage gestiegen, der Mietertrag ist jedoch pro Wagen 
und Tag von fl. 1,29 auf fl. 1:22 zurlickgegangen, 

Das Reinerträgnis belief sich auf f.232.10922 gegen 1.232.319 68 
im Vorjahre, 

Die Activa der Gesellschaft betrugen : 


Fahrpark . . fl. 1,821.75025 
Wagen- Depötplatz und Werkstätten-Gebände Ri r .87313 
Ersatzbestandtheile . : a ei au, 
Inventar . . a a a ee u 2.237299 
Materialvorrath . . ae Ian Im 35.005:20 
Wagen des Fahrpark- Ernenerungefonds . „225.07 
Effecten „ 2 ste = 76 54750 
e Reservefonds © 22000 »  146.16885 
Cassa- Conto . " 4.173658 
Debitoren nee ern nn 597708 
Zusammen . . f. 3,006.342-28 
weichen folgende Passiva a 
Actiencapital . fl. 2,124,800°- 
Reservefund, . . „146: 25911 
Falhrpark- Erneuerungsfond „ H0.508.44 
Specialreserve . . ne E 21,812-50 
Rück ständige Divideuden ee ae “ 4.84 — 
Ureditoren PER ER . n 35.9136 
Gewinn FRFERF IR: "RR 
Zusammen u. 3,006.342.23 


K. k. priv. Böhmiselie Westbahn, Dem Geschüftsberichte der 


| k. k. priv, Böühmischen Westbahn für das Jahr 1889 entnehmen wir 
Aussehliessl. priv. Buschtöhrader Eisenbahn. Der ziemlich | 
umfangreiche Geschäftsbericht für das Jahr 1889 weist folgende | 


nachfulgende Daten: 


A Fi im Jahre IH80 
a) Einnahmen: er te + auche dar 
1, Aus dem Personentrans- 
porte . . ri 687.667°51 678.184 10 + 9.483341 
2, Aus dem Gütertransporte 2,846.517.83 2,777.117°86 69.398997 


3. „ den Wagenmiethen, 


Pachtzinsen, Telegra- 
ben- und diversen Ge- 
ühren Mr 125.42027 133.01 10 + 2.37917 
Zusammen 3,6058.60561 8,578.34306 -— BL26255 
3) Ausgaben: 
I. Eigentliche Betriebs-Aus- oder — 
gaben: 1886 1888 im Jahre 1889 
lt. Allgemeine Verwaltung 108.810,78  109,586°02 67524 
9. Bahnanfsicht und Bahn- 
erhaltung . 398.709:07 358.58175 + 40.127:32 
8. Verkehrs- und commer- 
cieller Dienst . . 430.009,65  435.11576 — Bolsrli 
4. Zugförderungs- u. Werk- 
stättendienst 332.41779 340.372 — 7.952509 
Zusainmen 1,270.13929 1,.243.65591 + 26.483°35 
II. Nicht zum Betriehe ge j 
hörige Ausgaben 82.515558  B58.00481 + 24.510772 
Gesammtausgaben 1,652.651°82 7,801,660°72 + 50.989410 
Der Reinertrag betrug daher i 
1889 1858 ai 


2,006.95079 1,976.682:34 + 30.278465 
Was den Verkehr anbelangt, so wurden befördert: 


+ im Jahre 
1889 1888 1HaH9 
1. Personen 791.279 710.023 + 61.256 


2, Güter iu Tonnen . 1,754:017°12 1,576.28747 + 177.729 65 
Personeu-Kilometer wurden zurückgelegt: 


+- im Jahre 
1B84 1R88 ar 
30.522.811 30,135.094 —+ 387.817 
Die Anzahl der Netto-Tonnen-Kilometer belief sich anf; 
—+ im Jahre 
1889 1888 1884 
92.000.237  86,360.544 > 5,848.698 


An Fahrbetriebsmitteln besass die k, k. priv. Böhmische West- 
bahn im Jahre 1889; 

1. Locomotiven: 11 Personenzugs-Maschinen, 35 Lastzugs- 
Maschinen, 2 Secundärzugs-Tender-Maschinen und 43 Tender. 

2. Wagen: 86 Personenwagen mit 8422 Sitzplätzen und 
1409 Güterwagen mit 14.0055 ı Tragfähigkeit. 

4. Ausserdem 1 Hilfswagen, 1 Waggonkrahn, 5 
und 10 Draisinen. 


k. priv. allgemeine Asseeuranz In Triest (Assleura- 
»ioni ae: In der am 29. April 1890 abgehalteuen General- 
versammlung der Assicurazioni Generali in Triest gelangten die 
Rechnnnzs-Abschlüsse für das Jahr 1889, dem 59 Bestandjahre der 
Gesellschaft, zur Vorlage, aus welchen nachstehende Daten tiber die 
letztjährigep Geschäftsergebnisse zu entnehmen sind: 

Für die Feuerversicherung wurde eine Prämienreserve in der 
Höhe von fl. 1,997.213°51, für die T'ransportversicherung fl. 124.714 
und für die Hagelversicherung fl. 72.612776 gegen fl. 1,961.052°50 für 
Fenerversicherung, fl, 115.819-29 für Transportversichernng, 11.46.3386 1 
für Hagelversicherung im Jahre 1888, zur Deckung der am Bl. De- 
cember 1889 im Laufe gewesenen Risken zurlickgestellr. — Die 
Reserve für schwebend gebliebene Schäden beträgt N. 641043 ans 
den Elementarzweigen. 

Die Prämienscheine und die in nachfolgenden Geschäftsjahren 
einzuhebenden Prämien aus der Feuerbranche betragen fl. 23,544.05322 
gegen 9. 23,22 77410 am Schinsse des Jahres 1868, und blieben aus 
der bilauzmässigen Abrechnung gänzlich ausgeschieden, 

Die Reserven der Lebensversicherungs - Abteilung betragen 
fl. 26,634.162°01 gegen fl. 24,588.068°59 im Jahre 18#8 und beziehen 
sich auf fl. 116,904 648°39 Capitalien und auf fl. 202.035:66 Renten. 
Die Reserve für schwebend gebliebene Schliden heträgt fl. 419.13549. 

Es haben sich daher im Jahre 1889 die Reserren für 
schwebende Risken um fl 2,117.414°23 vermehrt. 


Schneepflüge 
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Die Gewinn-Reserve beträgt. . 2 2 2... 

„ Reserve für Coursschwankungen beträgt . 
speeielle Reserve zur Evaeuierung des Immobilien- 
besitzes beträgt . . . . 


fl. 2,625.000 
„ 1.190.153360 


an „ 1,280.480 m 
zusammen . „ D. 5.104.842 
gegen fl. 4,948.884°59 am Schlusse des Vorjahres 

Unbeschadet der alljährlich zu Lasten des laufenden Ge- 
schäftes bewerkstelligten Abschreibungen von Verlusten auf tnein- 
bringliche Ansstände besteht ein abgesonderter, bisher noch nicht in 
rn genommener Heserrefond von fl. 80.000 für dubiose Aus- 
stände, 

Der Gewährleistungsfond der Gesellschaft hat sich sonach pro 
ultimo December 1889 auf fl. 49,758.288 42 erhöht. 

Die Gesellschaft gewärtigt weiters an jührlichen Prämien nebst 
Zinsen über fl. 17,500,000 aus sämmtlichen Zweigen. 

Durch die im Jahre 188®# bezahlten fl. 10,114.545°47 für 38.787 
SchmTenposten erreicht die Summe der seit Bestehen der Gesellschaft 
vergüteten Schäden «die Höhe von fl. 227,371.0-22, woron auf das 
Jüngste Deeennium fl. 92,035.188-1% entfallen. 

Laut Beschluss der Generalversammlung wurde die Dividende 
mit Fres. 265 in Gold für jede Actie bemessen. 


Selbstthätize Signalvorrichtung zur Verhlitung von Eisen- 
hbabnunfällen. Der General-Direction der bayerischen Staatsbahnen 
wie auch den Kammern der Abgeordneten in Bayern ist neuestens 
eine Eriodung zur Begutachtung vorgelegt worden, welche, wenn 
die ihr nachgerühmten Vorzüge sich in der Praxis bewähren sollten, 
von ausserordentlicher Bedeutung tär die Sicherheit des Eisenbahn- 
serkehres werden milsste. Es handelt sich nämlich um cine von 
Kammermeier und Ott ertundene selbstehätige Signalvorrichtung 
zur Verhütung von Eisenbahnnnfällen. Diese Vorrichtung, die bereits 
in den zmeisten Staaten patentiert worden ist, soll einerseits den 
Führer irgenl einer ant Eisenbahnschienen sich fortbewegenden Ma- 
sebine (Locomotive, Draisine etc.) beziehungsweise eines Zuges oder 
einzelner Waggons beim Verlassen einer Station selbstthätig sofort 
in Kenntnis setzen, falls auf demselben Geleise eine zweite Maschine 
«ler dergleichen der erstgedachten entgegen kommt. 30 dass durch 
rechtzeitiges Verlassen des Geleises eın Zusammenstoss vermieden 
werden kann, andererseits der Abgangsstation, gleichfalls ohne jede 
Beihilfe, die Einfahrt auf der nächstgelegenen Station melden und 
dadurch das Auffahren zweier Züge verhindern. Der Apparat wiirde 
eine Ergänzung der Central-Weichenstellung insofern bilden, als 
letztere, wie bekannt, wohl Birgschnft dafür bieter, dass ein Zug 
auf einer bestimmten Station das richtige Geleise befährt, nicht aber 
dafür, dass kein anderer Zug durch irgend «ine Ursache (z. B. ala 
Extrazug) iu gleicher oder entgrgengesetzter Riehtung anf demselben 
Geleise sich bewegt, beziehungsweise etwa infolge eines Radbruches 
ganz oder theilweise stehen geblieben ist. Durch die Anwendung 
dieser Signalvorrichtung soll ferner ermöglicht werden, zweigeleisige 
Bahnen im Bedarfsfalle (besonders bei Mobilmachung} ohne Becin- 
trächtigung der Fahrsicherheit als je zwei eiugeleisige Bahnen be- 
nutzen und somit die kostspielige Anlage dritter und vierter Geleise 
entbehren zu können, 


Die Decauville-Bahn auf der Pariser Weltausstellung. 
l’eber den Verkehr auf der Döcnuville-Bahn, welche bekanntlich als 
doppelgeleisige Schmalspurbahn von 60 em Spurweite und 3 km Linge 
von der Esplanade des luvalides bis zur Maschinenkalle führte, und 
zur Vermitslnung des Fremdenverkelres anf der vorjährigen Welt- 
ausstellnog angelegt war, machte der Leiter des Betriebes, Ingenieur 
H. Ch. Grille, in einer Versammlung der Societ+ des Ingeneurs 
oivils zu Paris u. A. folgende bemerkenswerte Angaben: Wihrend 
der sechsmonstlichen Betriebszeit der Ausstellungsbahn betrug die 
Anzahl der abgelassenen Züge 42.500, der durchlaufenen Nutzkilo- 
meter 106.250, der durchlaufenen Maschinenkilometer 113,8#2, der 
gefahrenen Personen 6.342.000; ferner belief sich die befürderte 
Brutto-Last auf 1,7K1.018 1, die Nutzlast (ausschliesslich der Maschine) 
auf 421.000, die Brutto-Einnahme auf Ikm in # Monaten anf 
Fres, 550,000, die Betriebs-Ausgaben auf Ikm in 6 Monaten auf 
Fres. 160.000, der Coaks-Verbrauch auf 1 Zugskilumeter auf 37 ke, 
der Osl-Verbrauch auf 1 Zugskilometer auf ZT0g. 





LITERATUR. 


Deutsehe Rundschau für Geographie und Statistik. Unter 
Mitwirkung hervorragender Fachmünner herausgegeben von Professor 
Dr. Fr. Umlanft. 1A. Hartlebens Verlar ın Wien.) 

Von dieser rähmlichst bekannten Zeitschrift geht uns soeben 
das 8, Heft ibres ATI. Jahrganges zu, das durch die Fülle des Ge- 





botenen wirklich überrascht. Das Programm dieser beliebten und be- 
währten Zeitschrift umfasst wie bisher alle Fortschritte der geo- 
graphischen Wissenschaft und ausserdem noch die dankenswerte 
Speeinlität, einzelne Länder und Völker in eingehenden, durch Ori- 
ginal-Illustrationen erläuterten Artikeln näher bekannt zu muchen. 

Die Zeitschrift ist durch alle Buchhandlungen und Post- 
anstalten zu beziehen und dürfte die Pränumeration des erscheinenden 
12. Jahrganges (ler „Deutschen Rundschau für Geograpbie und 
Statistik“ sicher jedem Frennde der Erdkunde, dieser beliebtesten 
aller Wissenschaften, zu empfehlen sein, 


Metall- und Eisen-Zeitung. Herausgegeben von E. Sittir. 
Ubicago. Diese mit Beginn dieses Jahres in's Leben getretene Monat- 
schrift, welche die einzige in den Vereinigten Staaten im Interesse 
der Metall- und Eisen Indastrie, des Karzwaaren-Handels u. 3, w. in 
deutscher Sprache ersebeinende Zeitschrift ist, hat in ihrer Heimat die 
beste Aufnahme gefunden; sie ist aber wegen ihres reichhaltigen In- 
halter, welcher über die jeweiligen amerikanischen diesbezüglichen 
Verhälnisse Aufschluss gibt und über die Fortschritte der amerikani- 
schen Metall-Industrie Berichte bringt, auch für uns von besomlerem 
Interesse. Dieselbe empiiehlt sich zunz besonders für Eisenbahuwerk- 
stätten, weil dieselbe nuch mancherlei Ratschläge und Winke enthält, 
welche sich anf vereinfachte Arbeitsprocense, Verbesserungen ete. be- 
ziehen. Wir künnen daher (ie genannte Zeitschrift nur empfehlen. 


Berechnung elektrischer Messungen an zuhlreiehen Bel- 
spielen. Dargestellt von W, K.P. Hobbs, übersetzt von OÖ. Kieizer 
Halle a, 5, W. Knapp. 

Dieses kleine, billige Bitehlein gibt in seiner sehr brauchbaren 
Form und Anordoung eine fast erschüpfende Anleitung für die ge- 
wöhnlich vorkommenden Fälle, wo Widentände, Stronitheilungen, 
Stromstärken, elektromotorische Kraft ete. zu berechnen sind. An zabl- 
reichen, der Wirklichkeit entnommenen Beispielen wird mit den ein- 
fachsten Mitteln die klare ziffernäsige Ermittelung der nöchigen Daten 
durchgeführt. Das Buch ist sehr zu empfehlen. L. 

Neuester Plan von Wien mit den Vororten und Umgebung. 
XIV. Auflage. Verlag von Unel Teufen. Preis fl. 120, 

Der in menester und sorgfältig durchgesehener Auflage er- 
schienene Plan zeigt als besondere Vorzüge: Die Ausdehnung des- 
selben bis Schöuhrann, Hietzing. Dornbach, Simmering, zu den Kaiser- 
miühlen ete, die deutliche und correete Anaführung, sowie Angabe 
der Hänsernummerierung und die #ehr Abersichtliche Begrenzung der 
Gemeindebexirke durch Farbendruck ; er ist sonach allen Anfor- 
derungen entsprechend und vorzüglich ausgeführt. Der gebundenen 
Ausgabe ist überdies ein Verzeichnis der sitmmtlichen Strassen, Gassen 
ond Plätze Wiens, der Vororte und Umgebung, der Hötels, der 
Sehenawilrdigkeiten ete. mit genaner Augabe, wo sie sich auf dem 
Plane befinden, beigezeben ; ausserdem ist noch ein Plan der Tramway- 
Linien beigeheftet. 

Touristen-Karte. Gezeichnet und lithographiert von C. Loos. 
Verlag von C. Teufen. Preis 60 kr. 

Diese im Manssstabe von 1: 300,000 um in Farbendruck 
IReliefdarstellnng) ausgeftihrte Touristen-Karte reicht bis Wien— 
Maria-Zell -Kindberg-— Wechsel, ersetzt daher jede Specialkarte über 
Schneeberg, Raxalpe und Höllenehal. Wegen ihrer besonderen Deut- 
lichkeit und Vebersichtlichkeit kann diese Karte bestens empfohlen 
werden, 


CLUB-NACHRICHTEN. 


XIII. General-Versammlung. In der am 19. d. M, abge 
haltenen General-Versammlung wurden die folgenden Herren in den 
Ansschussratli gewählt: Franz Xaver Bredli, Ober-Inspector der 
k. k. priv. üsterr, Nordwestbahn; Emil Engelsberg, Rerident der 
k. k. General-Direorion der üsterr. Staatsbalnen; Rudolf Grimus 
Ritter v. Grimburg, k. k. Hofratlı, Director des österreichischen 
Netzes der priv. Isterr.-ungar. Stants-Eisenbahn-Gesellachnft ; Jacımes 
Kowy, Bureau-Chef der k. k. priv, Südbaho-Gesellschaft; Alfred 
v. Lenz. Civil-Ingenieur, Verwaltungsrat der k. k. priv. Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn; Dr. Franz Liharzik, k. k. Hofrath, General- 
Lireetionsrath der üsterr. Staatsbahnen; Fritz Lucas, Adjnuet der 
k. k. General-Direotion der österr, Stantabahnen; Julins Mälnay- 
Mierzwinski de Basahid, Schiffs Central-Inspextor der Ersten 
k. k. priv. Donau-Dampfschifffahrts-Gesellschaft ; Felix Lonis Raspi, 
k.k. Hotfratb, General-Seeretär der priv. österr.-ungar. Staats-Bisenbahn- 
gesellschaft; Dr. Vietor Röll,-General-Direstionaratäi der k. k. General- 
Direction der österr Stastsbalmen; Franz Schmarda, k. k. Baurark, 
Über-Inspector der österr, Stantzbahnen, 3. P., and Wilhelm Tedesceo, 
Ober-Inspeetor der k, k, priv. österr, Nordwestbahn. 





Eigentbam, Heranazsbe und Verlag des Ulub 
öaterr. Eisenbalın-Beauten. 


Für die Radaction verantwortlich: 
AUGUST RITTER v. LOGHR, 


 Drack von R. SPIES & Co. 
Wien, V. Bezirk, Strausssagusse Nr, 16. 


6. Stölzle’s Söhne 
GLAB-FABRIKEN 


Filialen: 
| Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnersträsse 74. 


| PRAG: BUDAPEST: 
Ferdinandsstrasse 38 neu. Königsgasse Nr. 50. 


Aelteste JAOPOLAnDOR 


Eisenbahn - Bedarfs- Artikel 


wie ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für 
Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen 
ete. für elektrische Zwecke etc. 


Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Roestau- 

rationen. — Grosse Auswahl in eleganten completen 

Tafel-Servicen von fl. 8 aufwärts. — Bier-, Wein- und 
Liqueur-Garnituren. Punsch-Servicen ete. etc. 


Preis-Oourante gratis. — Feste Fabrikspreise. 








mr Für "Eisenbahnen. au 


Putzfäden, Gurten, Tapazierer-Leinen, Säcke, 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Bosirk, Maria-Theresienstrasse Nr. 22 











KARPELES & HIRSCH 


PrEDITTO 


WIEN, STADT, ZELINKAGASSE 14. 











en BONDY 


Eisenhandlung en gros 
in PRAG 
Florenzgasse Nr. 1050 —II 


liefert gewalzte und genietete Träger, guss- uud schmied- 
eiserne Säulen, alte Eisenbahnschienen, zu Bauzwecken 
geeignet, complete Stalleonstructionen, guss- und 
schmiedeiserne Dach-, Stall- und Fahriksfenster, fertige 
Schliessen, gusseiserne Wasserleitungs- und Abort- 
rohre, sowie sämmtliches in das Baufach einschlagende 

Eisenmateriale. 


Grosses _Grosses Träger-Lager in Prag, Teplitz und Waldthor. | Die aintachıte nad biligste Meihode zur Verrieilligung von Fikuem- -Lager in Prag, Teplitz und Waldthor. 

















Br Kals. königl. Privilogiam. 


Lichtpaus- "Anstalt 


= RIEHL, (Itterheim's Nachfolger) Wien, Währing, Johanneag. 35 
shltatch zur Verrialfältigung ron Finn eg I Dasn SS Zusbnung 
„ die I mit Intensiv a r 

eh — Preis mänsig, Arbell schnell und Ger m 


Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 


Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gussw Röhren, 
alle Berten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn 
kleinmaterial etc. Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen, 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fluss- 
eisen, oder auch Fiussstahl erzeugt. 


®290999999:9999999999 
Witkonitzer Bergbau- und. Eisenhütten -bemerkschaft 


Direetion in Witkowitz, Mähren, Frei- ınd Telegrapbea-Statin 
Commercielles Contral-Bureau: 


Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 


ERZEUGRIESE: Roheisen — Bisengusswaare, vornehmlich Maschinen. 
und Banguss — auch nach stahender Methods für Wasser-, 
Dampf- und Gasleitungen — Stahl — gewalztes Stab- und Fagomeisen 
— Ban- und Waggunträger — Bnearv rvoir- und Keselbische — .. —_ 
Stahlbleche — Eisendakn- und Grubenschlenen aus Bessem - Tyrus 
aus Martin "and Bessemers — BRisenbahn' er ae 
Räderpaare -— Waggenachsen — Wechsel und Kreuz  Wasser- 
stations- Einrichtungen — — Brücken und soms Baucon- 


Dampfkeasel 
structionen — Behmiedestäcke und diverse Beugse wnare 
bau, speciell a en für Förderung und Wasserhaltung 
Pumpansätee un maschineller Binrichtun 
uerfsate Bingel und basische 


se | 
Die Actiengesellschaft 


Ersten Ungar. Jutespinnee und Weberei 


Lajta-Ujfalu (Oedenburger Comitat) 


Säcke, Jutegewebe, Putziäden 


zu billigsten Fabrikspreisen. 


Niederlage in Budapest, V. Belagasse 2. 


999939 


Die 


BUCHDRUCKEREI R. SPIES & (v. 


wIEN 


V. Straussengasse Nr. 16 
empfiehlt sich zur 
prompten und billigen Herstellung aller für den Eisen- 
bahnbedarf erforderlichen Drucksorten. 





Ek priv. 


Lichtpause- Anstalt 


(schwarze Linien auf welssem Grunde) 
JUL. GAHLERT 


WIEN, V. Beinprechtsdorfersirasse N 


ı empfiehlt seii siertes Li 
| püchl n negrographisches sutorle Pan FRE 


Die Prager Maschinenbau-Actien-Gesellschaft (mals Rıstın&Cun) in Prag | 


a neh und Eisengiesserei, liefert: 


Wassers Dreh bis zu den grö, Di onen für alleZwecke, 
| Einrichtungen fir Eisenbahnen, „cu. se Ws, Dampfmaschine cheinsefende "Specönhien “r 
elektris che Bel suchtung Dampfkessel aller Systeme. 
Vollständige Einriehtungen für Zuckerfabriken, Sägen, Mühlen, Berg: und Wötenworke, outige Maschinen- mi Blecharbeiten. 


und billigste Methode zur V, von Plänen, 

















Kıserner Absperrschranken nächst der Station 8t. Veit bei Wien. 


Stefan v. Götz & Söhne, Wien. 


Il., Brigittenau, Giessmannsgasse 2. 


Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des 

Eisenbahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs- 

Artikel für den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahn 
betriebsdienst, dann für Berg- und Hüttenwesen. 


A. Urban & Söhne 


k. k. priv. 


Nieten-, Schranben- und Schranbenmattern-Rabriken 
F Floridsdorf bei Wien und Gradenberg in Steiermark 


Centralbureau: Cassa u. Niederlage: 
Fleridsdorf bei Wien. _ Wien, V. Hundsthurmerst*. 95. 


] Laschenbolzen, Nägel und Schlenenverbindungsmittel jeder 

M Art, Schrauben, Press- und Schmledethelle eto. für Waggons, 

Pi Nieten, Muttern, Vorsteoksplinte und Holzschrauben eto., 
Schmiedestücke aus Stahl und Eisen. 


‚ee rrYTrTTrr”t 


Schenker & Co. 


WIEN, I Zelinkagasse Nr. 14, 


Fillalen: 
BUDAPEBT, Oarlering 9, — LONDON 2. O,, 64 Moorgais Btrent, 
PRAG, Houwagplats 11.— CHEN, Bonnenastr. 19. NÜRNBERG. Tafelbofrtr. 14, 
BUDAPEAT, Bırada Lipscani S. 
Agentar der französischen Onbabn und der Great Enierstiubehn: General. 
Agenter für die kgl. Bayerlschen Btantsbahnen, 


GANZ A 
Fisengiesserii und Maschinenfabiks- Acien- Gesellschal 


Budapest und Leobersdorf bei Wien. 


Lieferungen von Hartgusarädern, Kreuzungen, Drehschoibem (nach 
Weikum's Kugslepnanl und anderen Conatructionen, Dee DE: 
stations-Einriohtungen und Oberbau-Materiali 


WAGGONS 


uibanlegerign. Eisenbahnen und Pferdebahnen. Graben- 


für normal. umd 
Förderhunds, Turbinen hanlsche und Glesserel-Arbelten allor Art, 
Röhren, Trarorsen and Önrsarbeiten für Baszwecke, Walzenstähle mit Hart- A 
für Hoch- und Flachsüllerei. Complete Mühlen- gr | 
nach bewährien Cometructionen. BKlektrische Belsschtungs - Haschinen fi) 
behafs Ermbglichung »Iler lamdwirthschaftlichen und Bauarbeiten während der 
MH Nachteeit, Ludmwig'e patentirte Planroste, die vor Älteren Osmstructionsn sehr 
IB bedeutende Kohlen-Erspamiss bieten, Begulatoren, Patent Guhraner- Wagner. 





” Eigenthum, Herausgabe ı und \ Verlag des Clab 
österr, Eisenbahn-Baamten 





g0000000900902500000 DORSS000000000000008 
für Eisenbahnbeamte 
über Uniformkleider und Uniformsorten 
versenden gratis und franco 
Moritz Tiller & Co., k. u. k. Hoflieferanten 
: FRORESBRIRERRS 25 eos: ES 
Feliz Bla2icek 
WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 
empfiehlt" sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 
r rüstun, 
Bystemen, Oassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
| ooupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
a] zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
| bottiche, Ladebrücken etc. etc, genau nach Normale 
Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen, 
aller Arten 
a für häusliche und 
UMPEI vn... 
Landwirthschait, Bauten und Industrie. 
NEUTIEIT: Nach dem Bower-Barff- ER: 


| Preisconrants nebst Bahlungsbedingnissen | 
H Wien, VII. Stiftskaserne. } 
[1 
gen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 

ausgeführt. 





Inoxydirte Pumpen. 
Röhren in allen Dimensionen, 


euester, 
aasen Pier 

Constructionen. 
Deeimal-, Gentesimal- und Laufgewichts- 
Brücken- Waagen iele, Verkehre,, Fable, 


Zweck». Personenwaagen, Waagen für den Hans- 
gobrauch, Vichwaagen, (ommandit-Omullachaft £, Punpen- u. Maschieen-Fahrikaus, 


W. Garvens, Wien, I. Wallfischgasse 14. 


Cataloge gratis und franeo, 


„DER CONDUCTEUR.“ 


Officlelles Coursbuch der österr.-ungar, Eisenbahnen 


erscheint 10ma] im Jahre. — Aenderangen, welche zwischen den Erscheinung 
Terminen der Hefte eintreten, erscheinen als Nachträgo und werden den P, T. Herm 
Abonnenten gratis und franeo nachgelsefert, — Iier Illustrirte Führer an den 
Bahnen ist im Jahrgang 1888 noclı wesentlich bereichert worden — Träsaner» 
tlons- Gebühr für das ganze Jahr 5 fl, 5. W, {mil framso Postversendsagl. 


Binzeln«e Hefte 50 kr. mit france Posteersendung 60 kr. — Kleins 
Ausgabe mit inländischen Fuhrplänen Preis 30 kr, 
Pränumerationen, 


weiche an jedem beliebigen Tage beginnen können, jedsch mu 
sommen werden, erbitte por ee en 


wi da Nachnahme-Sendungen den Bezug wesentlich vorkhenerm. 1a 


Die Verlagshandlung R. . WALDHEIM 
in Wien, II., Taborstrasse 52, Eırpedition: I, Bohulerstrasse 13. 


ORrERBEEREBRBERRRRRERREE 


Alex. Friedmann 
Wien, I. Am Tabor 6. 
Fabrik von 
Injectoren, Ejectoren und sonstigen Strahlapparaten, 


Auswärtige Fabriken und Filialen: 
Brüssel, Paris, London, St. Petersburg, Kopenhagen, New-Vork. 


Ueber 100,000 Frieämann'sche Injrctoren im Betriebe, 


x Friedmann's neuester 
Central- Schmierapparat für Locomotiven, 
genannt: „Nathan“, Locomoriv-Lubricator. 


D5- Ueber 20.000 Apparate im Betriebe ws“ 


 DRERERRERRRREREBRERE 


Druck von R. Spies & Co., 
Wien, V. Bezirk, Straussengasse Nr. 6 





Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


Redaction und Administration: 
WIEN, 1., Eschenbachgasss 11. 


Beiträge werden nach dem vom ULUD Österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


ms + Comitd fesigwsetzten 
Tarifs honoriert. 


Manuseripte werden nicht zuräck- 
gsstellt, 
N& 21. 





Norddeutsch-österreichischer Personen-Verkekr über 
Tetschen. 
Einführung des Tarifnachtrages 1. 


Am 1. Juni l. J. tritt der Nachtrag I zum Tarife für den 
Norddeutsch-österreichischen Personen-Verkehr über Tetschen vom 
1. September 1899 in Wirksamkeit. 

Derselbe enthält: 

1. Berichtigungen und 

2. Aenderungen bezw. Ergänzungen des Hanpttarifes. 

Exemplare dıeses Nachtrages liegen bei der unterzeichneten 
General-Direetion und in den betheiligten Stationen zur Einsicht auf, 


Ostdeutsch-österreichischer Personen-Verkehr über Seiden- 
berg, Liebau, Mittelwalde und Ziegenhals. 


Einführung des Tarifnachtrages 1. 

Am 1. Juni 1. J, tritt ein Nachtrag I zum Tarite für den 
obenbezeichneten Parsonen-Verkehr in Wirksamkeit, 

Derselbe entbält: 

1. Berichtigungen und Ergänzungen des Hanpttarifes ; 

2. neue Fahrpreise und 

3. geänderte Fahrpreise. 

Bei der unterzeichneten General-Direetion, sowie in den be- 
theiligten Stationen liegen Exemplare dieses Tarifnachtrages zur Ein- 
sicht bereit. 


K. k. priv. österreichische Nordwest- und Süd-Nord- 
deutsche Verbindungsbahn. 


Mit 1. Juni 1890 tritt ein Ausnahmetarif für raffiniertes Petro- 
leum, Benzin aus Erdöl (Perrolenm-Naphta), Blau-, Grin- und Ma- 
schinendl, ferner für Schwefelsäure-Abfallwasser und Petrole4mrlick- 
stäude bei Anfrabe von 10.000 &kg pro Fruchtbrief und Wagen von 
Pardubitz 8. N. D, V. B. nach Stationen der Oesterr, Nordwest- und 
Std-Norddeutschen Verbindungsbahn in Kraft. 

Die im genannten Ausnahmetarife enthaltenen Frachtsätze finden 
anch auf leere gebrauchte Petrolenmfässer nach Parlabiız Anwen- 
dung, wenn mindestens 60 Stück pro Frachtbrief und Wagen anfge- 
geben werden, 

Exemplare dieses Tarifes können bei der gefertigten Central- 
Verwaltung zum Preise von 5 kr. bezogen werden. 


Die Central-Verwaltung der k. k. priv. österreichischen Nordwest- und 
Süd-Norddeutsche Verbindungsbahn. 





Ostdeutsch-österreichischer Verband. 
Theil IL. Heft 2. 

Am 1. Juni 1. J. gelangt der Nachtrag XIII zur Einführung. 

Derselbe enthält Erweiterungen des Classentarifes durch Anf- 
nahme der Statiun Forst an Ostrisz, Aecnderungen der Waarenver- 
zeichniese der Ausnahmetarife für Holz, Erweiterungen und Aende- 
rangen der Ausnahmstarifs für Kleie, Wolle, Thon nnd Glassand. 

Exemplare dieses Nuchtrages sind von der königl. Eisenbahn- 
Direction in Breslau zu beziehen. 


Oesterreichische Nordwestbahn 
namens der betheiligten österr. Verwaltungen. 


ORGAN 


Erscheint jeden Sonntag 


Wien, den 25. Mai 1890. 
Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V. Straussengasse 16. 


Abonnement incl. Postversendung 
in Ocsterreich-Ungami 
Ganzjährig 0. & — Haljährig i. 250, 
Für das deutsche Reich: 


Gansjätrig Mark iR WMachjährig Mack & 
Im übrigen Auslande: 
Ganajänrig Prra, 20. Halbjährig Fres, I 


Linzeins Nammars 15 kr, 
Oenr Heriamatiomen partofral, 


XIII. Jahrgang. 








Seitens der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahu wird die 
Herstellung mehrerer Hochbauten, und zwar: Im Babnhofe Wien und 
der Station Floridsdorf im Offertwege vergeben Näheres int ans der 
ausführlichen Kandmachung in der kais. „Wiener Zeitung“ vom 17. Mai 
d. J. zu ersehen, 


Elbe-Umschlagsverkehr mit Rumänien. 
Einführung eines Nachtrages II. 


Mit 1. Juli d, J. tritt für den Elbe-Umschlagsverkehr Rumänien- 
Laube ein Nachtrag Il in Kraft. Derselbe enthält ausser Ergänzungen 
der Ausnahmetarife Aenderungen, respective Erhöhungen der Curs- 
zuschlagsbeträge, und zwar gelangen mit dem Tage der Einführung 
dieses Nuchtrages die im Nachtrage I vom 1. Jänner 1890 enthaltenen 
Curszuschläge verrierfacht zur Berechnung und Einhebung. 
Exemplare dieses Nachtrag°s können von der unterzeichneten 
General-Direetion, sowie von den Verbandsverwaltungen bezogen 
werden. 
Die General-Direction der k. k. priv. österr. Nordwestbahn 
namens der betheiligten Verwaltungen. 


K. k. priv. Südbahn-Gesellschaft. 


Nach Gleichenberg werden vom 16. Mai bis incl. 3]. Augmst 
1, J. in den Südbahn-Stationen Wien (Südbahuhof), Baden, Wr.-Neu- 
stalt, Marburg, Klagenfurt, Pöltschach, Cilli, Agram, Sissek, Laibach 
und Triest direete Tourkarten via Spielfeld-Purkla ausgegeben, 
welche ab Purkla zur Benftzung eines Sitzplatzes in dem von Pırkla 
nach Gleichenberg regelmässig verkehrenden viersitzigen Wagen und, 
wenn sie von Wien. Baden oder Wr.-Nenstadt lauten, zu einer drei- 
tägigen Fahrtunterbrechung in Graz berechtigen, 
 — Zwischen Purkla und Gleichenberg verkehren ausserdem vier- 
sitzige Separatwagen zum Preise von fl. 450, für welche Billets in 
den obpenaunten Stationen gelüst werden können, 
In der Rıchtung von Gleichenberg gelangen in Parkla 
direste Tourkarten nach den obhezeichneten Stationen zur Ausgabe, 
Neben diesen direeten Tourkarten werden auf Entfernungen 
von mindestens 135 km (Tlourfahrt) in allen Südbahn-Stationen Tonr- 
und Retourkarten zu bedeutend ermässigten Preisen ausgegeben, 
welche eine 60tägige (auf Grund eines Zengnisses der Bade-Direction 
in Gleichenberg über die Norhwendigkeit eines längeren Aufenthaltes 
auch erstreekbare) Giltigkeitsdauer haben und zu fünfmaliger Unter- 
breehnoug der Fahrt in jeder Richtung berechtigen, für welche jedach 
Wazenbillets für die Fahrt von Purkla nach Gleichenberg und um- 





Schenker & Co. 
WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 


Filialen: 
BUDAPEST, Carlsring 9, — LONDON E. C., 64 Moorgate Street, 
PRAG, Henwegplatz 21. — MÜNCHEN, Sonnenstrasse 14. — NÜRNBERG, Tafe- 
hofstrasss 14. — BUDAPEST, Strada Lipseani 5. 
Agentur der französischen Ostbahn und der Great Kasteru-Kisenbahn, General- 
Agentur für die kgl. Hayerischen Stastshalınen,. 


Vom Erfinder Herm Prof. Dr Meidinger ausschliesslich autorisirte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H. HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, I Michuelerplatz 6. 
LONDON MAILAND 
41, Holborn Viaduct £. 0. CorsoVitt.-Emannels 38. 
Patente in allen Staaten. 

Mit ersten Preisen prämiirt auf allen Ausstellungen. 
Verzüglichste Kegalir-, Füll- und Ventilations-Oofen 
zmit Doppelmantel 
für Wohnräume, Schulen, Buresux etc. in einfacher und elsganter Ausstattung. 
Belleblg lange Brenndaner bei Ookefewerung, bia Ustündige Brenndaner bei 
Bteinkohlenfenerung. 

In Ossterreich Ungarn werden von 35 Bahnanstalten 988 unserer Oefen Hr 

Barsaux, Wartenäls und Beamtenwohnungen verwendet. 
Heizung mehrerer Zimmer durch nur Einen Ofen. 
WAGGON-OBFEMN. 
544 Wagcon-Üs'en an Elsonbabsen und für sämmtliche Banitätszüge 
des k, k. Mllltär-Asıars no. des nonr. Malissar-Ritierordens gellafer:. 


„MEIDINGER“-Oefen. 


Wir waruen vor Nachahmun- je 


BUDAPEST 
Thonesthof. 





an a ae an | EIDINGER-OFEN 


stehende, auf der Innenselin 
der Ofsethiiren eingegomens ai H. 
Schete-Marke, Er 


„VESTA“.Oefen. 


Gerkuschlose Füllung, Staubfreis Entfernung von Asche mad Behlacke, 





Dis 
Mäntel können bahufs Reinigung ron Btaub entforn: warden, ohne dom Ofen zar- 


en zu müssen, 


„HELIOS“. Kamin oder Ofen 


rauchversohrend, mit sichtbarem Feuer. 

Eu Kamin oder Ofen kana zur usabnäugigun Hebeizung mehrrrer Räums dienen. 
Bellobig lange Breundaner bei Uoke-, »tnin- oder Brannkoblenfenerung. Ge- 
rässchlose Füllung. Btaubfreis Entfernung von Asche und Bohlacke. 
Schlecht heisende Kamine warden ruoonstrulrt. 


Rauohverzehrende „CALORIFERES“, 


für Central-Luftbeizungen und Ventllations-Anlagen. 
weg Prospecte und Preislisten gratis und franco, wg 








BI ILES ILS TIIIIITIZEIITIIERT 


Die besten Maschinenöle 


als: Oliven-, Rüy-Mineralöle, Belenchtungssle, Petroleum, ‚ager- 
und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben offerirt billigst 


S. KLAUBER 


Wien, IL. Untere Donaustrasse Nr. 28. 
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| Hyimoduitio‘ Actien-Gesellschaft Frl Naltie: 
urtschrittsmed. 6 Verdienstmed. 
Fabriimarke: Wasserleitungen, Gas-W. „nun. 
„Hase, Win‘  Heizungs-Anlagen. „Names, Me‘ 






Fabrik ı Gaudenzdorf, Badgasse 5 #. 7. | Contral-Buream ı I., Schwarzenbergstrasse 6. 
Naase und trockene Gaamessar, Druckregulatoren, System Supg, für Privat- und 
Sırassenflummen und Hausleitangen, arimentir- und Prülungs-Anparats, 
schattenloss Laternen mit oombinirtem Flachflammenbrenner, 8) stem Suypg, 
Messing - Drahwaaren und Gasbrenner pe Art, Gaskoch-, Läth- und 
Helzapparate, Patent-Badeöfen mit Gnsholzung, Ban von Steinkohlen. und 
Deigaswerken, Einrichtungen von Waggons en Tg etc, mittelst Oel- 
e eleuchtung, System Pintsch, compl. Felistationen hiezu Leucht-Bojen 
D für Soawsgmarkirungen, Gasleltungen jeder Art für öffentlich 

gebäude Dan von städe Wasserwerken, Wasseranlagen jewlicher Art für 

Gemeinden, Fabriken ‚Badeanstalten, Wohnhäuser eto,, shmmtliche Armaturen 
und Apparate biezu, insbesondere: Schieber, Hähne, Anbohrgarnituren, Bade- 
und Tollette-Einrichtungen, Ciosets nuch tigenem Patent. Intermittanz- 
Eesusparaie für Closets und Pissoirs, Lufihsizungs-, Wasserheizungs-, 
Dampfhelzungs-, Ventilations-, Trocknungsanlagen, combinirte Heizungen, 

Damp - und Kochküchen, Patent-Express".Zimmer-Halzöfen eto. 










s und Privat- 











gebrannt, elnfärbig 
und dessinirt 


® 
Mosaikplatten io 
 Corridors, Vestibuls, Speisesäle, 
N Perrons, Trottoirs, Versamm- 
lungslocale Kirchen, Fabriken, 
Schlachthäuser ete. 


liefert in vorzüglichster Qualität billigst 
die 


k. k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


LEDERER & NESSENYI 


WIEN, I. Operngasse 14. 


Muster, Zeichnungen und Voranschläge gratis uml franco. 
Josef Grüllemeyer 
ku k Bf mi 2% Yandesdefugte 


Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Meta’l- und Eisengiesserei | 
Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


Erste und grösste Fabrik in Ossterreich- Ungarn von Bau- und Möhel- 
beschläzen in aılan Metallen, brzw, Compositionen. (irgenstände werden 
nach Zeichnungen oder Modellen in allen Merallen, Weich-E-sengas und 
Grangus gegomen und approtirt,. Rrseugung von Phosphorhronee und Phospor- 

er. 


3 Speelalliäien: Fabrikation aller Eisenhahn-Artikei und Be’chläge für 


Wageons aus obigen Metallen, ron Eissubahn-Billaıkästen nach Fdmonwn- 
sobem Bysteme, 


m F 





































ür Eisenbahnen. 


a. 


Patzfäden, Gurten, Tapszierer-Leinen, Säcke 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, L Besirk, Maria-Theresionstrasse Nr. 2% 


Fer ER u Dale ae tr Baer a RE a er a a 


| Telephon-Apparate 
# 
" 
” 








(System Ob:r-Laspeeior Gattinger) zur Einschaltung in 
Telegraphen-Linien. 


Mors&-Apn»arate, elektrische Distanzsignale, 
Läutewerke, Signalbuden. 
Uebernshms 
ecompleter Ausrüstungen von Bahnen mit Tele- 
graphen und elektrischen Signal-Apparaten, 
Telephone, Centralstationen. 
Fabrik elektrischer Apparate 


* CZEIJA & NISSL # 


WIEN, VII. Zieglergasse 27. 
a rn Fe a a er a a 


S999999999 
Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Dansk & Ce 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


efert 
Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


4 Apparate für oentrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 

Complete Wasserstations - Einrichtungen , Reservoire, 

Pumpen eto. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 

trieb, Locomotir-Heboböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 

Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 

Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehonde 
iotmaschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten, 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse u. Construction. 

Inmellgehenäs Dampfmasehinen speciell zum Betriebe von 
Damos, 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht, 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19, 


; 
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Ein Wort über Locomotiv-Feuerrohre. 

Von Heinrich Tichy, Ober-Ingenieur der k. k. österr. Stautebahnen. 

Bei den meisten österreichisch-ungarischen Eisenbahn- 
Verwaltungen ist die Methode in Gebrauch, die Kupfer- 
atutzen an die eisernen Fienerrohre yon aussen anzulöthen. 

Der Kupferstutzen wird am Rande konisch ausge- 
fraist oder ausgedreht und aufgebördelt; «das eiserne Fener- 
rohr wird an dem zu löthenden Ende entsprechend ein- 


gezogen, respective gestaucht, in den Kupferstutzen ze- | 


steckt und sodann stehend gelöthet. 

Bei dieser Art Löthung, bei welcher der Kupfer- 
stutzen aussen, das Eisenrohr innen ist, trifft die Stich- 
flamme des Lötliofens das Kupfer direet und ruft schnell 
die Hitze des Kupfers hervor, das Eisen dagegen wird 
nur indireet, daher langsam erwärmt. Es ist demnach bei 
dieser Methode nöthig, den Kupferstutzen mehr als nötlig 
zu erwärmen. damit das Eisenrohr die zu einer guten 
Löthung notwendige Hitze erhält. Hiebei geschieht es 
nicht selten, dass der Kupferstutzen verbrannt wird oder 
-— weil das Kupfer sehr weich geworden — dass sich der 
Kupferstutzen schief anlüthet oder dass das Eisenrohr 
nieht warm genug geworden und dadurch die Löthung 
nicht vollkommen genug vollzogen wird. 

In den Eisenbahnwerkstätten Deutschlands ist seit 
Jahren die verkehrte Methode in Gebrauch, u. zw. wird 
der Kupferstutzen von aussen konisch eingezogen, respective 
abgefraist, in das aufgebördelte Kisenrohr gesteckt und 
in dieser Art stehend gelöthet. 

Zweck dieser Zeilen ist, dieser letzteren Methode, 
als der besseren, das Wort zu reden, weil dieselbe eine 
entschieden sicherere Löthung ermöglicht und von Seite 
des Kupferschmiedes weniger Aufmerksamkeit erheischt 
Die Stichflamme des Löthofens trifft hier direct das eiserne 
Rohr und erwärmt den Kupferstutzen indireet, daher Jang- 
samer. Nachdem eben das Eisen mehr Hitze erfordert als 
das Kupfer, so werden in dieser Weise beide entsprechend 
erwärmt. 

Diese Löthart ist rationeller, erfordert, wie bereits 
erwähnt, weniger Umsicht seitens des Arbeiters und ist 
demnach sicherer; andererseits bietet sie noch den Vor- 
theil, dass die aus der Fenerbox in die Feuerrohre treten- 
den heissen Gase keine vorspringenden Kanten treilen, 
weil das Feuerrohr innen ganz glatt ist, was bei den 


Feuerrohren mit aussen angelötheten Kupferstutzen nicht 
; der Fall ist. 
Behufs Durchführung dieser Art Löthung, bei welcher 
der Kupferstutzen an die Innenwand des Eisenrohres an- 
' gelöthet wird, ist es nöthig, dass das Eisenrohr an dem 
zu löthenden Ende im warmen Zustand auf einen ent- 
sprechenden Konus aufgetrieben und der Rand aufgebördelt 
wird vermittelst passend geformter Walzen. Der Kupfer- 
stutzen wird erzeugt, indem von einem gezogenen Kupfer- 
rohr ein Stück abgeschnitten und dasselbe am Rande 
; von aussen mittelst eines entsprechenden Messers konisch 
abgefraist wird. Der Konus des Kupferstutzens und jener 
des zugehörigen Eisenrohres sind nicht gleich, sondern 
sollen bekanntlich so gewählt sein, dass der Kupfer- 
stutzen im Eisenrohr unten dicht schliesst, nach oben aber 
für das einfliessende Messingloth Luft lässt. 

Der Löthofen, in welcbem die Rohre gelöthet werden, 
muss eine entsprechende Vertiefung erhalten, um das 
Rohr in die Erde versenkt halten zu können. Die oben 
beschriebenen, sowie alle anderen Ausarbeitungen, welche 
bei Feuerrohren und Kupferstutzen vorkommen, verrichtet 
die Feuerrohr- Bearbeitungsmaschine (beschr. Organ 3, 1887). 





Stand der Fahrbeiriebsmitiel auf den öster- 
reichischen Eisenbahnen Ende 1889. 


Der Stand der Fahrbetriebemittel auf den österreichischen 
Eisenbahnen inclusive der Theilstrecken der gemeinsamen 
Eisenbahnen auf dem österreichischen Staatsgebiete betrug 
zu Ende 1889 im Ganzen 3515 Locomotiven, 2862 Tender, 
256 Schneepflüge, 7260 Personen- und 81.633 Lastwagen. 

Von den in der am Schlusse folgenden Zusammenstellung 
angeführten Fahrbetriebsmitteln war die nachstehend bezifferte 
Anzahl von Locomotiven, Tendern, Schneepfiügen und Wagen 
nieht Bahneigenthum, sondern fremden Parteien gehörig: 

57 Locometiven, 

52 Tender, 

1 Schneepflug, 

2 Hofwagen, 

2 Salonwagen, 

6 Bestaurationswagen, 

16 Schlafwagen, 

7 Hilfswagen, 

60 Equipage- (Plateau-) Wagen, 
8 gedeckte Lastwagen, 
A offene Lastwagen, 

2 Holzkoblenwagen, 
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44 Fleischwagen, 

1 Milchwagen, 
162 Bierwagen, 

3 Weinwagen und 
866 Reservoirwagen. 

Acht Verwaltungen hatten am Ende des Jahres 1889 
zusammen 1335 gedeckte und 395 offene Lastwagen, 
2257 Kohlenwagen, 190 Platean- und 11 Schotterwagen 
theils von der Ersten österr Eisenbahnwagen-Leihgesellschaft, 
theils von fremden Leihgesellschaften, bezw. Eisenbahn-Unter- 
nehmüngen ausgeliehen, 

Von den für die gemeinsamen und die österreichischen 
Eisenbahnen inclusive der Theilstrecken der ersteren auf dem 
ungarischen Staatsgeblete ausgewiesenen 1048 Reservoirwagen 
befanden sich 922 im Privateigentbum und 126 im Besitze 
von Eisenbahn-Unternehmungen, 

Die den Balınen angehörenden Reservoirwagen vertheilten 
sich in folgender Weise auf die einzelnen Verwaltangen: 


Reservoirwngen 
eigene fremde 


Oesterr.-ungar. Staatseisenbahn-Gesellschat . . 47 131 
Südbahn-Gesellschaft . . » 2 2 22002. .13 205 
K. k. Staatsbahnn . 2 2 2 2 2 nn 38 236 
Böhmische Nordbahn . . . . 2 2 2020..09 16 
Böhmische Westbaln . . 2 2 2 2 nm In 
Galizische Carl Ladwig-Baho . . 2. 2. 0..10 12 
Kaiser Ferdinands - Nordbahn . . 2. 2.2. 4 171 
Ossterr. Nordwestbahn 2 2 2 2a i 26 
Wien-Aspanger Eisenbahn . . 2. 2 2 220 3 
Kahlenberg-Eisenbahn . . . ee _ 


Neue Wiener Tramway-Gesellschaft . 


Von vorstehend nachgewiesenen 
waren bestimmt für den Transport von: 


Wr: a rn 30 
BE Na u en ae ce Sr ade ie 4 
Petroleum . . » 2 2 202020. 147 
Melase & 2 2 0 en 21 
Spiritus -. «© . 2 2 2. 2 2.2...% 
Ther . » ad ee 20 
Ammoniak und Soda A a 4 
ShurEn .- . 2 a eu en 13 
Schwefelsäure . . .» 2) 


während 99 Reservoirwagen (davon 43 für die ungarischen 
Linien der Oesterr.-ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft be- 
stimmt und 56 der Ersten österr. Eisnbahnwagen-Leihgesell- 
schaft augehörig) eine bestimmte Verwendung nicht hatten 

Zu Ende des Jahres 1889 waren folgende Fahrbetri.bs- 
mittel in Bestellung: 


67 Locomotiven (darunter 4 Zahnrad- und 
4 Tender-Locomotiven), 


36 Tender, 

2 Personenwagen I. Classe, 
34 = I/II. Classe, 
35 = II. Classe, 

1 ” II. /ILI. Classe, 
102 n TIT, Olasse, 


5 r mit Gepäckscoups, 
57 Gepäckswagen, 

8 Post- und Conducteurwagen, 

2 Eguipage- (Plateau-) Wagen, 
gedeckte Lastwagen, 

5 offene Lastwagen, 
Langholzwagen, 

81 Bretterwagen, 

30 Erzwagen und 

Koblenwagen. 





I Er ve 


Betriebslänge in Kilometer 


Locometiven 


ee Tendır | 


Personenwagen 


Lastwagen 


für Eilzüge. - . - | 
für Personenzüge . 

t ee = 
I Züge mit 





Anzahl 


Achsen 


| für Last- 
| züge mit 


ge ham alten 


Secundär- 

Verschab- 

Summe i 

pro Kilometer . 

Stückzahl 

pro Kilometer 

Stückzahl 

pro Kilometer 

Hof- ... 

Salon- . 

Commissions- Gnspectios | 

Sehlaf-, . . 

Aussichts- (V weni N 

1. Olasse . » . . 

I. und IT. Classe . . 

L, I. nnd Ill. Classe 

I., I... III. und IV, Classe 

T. und 111. Classe 

II. Claswe. . .. 

IL und 111. Classe 

IL. IT. und IV. Classe . 

IE. Classe 

IH. and IV, Clusse 

IV. Classe A 

Ommibus- u Vieinalbaho- 
wagen leichterer Constr, 

Peraonenw. mit Posteoupt 

Summe d. Personenwagen 

pro Kilometer 

Gepäckswagen . 

Past- m. 0 unlacieerigen | 

Post-Awbulancewagen 

Hılfa- u. Rettungawagen 

Eqwipmge-(Platean-)wagen 

Pferdetransportwagen 

geleckte Lastwagen 

offene Lastwagen . 

Langholzwagen . 

Bretterwagen 

Koblenwagen 

Voakswagen 

Holzkohlenwagen . 

Fleischwagen 

Kalkwagen 

Obstwazen 


Miichwaren . 
Bierwagen 
geileckte 

ungeileckte = 


Hornviehwagen 


Barstenriehwagen 


Summe der 


RS 

[2 177 
r46 
1.405 
635 
208 
7 
1.112 
297 
23.682 
7.172 
1.17 
1.354 
92.675 
1.247 
H4 
142 
21 
18 

32 
a4 
SR 
125 


994 
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Summe der 
Hanptbalınen 
Summe der 
Loealbahnen | 
geaamımt 





Ka En U on me mr 


58 Geflügel - (Federvieh-) 

Wagen a 
Reservoirwagen 
Schotterwagen . 
Krahnwagen 





' 81.337 
5:98 


Snumme der Lastwagen . 

pro Kilometer 

Summe der Personen- und | 
Lastwagen 

pro Kilometer . 


Lastwagen 


88.188 
584 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Stenographisches Protokell der XIIL ordentlichen General- 
versammlung des Club österr, Elsenbaun-Beamten, (Abgebalten 
am 13. Mai 1890.) 

Vorsitzender: Präsident k. k. Hofrath Felix Lonis Raspi. 

Schriftführer; Dr. Alfrei Scheiber. 

Anwesend: 82 Mitglieder. 

Tagesordnung: 1. Bericht des Ausschussrathes, 2, Bericht 
der Rechuungsrevisoren. 5. Autrag des Ansschussrathes, betreffend 
Ernennung vorrespondierender Mitglieder. 4. Beschlussfassung über 
augemeldete Anträge, 5. Wahl von 12 Mitgliedern des Ausschuss- 
rathes und der Rechnnugsrerisoren, sowie deren Stellvertreter. 


Präsident: Meine Herren! Ich begrilsse Sie auf das Herz- 
lichste und erkläre die XIII Generalversammlung des Ciub 
österr, Eisenbahun-Beamten für eröffnet. Pie General- 
versammlung ist beschlussfähig, nachdem die nothwendige Anzahl 
der Mitglieder anwesend ist; es sind 82 Mitglieder von 702 an- 
wesend. 

Von der heutigen Sitzung ist die k. k. Polizeibehörde ver- 
ständigt worden, bisher ist jedoch kein Vertreter erschienen. 


Da sich der Bericht in Ihren Händen befindet, werde ich mich 
zum Pankt 1 der Tagesorduung, „Bericht des Ausschusarathes“, 
darauf beschränken, mit wenigen Worten die Vorkommnisse des ab- 
gelaufenen Jahres zu berühren, 

Zu unserem lebhaften Bedauern sah sich im Laufe des Jahres 
unser hochgeschätzter College Herr Gustay Edelmaun veranlasst, 
auf sein Mandat als Mitglied des Ausschnssrarhes za verzichten. 

Einen weiteren schmerzliehen Verlust haben wir durch den 
kurz vor Ablauf des Clubjahres erfolgten Tod des Herrn k. k. Re- 
gierungerathes Eduard Becher erlitten. Der Verblichene zählte zu 
den Gründern des Clubs; er gehörte dem vorbereitenden Comit& und 
sobin seit der constituierenden Generalversammlung vom 14. Juni 1877 
ununterbrochen dem Ausschnasratbe als eines seiner eifrigsten umd 
angesehensten Mitglieder au. Seine bleibenden Verdienste, nicht minder 
aber seine persönliche Liebenswürdigkeit sichern ibm für alle Zeiten 
unsere ehrende Erinnerung. 

Im Sinne des $ 8 unserer Statuten ergänzte sich der Ausschnss- 
rath durch die Cooptation der Herren Franz X. Bredl, Über-In- 
spectors der k. k. priv. österr, Nordwestbahn, und k. k. Hofrath 
Rudolf Grimus B. v. Grimburg, Directors des daterr. Netzes der 
priv. österr.-ungar. Staats-Eisenbahngesellschaft, 

Vebergehend auf die einzelnen, zur Erreichung und Förderung 
der Clubzwecke bestehenden Einrichtungen und getroffenen Maass- 
nahmen, glauben wir zunächst rücksichtlich unseres Ciuborganes, der 
„Oesterr. Eisenbabu-Zeitung*, constatieren zu sollen, dass die rortheil- 





haften Consegnenzen, welche wir uns von den in unserem vorjährigen 
Berichte eingehend erörterten Veränderungen in Redaction und Admini- 
stration versprachen, durchaus eingetroffen sind. 


Es haben im abgelaufenen Jahre 18 Vorträge stattgefunden, 
und fühle ich mich verpflichtet, die Thätigkeit des Obmannes des 
Vortrags-Comitös, des Herrn General-Directionsrathes Dr. Röll, in 
Erinnerung zu bringen. 

Das Geselligkeits-Comite, unter der anerkannten und erprobten 
Führung des Obmannes Herrn Kunewalder, hat wie im Vorjahre 
Vorzügliches geleistet, 

Am 19. Mai fand eine Maifahrt nach Hainburg statt, mit 
welcher diesmal in der Besichtigung der Ausgrabungen nächst Car- 
nuntum noch ein specielles Lixtorlsches Interesse verbunden war, Der 
Somwmerausing galt der Perle Übersteiermarks, der Bergstadt Leoben, 
und dem Hüttenwerke Donawitz, 

Die Wintersaison brachte die Wiederholung der einer sich un- 
verkennbar steigernden Beliebtheit erfreuenden Vergnügungsabende 
unter Theilnahme der Damen, ferner die als heiteren Herrenabend 
arrangierte Sylvesterfeier ; sie simmtlich zeichneten sich durch regen 
Besuch, abwechslungsreiches Programm und eine durchaus un- 
gezwungene Geselligkeit aus. 


Den glänzenden Abs- hiuss bildete der am 22. Februar 15% im 
grossen Vortragasaale des niederüsterr. Gewerbe-Vereines abgehaltene 
Damenabend. 


Die freundlichen Wechaelbeziehungen des Club mit fach- 
verwandten in- und ausländischen Vereinen durch Austausch der 
Vereinspublicationen, Gastkarten etc. sind unverändert aufrecht ge- 
blieben, Insbesondere bot uns die Festfeier des fünfzigjährigen Be- 
standes des niederösterr., Gewerbe-Vereines, zu welcher auch an 
unseren Club eine ebrende Einladung ergangen war, willkommene 
Gelegenheit, die-e hochangeschene Körperschaft durch Ueberreichung 
einer Glückwunsch-Adresse zu begrüssen. 


Wir sind in der angenehmen Lage, an dieser Stelle die vor 
läufige Mitteilung machen zu können, dass die über Beschluss der 
letzi jährigen Generalversammlung unternommenen Schritte wegen Er- 
weiterung der den pensionierten Eisenbahn-Beamten zustehenden 
Fahrpreis-Ermäsigungen von giustigem Erfulge begleiter waren, 
indem die österr. Eisenbahn-Direetoren-Conferenz die ihr diesbeziig- 
lich inı Wege der Cinbleitung vorgelegte Petition ftber warme Befür- 
wortung Sr. Excellenz des Herrn Präsidenten Aluis Freiherrn 
v. Czedik im Prineipe zustimmend erledigte, Die Festatellung der 
näheren Durchführungs-Mudalitäten wurden dem stündigen Fahr- 
begünstigungs-Comit& überwiesen, dessen Beschlüsse iu Kürze zu ge 
wärtigen sein dürften. 

Leider hat auch im verflossenen Jahre so mancher werte 
Genosse für immer aus unserer Mitte scheiden müssen. Es starben 
die Herren: Ludwig Paul R. v. Reinbardt, David König, Konrad 
Meisel, Josef Herfurth, Carl Packeny, Carl Majewaky, 
Louis Eisenstädter, Badolf v. Waldheim, Josef Hannig, 
Edusnrd Becher, Johann Kestranek und erst in jlingster Zeit 
Herr Arthur Mayer v. Alsö-Ruszbach. 

Ich ersuche Sie, das Andenken der Verstorbenen durch Er- 
heben von den Sitzen zu ehren. (Die Versammlung erhebt sich.) 


Gemäss $ 8 der Statuten trifft mit Schluss des Berichtsjahres 
nachstehende Mirglieder des Ausschussrathes die Reihe des Austrittes, 
und zwar die Herren: Franz Bredli, Emil Engelsberg, Rudolf 
R. 8. Grimburg, Jaegues Kowy, Alfred v. Lenz, Dr. Franz 
Liharzik. Fritz Lucas, Julius v, Mälnay, Felix Louis Raspi, 
Dr. Vietor Röll, Franz Schmarda und Wilhelm Tedesco. 


Es erübrigt uns nur noch die angenehme Pflicht, allen jenen 
Persönlichkeiten und Corporationen, die uns auch im abgelanfenen 
Jahre neuerdings ibre Sympathien und ihre fördernde Unterstützung 
widmeten, Jen Vertretern der Presse, namentlich der Wiener Tages- 
Journale, unseren besten Dank auszudrücken, 
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Wir gehen oun zum Punkt 2 der Tagesordnung: „Bericht 
der Rechnungsrevisoren“, und bitte ich eigen der Herren Reri- 
auren, den Bericht zu verlesen, 

Herr Revisor Juliue Hora (liest): 

„Hochgeebrte Generalversammlung! 

Die gefertigten Rechnungs-Censoren haben die Revision der 
den Cinb isterr. Fisenbahn-Beamten betreffenden Rechnungen für das 
Clubjahr 1889,90 vorgenommen, dieselben mit den Büchern ver- 
glichen und aus dieser Vergleichung sowohl, als ans den vorgenom- 
menen Stichproben der betreffenden Quittuugen and sonstigen Belege 
sich von der allseitigen Richtigkeit dieser Rechnungen überzeugt. 
weshalb sie anf die Genehmigung derselben von Seite der geehrten 
Generalvrersammlang antragen. 

Siegfried Bischitzky m. p. — Carl Hanausek m. p. 

Jalins Hora m. p.® 

Prüsident: Wünscht Jemand zum Geschäftsberichte oder 
zum Berichte der Reshnungsrevisoren das Wort? 

Nachdem sich Niemand meldet, ersnche ich Sie, darüber ab- 
zustimmen, ob die Herren dem Geschäftsberichte und dem Berichte 
der Revisoren Ihre Genehmigung ertheilen. (Einstimmig genehmigt.) 

Punkt 3 der Tagesordunng lautet: „Antrag des Ausschuss- 
rathes, betreffend Ernennung correspondierender Mit- 
glieder.* 

Der Ausschussrath gestattet aich, Ihnen die Ernennung zweier 
correspondierenden Mitglieder vorzuschlagen, nnd zwar des Herm 
%. k. Sectionschefs Wilhelm v. Nördling, dieses hervorragenden 
Fachgenossen, dessen Thätigkeit im Club den meisten Mitgliedern in 
Erinnerung sein wird, und des Herrn Professors Dr. Carl Zehden, 
unseres treuen Freundes, welcher im Laufe der Jahre wohl zur 
Genöge seine Sympathien für den Club bewiesen hat und dessen aus- 
gezeichneten Vorträgen wir Alle so vielfältige Anregung zu ver- 
danken baben. (Bravo!) 

Jch ersuche jene Herren, welche mit diesem Antrage ein- 
verstanden sind, die Hand zu erheben. (Geschicht.) Der Vorschlag ist 
einstimmig angenommen, (Bravo!) 

Wir schreiten zu Punkt 4 der Tagesordnung: „Beschluss 
fassung über angemeldete Anträge.“ Ein eigentlicher Antrag 
liegt nicht vor, sondern nur eine Anfrage das Herrn Ober-Ingenienrs 
Grell und Herrn Öber-Inspeetors Wisgrill, betreffend die Fahr- 
preis-Beglinstigungen für pensionierte Eisenbahn-Beamte, Ich glaube 
dieselbe durch meine vorhin gemachte Mittheilung genfgend beant- 
wortet zu haben. 

Herr Ober-Inspeetor i. P. Heinrieh Wisgrill: Geehrte Ver- 
sammlung! Der Herr Ober-Ingenienr Grell ist unwohl und kann 
deshalb der heutigen Versammlung nicht beiwohnen, und wir baben 
any geeinigt, dass ich in seinem Namen das Wort ergreife. In erster 
Linie müssen wir Sr. Excellenz dem Präsidenten v, Cxedik unseren 
Dank aussprechen, dass er sich unser, der Pensionisten, »> warn an- 
genommen hat. Ferner möchte ich den Herrn Präsidenten bitten, uns 
darüber Aufklärung zu geben, ob die Petition in ihrem vollen Um- 
fange acceptiert wurde, oder was überhanpt zu erwarten ist. Da 
heisst es, die Petition wurde dem Fahrbeglinstigungs-Comitö über- 
wiesen. Ich weiss nicht, welche Herren in diesem Comit* sind, und 
wer der Obmaoun desselben ist; es scheint der Obmann der Sache 
ziemlich wenig Interesse entgegenzubringen, und möchte ich daher 
den Herrn Präsidenten bitten, an maassgebender Stelle intervenieren 
zu wollen, dass der Obmann dieses Ausschusses sich der Sache warm 
annehme, und dass er ferner darauf dringt, dass wir noch im Lanfe 
dieses Jahres dus Resultat erfahren. Es danert schen drei Jahre, dass 
die Angelegenheit betrieben wird, ohne dass wir schen etwas erreicht 
hätten; ich glaube, es sollten die Eisenbahn-Pensionisten doch nicht 
0 ganz stiefmütterlich behandelt werden. Es ist leider »o, dass wir 
die Letzten sind, die in Betracht kommen; andere Üorporationen 
werden berücksichtigt und die Eisenbahner werden zurtickgewiesen. 
Ea ist bedauerlich, dass man die Schritte immer wiederholen muss. 
Ich möchte also bitten, der Herr Präsident möchte sich der Sache 
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annehmen und trachten, dass wir, wenn anch nicht im Mai, »0 doeh 
im Juni wenigstens das Resultat in Erfahrung bekommen. (Beifall. ) 

Präsident: Ich habe das Protokoll der betreffenden Directoren- 
Conferenz in Bänden, der Wortlaut desselben, die Petition betreflend. 
ist folgender: 

„Nach längerer Diseussion einigte sich die Direstoren-Conferenz 
in dem prineipiellen Antrage, dass die den pensionierten Eisenbahn- 
Bediensteten für ihre Person bei Fahrten für weitere Strecken zu- 
gestandene 50% ige Fahrpreisermässigung »uf alle Fahrten, also auch 
rücksichtlich der Localstreeken ausgedehnt werden möge. 

Damit die Pemsionisten nicht bemässigt wären, von Fall zu 
Fall um die Begünstigung anzusuchen, was anch, namentlich für die 
Fahrten auf Localstrecken, für die betreffende Bahnverwaltuug mit 
grossen Schwierigkeiten rücksichtlich der Ausstellang der vielen Certi- 
fieate verbunden wäre, hat sich das bestehende Fohrbegünstigungs- 
Comit& zu äussern, wie dieser Schwierigkeit etwa durch Ausstellung 
von Control-Legitimationen zu begegnen wäre, Zu dem Behufe wird 
der Gegenstand dem besagten Comit# zur Behandlung in der an- 
gedenteten Richtung zugewiesen.” 

Wir werden uns angelegen sein lassen, die Angelegenheit bei 
dem betreffenden Comit# zu urgieren, damit die Herren Pensionisten 
» weit als möglich berücksichtigt werden. 

Wir schreiten nun zur Wahl von zwölf Ansschussmitgliedemn. 
Bevor dies jedoch geschieht, muss ich den Antrag stellen, Serutatoren 
zu ernennen ond schlage vor die Herren: Wenzel Holeezek, Johann 
Künast, Alexander Klee, Oscar Becher und Carl Hanausek. 

Ist die geehrte Versammlung mit dieser Wahl einverstanden 
und wollen andererseiıs die betreffenden Herren die Wahl annelimen ? 
(Rufe: Ja!) 

Die Herren erscheinen demnach ala gewählt. 

Zu Verificatoren des Protokolles bitte ich Herrn Ober-Inspector 
i. P. Heinrich Wisgrill und Herru Ober-Official Ludwig Wald- 
stein zu ernennen. (Bravo!) 

Die Herren erscheinen als gewählt, 

Nun bitte ich Sie, die Wablzettel abzugeben, (Geschieht.) 

Nun erährigt uns nur mehr die Wahl der Rechnungs- 
revisoren. 


Herr Ludwig Waldstein: Zur Vereinfachung der Wahl der 
Kechnungsrerisoren und deren Stellvertreter erlaube ich mir den 
Antrag zu stellen, die Herren Bischitzky, Hanausek, Hora, 
beziehungsweise Fichna, Pauer und Westermayer per acda- 
mationem zu wählen. 


Prüsident: Sind dir Herren mit dieser Wahl einverstanden’ 
(Rufe: Ja! 

Die Herren sind gewählt 

Herr Hofratk Liharzik: Verehrte Herren! Wir stehen am 
Ende einer zweijährigen Vereinsperiode, während welcher wir die 
Ehre hatten, den hochverdlienten Herrn Hofrath Raspi als Präsidenten 
sehen, Die wunerbittliche Nothwendigkeit, darch 
unsere Statnten begründet, benimmt uns die Aussicht, Herrn Hofratk 
Raspi durch eine Wiederwahl abermals an die Spitze unseres Club 
zu stellen. 

Wir haben in Hofratb RKaspi während der zwei Jahre, die er 
an der Spitze des Club gestanden, insbesondere die eine Eigenschaft 
schätzen und lieben gelernt, dass er jederzeit und Allen gegenüber 
ein guter Kamerad war. Er hat immer das Gedeihen und Blühen des 
Club vor Augen gehabt und bat Alles gethan, um die Vereins- 
interessen zu wahren und zu fürdern. Wir sind ihm Alle den wärm- 
sten Dank dafür schuldig, und ich lade Sie ein, ılm denselben aus- 
zusprechen. Speciell der Ausschussrath hat zum dauernden Andenken 
an unseren hochverdienten Präsidenten den Vertragssaal mit seinem 
Bilde geschmückt. 

Ich schliesse mit der Bitte, mit mir einzustimmen in den 
Applans: Hofrath Raspi, er lebe hoch! (Stürmischer Beifall usd 
Hochrufe.‘ 
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werden könne, als eine Gehalts- der 
Lohnerhöhung und eine Begünstigung, 
die dem Gewerbebetriebe Anderer keinen 
Schaden zufügen klune. 

Der Referent empfiehlt sohin namens 
der Majorität des Comites für die all- 
gemeinen Angelegenheiten nachstebenden 
Antrag zur Annahme ; 


„Nach den ron der Regierung 
gegebenen Aufklärungen erklärt sich 
derStaats-Eisenbahnrath mit der gegen- 
wärtigen Einrichtung der Lebenamittel- 
magazine und Equipierungscassen (Üon- 
sumvereine) der Staatsbahnen, wie in 
Betreff der Nebengeschäfte der den- 
selben gewährten Frachtbeglinstigrungen 
und endlich in Betreff der Neben- 
geschäfte der Staatsbahn-Bedieusteten 
vollkommen einverstanden und bält sich 
überzeugt, dass seitens der Generul- 
Direetion auch fortan, wie bisher, etwa 
vorkommende Missbräuche abgestellt 
werden.* 


Hofrath Dr. Zehetner erklärt 
hierauf, vorerst Verwahrung dagegen ein- 
legen zu ıntiasen, als ob bei der (ieneral- 
Direction der Üsterreichischen Staats- 
bahnen Institutionen bestünden, die nicht 
auf gesetzlicher Grundlage basieren, und 
fährt bezüglich der Lebensmittelmagazine 
aus, dass sich die Beschwerden gegen 
dieselben dahin richten, dass aus diesen 
Magazinen Waaren nicht nur von den 
Staatebabın - Bediensteten, sondern auch 
von fremden Personen bezogen werden, 
sowie dass dieselben eine ganze Reihe 
von Begünstigeungen geniessen, wodurch 
den anderen, schlechter gestellten Ge- 
schäftsleuten eine schädigende Concur- 
renz bereitet werde. Ea könne allerdings 
nicht geleugnet werden, dass früher die 
Controlmaassregeln nicht ın der Schärfe 
ausgebildet waren, um jeden Missbrauch 
hintanhalten zu können, doch sei dort, 
wo sich ein solcher Missbrauch gezeigt 
habe, die entsprechende Vorsorge ge 
troffen worden, Der Bezug von Wanren 
aus den Lebensmittelmagazinen ist be- 
schränkt anf die eigenen Bediensteten, 
Taglöhner und auf die im Ruhestande 
befindlichen früheren Bediensteten, und 
besteht in dieser Hinsicht nur eine ein- 
zige Ausnahme zu Gunsten der in den 
Staatsbahnhöfen stationierten Post-, Zoll- 
und Polizeiorgane, sowie bezüglich der 
Bediensteten der Anschlussbahnen. Gerade 
diese Ausnahme trägt zur Hintanhaltung 
von Misehräuchen bei, indem oflen er- 





klärt, wird, diesen Bediensteten ein Bene- 
fiium gewähren zu wollen. 

Die Höhe des Betrages, bis zu wel- 
chem Waaren aus den Lehensmittelmaga- 
zinen bezogen werden können, ist in der 
Weise beschränkt, ılass Bedienstete der 
unteren Rangselassen Lebensmittel nur 
bis zur Hälfte und der oberen Rangs- 
classen bis zu einem Drittel des reinen 
Gehaltes beziehen können, wie er sich 
nach den Abzigen für Kranken- und 
Pensionsfond und der Abzügs infolge von 
Vorschüssen, Exerntionen ergiebt; nur in 
ganz besonders berücksichtigenswürdigen 
Fällen, und zwar bei einem Familien- 
stande von mehr als fünf Köpfen, kann 
auch den Bediensteten der unteren Range- 
classen der Bezug bis zu zwei Drittel 
des reinen Mönatsgehaltes oder Lohnes 
zugestanden werden. 

Zur Controle sind eigene, auf Namen 
lautende Abfassbücher eingeführt und 
kann aus den Lebenamittelmagazinen 
nichts bezogen werden, was nicht im 
diesen Abfassbüchern eingetragen wäre. 
Ein constatierter Missbranch würde nicht 
nur die Eotziehung der Begünstigung far 
den Betreffenden, sondern auch die Ein- 
leitung der Dieciplinaruntersuchung gegen 
denselben zur Fulge haben. Die Behaup- 
tung, dass die Lebensmittelmagazine 
stenerfrei seien, ist, wie bereits vom 
Henn Referenten bemerkt wurde, nicht 
zutreffend, indem selbe der Erwerb- und 
Einkommensteuer unterliegen, wie auch 
die in ürarischen Gebänden untergebrach- 
ten Lebensmittel-Magazine für die Be- 
nützung der ihnen überlassenen Locali- 
täten Miethe entrichten missen. 

An Frachtbeglinstiguugen geniessen 
die erwähnten Magazine instructions- 
gemäss den Regiepreis und kann dagegen 
umsoweniger Einwendung erhoben werden, 
als früker jeder einzelne Bedienstete den 
Anspruch auf Transport seiner Lebens- 
mittel zu dem Regie-Frachtsatze hatte, 
wobei ein Missbrauch viel leichter müg- 
lich war. 

Durch die Lebensmittelmagazine 
werde nur das Mittelglied, der Häudler 
berührt, die Producenten selbst erleiden 
keinen Schaden, weil die Lebensmittel 
bei denselben eingekauft werden, ebenso 
die Consumenten nicht; bei der Tendenz 
der fortwährenden Steigerung der Lebena- 
mittelpreise, wodurch ie mit fixem Ge- 
halte Angestellten nicht in der Lage 
sind, sich selbst zu helfen, erübrige nur 
ein Eingreifen des Unternehmens selbst, 
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Die Ausführung des von einer Handels- 
kammer gemachten Vorschlages, die 
Lebensmittelmagazine ganz aufzuheben 
und dafür die Gehalte zu erhöhen, würde 
die Stenerträger noch härter treffen. 

Diese Magazine wurden tibrigens 
seinerzeit von den Privatbalnen über- 
nommen uud kann die Staatseisenbahn- 
Verwaltung ihren Bediensteten gegen- 
über nicht weniger wohlwollend sein, wie 
die Privarbahnen. 

Rücksichtlich der bei der General- 
Direstion der österreichischen Staatsbabnen 
bestehenden Equipierungscasse führt Haf- 
sath Dr. Zehetner aus, dass selbe 
nichts als eine Vorschusscensse sei, deren 
Zweck darin bestehe, den Bediensteten 
Uniformstücke, Leibeswäsche und Be- 
schuhung in gnter Qualität und zu gün- 
stiren Zahlungsbedingungen zu liefern, 
wodurch weder Producent noch Conan- 
meut geschädigt würden. Die bei der 
Gründung bestandene Ausdehnnog anf 
die Angehörigen der Beiiensteten und 
auf die Beschaffung von Cirilkieidern ist 
mittlerweile anfgehoben worden, 

Der Kohleuhandel seitens Bahn- 
bediensteter besteht seit langer Zeit, 
namentlich auf den Linien der che- 
maligen Kaiser Franz Josef-Bahn. Dieser 
Handel, welcher bereits durch einen Erlass 
des Haundelswinisteriums vom 20 De- 
cember 1882 geregelt worden ist, bringt 
nach den Ausführungen «des Hofrathes 
Dr. Zehetner nieht nur den (onsamenten, 
sondern anch der Bahnanstalt Vortheil, 
indem durch denselben «einerseits ein 
übermissiges Steigen der Kohlenpreise 
hivutangebalten wird nnd andererseits 
darch Einführung neuer Marken der Balın 
Transporte zugetührt werden. Die Staats- 
bahn-Bediensteten, welche sich mit dem 
Kohlenhandel befassen, sind zur sofortigen 
Lösung des Erwerbstenerscheines ge- 
halten, geniessen für deu Kohlenbezug 
keine Frachtermässigung und müssen für 
Lagerplätze genau 30 viel zahlen, wie 
ein Privater. Ferner wird strenge darauf 
gesehen, dass derlei Bedienstete durch 
den Kohlenhandel den Dienst nicht ver- 
nachlässigen und keine unerlaubte Con- 
carrenz machen, 

Bezitglich des von der Kaiserin 
Elisaberhb-Bahn und der Kronprinz Rudolf- 
Bahn übernommenen Salzhandels benerkt 
Hofrath Dr. Zehetner, dass die Sıations- 
vorstände zu demselben verpflichtet sind, 
hiefür keinerlei besondere Entlohnung 
oder Provision, sondern nur eine Remu- 


neration erhalten, welche aber keinsawes 
den Betrag von fl. 45 jährlich übersteigt 
und bis fl. 8 heruntergeht. 

Das Mitglied Dr. Heilsberg erklärt 
sich durch die Ausführungen des Hof- 
rathes Dr. Zehetner als beruhigt, macht 
jeloch aufmerksam, dass selbst der Re- 
gierungsvertreter das frühere Vorhanden- 
sein von Missständen bei den Lebens- 
mittelmagazineu zugegeben habe, so dass 
nieht behauptet werden könne, dass die 
Gewerbetreibenden ihre diesbezüglichen 
Beschwerden obne jede Ursache vorge- 
bracht hätten, Die Form des Comitö- 
Antrages erwecke den Anschein, ala ob 
die Beschwerden unbegründet gewesen 
wären, und habe sohin. für die Bevöl- 
kerung etwas Herbes und Verletzendes. 
Das Mitglied Dr. Heilsberz stellt. din- 
her folgenden Antrag und empfiehlt den- 
selben statt des Cnmitöantrages zur An- 
nahme: 

„Nachhlem die aus Anlass des An- 
trages des Mitgliedes Herr Effmert 
von der Regierung ausführlich gere- 
benen Nachweise und Aufklärungen 
dargethan haben, dass derzeit die Re- 
gierung bei den genannten Institutionen 
die gebotene Rücksicht für ihre Be- 
diensteten zugleich mit der thunlichsten 
Rücksicht für die Gewerbskreise zu 
verbinden bestrebt ist, wird die Re- 
gierung ersucht, aufmerksam darliber 
zu wachen, dass nicht Missbräuche — 
wie in früherer Zeit — wieder platz- 
greifen mögen.” 

Das Mitglied Effmert erklärt hier- 

auf, dass es ibm zur Befriedigung ge- 
reiche, dass diese Angelegenheit seitens 
der Begiernng in so eingehender Weise 
erörtert warde, und empfiehlt im Üehrigen 
den Antrag des Mitgliedes Dr. Heils- 
berg zur Annahme, 
Nachdem noch die Mitglieder Dr, 
Ritter v. Bilinski und Ritter v. Gom 
perz für den Comitöantrag und das Er- 
satzıwitgliel Danuhauser für den An- 
trag des Mitgliedes Dr. Heilsberg ge- 
sprochen und Seine Excellenz der Herr 
Hanudelaminister die von dem Mitgliede 
Dr. Schanp beantragte getrennte Ab- 
stimmung über den ersten und zweiten 
Satz des Comitönntrages als nicht zü- 
lässig bezeichnet hatte, wird zur Ab- 
stimmung geschritten und hiebei der An- 
trag des Mitgliedes Dr. Heilsberg mit. 
allen zegen 11 Stimmen abgelehnt wmd 
der Comitöautraeg zum Beschlusse er- 
hoben. 
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Präsident: Ich danke Ihnen verbindlichst, und seien Sie 


Verbesserungen im Eisenbahnwesen. Ueber die Neuerungen, 


überzeugt, dass, solange ich athıne, ich immer für daa Gedeihen des | bezw. Verbesserungen, welche im Laufe von 18€9 von den preussischen 


Club thätig sein und »tets für seine Interessen eintreten werde. 

Ich bitte, mich in gutem Angedenken zu behalten, und rıfe 
Ihnen zu — auf Wiedersehen! 

Nachdem die Tagesordunng erschöpft ist, schliesse ich die 
XITL ordentliche Generalversammlung «des Clab österr, Eisenbahn- 
Beamten, 

(Als Verifieatoren des Protokolles 
Wisgrillund Waldstein.) 


fungierten die Herren 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Brennmaterialkosten der Bahnen. (Grossbritannien.) 
Vor Kurzem ist auf die erhebliche Preissteigerung der Kohle in 
England hingewiesen worden, deren Einfluss aut die Betriehakosten 
der Bahnen leicht zu erkennen ist, wenn man die von den Bahn- 
gesellschaften für Brennmateriale verausgabten Summen näher be- 
trachtet. So hatte, um nur die bedeutendsten Linien aufzuzählen, im 
letzten Jahre die London and North Western-Bahn hiefür eine Ans- 
gabe von ca. 250.000 Pf. St., während die Midlandbahn 220,000 Pf. St., 
die Great Western-Bahn 184.000 Pf. St, die North Eastern - Bahn 
180.000 Pf. St. für ihren Kohlenbedarf verausgabten, Die nach- 
stehende, der „Railway News“ entuommene, vergleichende Tabelle 
zeigt num für die grünseren Bahngesellschaften ia England, Irland 
und Schottland den jährlichen Kohlenverbrauch im Ganzen, die An- 
zahl der in Betrieb srehenden Locomotiven, sowie die Kohlenpreise 
per Tonne, und zwar für das Jahr 1888 und das erste Halbjahr 1889, 
woraus die Preissteigerung der Koble für jede Baba im letzten Jalıre 
ersichtlich wird. Natargemäss ist dieselbe ffir die einzelnen Gesell- 
schaften ungleich, je nach der Lage der Bahn zu den Kohlenfeldern, 
und erlitten die schottischen Linien, die im Norden und im Centrum 
Englands liegenden Bahnen geringere Preisaufschläge, als die im 
Süden Englands und in Irland gelegenen Linien. Fir das Jahr 1888 
enthält die Tabelle auch Daten über den Kohleurerbrauch in Pfunden 
per geleistete Maschinenmeile und die Kosten desselben in Shillings 
und Pence pro 100 Maschinenmeilen, 


Staatsbalınen bereits eingeführt oder doch beschlossen worden sind, 
wird aus Deutschland Folgendes geschrieben: Die so allgemein ge 
wünschte Beschleuuigung der Schnelleüge ist bei den einzelnen 
Zügen in der Richtung Berlin-Frankfart a. M,, Berlin-Breslau, Berlin- 
München, Berlin-Hamburg u. s. w. eingetreten; für andere wichtige 
Verbindungen wird Abkürzaug der Fahrt geplant. Ist auch damit 
die Beschleunigung noch nicht bei allen Schnellzügen durchgetnhrt 
und ist dieselbe auch noch weit entfernt von der grossen Fahr- 
geschwindigkeit der englischen Züge, besonders weil die Züge ausser 
der geringen Geschwindigkeit in viel zu knrzen Entfernungen an- 
halteu, so sprechen doch alle Anzeichen dafür, dass auf dem be- 
gonnenen Wege die Wünsche des Publicums im Wesentlichen Be- 
friedigung finden. 


Man darf ferner einer rohigeren und gefahrloseren Befür- 
derungsweire entgegenschen, da beschlossen worden ist, die aner- 
kannten Uebelstände des Oberbanes auf den preussischen Rahnen 
zunächst durch Vermebrung der Schwellen, Verstärkung derselben 
und Anwendung der vollkommensten Art der Befestigung zu be- 
seitigen. Da dies dieselben Mittel sind, welche sich auf den engli- 
schen Bahnen bereits eine Reihe von Jahren bewährt haben und 
welche dort, allerdings nur in Verbindung mit einer sehr schweren 
Schfene und einer achr sorgfältigen Unterbettung, das Fahren so 
ruhig und sicher machen, so ist wohl anzunehmen, dass man sich 
auch in Betreff der Verwendung schwerer Schienen nicht länger dem 
Beispiele der englischen, französischen und belgischen Bahnen rer- 
schliessen und wenigstens auf den verkehrsreichaten Schnellzngs- 
linien zur Einführung der Goliath-Schiene übergehen wirl. 
Wiewobl über das zweckmnässigate Gewicht derselben noch Zweifel 
bestehen, dartiber herrscht doch in fachmännischen Kreisen Ueber- 
einstimmung, dass das bisherige leichte Schienenprofil, wenn auch 
theoretisch stabil genug, für den Verkehr auf den grossen Eisen- 
babınlimen zu schwach ist umd deshalb nicht beibehalten werden kaun. 


Ein weiterer erfreulicher Fortschritt besteht in der für die 


Sicherheit des Peraouenverkehrs 30 hochwichtigen Ausrüstung der 
Schnell- nnd Personenzäge mit durchgehenden Bremsen, so dass die 
Züge in viel kürzerer Zeit als bisher, fast augenblicklich zum Stitl- 
stand gebracht und dadurch Unfälle, wenn auch nicht ganz ver- 
mieden, so doch wesentlich eingeschränkt werden können. Es muss 
der Zukunft vorbehalten bleiben, ob dem Vorgange der ameri- 
kanischen Bahnen gelingen wird, das System durchgehender Bremsen 
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auch für die Güterziüige anzuwenden und dadurch die Betriebssicher- 
heit des Gliteiverkehrs zu erhöhen. 


Mit der Einführung durchgehender Bremsen für die Personen- 
züge uud der Anlage von Weichenstellwerken zur Sichernng der 
richtigen Weichenstellung anf den Stationen sind die hanptsächlichsten 
Gefahren für den Eiae, bahn-Personenverkehr beseitigt und es hat 
nnumehr auch dazu fibergegangen werden können, denjenigen Ein- 
richtungen eine grössere Aufmerksamkeit zuzuwenden, welche die 
Annehmlichkeit des Eisenbahnreisens erhöhen, 


In dieser Beziehung ist zunächst die weitere Ansdehnung der 
Gasbelenchtung der Personenwagen und insbesondere die allgemeine 
Wiedereinfübrung der Dampfheizung zu erwähnen, von der man 
eine Beseitigung der steten Klagen tiber dıe bisherige Heizung der 
Personenwagen hofft. Auch der Ansdebnung und Verbesserung des 
Schlafwagenverkehrs ist in nenerer Zeit grösseres Interesse gewidmet 
worden. 


Betreffsa des Güterverkehrs und des damit in Verbierdung 
stehenden Verschiebedienstes hat das vergangene Jahr dagegen keine 
besonderen Fortschritte hervorgerufen. Sogar eine der hieftir wert- 
vollsten Verbesserungen der Nenzeit, die elektrische Beleuchtung, ist 
ungeachtet der damit gemachten günstigen Erfahrungen und des hohen 
Wertes, welchen alle miı der Sicherbeit des Retriebes beirauten Beamten 
auf eine bessere Beleuchtung der Bahnhöfe, insbesondere für, den 
Verschiebedienst legen, anf wenige Balınhöfe beschräukt geblieben 
und sieht noch der allgemeinen Einführung entgegen. 


Verstärkte Sehiene für die Paris-Lyon-Mittelmeer-Bahn. 
Für die Haupistrecken der genannten Bahn ist ein dem Anwachsen der 
Achslasten angepasstes neues Schienenprofil festgestellt worden, wo- 
bei die Schienenhöhe 143 mm, die Fuasbreite 130 mm und die Kopf- 
breite 66 mm beträgt; die übrigen Abmessungen zwischen Fuss un 
Kopf bleiben unverändert, wm die alten Laschen verwenden zu 
können, duch wurde der Kopf um Ilmm, der Fuss um Imın erhöht, 
woraus sich die nene Höhe auf Grund der alteu von 130 mm ergibt, 
Der Querschnitt der Schiene int o0r28cm!, das Gewicht 47 kg fir 
einen lanfenden Meter. Der Schwerpunkt liegt genau in der Mitte 
der Höhe der nenen Schiene. 


Woolf-Loeomotire mit 4 Cylindern und 4 gekuppelten 
Achsen. Auf der französischen Nordbahn ist der Versuch gemacht 
worden, eine gewöhnliche Güterzugslocomotive mit 4 gekuppelten 
Achsen in eine solche nach der Woolf’achen Anordunng umzu- 
gestalten, wobei durch die Hinzufügung der beiden Crliuder weder 
eine Achse mehr morhwendig werden. noch der Achsdruck 145 
übersteigeu sollte. Dieser Versuch ist narh einem Berichte der 
„Rev. gu." vollständig gelungen; die neue Woolf-Locamstive hat 
dieselbe theoretische Zugkraft wie die alte Locomotive, sie weicht 
nur in den Cylinderabniessungen und im Gewichte ab. Der Durch- 
messer des grossen Üslinders ist 0.66 m, der des kleinen 038m, Die 
Gewichtsvertheilung der alten und der weuen Locomotive stellt sich 
wie fulgt: 


Alte Losumotive Woolf-Leeswotive 


Schieueudruck der ersten Achse 12.200 kg 13.400 kg 
= „ Zweiten „ 11.100 „ 14.240 „ 
= „ driten „ 12.100 „ 13.980 „ 
= „ vierten ® _P300, 0.0. 

44.700 kg 51.700 kg 


Durch die Anbringung der doppelten Cylinder war eine Ver- 
längeronge des Rahmens um Oö45 m notbwendig geworden, wozu, 
um dieselbe möglichst klein zu machen, der kleine Cyliuder mit dem 
grossen aus einem Stücke gegossen und der vorderen Knppelachse 
so nahe wie möglich gerlickt ist. Um die starke Belastung der 
Vorderachse durch die schweren ÜUylinder auszugleichen, jsr unter 
dem Führerstande zwischen dem Rahmen ein gusseisernes (ner-tlück 
im Gewicht von SONO kg angebracht. Beim Anfalıren oder beim Be- 
fahren starker Steigungen kann dem grossen Cylinder durch ein be- 
sonderes Rohr frischer Dampf zugefahrt werden. Angestellte Ver- 
gleiche über die Leistungen dieser Locomotive mit alter Locomotiv- 
gattung sind zu Gunsten der ersten auszefallen, und zwar betrug 
zunächst das Brennmaterialersparnis der W oolf-Locomotive gegen 
die gewöhnliche: 

bei einem Zugsgewichte von J00t... 185% für 1 km, 


u r „ I0r...2405% „1. 
a = 500r...9244% „1, 
in B „ 5ö0t... 236% 


bzw. 28% „1, 

Bei anderen Versuchen hatte die gewöhnliche Locomative 
die früher als zulässig festgestellte grüsste Last von 4621 zu ziehen, 
während man der Weolf-ILacomotive eine Zugslast von 522r geben 
konnte. Trotz dieser grüsseren Belastung war der Brenustoffverbrauch 
bei der Woolf-Locomotive geringer, ala bei der alten, und zwar 


betrug das Ersparnis 126% anf 1km. Der Verbrauch an Schmier- 
ung need war bei der Woolf-Locomotive wieht grösser als bei 
er alten. 


Wagenrlder ohne Spurkrünze. Auf der Chicago- und Kord- 
westbalın sind zablreiche Versache mit Grädrigen Drehgestellen ge 
macht worden, deren Mittelräder glatte Laufkräuze besitzen, 
Als Vortheile werden angegeben : I. Stark ausgelaufene Aussenräder 
können abgedreht nnd sodann in der Mitte wieder verwendet werden; 
2, wesentlich verminderte Zugkraft; 3. geringere Abnutzung der 
Schienen besonders in gekrümmten Strecken. 


CHRONIK. 


Staatseisenbahnratli. In der diesjährigen Session des Staats- 
“senbahnratbes wendete sieh, wie rorauszusehen war, das allgemeine 
Interesse hauptsächlich den Verhandlungen über die Vorlage, betreffend 
die Einführung des Kreuzer-Zonentarifes auf den österreichischen 
Staatsbahnen zu. 


Der Berichterstatter für diese Angelegenheit. Herr v. Lind- 
heim, begründete in umfassender Weise die bekannten Prineipien, 
auf welchen dieser Reformtarif aufgebaut sein sell, und legte der Ver- 
sammlinng ein Elaborat vor, in welchem er auch auf den im Eisen- 
bahnansschusse des Abgeonlnetenhauses erstatteten Bericht verwies. 


Nach eingehender Erörterung des Gegenstandes durch die Ver- 
saumlung acceptierte dieselbe den Antrag des C«mitss, lautend: „Der 
Staatseisenbahnrath nimmt die ihm von der Generaldireetion mitge- 
theilten grundsätzlichen Bestimmungen eines neuen Perzonentarifes, 
nachdem dieselben einen weseutlichen Fortschritt und die Keime 
weiterer Ausbildung uud Verbesserung in sich vereinen, zur befrieili- 
genden Kenntnis“ mit Stimmeneinhelligkeit, welcher Beschluss nach 
der vorausgängigen Stellungnahme anderer Corporationen zu diesem 
Gegenstande überraschend erscheinen musste, 

Der in der gleichen Angelegenheit eingebrachte Antrag des 
Mitgliedes Herm Dr. Russ, lautend: 

„1. Die k. k. Generaldirection der österreichischen Staatsbalineu 
wird aufgefordert zu erwägen, ob: 

a) der Schnellzugszuschlag des neuen Persouentariles nit höüchsteus 
25% zu beinessen sei, 

4) die neunte und zehnte Zone in kleinere Zunen zu zerlegen 
seien md 

e) die Reisegepickstaxen ermässigt und nach Entfernungszonen 
bemessen werden; 

9, die Regierung wird ferner dringend ersucht, die Verwal- 
tungen der Privatbahnen, namentlich aber vor Allem und in kürzester 
Frist die a. p. Buschtehrader Eisenbahngesellschaft zur Einführung 
des neuen Personentarifes der Staatsbahnen zu verhalten.“ ebenso wie 
der Autrag des Mitgliedes Herrn Dr, Bilinski, mittelst welchem die 
Regierung auf die Nothwendigkeit der Erstellung von Coneurrenz- 
tarifen von der Bukowina und Ustgalizien in der Richtung nach Wien 
anfnerksam gemacht wird. fanden die Zustimmung der Versammlang. 


Von demselben Berichterstatter worden sodann die vorgelegten 
Grundzüge tür die Winterfahrorduung 1890 — 1891 besprochen, welche 
vornehmlich den Wünschen der Interessenten entsprechende Verbesse- 
rungen der Zugsverbindnugen auf mehreren Strecken in sich schliessen 
und demgemäss die Billigung des Staatseisenbahnrathes erhielten. 

Veber „Uommercielle Angelegenheiten“ referierte das Mitglied 
Herr kais, Ratı Manthner, welcher namens des Comites den An- 
trag stellte, dass die Regierung die Angelegenheit der Versicherung 
der in den Bahumngazinen lJagernden zollimtlichen Waaren weiter 
verfolgen und eventnell im Giesetzgebungswegre regelu möge, sowie 
den Antrag des Mitgliedes Herr Reich wegen Gewährung von 
Frachtermässigungen fir Ranmaterialien für die Wiederherstellnng 
des durch den Brand zerstörten Stadttheiles von Neu-Sandez zur Au- 
nahme empfahl und schliesslich die Mittheilungen über die seit der 
letzten Session gretroffenen Tarıfınaassnahmen und sonstigen Verfügungen 
commercieller Natur, darunter vornehmlich die Beistelluug von 371 
Wagen für Rinfusa-Verladune von Getreide für Galizien und die 
Bukowina, zur Keuntnis der versammlung brachte, 

Ueber den Antrag des Mitgliedes Herrn Steiner wegen Inter- 
vention zur Regelung der Tarifverhältnisse auf der Salzburger Local- 
bahn wird dem wotirierten Vorschlage des genannten Referenten 
gemäss zur Tagesordnung übergegangen. 

Gelegentlich der von mehreren Seiten ausgesprochenen Wünsche 
weren tarilarischer Maassuahmen im Verkehre mit Triest wird von 
Seite dieses Referenten unter Zustimmung der Versommlungz darauf 
verwiesen, dass sich die diesfalls zar Geltung gelangeuden Gravamina 
nicht lediglich gegen die Bahngesellschaften, sondern in Bezug auf 
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den hauptsächlich in Betracht kommenden überseeischen Verkehr auch 
gegen den üsterr.-ungar. Lloyd riehten und diesbezüglich die Action 
der Regierung erbeten wird. 

Von Seite des Mitgliedes Herrn R. v, Struszkiewiez wird 
auf Unzukömmlichkeiten bei der Einhebung von Anf- und Ablege- 
gebühren bei der galizischen Carl Ludwig-Bahm aufınerksam gemacht 
und wird dieser Gegenstand von Seite der Regierung in Behandlung 
genommen. 

Ueber den Titel: „Allgemeines“ erstattet das Mitglied Herr 
Dr Russ den Bericht und bringt zur Kenntnis, dass über den in 
Jer Sitzung vom 28. October 1859 geiassten Beschluss des Staats- 
eisenbahnrathes wegen Vermehrung der Lastwagen auf den k. k 
Staatsbahuen in dem Staatsvorauschlage pro 18 für die Anschaffung 
von 500 Güterwagen der Betrag von Einer Million Golden vorgesehen 
sei und für das Jahr 1891 ein Credit von gleicher Höhe in Aussicht 
genommen werde, womit sich die Versammlung fir vorläufig befriedigt 
erklärt. 

Der von Seite der Delegierten der Salzbnrger Handels- und 
Gewerbekammer als drioglich erklärte und eingehend begründete An- 
trag wegen baldigen Ausbaues der Tauernbahn wird dem Comit£ für 
allgemeine Angelegenheiten zur Berathung überwiesen und weiters 
mitgetheilt, dass die von verschiedenen Seiten angeregte Herstellung 
eines zweiten Geleises in der Strecke Innsbruck-Wörgl mit Ende 1891 
vollzogen wird, 

Nachdem mit der gegenwärtigen Session die dreijährige Wahl- 
periole für die Mitglieder des Staatseisenbahnrathes ihren Abschluss 
findet, wirft der Vorsitzende einen Rückblick auf die in der abge- 
laufenen Frist entialtete Thätirkeit und constatiert mit Befriedigung, 
dass die überwiegende Mehrheit der aus der Initiative des Staatseisen- 
bahnrathes hervorgegangenen Anregungen zur Verwirklichung gelangte 
und nur in den der Machtsphäre der Regierung entzogenen Fällen 
kein Erfolg zu verzeichnen ist, 

Mit dem Austausche gegenseitiger Dankesbrzeigungen wurde 
die diesjährige Session geschlossen. 


„Austria, allgemeine wechselseitige Capitalien- und 
Rentenversicherungs-Gesellschaft in Wien. In der um 18 Mai 
I. 3, unter dem Vorsitze des Verwaltungzrarhs-Präsidenten Herm 
Alfred Ritter v. Lindheim abgehaltenen XXIX. ordentlichen General- 
versammiuug waren 49 Versicherte anwesend und 145 Stimmen durch 
Vollmachten vertreten. 


Lant des vorgelegten Rechenschaftsberichtes warden im vorigen 
Jahre 3668 Versicherungsverträge per A. 3,282.516°51 Capital und 
Al. 9700 Rente eingebracht und hiervon 3084 Anträge per d. 2,633.716°91 
Capital und fl. 7300 Rente durch Ausstellung von Polizzen erledigt. 
Abzüglich aller Abgänge durch Versicherungsablanf und Erlöschungen 
stellt sich derVersicherangsstand aut 33.957 Verträge mit fl. 19,704,598'35 
rersichertem und gezeichnetem Unpitale und fl. 42,534 67 versicherter 
Rente. Einschliesalich der aus dem Vorjahre übernemmenen Prämien- 
und Schadenreserve haben sich die Einnahmen auf fl 3.385.537% 
(+ 1. 175.202-61) erhöht, woren fl. 509,586°54 (+ fl. 12.151°17) auf 
Prämien-Einingen, fl. 160,300 {4 849589 auf Zinsen und Gebiren 
und fl. 265484 auf Coursgewinn entfallen. Die Gesammtreserren 
haben sich um fl. 164.627°54 auf fl. 2,752.612-05 erhöht, Für füllige 
Ablebens-, Erlebens- nnd Rentenversicherungen wurden fl. 377.032:2] 
ausgezahlt, 1. 275261205 für Prämien- und Schadenreserve, lieber- 
träxe und sonstige Resersen auf uens Rechnung vorgetragen wand 
fl. 35.01108 zu Abschreibungen verwendet. Die Sterblichkeit war 
günstig und sind die Auszahlungen um fl. 30,160'61 unter der Wahr- 
scheinlichkeitsziffer zurückgeblieben. 


Seit Bestehen des Institutes (Angust 1860) warden 2.7,086.417°18 
für fällige Versicherungen ausgezahlt, 


Auf Grund des vom Revisor Herrn Ingenieur Lambert Berger 
vorgelegten Revisiousberichtes wird dem Verwaltungsrathe einstimmig 
das Absolutoriam ertheilt. 

Die ansscheidenden Verwaltungsräthe, die Herren Hofrath 
Dr. Hugo Ritter v. Brachelli, k. k General-Intendant Eduard 
Enthoffer und Vorstand des Wiener Apotheker-Gremiums Anton 
Edier v. Waldheim, wurden wiedergewählt, sowie die bisherigen 
Revisoren, die Herren Ingenieure Lambert Berger, Forstrarh Eduard 
Lemberg und Militär-Cassen-Direetor Carl Petzuld, zu dieser 
Function wieder berufen und zu deren Stellvertreter die Herren Hof- 
and Geriehts-Advocat Dr. Ferlinand Czelechowsky, Secretär der 
niederösterr. Escompte-Gesellschaft Ludwig Cxermak und Haus, 
Hof- und Staats-Archivar Anton Vietor Felgel bestellt. 


K. k, Generaldireetion der österreichischen Stantsbahnen. 
Der diesjährige Bericht über die Verwaltung der k. k. österreichischen 
Staatsbahnen im Geschäftsjahre 1889, der in einem Bande vou 26% 
Seiten uns vorliegt, enthält eine solche Menge interessanter Mitthei- 
lungen, dass wir uns Zwang authun milasen, um nicht allzu weit- 
schweifig zu werden. 


Dem allgemeinen Theile entnehmen wir Folgendes: 

Die gesammte Betriebslänge des staatlichen Netzes stellte sich 
mit Ende 1839 auf 6912500 km gegen 5777321 km mit Ende 1889, 
hat sich somit um 1135'17# km oder 16-4218 erhöht 

Nach der im verflossenen Jahre erfolgten neuen Systemisierung 
des Personalstander betrug dieser am Schlusse des Jahres: 


Benmte . .: ... 3853 
Unterbeante 2370 
Diener 2 2 2.20.20. 5820 
Wächter 4526 

Zusammen . 16469 


Angestellte, deren Besoldung im Jahre 1889 fl. 14,724.00965 bean- 
spruchte, 

Au Versorgungs- und Humanitäts-Institutionen besassen die 
k. k. Stantsbahnen fünf Pensions-, ein Provisions-Institat, drei Kranken- 
essen, einen Spar- und Vorschussrerein, den Schulfondverein, den 
Weihnachtsbescheerungs- und Feriencolonienrerein, nebst zwei Stif- 
tungen und betrug das Vermögen alter dieser am 31. December 1889 
f. 12,557.125°68, welche theils in Renlitäten, theils in Effeeten, theils 
in Forderungen angelegt sind. 

Mehrere schr lehrreiche Tabellen Aber die Entwicklung des 
Staatseisenbahubetriebes, Anschilisse, Verändernngen der anschliessen- 
den Schlepp-, Montan- und Industriebahnen, Eintheilang des Bahn- 
gebietes, ferner die ziemlich umfangreiche Bahnbeschreibung sind wir 
wegen Baummangel gezwungen zn übergehen. 

An Fahrbetriebsmitteln besassen mit Ende 1889 die k. k. üster- 
reichischen Stuntsbahnen 1214 normalapurige und 4 schmalspurige 
Loeomotiven, 1024 Tender, 19 Wasserwagen, 2796 Personen-, 817 
Postambulance-, Postconducteur-Wagen, sowie 22.951 Güterwagen. 
Ausserdem standen 55 Miethelocomotiren, 1 Locomotive der Alpinen 
Montangesellschaft, 52 Miethetender, 27:44 Leihwagen und 380 fremden 
Parteien gebörige Wagen in Verwendung. 

An Schueepfliigen waren 83 mobile und 380 fixe vorhanden. 

Die Leistungen dieser Fahrbetriebsmittel im Jahre 1889 be- 
trugen bei 505,005 beförderten Zügen: 

Leistung der Loeomotiven 30,592.091'5 Zugskilometer oder 
inelusive der Vorspann- und Verschiebedienste, Leer- und Kaltfahrten, 
sowie Dampfhaiten 44,037.686 Locomotirkilometer. 

Leistung der Wagen 1.090.380.040 Achskilometer, was gegen 
die vorjährige Leistung von #55,722.830 Achskilometer eine Steigerung 
um 134.657.210 Achskilometer ergibt. 

Die befürderte Bruttolast betrug 5.947,530.100 Tonnenkilometer 
4 1 EN 5.210.025.400 im Jahre 1888, 
somit: im Jahre 1889 mehr um . . . 737,554.700 Tonnenkilometer. 

Die Kosten des verbrauchten Brennmateriales der Locomotiven 
pro 1000 Brutto-Tonnenkilometer beliefen sich im Jahre 1889 anf 
4408 Kreuzer gegen 41'657 Krenzer im Jahre 1838, 

Das finanzielle Ergebnis des Jahres 188% stellt sich folgender- 
maassen dar: 

Die Gesammteinnahmen ans dem Staatseisenbahnbetriebe und 
den mit demselben verbundenen Nebendiensten betrugen 

im Jahre 1889, .. f. 62,342,057 — 
* A 1ER, 2. BAR 
"won ISO mehr um „ 3 oder 674% 

Davon die Betrichseinnuahmen mit fl. 60,701.25887, welehe sich 
folgendermaassen zusammensetzen: 

a) Transporteinsahmen : 

1. Personen . ; 
2. Militärtransporte . 
3. Gepäck . . 

4. Eilgüter j 
A. Fraehten. . . . 


14,764.443:19 
524.085°28 
563.719:32 
1.114.41341 
40,188.702-11 A. 


srsar u 


57,123,37331 


h) Vergütung für Posthefrderung 438,67974 
ve) e aus dem Localbahnbetriele 1.235.45844 
d) Einnahme ans dem Salzgeschäfte . A 1,842,723:35 
e) B der Verpachtung des Hötels Zeil 

am See . R 12,000 
fh Erträgmis der By Antheile an der Wiener 

Verbindangsbahn . ; 28.4496 


Zasmnen” . 1. 0430.80 
Biezu sonstige verschiedene Einnahmen. . i 270,57907 
Gesammtbetriebs-Einnahmen . fl. #0,701.258°87 
Einschliesslich der zu den eigentlichen Betriebskosten nicht 
gehöriren, „sonstiren Ausgaben“ und der „Nebendienste“ betrugen 
die Ausgaben des Gesammtnetzes im Jahre 1889 fl. 39,5985.79y°—, so 
dass sich das Reinerträgnis pro 1889 auf fl. 23,756.2687°— stellt, also 
um il. 2.080.205 — oder %60% mehr als im Jahre 1883. 
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Besonders interessant scheinen uns die Rubriken tiber den Ver- 
dienst der Werkstätten-Arbeiter, die wir hier wiedergeben. 
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Zwolenores-Smeönaer Eisenbahn-Actiengesellschaft. In der 
unter Vorsitz des Verwaltungsraths -Vicepräsideuten Adolf Ritter 
v. Bogusz abgehaltenen IV. ordentlichen Generalversammlung, welcher 
12 Artionäre wit 23 Stimmen anwobnten, geischte der Vorsitzende zu- 
hä«hst der erfolgten Resignation des bisherigen Verwaltungsraths-Präsi- 
denten A, W, de Serres und machte sodann Mittleilung, dass die die 
Anlagecapitalserhöbung betreffenden Beschlüsse der vorjährigen General- 
rersawmlung die staatliche Genehmigung bereits erhalten haben und 
im laufenden Jahre zur Durchtuhrung gelangen werden. 

Der hierauf vom tiesellschafts Seeretär Dr. Alfred Scheiber 
verlesene Geschäftsbericht pro 1854 constatiert zunächst, dass die 
Betriebsergebnisse des abgelaufenen Jahres, dank den nunmehr voll- 
endeten Schirmenrerbindangen wit den Kladuser nnd Libuschiner 
Schächten, als durchaus erfreuliche zu bezeichnen sind. Es wurden 
anf der gesellschaftlichen Linie insgesammt 9107 Personen (gegen 


*, Die Colonne „Zusammen* ist für die Jahre 1H83—1R8R, 
exclusive der Werkstätte Stanislan, gebildet. 


Kigenthum, Heruuszahs und Verlag des Vils 
österr, Eisenbahn-Eea mten 


Fur die Heduction verantwortlich: 
AUGUST KITTER v. LORHR. 





8098 im Vorjahre) und 218.226 Gütertonnen (gegen 106730 t im 
Vorjahre), worunter 211.964 t Kohlen (gegen 104.005 im Jahre 138) 
befördert; die Betriebseinnahmen inelusire eines Nachtragszuthabens 
aus dem vorjährigen Kohlenrerkehre bezifferten sich mir fl. 156.22270, 
denen an Betriebs- und sonstigen Ausgaben iusgesammt N. 97.4802) 
gegenüberstehen, #0 dass ein Nettoäberschuss von fl. 128.54249 re- 
sultiert. Hievon werden nach dem Antrage des Verwaltungsrathes 
fl. 6427 dem BReserrefond, fl. 15.00 dem Ernenerungsfond und 
fl. 20.009 einem Specialreservefond zugewiesen, fl. 58.150 zur Ein- 
lösung des laufenden Dividenden-Coupons mit je fl. 24 per Actie, bezw. 
fl. 14 per Gemussschein verwender und der nach Bestreitung der 
Aectien-Amortisationsqnote und der statutarischen Tantiäme des Ver- 
waltungsrathes verbleibende Rest mit fl. 25.252 auf neue Rechnung 
übertragen. 

Bei den hierauf vorgenommenen Wahlen wird k. k. Hofrath 
Rudolf Ritter v. Grimburg als Mitglied des gesellschaftlichen Ver- 
waltungsratbes neugewählt und die Herren Casimir Zaleski, Josef 
Beer, Eduard Bazika, Rudolf Zimmermann und Eduard 
Schindler in ihren Funetionen als Revisoren, bezw, die beiden 
Letzigenannten als Ersatzmäuner bestätigt. 


LITERATUR. 


Das Eisenbahn-Tarifwesen Im Allgemeinen und nach seiner 
besonderen Entwicklung in Deutschland, Oesterreieh-Ungarn, der 
Schweiz, Italien, Frankreich, Belgien, den Niederlanden und Eng- 
land. Von Franz Ulrich, Regierungsrath, Mitglied der 
königl. Eisenbahn-Directiou Elberfeld. Berlin und Leip 
zig, Verlag von J. Guttentag (Dr. Collin). Wien, bei Spiel- 
hagen & Schurich, Kumpfgasse 7. Der neneste Erfolg diesea 
Werkes, seine Uehersetzung in die französische Sprache, zibt uns An- 
lass, das Buch, welches sich im Laufe von vier Jahren »0 viele Schätzer 
erworben hat, als es in der Eisenbalım- und Kaufmannswelt eommerciell 
gebildete Fachmwänner gibt, den Lesern in freundliche Erinnerung 
zu bringen. Die Nothwendigkeit einer französischen Ausgabe für ein 
deutsches, im Vollgefühle eines mächtigen Staatsbahnnetzes ge- 
schriebenes Buch, seine Einführung in das gegenwärtige Hanptreich 
der Privatbahnen, bedeutet die Legitimation des Werkes, dass es zur 
Aufnahme in die fachliche Weltliteratur ala würdig befunden worden ist. 
Speciell der Club üsterreichischer Eisenbahn-Beamten darf diese Anerken- 
nung un 80 freudiger begrüssen, als die ilım angehörige Fortbildungs- 
schule für Eisenbahm-Beamte Ulrich’s Werk für den Unterricht im 
Tarifwesen als Leitfaden benützt. Ist ea doch aus Vorträgen heraus 
gewachsen, welche der Autor an der Universität Bonn über National- 
ökonomie in ibrer Anwendung auf Eisenbabn-Tarifwesen gehalten 
hat, Und so wie das Bneh sich wie geschaffen erweist für Fachschulen 
und Selbstunterricht, ebenso zeigt es auf jeder Seite den festen Boden 
der Wissenschaft, auf dem es gebant ist. Volkswirtschaftslehre, Mathe 
matik und Rechtekunde sind seine Basis und aus der Verbindung des 
Eisenbahnwesens mit diesen Diseiplinen wird die Entwicklung des 
Tarifwesens schrittweise abgeleitet, ihre Wechselwirkung mit den 
Bedürfnissen des Handels Me | Verkehres gezeigt und werden sowohl 
die Vorzüge als die Lücken des modernen Tarifstandpunktes aller 
Culturläuder durch Ziffern und Thatsachen nachgewiesen. Indem seit 
der ersten deutschen Ansgabe des Werkes vier Jahre verflossen sind 
und die französische Edition die weitere Tarifentwieklung in Europa 
während dieser Zeit enthält, so hoffen wir, dass der hochverdiente 
Autor baldigst eine neue deutsche Auflage veranstalten wird. 


Archiv für Eisenbahnwesen. Herausgegeben im (königl. 
preussischen) Ministerium der öffentlichen Arbeiten. 
Berlin, Verlag von Julius Springer, Das 3. Heft ex 1890 (Mai 
und Juni} dieses rähmlichst bekaunten periodischen Lieferungswerkes 
enthält an grösseren literarischen und statistischen Originalartikeln 
Die Eisenbahnen der Erde; Deutschlands Gerreideernte in 1888 und 
die Eisenbahnen (von U, Thamer); Stückgutverkehr von und nach 
entfernt von der Eisenbahnstation gelegenen Orten (von Fenten); 
Russische Eisenbahn-Artele (von H,. Clans): Historisch-statistische 
Sebilderungen der prenssischen. niederländischen, masischen, bririsch- 
ostindischen Eisenbahnen in den letztrerdossenen Betriebsjahren; eine 
ebensolehe Schiklerung der Eisenbahnunfülle in Grossbritannien und 
Irland, dann in den gewohnten Sammelrubriken: „Notizen“, „Recht- 
spreehung und Gerizgebung‘“, „Bücherschan“ und „Zeitschriften“, 
eine Fülle origineller kleinerer Aufsätze. Wie immer, sind auch in 
diesem Hefte alle, Öesterreich-Ungam betreffenden Neuigkeiten des 
Eisenbalnlebens an bevorzugter Stelle besprochen. M—a. 





Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung. 
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WIEN, IL Nordbahnstrasse 18, 
liefern prompt und su den biliigeen Preisen 
Gewalzte Bauträger, 


bastea Iniäolinctns Fahrikar tach day Typen den 
Ossturs. Ingenieur u. Arnstıllukten-Varelns, 


GC. Stölzle’s Söhne 
GLAS-FABRIKEN 


Haupt - Niederlage: WIEN Wieden, Freihaus| 
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Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 74. | 
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ze RISSE 
genletete Träger, Bauschlenen, 
gusseiserne Säulen und Schläuche, 
Stabeilsen, Fasonelsen, 
Univorsal-Flacheisen, z 
Sohwere Bleche und Feinbleche, 
sohmiedeiserne Röhren, Guss- und 
Blechemail-Gesohlrr. 


HUTTER & SCHRANTZ 


k. u. k. Hof- und ausschl, priv. 

Siebwaaren-, Drahtgewebe-Gellechte-Fabrik und Blech-Perforir-Anstalt 
WIEN, Mnriahilf, Windmühlensse Nr. 16 u 18 nad PHAC-NERSA 
empfehlen sich zur Liefernug von allen Arten Eisen- und Messing- 
draht-Geweben und -Gefleenten für das Eisenbatinwesen, als: 
Aschenkasten, Rauchkastengitter und Verdichtungsgewebe; 
ausserdem Fenster- und Oberliehten-Schutzzittern, patentiert 
gepressten Wüurfgittern für Berg-, Kohlen- und Hittenwerke, 
überhaupt für alle Mon’anzwecke als besimders vortheilhaft 
empfeblenswert, sowie rundgelochten und geschlitzten Eisen-, 
Kupfer», Zink-, Messing- und Stahlblechen zu Sieb- und Sortier- 
Vorriehtungen, Drahtseilen, Patent-Stahl-Stachelzaundrähten 
und allen in dieses Fach einschlägigen Artikeln in vorzüglichster 

Qualität zu den billigsten Preisen. 
Musterkarten und ülustr, Preissourante auf Verlangen franco um gratis. 
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Aelteste Lieferanten 


Eisenbahn - Bedarfs- Artikel | 


' wie ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für 
| Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen 
ete. für elektrische Zwecke ete, ete. 


| Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- 

rationen. — Grosse Auswahl in eleganten completen 

Tafel-Servicen von fl. 8 aufwärts, — Bier-, Wein- und 
Liqueur-Garnituren. Punsch-Seryicen ete. ete. 


Preis -Couranto gratis. — Feste Fabrikspreise. 











Kiss; bakararwaltınzee empfehlt an Die Buch- u. Steindruckerei 


—t KARPELES & HIRSCH I BELOHLÄYEK’S WıH, R.S ae & Co. 
Ss P E D | T | OÖ N # | Bau-Spängler u. Installateur | WIEN, Kran 16 





für Gas- und Wasserleitungen empflehlt «ich zur 
WIEN, BEADT. ZWIEIKAGAURB 14. Fz——— WIEN, prompten und billigen Herstellung 
| = - } . aller für den Eisenbahnbedarf 
- _ W. Bezirk, Weyringergasse Nr. 26, erforderlichen Drucksorten. 


DREI LEISTET TUR were SS wege green | 


wer- Rost-Schutz, wen: 


UNEEIFERNERTN FEINE BEREIT TIER 
Dr. Eugen Schaal’s 


aäurefreie, beste Schutzmittel für Metalltbeile, Stopfbiichsen, 
Muschinen, Holz, Faserstoffe gegen die zerseizende Ein- 
wirkung von Luft, Feuchtigkeit, Salzlangen, Säuren und 
Dämpfen aller Art: 


Antioxyd flüssig (Rostschutzlack) 


zum Anstrich solcher Metalltheile, die blank bleiben und 
einen danernden, gliuzenden und elastischen Veberzug er- 
halten sollen. 


Antioxyd hart (Bostschutzmittel) 


talgartig, schiitzt Metall gegen Oxydation in feuchter und 
saurer Atmosphäre, 


Antioxyd weich (Rostschutzmittel) 


ist gegen Alkalien und Sinren gleichfalls sehr widerstands- 
fähig und halten Verpackungen und Stopfbüchsen, die damit 
eingefettet sind, weit länger als mit Talg behandelte. 


Oesterreichisch-Alpin 


Montan - Gesellschaft. 


Sitz der Gesellschaft Wien 
Barsanx: 
Kärntnerstrasse 55 u. Maximilianstrasse 2. 


Coaks- und Holzkohlen-Hochöfen, Bessemer- und Martin- 

Stahlhätten, Guss- und Frisch-Stahlhätten, Maschinen- 

werkstätten und Kesselschmieden, Stabsisen- und Blech- 
walzwerke etc. 


liefert folgende Gegenstände für Eisenbahnen: 


Eisenbahnschienen aus Bessemerstahl und Eisen, 

Schienennägel, Laschen und Unterlagsplatten, 

Weichen und Kreuzungen, 

Achsen, Bandagen und complete Radsätze, 

Schmiedestücke jeder Art, 

Brücken-Constrauctionen in Eisen und Stahl, 

Wasserstations- Eiurichtungen, 

Waggon- und Locomotiv-Federn, 

Gusswaaren aller Art, 

Roservoir-, Tonder- und Kesselbleche, 

Locomotir-Frames aus Eisen- und Stahlblech, 

Ketten, geschweisst und ungeschweisst aus Eisen und Stahl, 

Facon-Eisen aller Art, 

Stsbeisen (Plass- und Schweisseilsen) aller Dimensionen, 

Draht und Drahtatifte, Holzschrauben, 

. Martin-, ber Herdirisch- und Tisgelguss- 
stahl aller Härtagrade, r N . 

Stahlfagonguss, Sägeblätter, Wagenfedern, Achsen, Schraub- Wegen Bezugs belicbe man sich zu wenden an 
stöcke, Amboss, Winden, 

Dampfkessel, Reserroire und sonstige Kesselschmiedearbeiter, 

Dampfimaschinen, Dampfhänmmer, Turbinen, Wasserräder und 


G. Siegle & Co., Stuttgart. 


mn | BEFHEHWTTUTETUT TRUE SV ETERER FIT 
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7 15 Preisenrants nebst Zahlngsbediogissn 


| B. & E KÖRTING. für Eisenbahnbeamte 


über Uniformkleider und Unıformsorten 





















WIEN versenden gratis und franco 
ae Dinsdnereirasia # Moritz Tiller & Co., k. u. k. Hoflieferanten 
K2 Wien, VII. Stiftskaserne. 





susnsnnnenana 


| Fabriken: Hannover und Wien. 
| Filialen in allen industriellen Ländern, 


Körting's Univer- 
sal-Injector, 2"; 


bester Injecter, speist heisses 
PR: Wasser von 70 Colsius. Während 
des Speisens kein Schlapper: 
 wanser-Verlust. 


’ 
Körting’s Wasser- 
stations - Einrich- 

m’t Pulsometer oder 
tUDgEN Fi... mie Lee 
motivdampf ua un. 
stationärer Kessel. Kine salır 
grosss Anzahl im besten Betrieb. # 
— Wir befuwen uns speciell 
mit der Einrichtung derartiger 

nlagen, überuohmen die comp- 

Iete Lieferung gonna nach dem 
Bestimmungen des Vereinas 
Deutscher Eisenbahn - Verwal- 


a‘ :: 
'Körting’s Rippenheizkörper für Werkstätten nnd Buresux, 


sowie Wohnungsbeizungen mit 
ı Abdampf, direstem Dampf, warmen Wasser und Cnlorifers 


Waggonheizungen. 


Feliz Blaßidek 


WIEN, V,, Straussengasse Nr. 17 
empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 
rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allon 
Bystemen, Oassen, Cassetten, Plombirzangen, Ds- 
| ooupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser 
bottiche, Ladebrücken etc. ete., genau nach Normale 
ausgeführt. 
Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen, 


GGOIO99IHIHII9HH 


Witkonitzer Bergbau- und Eisenhütten-bewerkschaft 8 


Direetion in Witkowitz, Mähren, Test- und Talegraphen-Btatim, 
Comme-cielles Central-Bureau 


Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. g 
[R) 












® 











ERZEUGNISSE: Rohrisen — Eisengusswaare, vornehmlich Maschinen- 
und Bauguss — auch Rührenguss nach stehender Methode für Wasser-, 





Wir richten Ventilationsheizungen mit Rip pen- 
veizk es be ler sich bei diesen 





Dampf- und Oasleitungen — Stahlguss — gewalztes Stab- und Faxoneisen 
tabstahl - 









kein Kezulirtheil in der Halzun r Geay dicht, 'n und Hebaratı — Bau- und Waggonträger — Reserveir- und Kesselblsche — 8 
sehr einfache Regulirung durch” Auf- un { Zustellen r der Luftklapg en von | AT complete 
Gonpe aus p f te Hund R | nn re a Ir u wo Eotusungem _ Sant 
roleete zratis. — Hunderte © A stations- chtungen — Dampikessel — Brücken und son ueon- 
| ] 6 nderte von Referenzen | structionen — Schmiedestück® und diverse Zeugschmisdwaare — - 
| Für alle Apparate leisten wir volle Garantie, 


Pumpensätze und Ausführung diverser muschineller Einrichtangn — 
jenerteste Elegel und basische Steine. 


GIGSSG99S59:5999999599 


— - 
VERTTUETLEUUTTEUTET EN j 





39903339999 


bau, speeiell Bergwerksmaschinen für Fürderung und Wasserhaltung — 8 





er Kain. königl. Pririliegium. us 


Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterleim's Nachfolger) Wien, Währing, Johanneag. 35 


‚mpflehlt sich sur Vervielfältigung von Plänen nach Ihrem patestirien negographinchen 

Liehipansverfahren (schwarze Linien auf weisen Grand), Dazu Ist die Zeichnung 

auf Pauspapler soikwendie, die Linien mit Intensir schwarzer Tusabe gesogen. 

Usterung von Clanotippapler str Seibstanlertigung von Plänen (weise Linien 
auf blauem Grand). — Preis mässig, Arbeit schnell und solid. 





1 In : Brückenwaagen- und Maschinen-Fabriken 
Rraset A aM 8  (. Schember « Söhne 


K. u. k. Hof-Lieferanten 





Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, Contrale wiliale: 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn» RIES, 1. Ber., Kärstaerring Nr. 1. MBAPEST, Andrässystrasme Ir. |, 
kleınmaterial etc. Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen. E Erzrugen: Locomötiv-, Waggen-, Strassenfuhrwerks- und Magazins- 


Diess Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fluss- | Brückenwaagen, Gold, Sliber- und alle Unitanyns Schalen-Wagen eie. 
eisen, oder auch Flussstahl erzeugt. _ 


BEERBRRRRE 
Alex. Friedmann 
Wien, IL Am Tabor 6. 
Fabrik von 
Injectoren, Ejectoren und sonstigen Strahlapparaten, 
Auswärtige Fabriken und Filialen: 
Brüssel, Paris, London, St. Petersburg, Kopenhagen, New-Vork. | 


Ueber 100,000 Friedmann’sche Tujrctoren im Betriebe, 
Friedmann's neuester 
Central - Schuierapparat für Locomotiven, 
genannt: „Nathan“, Locomotıv-Lubricator. | 
D- Ueber 20,000 Apparate im Betriebe. —wt | 


[ 

















| 
| 
| 
| 
1 
| Kchember's Patent-Waggon-Bräckenwasge ohne Gelrissunterbrechnng, anf © 
Mauerwerk rubemi oder in wnawimrnem Kasten mnntirt. mit Soalen- und 
Registrir-Biorichtung für die ganze Tragkraft. 
In Anwendung auf sämmtlichen ästerreichisch-ungarlschen 
Eisenbahnen. 





"Eigenthum, Herausgabe und Verlag des Club Druck von R. Spies & Co, 
österr. Eiernbahn-Boamten Wien, V. Bızirk, Straussengasse Nr, 16. 


rt, 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 








R i inistr - 
eg Administ eg O R G A N es 
u des Ganzjährig d. 4, — Haihjkhrig fi, 250, 
Telephon Nr. 355. P F x . Für das deutsche Reich: 
geirtge werden zu im om Club Österreichischer Eisenbahn-Beamten. rc Kuraer 
a en u = Gaszjährig Pros, 2 Haljährig Fran 16 
Sei EN Erscheint jeden Sonntag. ee 
22. Wien, den 1. Juni 1890. 








K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 


Einführung ermässigter Arbeiter-Fahrkarten in der Relation 
Schönbrunn-Troppau. 


Ab 1, Juni d. J. gelangen in der Station Schönbrunn er- 
mässigte Arbeiter-Fahrkarten für die Streeke Schünbrunn- 
Troppau und retour zum Preise von 48 kr. 6. W. zur Ausgabe. 

Bei Lösung dieser Fahrkarten haben sich die Arbeiter mit 
einer vom Dienstgebermitunterfertigten Legitimationskarte auszuweisen. 

Wien, am 21. Mai 1800, 


Der am 1. Juni a. c. füllige Conpon der 4sigen Noten-Anleihe 
vom 1. December 1888 per Nom, ö. W, fl. 20,000,000 wird von diesem 
Tage an bei dem Wiener Giro- und Cassen-Verein (I., Rockhgasse 4) 
ohne Abzug eingelöst. 


K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 


Zufolge Beschinsses der hente abgehaltenen 70, General- 
versammlung wird der am 1. ‚Juli 1890 fällige Coapon einschliesslich 
der 2/esigen Abschlagszahlung auf die Dividende des laufenden 
Jahres für eine ganze Actie mit 5. W. fü. 10175 

” ” ” na n 50.875; 
» » Fünftel-Actie „ „ » - 2035 
vom obigen Tage angefangen beim Wiener Giro- und Cassen-Verein 
eingelöst. 

In den Verwaltungsrath wurden die Herren: Philipp Graf Boos- 
Waldeck, Vincenz Ritter v. Dutschka, Dr. Cajetan Freiherr 
v. Felder, Dr. Josef Stöger mit sechsjähriger Funetionsdauer 
wiedergewählt; ferner Herr Emanuel Freiherr 7. Spens-Booden 
mit vierjähriger, und die Herren: Leon Ritter v. Chrzanowski 
und David Weisweiller mit zweijähriger Functionsdauer neu- 
gewählt. 

Zu Revisoren für das laufende Jahr sind die Herren: Albert 
Hardt, Hermann Flesch, Gustar Figdor; 

zu Ersatzınännern die Herren: Dr, Arnold Pann und Dr. Theodor 
Edler v. Bossmanit ernannt worden. 


Wien, am 24. Mai 1890. Der Verwaltungsrath. 


K. k. priv. österr. Nordwestbahn. 
K. k. priv. Süd-Norddeutsche Verbindungsbahn. 


Eröffnung der Haltestelle „Rossitz“ als Station für den gesammten 
Eilgut- und Frachtgut-Verkehr. 

Von Tage der Eröffoung der vor Pardubitz gelegenen Halte- 
stelle „Rossitz" als Station für den gesammten Eil- und 
Frachtgut-Verkehr, bis zur Ausgabe eines besonderen Stations- 
tarifes, erfolgt für Rossitz die Gebürenberechnung anf Grund der im 
Gebürentarife (Theil U) für_den Eil- und Frachtgüitertransport auf 
den Linien der österr. Nordwestbahn und Süd-Norddeutschen Ver- 
bindungsbalhn vom 1. August 1883 auf Sate 21—32, bezw, in den 
Nachträgen hiezu enthaltenen Gebtiren-Berechnungstabellen unter Be- 
rücksichti nachstehender Entfernungen, n. zw.: 

a) Lie Richtung gegen Deutschbrod unter Zuschlag von 
9 km an die für Medleschitz angegebenen Entfernungen ; 

b) in der Richtung gegen Königgrätz unter Zuschlag von 
7km an die für Steblowa angegebenen Entfernungen, während für 
Pardahitz-Rossitz, sowie für Steblowa-Rossitz selbet die Entiernung 
von &km in Berücksichtigung za ziehen iat. 

Bei Anwendung der Gebtiren-Berechnungstabelle sind bei er- 
mässigten und besonders ermässigten Eilgfhtern die ermittelten Sätze 








um 6 kr. pro Ike zu kürzen, bei Special-Tarif I hingegen die 
Gebütren auf Grund der im Nachtrag XII enthaltenen Einheitssätze 
nebst Einrechnung einer Manipulstionsgebür von $ kr. pro 100 kg zu 
berechnen, 

Die Berechnung der Gebüren auf Grund der Gebüren-Berechnnngs- 
tabellen hat jedoch wur insolange stattzufinden, als die für die Station 
Pardubitz (mit Ausnahme des Ausnahme-Tarifes IT) bestehenden 
Frachtsätze sich nicht billiger stellen. 





Am 1. Juni 1890 wird die gemeinschaftliche Station „Rossitz* 
der k, k. priv. österr, Nordwestbahn und der k. k. priv. Süd-Nord- 
deutschen Verbindungsbahn für den Personen- und Gepäcksverkehr 
und am 16. Juni 1890 auch für den gesammten Eilgut- und Frachten- 
verkehr eröffnet. 

Die Central-Verwaltung der k. k. priv. österr. Nordwestbahn und der 
k. k. priv. Snd-Norddeutschen Verbindungsbahn. 


K. k. priv. österreichische Nordwestbahn. 


K. k. priv. Süd-Norddeutsche Verbindungsbahn. 


Ermässigte Fahrpreise für die am 1. Juni |. J, zur Eröffnung 
gelangende Station Rossitz. 
Ab 10. Juni 1, J. werden von und nach der Station Rossitz 
nachstehende ermässigte Fahrkarten zur Ausgabe gelangen : 
1. Einfache Fahrt zwischen Roasitz und 
Personenzug 1, 01. 
Wen» 0 
Jedleses . .ı « ee nr 
. (trans.) 
Strebersdorf . 
Langenzersdorf 
Bisamberg . 2. 2 2 2 2200.04 
Bi) 


2.0. B1.c1. 


45 WA. 1558 1015 674 
Spillern 
Stockerau . . . 
Sierndorf. . .» « 
Höbersdorf . . . . 
Schönborn-Mallebern . 
Pa& . » ». «+ 
Liden . ... 
Wisotan . are 
Chwala-Poternitz . 
Mätetitz . . . 
Medleschitz . 
Chrudim . Fer ErHm ee 
2. Einfache Fahrt mit ermässigten Zügen: 
Chradin . 2 2 22... .wf — 05 017 
3. Hin- und Rückfahrtkarten mit zweitägiger Giltigkeit von 
Rossitz nach 


ß In un 00 20 


1.cı ı2.c m.co 

Pardabitz er _ (r35 > 
Chrudim . . .. _ rad 0 

Königgrätz . . ..jeMf£ 110 075 

Josefstadt . » _ 210 1-40 

Die im Nacht II zum Local-Personentarife der üsterr. 


Nordwestbahn und Sitd-Norddeutachen Verbindungebahn vom 1. Mai 1837 
auf Seite 9 angegebene Entfernung von Rossitz nach Lieban wird 
auf 103 Km. berichtigt. 


Die General-Direction der k. k. priv. österr. Nordwestbahn, 


Vom Eränder Harm Prof. Dr Meidinger ausschliesslich autorisirte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H. HEIM, Döbling bei Wien, 

Wien, I. Michnelerplatz 5, 

LONDON MAILAND 

41, Holborn Viaduct E. O. OorsoVitt.Emanusle 38, 
Patente in allen Staaten. 

Mit ersten Preisen prämlirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglichste Regulir-, Füll- und Ventilations-Oefen 
mit Doppelmantel 
für Wohnräums, Schulen, Bursanz to. In einfacher und eleganter Ausstattung. 
Boillsbig lange Brenndauer bei Cokofsusrung, bis Matlindige Breundaner bei 
Bisinkohlenfene: ung. 

In Ossterreich Ungarn werden von 35 Bahnanslalten 088 unserer Oslen tür 
Bursauz, W: und Boamtenwobnungen varwandet, 

HBeisang mehrerer Zimmer durch nur Binen Ofen. 
WAGGON-OEBFEN. 
564 Waggon-Deten an Elsenbabnen und für sämmtliche Banltätezüge 
des k. k. Militär-Aorars u. des sour. Maltsser-Ritterordens geliefert. 


„MEIDINGER“-Oefen. 


Wir warnen vor Nachahmun- 


gen noter Hismeis sat neben-| MEIDINGER-OFEN 


stehende, anf der Innensaltea 
ZH. HEIM 


der Ofenthilren #lngegosmene® 
Schuts-Marke, — 
„VESTA“-Oefen. 
Oerkuschlose Füllung. Stanbfreis Entfernung von Asche und Bohlacke, Die 
Mäntel können bebufs Reinigung ron Staub entfernt werden, ohns den Ofen zar- 


‚HELIOS‘ Kamin oder Ofen 


versehrend, mit sichtbarem Feuer. 
Ein Kamin oder Ofen kann zur unab| Hoheizung mohrerer Räums dienen. 


Bellebig lange Breanndauer bei Coke-, Siein- oder Braunkohlenfenerung. Ge- 
räusehiose Füllung. Staubfreia Entfernung von Asche und Schlacke., 
Schlecht beissnds Kamine werden reronatrairt. 


Rauchverzehrende „CALORIFERES‘, 


für Oentral-Luftbeizungen und Ventiliations-Aniagen. 
a- Prospecte und Preislisten gratis und franco, gg 


BUDAPEST 
Thonsthof. 








K. k. 


Lichtpause-Anstalt 


(schwarze Linien auf weissem Grunde) 


JUL. GAHLERT 
WIEN, V. Reinprechisdorferstrasse Nr, 19 
empfiehlt sein negrographisches autorisiertes Lichtpauseverfahren. 
Die einfachste und billigste Methode zur Vervielfältigung von Plänen, 


priv. 


Yroismedallle; 
Wien 1873, 
Portachrittsmed. 


Preis- Medaille 
Wien 1873, 
Verdienstimed 


Actien-Gesellschaft 


für 
Fabriksmarke: Wasserleitungen, Gas- u. Fabrikamarke: 
„Nazergua, Win‘  Heizungs-Anlagen. ,Wumerres, Im 


Fabrik ı Gaudenzdorf, Badgasse 5 o. 7. | Contral-Buremm ı I., Schwarzenbergstranss 6, 
Nasa und trockene Gasmesser, Druckregulatoren, System Sag, für Privat- und 
Strassenflammen und Hausleitungen, Baer und Pritungs-Apparate, 
schattenloss Laternen mit oomhinirtem Flachfdammenbreuner, System Suge, 
Messing - Drehwaaren um! Gasbrenner jeder Art, Gaskocl-, Löth- um 
Heizapparate, Patent-Badedlen mit Unsheizung, Bau von Steinkohlen- unı 
Oelgasweorken, Einrichtungen von Waggons, Iampfschiffen eto, mittelst Oel 
gasbelenchtung, System Pintsch, comp! Fullstationen hinzu, Leucht-Bojen 
B für Scewegmurkirungen, Gasisitungen Joder Art für üffentliche und Privat- 
gebäude, Buu von stiidt, Wasserworkon, Wassaranlagen “r Art für 
Gemeinden, Fabriken ‚Badeanstalten, Wohnhäuser ote, , samıntliche Armaturen 
und Apparate hiren, insbesondere: Schieber, Hähne, Antohrgarnituren, Bnde- 
und Tollette-Einrichtungen, Ciosets nach eizenem Patent, Intermittanz- 
Spliapparate für Closrta und Pissoire, Lufthölzungs-, Wasserheizungs- 
Dampihelzungs-, Ventilations-, Trocknungsanlagen, combinirte Heizungen 
Dampfwasch- und Kochküchen, Patent- ‚Express"-Zimmer-Huizöfen et 


erli 






















Steinzeugröhren, Schornstein- 
aufsätze, Deckplatten, Klinker- 
platten, Chemische Apparate 
jeder Art, Herdkacheln, Fliesen, 
Chamotteziegel, Platten und 
Mörtel etc. 


liefert in vorzüglicher Qualität billigst die 
k.k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


Lederer & Nessenyi 


Wien, I. Operngasse 14. 


Schenker & Co. 
WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 


Filialen: 
BUDAPEST, Carlaring 9. — LONDON E. C., 64 Moorgate Street. 


PRAG, IHeuwagplatz 21. — MÜNCHEN, Sonnenstrasse 1%. — NÜRNBERG, Tafel- 
hofstrasse 14. — BUDAPEST, Strada Lipseani 5. 


Agentur der französischen Ostbahn und der Great Eastern-Eisenbahn, 
Agentur für die kgl. Bayerischen Stautsbahnen, 


ALAADLLAANANLDENZEIED SANAKLUALLLLERBAN 


Josef Grüllemeyer 
Lık lie md 2 landrabefigte 


Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserei 





General» 





Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. | 


Erste und grömte Fabrik In Onsterrnich-Ungars von Bau- und Möbel- 
beschlägen in allen Metallen, bezw, Compositionen, Gegenstände werden 
nach Zeichnungen oder Modellen in allen Metallen, Woelch-Hisengum und 
Grauguss gegossen und appretirt, Bresngung von Phosphorhroner und Phosper- 
kupler, 

e Spreialltäten: Fabrikation aller Hisonbahn-Artikel und Beashläge für 
Waggons aus obigen Metallen, von Elsonbahn-Billockäston nach Bdmonsen- 
schem Kystame, 








VUETEEVETEUTTUUTTE U VATEITUEUUTOETEWERFEUTT 
Die Actiengesellschaft 


Ersten Ungar. Jutespinnerei und Weberei 


in 
Lajta-Ujfalu (Oedenburger Comitat) 


liefert 
Säcke, Jutegewebe, Putziäden 
zu billigsten Fabrikspreisen. 


Niederlage in Budapest, V. Bölagasse 2. 





Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 

Complete Wasserstations - Einrichtungen, KReservoire, 
Pumpen ote, ; 

Alle Arten Kralıne mit Hand-, Dampf- u, hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. 

Waggon- und Loeomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 

Vertreter: in Wien: 


Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormass Breitfeld, Danek & C®- 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende 
Niotmaschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Roparatur- Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse u. Construction, 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
Dynamon. 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Belenchtangs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht. 


Herr Hugo Faber, Ingenieur, I, Hohenataufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19. 
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Zur vierzigjährigen Gedächtnisieier 
der 
Teehniker-Versammlungen des Vereines deufscher 
Eisenbahn-Verwaltungen. 


Am 29. Mai und an den folgenden Tagen fand in 
Berlin eine Techniker-Versammlung des Vereines deutscher 
Kisenbahn-Verwaltungen statt, in welcher die vom tech- 
nischen Ansschusse umgearbeiteten Grundzüge für den 
Ban nnd die Betriebs-Einriehtungen der Local- und Neben- 
bahnen der Berathung unterzogen worden sind. Bei dieser 
Gelegenheit wurde unter der zahlreichen und glänzenden 
Betheiligung der von den Vereins-Verwaltungen entsandten 
Techniker und einer Anzahl von geladenen Gästen eine 
Festfeier abgehalten, welche dem Gedächtnisse an die vor 
40 Jahren erfolgte Gründung des Vereines deutscher Eisen- 
hahn-Techniker galt, aus welchem die späteren Techniker- 
Versammlungen hervorgegangen sind. Bei (lem Einflusse und 
der Bedeutung, welchen die Techniker-Versammlungen auf 
die gesammte Gestaltung und Entwicklung unseres Kisen- 
bahnwesensgenommen haben, erscheintes wohl gerechtfertigt, 
wenn wir an der Hand der bei dieser Gedächtnisfeier 
vertheilten Denksehrifi das Wichtigste über Gründung 
und Thätigkeit der Techniker-Versammlungen wiedergeben 
und damit einen Beitrag liefern zu der vollen Anerkennung, 
welche diese Körperschaft als höchste geistige Stelle in 
technischen Angelegenheiten unseres Eisenbahnwesens be- 
anspruchen darf, 

Alsbald nach der im November 1847 erfolgten Grün- 
dung des Vereines deutscher Eisenbahn-Verwaltungen *), 
der sich zum Zweck gestellt hatte, „durch gemeinsame 
Berathungen und gemeinsames Handeln das #igene Inter- 
esse und dasjenige des Publicums zu fördern“, war eine 
Commission niedergesetzt worden, welcher die Anbahmung 
einer für ganz Deutschland einheitlichen nenen Gesetz- 
gebung, insbesondere aber die Vorarbeiten zur Herbei- 
führung der möglichsten Uebereinstimmung im dentschen 


*, Die d0 Verwaltungen mit insgesammt rund 400 km Betriebs- 
länge, welche damals dem Vereine beitraten, gehörten alle dem 
deutschen Bumdergebiete an. Allmälig dehnte aber der Verein seine 
Wirksamkeit weit über dasselbe, bezw. über die Grenzen Deutschlands 
aus; Ende 18#9 bestand der Verein bereits ans: 

52 deutschen Verwaltungen mit 40.975 km Betriebsläuge, 
35 österr. u. ungar. „ „ 35.6541 kın F 
11 fremdländischen „ „  64läkm u 


Eisenbahnwesen übertragen worden war, und welche auf 
Grund einer vom Baurathe Mohn ausgearbeiteten Denk- 
schrift als Ergebnisse der Berathungen die „Grundzüge 
für die Gestaltung der Eisenbahnen Deutschlands“ und 
„Einheitliche Vorschriften für den durchgehenden Verkehr 
auf den bestehenden Vereinsbahnen* vorgelegt hatte, wo- 
bei die erstgenannten „Grundzüge“ nur als Gutachten der 
Mehrheit der deutschen Kisenbahn-Techniker hingestellt, 
die „Kinheitlichen Vorschriften“ aber den Verwaltungen 
zur Durchführung empfohlen wurden, 

Während dieser Verhandlungen, zu welchen über 
Antrag dieser Commission sowohl die Techniker der sämmt- 
lichen Verwaltungen, welche den deutschen Eisenbahn- 
verein bildeten, sowie auch die Techniker der anderen 
deutschen Eisenbahn-Verwaltungen, welche noch nicht. zum 
Vereine gehörten, eingeladen waren, war im Februar 1850 
der Antrag auf Bildung eines Vereines der deutschen 
Eisenbahn- Techniker gestellt worden, welcher An- 
trag allseitige Zustimmung fand und die sofortige Stiftung 
dieses Vereines nach sich zog. Bei der zu Aachen in dem- 
selben Jahre abgehaltenen Generalversammlung des Ver- 
eines, in welcher die „Einheitlichen Vorschriften“ in fast 
unveränder’erter Fassung angenommen und die „Grund- 
züge“ als schätzenswertes Material zur Kenntnis der Ver- 
waltungen gebracht wurden, lautete der Antrag der Com- 
mission bezüglich des nen begründeten Vereines folgender- 
maassen: „Der bei Gelegenheit der Zusammenkunft der 
Techniker gegründete Verein der deutschen Eisenbahn- 
Techniker kann zwar nur als ein Privatverein angesehen 

werden, doch wird mit Rücksicht auf die erspriesslichen 
Folgen, welche die Zusammenkünfte und gemeinschaft- 
lichen Erörterungen der tüchtigsten und erfahrensten 
Eisenbahn-Techniker haben können, den Verwaltungen zu 
empfehlen sein, die Zusage zu ertheilen, dass jede Vereins- 
verwaltung thunlichst gestatten wolle, dass eines ihrer 
dem Technikervereine angehörenden Mitglieder, respective 


‚ Beamten, den Verhandlungen desselben beiwolme.* 


Nachı Erledigung dieser seiner ersten und bedeutendsten 
Aufgabe ist der Verein längere Zeit nicht wieder in die 
Oeffentlichkeit getreten. Erst als nach einer Reihe von 
Jahren das Bedürfnis einer zeitgemässen Ergänzung und 
Neufassung der von ihm geschaffenen Werke sich immer 
dringlicher geltend machte, weckte ilm der Ruf hiezu zu 

‚ neuem Leben und ementer 'Thätigkeit. 
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Wiewohl die „Grundzüge“ den Verwaltungen nur 
zur thunlichsten Berücksichtigung empfohlen worden waren, 
hatte sich dieser Entwurf einheitlicher technischer Be- 
stimmungen doch von selbst die ihm gebirende Geltung 
verschafft. Bei allen technischen Ausführungen der ver- 
schiedenen Verwaltungen bildete derselbe die anerkannte 
Grundlage. Es konnte daher nicht fehlen, dass im gleichen 
Verhältnisse mit den Fortschritten des Eisenbalmwesens 
das fortschreitende Bedürfnis nach einer entsprechenden 
weiteren Ausgestaltung dieser Vorschriften sich geltend 
machte. 

Nachdem dieses Bedürfnis schon mehrfach bei Ge- 
legenheit der Berathung verschiedener technischer Gegen- 
stände in einzelnen der ständigen Commissionen des Ver- 
eines deutscher Eisenbahn - Verwaltungen erkannt war, 
machte sich dasselbe in der im ‚Jahre 1856 abge- 
haltenen Generalversammlung bei Gelegenheit der Er- 
örterung wichtiger technischer Fragen, welche die Con- 
struction des Oberbaues, der Brücken und Bremsen be- 
trafen, besonders fühlbar, und veranlasste hier den Be- 
schluss, eine zweite allgemeine Versanımlung der Techniker 
des Vereines einzuberufen, welche auch im October 1857 
in Wien stattfand und hauptsächlich den Zweck hatte, 
die Vorschriften vom Jahre 1850 einer zeitgemässen Durch- 
sicht und Vervollständigung zu unterziehen. Neben dieser 
umfangreichen Arbeit fand die Versammlung noch Zeit, 
über verschiedene wichtige Fragen Erfahrungen auszu- 
tauschen und gemeinsame Berathung zu pflegen. 

In der dritten Technikerversammlung, welche wieder 
erst nach längerer Zeit, und zwar im Jahre 1865 statt- 
fand, und welche ebenfalls hauptsächlich zum Zwecke der 
weiteren Ausgestaltung der „Grundzüge* und „Einheit- 
lichen Vorschriften“ einberufen worden war, kam die lang- 
währende Unterbrechung des Vereines als ein Nachtheil 
für die gründliche und fachgemässe Erledigung der Auf- 
gaben neuerlich zur Sprache und es wurde seitens der Ver- 
sammlung der Wunsch ausgesprochen, dass es ihr gestattet 
sein möge, künftiehin in kürzeren, womöglich regelmässig 
wiederkehrenden Zeitabschnitten unter lebendigem Aus- 
tausch vielseitiger Ansichten und Erfahrungen ihr Werk 
fortzuführen und mit der stetigen Entwicklung der Gegen- 
stände in Einklang zu bringen. Infolge dessen wurde die 
nächste Versammlung im Jahre 1868 einberufen und fanden 
die folgenden Versammlungen in drei- und später in zwei- 
jährigen Zwischenräumen statt. 

In der vorbenannten im Jahre 1565 abgehaltenen 
Versammlung wurden die „Grundzüge* und „Einheitlichen 
Vorschriften“ nach abermaliger Umarbeitung in ein ein- 
ziges Werk zusammengefasst, welches unter der Be- 
zeichnung: „Technische Vereinbarungen des Ver- 
eines deutscher Eisenbahn-Verwaltungen fiber 
den Bau und die Betriebseinrichtungen der 
Eisenbahnen“ in der Generalversammlung zu Mainz iin 
Jahre 1867 die Genehmigung fand. Weitere Prüfungen 
und Ergänzungen der technischen Vereinbarungen fanden 


dann in den Berathungen zu Hamburg 1871, Constanz 
1876, Graz 1882, Salzburg 1886 und Constanz 1888 statt. 
Wie der ursprüngliche Entwwf der technischen Ver- 
barungen den Zweck hatte, eine einheitliche Gestaltung des 
Baues, der Betriebsmittel und Betriebseinrichtungen zu 
sichern, so waren im Uebrigen die späteren Umarbeitungen 
und Ergänzungen dieser Bestimmungen vorwiegend dem 
Zwecke gewidmet, die einmal erzielte Einheitlichkeit gegen- 
über den immer mannigfaltiger sich gestaltenden, an die 
Eisenbahnen herantretenden Forderungen gegenüber den 
hieraus entspringenden verschiedenartigen Bedingungen 
der technischen Entwickelung des Eisenbahnwesens anf- 
recht zu erhalten. Vor Allem tritt überall das Bestreben 
hervor, neben der durch diese Uebereinstimmung bereits 
gewährleisteten Sicherheit des Betriebes durch vervoll- 
kommnete Einriehtungen und schärfere Fassung der Vor- 
schriften weiter wirksame Schutzmaassregeln zur Ver- 
minderung der dem Eisenbahnbetriebe seiner Natur nach 
innewohnenden Gefährlichkeit, wie auch weitere Erleich- 
terungen für den Personen- und Güterverkehr zu schaffen. 
In weitausblickender Voraussicht der künftigen Aus- 
bildung des Eisenbahnwesens hatte sich der Verein deut- 
scher Eisenbahn-Verwaltungen bereits früher mit der Frage 
der Gestaltung derjenigen noch erst in Aussicht stehenden, 
in einfacherer Weise zu banuenden und betreibenden Eisen- 
bahnen beschäftigt, welche, von den grossen Linien ab- 
zweigend, die Verbindung seitwärts gelegener Verkehrs- 
punkte mit diesen herzustellen bestimmt sind und, den 
Anforderungen der Zukunft zuvorkommend, die technische 
Commission veranlasst, in Anlehnung an die damals gelten- 
den Grundzüge für die noch allein dastehenden Haupt- 
bahnen, „Grundzüge für die Gestaltung der seeundären 
Bahnen“ auszuarbeiten. Der bezügliche, ohne Mitwirkung 
der Technikerversammlung ausgearbeitete Entwurf, welcher, 
abgesehen von den in der Natur der Sache begründeten, 
erleichternden Bestimmungen in der Form sich eng an 
die Grundzüge der Hauptbahnen anschloss, fand in der 
Generalversammlung zu Wien im ‚Jahre 1869 die Ge- 
nehmigung. Eine weitere Umarbeitung dieser Grundzüge 
durch die technische Commission hatte später die General- 
versammlung zu Frankfurt im ‚Jahre 1873 bestätigt. 
Später, und zwar im Jahre 1876, beschäftigte sich 
auch die Technikerversammlung mit diesen Grundzügen, 
während sich eine durchgreifende Umarbeitung derselben 
zu Anfang der Achtzigerjahre infolge der starken Vermehrung 
derartiger Bahnen im vorangegangenen Jahrzehnte, sowie 
mit Rücksicht anf die beim Baue und Betriebe derselben 
erst gewonnenen reichen Erfahrungen geltend machte. Um 
den bis dahin allgemein als secundär bezeichneten Bahnen 
die erwünschten grüsstmöglichen Erleichterungen gewähren 
zu können, wurde eine Unterscheidung derselben in Neben- 
bahnen und Localbahnen mit der Begrifisbestimmung vor- 
genommen, dass unter Nebenbahnen die an Hanptbahnen sich 
anschliessenden Flügelbahnen mit normaler Spurweite nnd 
Oberban für den Verkehr vom Hauptbahnbetriebsmittel mit 
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Vergleichung der bestehenden Fahrpreise mit den be- 
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zu Punkt 7, betreffend die Activiernng 
der Eisenbahn-Telegraphenstation Chor- 
zelöw für den beschränkten Privat-Tele- 
graphendienst, 

werden nach dem Antrage des Re- 
ferenten obne Bemerkung zur Kenntnis 
genommen. 

Zur Mittheilung zu Punkt 8, be- 
treffend die Verbreiterung des Perron- 
Jaebes in der Station Carlsbad der Busch- 
tehrader Rinenbahn bis über die ersten zwei 
Geleise zum Schutze des reisenden Publi- 
cums gegen die Witterungsunbilden, 
stellt das Comit4 folgenden Antrag: 

„Die Regierung wird nochmals 
ersucht, mit aller Entschiedenheit da- 
hin zu wirken, «ass für den Verkehr 
der Personenzüge auf dem Bahnhofe 
Carlsbad der ausschliesslich pririlegier- 
ten Buschtehrader Eisenbaln eine alle 
Personenzugsgeleise deckende Halle er- 
richtet werde.“ 

Dieser Antrag wird nach erfolgter 
Begründung durch den Referenten zum 
Beschinsse erhoben und die Mittkeilung 
»n Punkt 8 sohin zur Kenntnis ge- 
nbmltneu, 

Die Mitt 
treffend die W 
atalle Op« Fi £ 
des Kefe reiten, dass i 
minderune der Berat 
fi. 2000, dieInteressent deren 
Deckung uanar dlasa 
daher wahrscheinlich die Wie de rerüffnung 
dieser Haltes 
wird stattlind 
genommen. 

Zur Bersthang gelangt ı 
in der Tagesordam unter 
erwähnte Antrag Mitgl 
E ffme rt, betrefike 
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DI Errichti 
Ceontralbulinlofes in Pilsen, und 
stellt hierüber der Referent des Cor 
für die allgemeinen Angelegenheiten n 
erfolgter Begründung den Antrag 
„Die Regierung wird ersucht, der 
Frage der Erriebtung Central- 
bahnhofes in unnnter- 
brochene Auf 




















Ä "omitäantrage ı it zustimmen zu können 
und empfiehlt den folgenden Antrax zur 
ARE: : 

„Nachdem die eminent notwendige 
Erriebtung emer Centralbabnho in 
Pilsen bereits seit dem Jahre 1885 auf 
der Tagesordnung steht, wolle der Stants- 
Eisenbahnrath heschliessen: 














„Die k. k. General-Pirsetio 
österreichlachen Staats 
beauftragen, die Plän« 
liche Anträge auf Er 
Centralbahnhofes in 











A « sit 
Ereitarane des Bahnhofes in Bulweis, 
stellt der Referent Dr. Kuss folgenden 
Antrag: 

„Die General-Direction wird er- 
sucht, die Erweiterung des Bahnhofes 
Budweis zu untersuchen und dem Stunts- 
Eisenbahnrathe in seiner nächsten 
Sesaton von dem Ergebnisse Mittheilung 
zu machen.“ 

Das Mitglied A. J. Effmert weist 
auf die Upzulänglichkeit der in der Sta- 
tion Budweis dermalen bestehenden Ge- 
leiseanlagen und der Magazinsräume, so- 
wie auf den Mangel eines Wartesanles 
I. und II, Classe bin nnd hemerkt, dass 
gerade der gegenwärtige Zeitpunkt für 
die General-Pirection der österreichischen 
Staatsbahnen zur Erwerbung eines 
grösseren Grandeomplexes ein sehr 
günstiger zei, weshalb er folgenden An- 
trag stelle: 

„Die General-Tirection wird er- 
sucht, mnverzüglich die nlthigen Er- 
hebungen wegen Vergrösserung des 
Bahnbotes Budweis zu pilegen und 
dem Stasts-Eisenbalmrathe in der 
nächsten Plenarsitzung die Plüne vor- 
zulegen und diesbeziigliche Anträge zu 
stellen.“ 

Nach der Bemerkung des Referenten 
Dr. Russ, dass dieser Antrag ebenso 
wie der vorher behandelte Antrag des 
Mitgliedes A. J. Effmert die Compe- 
tenz des Staats-Eisenbahnrather über- 
schreite, wird der Comitsantrag zum Be- 
schlusse erhoben, der Antrag des Mit- 

liedes A. J. Efimert dagegen abge- 
ehnt. 

Nupmehr gelangt der in der Tages: 
ordnung unter Punkt 8 erwähnte Antrag 
des Mitgliedes Max Ritter von Mersi 
wegen Herstellung «ines zweiten Geleises 
in der Strecke Innabruck-Würgl zur Be- 
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Die von dem Mitgliede Dr, Schaup 
in Aussicht gestellte Beweisfihrung tiber 
die in der Interpellations-Beantwortung 
angeblich enthaltenen Irrthümer, Unvoll- 
ständigkeiten und Unwahrleiten werde 
der General-Direction der Üeaterreichi- 
schen Staatsbahnen Gelegenheit bieten, 
selbe Ponkt für Punkt zu prüfen und 
auch zn erwidern, 

Bei der nunmehr erfolgten Abstim- 
mung wird der Antrag des Fahrordnungs- 
Camitös zum Beschlusse erhoben und 
die Mittheilung zu Punkt 1 zur Kennt- 
nis genommen. 

Die Mittheilung zu Punkt 2, be- 
treffend die Verhandlungen mit der 
Böhmischen Westbaln über die Ein- 
fübrung von Eilzügen zwischen Prag 
und Pilsen, wird obne Bemerkung zur 
Kenntnis genommen. 

Zur Mittheilung zu Punkt 3, be 
treffend die Verhandlungen über die 
Verbesserung der Zugsverbindung Brünn- 
Iglau-Neuhaus-Weszely nnd über die Ein- 
führung direeter Wagen von Brünn nach 
Iglau und vice versa, erklärt das Mitglied 
Ritter v. Gomperz, durch diese Mit- 
tkeilung nicht befriedigt zu sein und 
sich vorbehalten zn müssen, die weiteren 
Schritte im Gegenstande durch die Han- 
dels- und Gewerbekammer in Brinn einzu- 
leiten; die General Direction werde nur 
ersucht, diese ferneren Bestrebungen be- 
züglich der Verbesserung der fraglichen 
Zugsverbindung zu unterstützen. Die 
Mittheilung zu Punkt 3 wird sodann nach 
dem Antrage des Referenten des Fahr- 
ordnungs-Comit6s zur Kenntnis genom- 
men. 

Zur Mittheiluug zu Punkt 4, be- 
treffend das Ergebnis der Verbandlun- 
gen wegen gilmstigerer Gestaltung des 
Fahrplanes der Städtebahn und der an- 
schliessenden Localbahn der Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn hat sich das Fahr- 
eränıng»Comite veranlasst gesehen, nach- 
stehenden Antrag zu stellen: 

„Das k. %&. Handelsministerium 
wird nenerdings ersucht, dahin zu 
wirken, dass auf der Städtebahn ein 
neuer Fahrplan in's Leben trete, da 
anch der jetzt bestehende Fahrplan 
dem wirklichen Verkehrsbedürfnisse 
der an dieser Linie liegenden Städte 
Mährens, Schlesiens und Galiziens 
nicht Rechnung trägt.“ 

Dieser Antrag wird zum Beschinsse 
erhoben und die Mittheilung zu Punkt 4 
sodaun zur Kenutnis genommen. 


(An Stelle Beiner Emellenz des Herrn 
Handelsministers, welcher verkindert ist, an 
den teiteren Beratungen theilsunehmen, 
übernimm! Seme Ereellenz der Herr Se- 
fimachef Freiherr e. Üsedik den Vorsitz.) 

Zur Mittheilung za Punkt 5, be- 
treffend die Wiedereinführnng von Conrier- 
züigen auf der Galizischen Uarl Ludwig- 
Bahn, gelangt nachstehender Comite- 
Antrag zur Annahme; 

„Das hohe k.k. Handelaministerium 
wird gebeten, bei der Carl Ludwig- 
Bahn dahin zu wirken, dass anf der 
Strecke Krakan - Lemberg zwischen 
11 Uhr Vormittags und 11 Uhr Nachts 
— sei es unter Verlegung eines an- 
deren Zuges oder mittelst Vermehrung 
der Zige — dem alich ergebenden 
Bedürfnisse des Verkehres von Seite 
der Carl Ludwig-Bahn Rechnung ge- 
tragen werde, was vielleicht durch 

nlegung eines Zuges, welcher von 
Krakan zwischen 4 und 5 Uhr Nach- 
mittags abgehen würde, möglich ge- 
macht werden kann, weil dann An- 
schlüsse von Warschan und Breslau 
anszenützt werden könnten.* 

Die Mittheilung zu Punkt 5 wird 
sodann zur Kenntnis genommen, 

Zur Mittheilung zu Punkt 6, be- 
treffend die Beigabe von Waggons 
III. Classe bei den Uunrierzägen der Gali- 
zischen Carl Laedwig-Bahn und die Ein- 
führung von Tour- und Retourkarten bei 
diesen Zügen, stelit das Mitglied Reich 
den Antrag: 

„Nachdem die Carl Ludwig-Baln 
gegen alle Wünsche des Staats-Eisen- 
bahnrathes — besonders der Einführung 
besserer, vom Publieum dringend ge- 
wünschter Zugsverbindungen, Beigabe 
von Wagen II, Classe und Einführung 
von Retourkarten bei den Üourier- 
zügen — sich jederzeit ohne triftige 
Gründe ablehnend verhält, wird die 
hohe Regierung dringendst ersucht, 
mit allen ihr zu Gebote stehenden 
Mitteln und mit strengster Energie 
dahin zu wirken, dass die Carl Ludwig- 
Bahn endlich den Wünschen des 
reisenden Publicums Rechnung trägt.* 

Nach erfolgter Begründung dureh 
den Antragsteller wird dieser Antrag zum 
Beschlusse erhoben und die Mittheilung 
zu Punkt 6 nach dem Antrage des Fahr- 
ordnungs-Comit6« zur Kenntnis genommen. 

Zur Mittheilung zu Punkt 7, be- 
treffend die Herstellung einer glinstigeren 
Eilzugsverbindungen zwischen Tirol und 


147 


Bahnen mit normaler Spur zugestimmt 
werden. 


Das Comit4 stellt daher fulgenden 
Antrag: 


„In Erwägung, dass die Local- 
bahnen, deren Ausbau der Kaiser Fer- 
dinands - Nordbahn soncessionamässig 
obliegt, im Sinne des Nordbahn-Ueber- 

10. Jänner „... 

17. Ju 1885 (Ge- 
setz vom #. September 1885, Z. 122 
R.G. Bl.) normalspurig gebaut werden 
müssen, somit eine Aenderung der 
Spurweite derselben als Bedingung des 
Ausbaues der Eisenbahn Troppau-Wig- 
stadıl gesetzlich unzulässig iat, 

wird die Regierung ersucht, auf 
den Ausbau dieser letzteren Linie, ohne 
Rücksicht auf die Spurweite jener an- 
deren Localbahnen, hinzuwirken.* 


Auf die Ausführungen des Referenten 
Dr. Ross entgeguet Ministerialratlı 
Wrba, dass die Stadtvereretung, das 
Gremium der Gewerbetreibenden, sowie 
die Handels- uud Gewerbekammer in 
Troppau dagegen Vorstellung erhoben 
haben, dass die fraglichen Loealbahnen 
ohne gleichzeitige Sicherstellung der Ver- 
bindung von Troppan nach Wigstadtl 
soncessioniert werden, weil obne eine 
solche Verbindung eine tiefgehende 
Schädigung der Handels- nnd Verkehrs- 
interessen von Troppan eintreten mlisate, 
welch’ letztere Stadt bei Einbeziehung 
der Städte Wagstadt, Fulnck, Oidrau, 
Wigstadtl und Bautach in das Eisenbahn- 
netz ohne gleichzeitige Verbindung mit 
Troppau ihr wichtigstes Absatz- md 
eommercielles Verkehrsgebiet zu Gunsten 
der energisch aufstrebenden Stadt Neu- 
titschein verlieren würde, Nachdem eine 
zermalspurige Verbindung durch das 
Morathal, zu deren Herstellung die Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn in keiner Weise 
verpflichtet erscheine, nur mit bedenten- 
den finanziellen Opfern, ohne jede Aus- 
sicht auf entsprechende Rentabilität, hätte 
ausgeführt werden künnen, wurde von 
der genannten Gesellschaft die Frage der 
Herstellung einer durchgehenden, schmal- 
spurigen Verbindung angeregt. Dieser 
Anrezuag der Nordbahn gegenüber konnte 
das Handelsministerium sich nicht unbe- 
dingt ablehnend verhalten, da ihr im 
mehrfucher Beziehung eine innere Be- 
rechtigung nicht abzusprechen, inabe- 
sondere nicht zu verkennen war, dass 
auf diese Weise den von den Troppauer 


einkommens vom 


Interessenten geäusserten Besorgnissen 
in Bezug auf den befürchteten Verlust 
ihres bisherigen Absatzerebietes im schle- 
sischen Vorlande vallständig beregnet 
und überhaupt den Iocalen Verkelhrs- 
bedlürfuissen ansreichend Rechnung ge- 
tragen werde, während fitr die Herstellung 
einer nenen Transitlinie schon mit Rick- 
sicht auf den sehr geringen Längen- 
unterschied und die unglinstigen Anlage- 
verhältnisse der eventuell nen herzu- 
stellenden Bahnverbiudung dem Anscheine 
nach kein Bedürfnis vorliege, 

Es wären bei dieser Sachlage für 
die Regierung Anhaltspunkte vorhanden, 
um Stellung zu Gunsten der Schmalspur 
zu nehmen, dorh sei dies nicht in den 
Inteutionen der Regierung gelesen, welche 
nnr wünschen könne, dass die Local- 
interessenten sellst die Wahl treften 
zwischen der Concessionierung und Her- 
stellung der im Uecbereinkommen be- 
dungenen Localbahnen mit normaler 
Spurweite ohne gleichzeitige Herstellung 
der Verbindung zwischen Wigstndtl und 
Troppau (Branka} oder der sofortigen 
Sicherstellung der letzteren Verbindung 
und der Localbahnen unter Anwendung 
der Schmalspor, 

Die Bedenken in legislativer Be- 
ziehnng entziehen sich wohl der Com- 
petenz des Staats-Eisenbahnrathes und 
würde die Entscheidung hierüber von 
der Regierung im Einvernehmen mit 
dem hohen Reichsrathe zu treffen sein, 
Uebrigens könne ans den vom Herrn Re- 
ferenten hervorgehobenen Momenten, und 
zwar dem Abgange irgend welcher posi- 
tiven Angabe über die Spurweite der 
Loealbahnen im Gesetze und Veberein- 
kommen, aus der Bezugnahme auf den 
ür die Localbahnen verauschlagten 
{ostenaufwand und aus der Beatimmung 
über die Mithbenützung bereits bestelhen- 
der Babnhofanlagen wohl keinesfalls auf 
die gesetzliche Anordnung der Normal» 
spur geschlossen werden. Mit Rücksicht 
auf die vorstehenden Ansführungen gibt 
der Ministerialrach Wrba der Erwägung 
des Staats-Eisenbahnrathes anheim, ob ea 
zwerckmässig sei, der Entscheidung der 
Localinteressenten in dieser eminent lo- 
calen Frage vorzugreifen und auf Grund 
eines nicht vollständigen Materiales einen 
präjadiejerenden Beschluss zu fassen, 

Der Referent Dre. Kuss und das 
Mitglied Bries constatieren, dass nicht 
pur die schlesischen Interessenten sich 
bereits für den normalspurigen Bau der 
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einer grössten Fahrgeschwindigkeit von 40 km in der 
Stunde, unter Localbahnen aber solche Eisenbahnen ver- 
standen werden, für welche, abweichend von der vorigen, 
bei beliebiger Spurweite die grösste zulässige Fahr- 
geschwindigkeit 30 km und der grösste Raddruck 5t be- 
tragen darf. Hiernach wurden seitens der technischen 
Commission besondere „Grundzüge für den Bau und 
Betrieb der Nebeneisenbahnen* und „für den 
Bau und Betrieb der Localeisenbahnen* ent- 
worfen, welche von der Techniker-Versammlung im ‚Jahre 
1886 durchberathen und in demselben Jahre von der 
Generalversammlung angenommen wurden. 

Ausser den vorgenannten Berathungen war «die Haupt- 
thätigkeit des Vereines den Versammlungen zur Erörterung 
wichtiger technischer Fragen des Eisenbahnwesens ge- 
widmet, Schon in der Versammlung zu Wien 1557 war 
durch mehrere aufgeworfene Fragen die Anregung zu 
einem lebhaften Meinungsaustausch gegeben worden, welcher 
in den späteren Sitzungen, namentlich durch die sorg- 
fältige Auswahl der zur Erörterung gestellten Fragen und 
durch die umfassende und gründliche Vorbereitung der 
Berathungen, mehr und mehr an Bedeutung gewann. Die 
zur Beratlung zu stellenden Fragen wurden seitens der 
teelinischen Commission ausgewählt und durch die ge- 
schäftsführende Verwaltung den sämmtlichen Vereins-Ver- 
waltungen zur Abgabe ihrer Gutachten oder Mittheilung 
ihrer Erfahrungen zugestellt, Nach «lesen Antworten 
wurden dann seitens der technischen Commission die der 
Techniker-Versammlung vorzulegenden Berichte init den 
hieraus sich ergebenden Schlussfolgerungen und Gutachten 
angefertigt. Um das wertvolle Ergebnis dieser aus dem 
lebendigen Meinungsaustausch der hervorragendsten Eisen- 
bahntechniker hervorgegangenen zmtachtlichen Urtheile 
über die wichtigsten schwebenden Fragen des Eisenbahn- 
wesens, welche bereits im Jahre 1868 zwei stattliche 
Foliobände füllten und später zu noch grösserem Um- 
fange anwuchsen, auch in weiteren Kreisen zugänglich 
zu machen, wurden dieselben dem Buchhandel übergeben 
und durch die Vereinszeitschrift veröffentlicht. Bei diesen 
Berathungen kamen nur solche Gegenstände in Betracht, 
über welche noch Erfahrungen gesammelt wurden und ein 
endgiltig abschliessendes Urtheil in Gestalt bestimmter 
Vorschriften oder Empfehlungen nach Art der in den 
technischen Vereinbarungen enthaltenen noch nicht ab- 
gegeben werden konnte, oder die nach ihrer Natur zu 
einer derartigen Behandlung sich nicht eigneten. 

Die Ergebnisse dieser Berathungen geben ein trenes 
Bild von dem jeweiligen Stande der Eisenbahntechnik. 
Alle Wandlungen, welche die letztere im Laufe der Zeit 
durchgemacht hat, spiegeln sich in den Sitzungsberichten 
der technischen Commission (jetzt „technischer Ausschuss“) 
und der Techniker-Versammlung des Vereines wider; viele 
derselben sind auf die Anregungen zurückzuführen, welche 
die einzelnen Theilnehmer der Berathungen aus diesen 
selbst geschöpft hatten, Denn die schätzbarste Frucht, 


welche diese allgemeinen Berathungen gezeitigt haben, 
besteht in der immer ernenerten Anregung sämmtlicher 
Mitglieder zu selbständiger und zielbewusster Thätigkeit, 
deren Erfolge als Bausteine zum grossen gemeinsamen 
Werke der Förderung des Gemeinwohles dienen. 

Die bedeutendsten Fortschritte im Eisenbahnwesen, 
wie die allgemeine Einführung des Stahles als Con- 
struetionsmaterial für Schienen, Radreifen und Achsen, 
des eisernen Öberbaues, der englischen Weichen, der 
Weichensicherungen, des höheren Dampfdruckes, der 
Dampfstrahlpumpen und Bremsen der Locometive, der 
Aborte, der verbesserten Heizungs- und Beleuchtungs- 
Einrichtungen der Personenwagen, der Flussstahl-Scheiben- 
räder und der verbesserten Radreifen-Befestigungen, sowie 
der durchgehenden Bremsen lassen sich in den Sitzungs- 
berichten der technischen Commission und «en Nieder- 
schriften der Dechniker-Versammlungen bis auf ihren eigent- 
lichen Ursprung zurückführen. Zu den weiteren Früchten, 
welche diese Berathungen gezeitigt haben, gehören ferner: 
die Statistik der Dauer der Schienen, die Ergebnisse der 
von den Versinsverwaltungen mit Eisenbahnmaterial an- 
gestellten Güteproben, die statistischen Nachrichten über 
die auf den Vereinsbahnen vorgekommenen Achsbriche, 
sowie jener der Radreifenbrüche, die Classification von 
Eisen und Stahl ; die Lieferungsbedingnisse für Achsen, Rad- 
reifen und Schienen ans Flusseisen, bezw. Flussstahl u. s. w. 

Wenn auch bei all’ diesen Fragen die eigentlich 
schaffende Thätigkeit der ständigen technischen Commission, 
in welcher die Stetigkeit in der Fortführung der Arbeiten 
gewahrt erschien, vorbehalten bleiben musste, so darf 
doch andererseits die Gesammtheit der Techniker des 
Vereines deutscher Eisenbahn-Verwaltungen die endgiltige 
Erledigung dieser Arbeiten zum Theil als ihr Werk be- 
trachten und einen Theil des Verdienstes um das Zustande- 
kommen der Beschlüsse für sieh in Anspruch nehmen. 
Das einmüthige Hand-in-Hand-Arbeiten beider Körper- 
schaften bildete die Grundlage der gemeinsamen Erfolge, 
zu deren wichtigsten die Aufstellung der Grundzüge und 
einheitlichen Vorschriften gehört, welche den Grundstein 
für die technische Gestaltung der Eisenbahnen Mitteleuropas 
und den Anfangs- und Ausgangspunkt der planmässigen 
und einheitlichen Ausbildung derselben bildeten. 

Selten ist aus der einmüthigen Entschliessung einer 
grossen, von gemeinsinniger Schaffensfreude durchdrungenen 
Körperschaft ein Werk von ähnlicher Bedeutung hervor- 
gerrangen. Im Hinblick auf die Zerrissenheit Deutschlands 
zur Zeit der Entstehung der Eisenlahnen lag die Gefahr 
nahe, in der Mannigfaltigkeit der Gestaltung des neuen 
Verkelrsmittels in den verschiedenen deutschen Staaten 
ein trauriges Spiegelbild der politischen Zersplitterung des 
damaligen Deutschland erstehen zu sehen. Ebenso nahe 
lag zu jener Zeit die Besorgnis, auch in den übrigen 
Ländern Mitteleuropas eine dem einheitlichen Ziele wider- 
strebende, vielgestaltige Eutwicklung des Eisenbahnwesens 
gewärtigen zu miissen. 
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Mit um so grösserer Genugthuung muss es daher das 
nachlebende Geschlecht erfüllen, dass durch das einsichts- 
volle und einmüthige Handeln seiner, ihrer Zeit voran- 
strebenden Vorgänger diese Uurch die Ungunst der Zeit- 
verhältnisse nur allzusehr begründeten Gefahren glücklich 
vermieden wurden, und die noch Lebenden dürfen für sich 
das Anerkenntnis in Anspruch nehmen, durch ihre rast- 
losen Bemühungen um die Erhaltung und Weiterführung 
des von den Vätern Ererbten das rechtmässige Besitzrecht 
auf «lieses Erbe erworben zu haben. Von der gleichen 
Erkenntnis der Aufgaben und Endziele des Eisenbahn- 
wesens durchdrungen und von den gleichen Bestrebungen 
zur Erreichung derselben erfüllt, haben die Techniker des 
Vereines in seiner ganzen Ausdehnung, vom äussersten 
Osten bis zum fernen Westen, ohne Unterschied gemeinsam 
an der Verwirklichung «les Einheitsgedankens und der 
zweckentsprechenden Ausbildung des Fisenbahnwesens 
opferfreudig gearbeitet. Die Vereinigung aller Kräfte zum 
gemeinsamen Werke war die Birgschaft des Erfolges, 
welcher sich in der gegenwärtigen Erscheinung der Eisen- 
bahnen Mitteleuropas beredier, als es durch Worte mög- 
lich wäre, ausspricht. 


CHRONIK. 


Personalnachriehten. Der Kaiser hat dem zum Director der 
berufegenossenschaftlichen Unfall - Versicherungs - Anstalt bestellten 
General-Direetionsratbe der üsterr, Staatabahnen, Ludwig Nuunen- 
macher Ritter v. Räüllfeld, den Titel eines Regierungsrathes und 
dem kais, Rathe und Ober-Inepeetor der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, 
Ferd, Kühnert, den Franz Josefs-Orden verliehen. — Der k. k. 
Hawdelsminister hat im Einvernehmen mit dem k. k. Finanzministerinm 
den Verkehrs-Direetor-Stellvertreter der österr. Staatsbalmen, Hofrath 
Max Ritter v. Pichler, zum Mitgliede des Verwaltungsrathes der ersten 
ungarisch-galiziachen Eisenbahn ernannt, 


Der Gesangverein üsterr. Eisenbahn-Beamten veranstaltet 
Mittwoch, den 4. Juni, unter Leitung des Vereins-Chormeisters Herrn 
Max von Weinzierl und unter geftlliger Mitwirkung der Herren 
Heinrich Huss, Haus Schütz und Adolf Stiegler, Mitglied des 
k. k. Hofüpern-Ürchesters, sowie einer vollständigen k. a. k. Militär- 
Musikeapelle, eine Liedertafel im k. k. Volksgarten, bei welcher 
Chöre von Franz Abt, Max Josef Beer, Carl Raimund Kristiuus, 
Josef Roscher, Franz Schubert, Kudolf Wagner, Rudolf Wein- 
warm und Max von Weinzier] zur Aufführung gelangen. 

Oester.-ungar. Staats-Eisenbahngesellschaft. Beschlüssr 
der XXAV, ordentlichen Generalversammlung: Nach An- 
hörung des vom vereinigten Verwaltungsratke erstatteten Berichtes 
sehreitet die Generalversammlung zur Abstimmung über die einzelnen 
Punkte der Tagesorduung und erbebt die nachstehenden Anträge 
zum Beschlusses: 

1. Die Generalversammlung genehmigt den vom vereinigten 
Verwaltungsratbe vorgelegten Bericht und alle darin angegebenen 
Maassregeln, sowie die unterbreiteten Hechnungen des Betriels- 
jahres 1889, 

Das gesammte Ertrügnis des abgelaufenen Jahres wird mit 
Fres. 13'650 festgesetzt, so dass der nächstfällige Juli-Coupon mit 
Free, 1 als Restzahlung nuf das Erträgnis des Jahres 188% ein- 
gelöat wird. 

Die nach Festsetzung dieses Erträgnisses erübrigende Summe 
beträgt fl. 234.682 67, woron fl, 168.HA3 "4 zur Dotierung des Oberban- 
und Fahrbetriebsmittel-Ernenerungsfondes verwendet und #. 65.709873 
auf neue Rechnung vorgetragen werden. 

2. Die Generalversammlung bestätigt die vorgenommenen 
Wahlen in den Vorstand der Gesellschaft, nämlich der Herren Adrian 
firaf Germiny und Heinrich Fonld an Stelle der ausgetretenen 
Herren Adolf von Eichthal und Heinrich Pereire. 

Feruer werden auf die Dauer von sieben Jahren die Herren 
Heinrich Fould, Carl Mallee, Albert Freiherr von Wadianer 
wiedergewählt und Se, Exvellenz Dr. 8, Freiher von Pretis-Cng- 
nodo an Stelle Sr. Exeellenz A, Freilerrn you Sendier nengewäbhlt; 
auf die Daver von vier Jahren Herr Theodor Ritter von Taussig 


an Stelle des ausgetretenen Herrn A. Bailleux de Marisy nen- 
gewählt, und endlich auf die Dauer von einem Jahre Se, Exsellenz 
A. Freiherr von Seudier an Stelle des ausgetretenen Fürsten Ferdisand 
Lobkowitz wiedergewählt. 

3. Zur Prüfung der mit dem Berichte des Dee Ver- 
waltungsrathes vorgelegten Rechnungen des Betriebajahres 1889 wird 
ein ans den Herren Ludwig von Jeney, August de Lareleye und 
Dr, J. Ritter von Winiwarter, bestehender Ausschuss ernannt, 
dem unter Einem die Vollmacht ertheilt wird, dem vereinigten Ver- 
waltungsratke hierüber das Absolutoriom zu ertheilen. 

Beschluss derausserordentlichen Generalversamm- 
lung: Nach Anhörung des vom vereinigten Verwaltungrathe er- 
statteten Berichtes schreitet die Generalversammlung zur Abstimmung 
über den anf der Tagesordnung stehenden Antrag und fasst folgen- 
den Beschluss: 

Die Generalversammlung beschliesst die Ausgabe einer neuen 
Serie von 4%igen Obligationen bis zum Betrage von 0 Mill. ästerr, 
Gold-Gulden oder #0 Mill. Mark dentscher Reichswährung oder 75 Mill, 
Franes zur Bedeckung: 

1. der Baukosten neuer bereits fertiggestellter Linien, respective 
umgestalteter Strecken, für welche speciell keine Geldbeachaffneg 
stattgefunden hatte; 

2. der Kosten für neue Linien, deren Concessionieruug ent- 
gegengesehen wird. 

Der vereinigte Verwaltungsrat wird ermächtigt, dieses Au- 
lchen nach Manasgabe der Bedürfnisse in der den gesellschaftlichen 
Interessen entsprechendaten Weise zu emittieren. 

Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Der Verwaltungsratli der Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn bat in seiner unmittelbar auf die General- 
versammlung vom 24. d. M. folgenden Sitzung die Neuwahl der 
Präsidiums, sowie auch jene des Comitts vorgenommen, 

Hiebei sind alle bisherigen Functionäre, und zwar die Herren 
Alexander Markgraf Pallaricini als Präsident, Philipp Graf Boos- 
Waldeck als Vicepräsident, dann die eben genannten Beiden, sowie 
Alfred von Lenz, Dr. Jasef Stöger und Lndwig Tenenbaum 
als a er des Comitös wiedergewählt worden. 

rmässigte Arbeiterkarten auf der Kaschan-Oderberger 
Eisenbahn. Ueber Erauchen der an der österreichischen Strecke der 
genaunten Eisenbalın gelegenen Industrie- und Moutan- Unternehmungen, 
in erster Reibe der erzherzoglichen Cnmeral-Direstion zu Teschen, 
worde die Direetion der Kaschau-Oderberger Eisenbahn veranlasst, 
deu auf der österreichischen Strecke bestehenden ermissigten Einheitr- 
satz von ] kr. per Person und Kilometer plos der ärarischen Stempel- 
gebür für Arbeiterkarten weiter herabzusetzen. Es wird hiedure: 
einer noch grösseren Anzahl von Arbeitern ermöglicht sein, allabendlich 
oder zumindest hänfiger als früher, in den Kreis ihrer Familie zurück- 
zukehren, während bei den derzeitigen Preisen noch immer viele 
Arbeiter in den Arbeiterkasernen übernachten, Aus diesen Humanitäts- 
rücksiebten wird nunmehr fiber Beschluss der genannten Direction 
der Einheitspreis der Arbeiterkarten im Anschlusse an eine ähnliche 
Manssnahme der Verwaltung der Kaiser Ferdinands-Nordbahn vun 
1 kr. aut R kr, per Person und Kilometer herabgesetzt werden. 


K. und k. Artillerie-Undetenschule in Wien. Mit Beginn 
des Schuljahres 1890,91 (18, September) werden an dieser Schule im 
ersten Jahrgange ca. 120, im zweiten Jahrgange en. 230 Plätze frei. 

Hierauf Reflectierende müssen für den ersten Jahrgang die 
fünf nnteren Classen einer Realschule oder eines Gyunnısinms üder 
den entsprechenden Jahrgang einer dieser Schulen wleichgestellten 
Lehranstalt, für den zweiten Jahrgaug eine Öberrealschule oder ein 
Obergymmasinm oder eine diesen Schulen gleichgestellte Lehranstalt 
vollständig absolviert baben und der deutschen Sprache in Wort 
und Schrift mächtig sein. 

Bewerber, welche blos die vier unteren Classen einer Mittel- 
schule absolviert haben, können in den ersten Jahrgang nur damı zur 
Aufnahmspröfung zugelassen werden, wenn sie ein Schulzeugnis mit 
ınindestens hefriedigendem Erfolge anfweisen. 

Von dem Ergebnisse der Aufnabmsprüfung wird hauptsächlich 
die Aufnahme abhängig gemacht, 

Die Aufnahmsgesuche sind bis 20, Juli au das k. und k. Com- 
mando der Artilterie-Cadetenschule in Wien (Arsenal) einzusenden, 
und können die näheren Aufnahmsbedingungen von der Buchhandlung 
L. W, Seidl & Sohn in Wien bezogen werden. 

Insbesonders muss noch auf die der Artillerie«('wdetenschnle 
zugestandene Begünstigung der Herabsetzung des Schulgeldes für 
Söhne von Privaten von fl. 120 auf f. #0, für Sölme von Hof- und 
Ciril-Staatsbeamten von fl. 60 auf I. W hingewiesen werden, 

Söhne von Öflicieren, Militär-Beamten und Unterofficieren ent- 
riebten wie bisher das jährliche Schulgeld von #. 12, 





Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung. 
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Ferdinandsstrasse 38 neu. Königsgasse Nr. 50. 


Aelteste Lieferanten 
für 


Eisenbahn - Bedarfs- Artikel 


wie ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für 
Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schale 
etc. für elektrische Zwecke ete, ete, 


Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- 

ratlonen. — Grosse Auswahl in eleranten eompleten 

Tafel-Servicen von A. 8 aufwärts. — Bier-, Wein- und 
Liquenr-Garnituren. Punsch-Servicen ete. etc, 


Preis -Courante gratis. — Feste Fabrikspreise, 


Theyer & Hardtmuth 


NIEDERLAGE: BRIKEN: 
11 Kürntnerstrasse Wieien, Y Nengaase 15, 17, 19 
WIEN. | und STEIN a. d. Donau." 


ETABLISSEMENT | 
Einrichtung von Eisenbahnen, 


Bau-Unternehmungen, techn. Bureanx. 
Erzeugung von Indigopapier und Telegraphenrollen. 
Goneral-Dopöt für ee 

von Winterbottom' 


Imperial-Panseleinwand und. Eckstei's Panse-Pergament, 


„DER CONDUCTEUR.“ 


Offielelles Coursbuch der österr.-ungar. Eisenbahnen 


erscheint 10mal im Jahre, — Asuderungen, welche zwischen dan Erscheinungs- 

Terminen der Hofle eintreten, erscheinen als Nuchirägo und warden den P. T. Eure 

Abonneaten gratis und Franco nachgeliefert, — Dur Iliumtrirte Führer 

Bakoen ist im Jahrgang 1888 noch — bereichert warden. — Plsnese 
Yons-Gebühr für eg ganse Jahr 5 W, {mit france Postrersendung), 


Einzeine Hefte ehe ng 60 kr. — Kleine 
Ausgabe mit inländischen Fahrplänen Preis 30 kr 
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weiche an jedem ballabigen Tage beginnen können, nar gunzjährig ange- 
zomman werden, erbitte per De 


wir da Nachnahme-Sendungen den Busng wessntlich veribeuern. 
Die Verlagslıandlung BR. . WALDHEIM 
in Wien, IL, Taborstranss 52, Expedltise: IL, Bohulerstrasse 13. 








"A. Urban & Söhne 


k. k, priv. 


&) Nieten-, Schranben- und Schranbennnttera-Fabriken 


Floridsdorf bei Wien und Gradenberg In Stelermark 


Cassa u. Niederlage: 
Wien, Y. Hundsthurmerstr. 95, 2 


Centralburean: 
Floridsdorf bei Wien. 


1 Laschenbolzen, Nägel und Schienenverbindungsmittei jeder fi 
Art, Schrauben, Press- und Schmisdethells eto. für Waggons, | 
Nieten, Muttern, Vorstecksplinte und Holzschrauben etc., | 

WOlmIOBeBtEUNe aus Stahl und Eisen. 





wur Kain. kinigt. Priviiegium. 


REF TTER "Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim’s Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


empfiehlt sich zur Vervielfältigung von Plänen wach Ihrem patentirten negograpblschen 

Lichipausvorfahren (schwarze Linien auf weissem Orwad), Dazu ist dle Zeichnung 

aut Pauspapier nothwendig, dio Linlen mit intensiv snhwarzer Teiche nezogen, 

Lelerung .. Clsnstippapler zur Selbstanlartigung von Plänen (weise Linien 
biausm Graud). — Preis mässig, Arbell schnell und solid, 


Maschinen- 


Waren Paris An -aelscha 


Simmering bei Wien. 
(Varm. H, D. SCHMID, 


Gegrindet 1831, Gegründet 1831. 


Haupt-Erzeugnisse: 


Dampimaschinen und Dampikessel aller oysteme, 


Fabriken- und Wasserstations- 
Einrichtungen, 


Drehscheiben. Schiebebühnen etc. 


Eisenabgüsse, 
Eisenbahn- und Tramwaywagen aller Gattungen. 


Draisinen, Schneepflüge für Eisenbalınen und 
Strassen, Patronen und Geschosse. 





sg- Für Eisenbahnen. ag 


Putz, | Gurten, Tapszierer- Laie, Sackt, 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, I. Bezirk, Maria Theresienstrasse Nr. 29. 









elektrische Belenchtung. 


Die Prager Maschinenhau- Actien-Gesellschaft (vormals Rustt ton Bi) in Prag | 


Muschinonfabrik, Kosselschmiode und Eissengieaserei, liefert: 


Einrichtungen für Eisenbahnen, scheiben, Krahne, Weichen etc, 


als: Wasserstationen, Dreb- 


umpfkessel aller Systeme, 
Vollständige Minrichtunge n für Zuckerfabriken, Sägen, Mühlen, Berg- und Hüttenwerke, sonstige Maschinen- und Blocharbeiten. 





bis zu d ten Di men fr alle Zwecke, 
Dampfnaschinen per dochun! dr Special - Daispfnnse hinen für 






VOOBEHOHDHHADURDE HI HBBAOBHBHUSSUNEHHHHH 


Preisconrants nebst Zahlungsbedinguissen 
für Eisenbahnbeamte 


über Uniformkleider und Uniformsorten 
versenden gratis und franco 


Moritz Tiller & Co., K. u. k. Hoflieferanten 


Wien, VII. Stiftskaserne. 
BunsnnsEH HE HaRHOHD ERBE RLREHEERR 


Feliz Blazicek 


. WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 
Schmierfette empfiehlt sich zur Zieruwg N Seien: 
rüstungen u. zw.: te sten nach allon 
für Eisenbahnen, Systemen, Cassen, CUnssetten, Plombirzangen, De- 
Bergwerke ete. ooupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
zeuge, Melhlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottiche, Ladebrücken eto, ete., genau nach Normale 

auszeführt. 


Schmieröle 
für 

Eisenbahnen, 

Dampfschitle 





2 Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen. 
L. 6. BONDV2DI——— 


GANZ & Ca 
| Fisengiesserei und Maschinenfahriks- Actien- Gesellschal 


Eisenhandlung en gros 
in PRAG 


x Budapest und Leobersdorf bei Wien, 
Florenzgasse Nr. 1050 -II B; - on nz 
. } . ‚‚eferungen von artgusa D, reuzungen, rehsco 
liefert gewalzte und genietete Träger, guss- und schmied- | |} weirum's Kageissstem; an! anturen Constructisnen, oomplete Wasser 
eiserne Säulen, alte Eisenbahnschienen, zu Bauzwecken | } atations-Kinriehtungen uni Obarban-Hassziakinun 
geeignet, complete Stalleonstructionen, guss- und | fi WAGGONS 
schmiedeiserne Dach-, Stall- und Fahbriksfenster, fertige iM für normal» und sebanlopurige Eisenbahnen and Pferdobahnen, Arnben- nnd 
Schliessen, gusseiserne Wasserleitungs- und Abort- | |} nähen, Traversen a2ı Önsarteiten fur Yasımerte, Walsenstünte mit Hai 
i ir n ' i N für Hoch- and Plachmälierei, Complete Mühlen-Kinrlicht 
rohre, sowie sämmtliches in das Baufach einschlagende ee ee Be Be 
Eisenmateriale. | behnfe Ermöglichung aller landwirthochsftlichen und Batiarbeiten während der 





jachizeit, 1. s eo , die hr 

Grosses Träger-Lager in Prag, Teplitz-Waldthor. | Yedeckende Kenlas Ziparmiee Yoten Bepuloenun Felame Geimute 
®oso29 
aller Arten H Ni 


u I U @ n für häusliche und 


Öffentliche Zwecke, . . 
Landwirthschaft, Bauten und Industrie. ’ Direction In Witkowitz, Mähren, Tut- und Telegraphen-Ltatiem. 





Pr pP} 





BO009:0900000008 
tkomitzer Bergbau- und Eisenhütten-bewerkschaft 


NEUEIEIT: Huch em Dawver Eures ) ü Commercielles Central-Bursan: N 
M- Inoxydirte Pumpen ‚ Be ) Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16, 
N ’ a 16 Roheisen Kiengusswaam, vornehmlich Maschinen- 
Röhren in allen Dimensionen, h Rährenmess 'uneh stehender Mothnte ‚für Fiekamme 
Btahleuss grwalztes Stab- und Fagumeisen 









neuester, 


an sen verbesserter 


Construotionen, 


Decimal-, Centesimal- und Laufgewichts- 
Brücken-Waagen a. "Yerksare, vater, 


Zwecke. Personenwaagen, Waagen für den Haus- 
gebrauch, Viehwaagen, Dommindii-Omellachalt f, Panpen- u. Maschisen-Fahrikalies, 


W. Garvens, Wien, I. Wallfischgasse 14. 


Cntaloge gratis und franeo. 


BEBBERERR RR EEE EEE 
Alex. Friedmann 


Reservolr- und Kosselbieche — Stabstahl — 

hienen aus Bessomerstahl — Tyros 
Bisonbabnwaggonrider — sempiste 
Wechsel und Kreuzungen — Wasser- 
re Brücken und sanstige Bauson- 
diverse Zouzschmiodwaare — Maschinsn- 
kr Förderung und Wasserkaltung — 


nd Grube 





iverser maschineller Einrichtungen — 


ge) und basischo Steine, 





|sSPEDITIO 
Wien. I. Am Tater 8 a —— WIEN, STADT, ZELINKAGASSE 14, 
Fabrik wor = 


Injectoren, Ejectoren und sonstigen Strahlapparaten, 














BED er Z u nun ne en a a nun na na ann „U 0 _ 2 
Auswärtige Fahriken und Filialen: Maschinen- u. Schlosserwaaren - Fabrik 
Brüssel, Paris, London, St. Petersburg, Kopenhagen, New-York. ANT JUPP Bm ist > 
Pe EE : - inf 0 PRAG 648-1I1 
Ueber 100.000 Friedmann'sche Injectoren im Betriebe, Lieferant der k. A. Stnsisbahnen, der pit. Iterr.:ongar. Bnakı-Biorabalın „Beneiischai et, eb 
Friedmann’s nenester empiiehlt sich zur Lieferung aller Ausrüstuugs-Gegenstände für Eisen- 
Central- Schmierapparat für Locomotiven, balınen, besonders Derimal-, Üentesimal-, Strassen-Bräcken- und Geleis- 
genannt: „Nathan, Locomotiv-Lubricator. Brücken - Wangen, Drehscheiben, automatische Läutewerke, Zug- 
. - Er schranken, Wechsel, Cassen, Plombirzangen, Decoupirzangen, Oberban- 
DE- Ueber 20.000 Apparate im Betriebe. ma Werkzeuge, Sackradeln, eiserne Bettstätten, Ladebrücken etc, ete, genau 
uach Normale, in bester Ausführung, bei billigsten Preisen 

DEBERERER RR ERREGT 

 Eigenthum, Herausgabe und Verlag des Club u Drück von R. Spies & Oo., 


österr, Eisenbahn-Beamten Wien, V. Bizirk, Straussengasse Nr. 16. 


Oesterreichische 


Bisenbahn-Zeitung, 


Redaction und Administration: 
WIEN, 1., Eschenbachgasse 11, 


-Comits fi 
Tarife honoriert. 


Manusertpte werden nicht zurlick- 
gostallt. 





N= 23. 


ORGAN 


Telephen Nr. 556. dos 
werden zach dem vom Club österreichischer Bisenbahn- Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 
Wien, den 8. Juni 1890. 


Abonnement incl. Postversendung 
in Oesterreich-Ungarn: 
Ganzjährig A, 5 — Haltjährig 8 20. 
Für das deutsche Reich: 
Ganzjährig Mark ff. Halbjährig Mark &, 
Im übrigen Auslande: 
Ganajährig Proa. 20. Haiyyährig Pre #8 
Linzelne Nummern 15 kr. 


Offene Heelammianen portofrel. 





XI. Jahrgang. 











Inseraten-Annahme bei R. ‚Spies & Co., Wien, V.. Straussengasse 16. 





gebrannt, einfärbig 
und rer 


Mosaikplatien 


Corridors, Vestibuls, Speisesäle, 

Perrons, Trottoirs, Versamm- 

lungslocale Kirchen, Fabriken, 
Schlachthäuser etc. 


liefert in vorzüglichster Qualität billigat 
die 


k. k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


LEDERER & NESSENYI 
WIEN, I. Operngasse 14. 


Muster, Zeichnungen und Voranschläge gratis und france, 


B. & E. KÖRTING 


WIEN 
-s>» II. Dresdnerstrasse «nm 
Fabriken: Hannover und Wien. 
Filialen in allen industriellen Ländern, 


’ 
Körting's Univer- 
dopype- 
sal-Injector, 1. 
bester Injeol r, speist heiszes 
Wasser von 70® Colsius. Während 
des Speisens ‚kein Schlapper 
wasser-Verlus 


Körting’ s Wasser- 
stations - Einrich- 





t Pulsomet le f 
tungen} Bor: wait Lo00 e 


| 
motivdampf u. direetem Dampf 


stationärer Ke 


BL. Zus Bohr 
grosse Anzahl im be el 


rain nei na (des Ve ie 
Deuts her Eisenbahn - Ve erwal- 
tungen. 


, für Werkstätten und Bureaux, 
Kette s Rippenheizkörper sowie Wohnungsbeirungen mit 
Abdampf, directem Dampf, warmen Wasser und Calorifers, 

Wir richten Ventilationsheizungen mit Rippen- 


'Waggonheizungen. heizkörpern ein, es befindet sich bei diesen 


kein ir in der Heizung, daher kein Undichtwerden und Reparatur, 
sehr einfache Regulirung durch Auf- und Zustellen der Laftklappen vom 
\Coups aus, 


| Projeete gratis. — Hunderte von Referenzen. 


Für alle Apparate leisten wir volle Garantie, 








Josef Grüllemeyer 
kak At: md et) landeabefgt 


Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserei 


Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


Erata und grösste Fabrik in Ossterreich-Ungaro von Bau- und Möbel- 
bescehlägen in allon Meiallan, bezw. Com tionen. Gegenstände werden 7 
nach Zeichnungen oder Modellen in allen Metallen, Welch-Krsengus und 
Grauguss gogossen und appretirt, Erzseugurg von phorbronre Phosper- 
er 


ö Speelallilien: Fabrikation aller Eisonbahn-Artikel und Besrbläge für 
Waggons aus obigen Metallen, von Eisenbahn-Billeikästen naeh Edmonson- 
sehem Bysteme, 





Schenker & Co. 
WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 


Filialen: 
BUDAPEST, Carlaring 9. — LONDON E, ©,, #4 Moorgate Street. 
PRAG, Heuwagplatz 21. — MÜNCHEN, Sonnenstranse 19. — NÜRNBERG, Tafel- 
hoßstraase 14. — BUDAPEST, Strada Lipscani 5. 


Agentur der französischen Ostbahn und der Great Eastern-Eisenbahn. General- 
Agentur für die kgl, Bayerischen Staatsbahnen. 





sur Kain. künigl. Priviiegium. "ag 


Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim’s Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


empäshltsich zur Verrialfältigung ron Plänen nach Ihrem patentirten negsgraphlschen 
Lichtpassrerfahren (schwarse Linien auf welssem Grund). Dazu ist die Zeichnung 
aut Pauspapier notlbwendig, die Linien mit Intensiv schwarzer Tusche gesogre, 
Lieferung von Cianotippapler zur Selbstantertigun 


von Plänen (meins Linien 
anf blauem Grand). — Preis mässig, Arbe 


schnell und solld. 


Brückenwaagen 


jeder Grösse für Strassenfuhrwerk und Waggons, liefert in 
sehr starker Ausführung bei anerkannt billigsten Preisen die 
Waagenfabrik von 


Adalbert Pelikan & Sohn in Prag 


Mariengasse 8. 


Deoimal- und Centesimalwaagen aller Art, auch ganz 
aus Eisin, Waagen mit Schiebgewichtseinriehtung für die 
ganze Tragkraft. 


Reparatur u, dichung von Waagen u. Gewichten. 


Vom Erfinder Herm Prof. Dr Meidinger ausschliesslich 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H. HEIM, Döbling bei Wien, 


Wien, I. Michaelerpiatz 5. 
LONDON MAILAND 
41, Holborn Viaduct £. 0. Corso Vitt Emanuelo 8, 
Patente in allen Staaten. 

Mit ersten Preisen prämiirt auf alles Ausstellungen. 
Verzüglichnte Kegulir-, Fuüll- und Ventilstions-Oefen 
mit Doppelmantel 
für Wohurdums, Schulen, Buresur ic. In einfacher und eleganter Ausstattung. 


big lange Brenndauer bei Uokefenerung, bis Suistündige Breundaner bei 
Bteinkahlenfouerung. 


In Ossterreich Ungarn werden von 35 Bahnanstalten 908 unserer Orden tür 
Baresux, Wartesäle und Beamtsnwohnungen verwendet. 


Heizung mehrerer Zimmer durch nur Binen Ofen. 
WAGGON-OBEFEN. 
sAmmtliche 


564 Wagzon-Onien an Eisenbahnen und für Banitätssligs 
des k. k. Miltär-Aurars u. des sour, Malissar-' geliefert. 


„MEIDINGER"-Oefen. 
= MEIDINGER-OFEN 


con unter Hinweis auf neben- 

stehende, auf der Innenseite 

der Ofsnthüren singegomens 
Schutz-Marks. 


„VESTA“-Oefen. 


Geräsichlone Füllung, Btanbfreis Entfernung von Asche und Üehlacke Die 
Mäntel können bohufs Reinigung von Raab soterni werden, ohne den Ofen sem 
zu missen. 


„HELIOS“. Kamin oder Ofen 


rauchversehrend, mit sichtbarem Fouar. 

Ein Kamin oder Ofen kann zur unabhängigen Hebeizung mehrerer Räums dienen, 
Beliebig lange Brenndauer bei Ucke-, Stein- oder Braunkohlenfenerung. de 
räusohloss Fäallung. Btaubfreie Eutfernung von Asche und Bohlacke. 

Baklsaht heizsende Kamine werden reconstrairt. - 


Rauchverzehrende „CALORIFERES‘“, 


für Osntral-Luftheisungen und Voentilations-Anlagen. 
eg Prospecte und Preislisten gratis und franco, gg 


BUDAPEST 
Thonsthof. 














ERZEIZIZIIIZZIZIE 
E Die besten Maschinenöle 


als: Oliven-, Rüb-, Mineralöle, Beleuchtungsöle, Petroleum, L 
und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben offerirt billigst 


S. KLAUBER 


Wien, II. Untere Donaustrasse Nr. 25. 
zz 






Preis- Medaille : 
Wien 1873. 
Verdienstmed, 


Preismedaille: 
Wien 1873. 
Fortschrittsmed. 


Actien-Gesellschaft 


für 
nismebs: Wasserleitungen, Gas-u. 


„Nawırzas, Nien“, Heizungs-Anlagen. 
Fabrik: Gaudenzdorf, Badgasse 5 u. 7, | Central-Bureaw ı I.. Schwarzenbergstrasse 6. 
Nasse und trockene Gasmasser, Druckregulatoren, System Sugg, für Privat- und 
Strussenflammen und Hausleitungen, rimentir- und Prülungs-Apparate, 
schattenlose Laternen mit oombinirtem Flachflummenbresuner, System Super, 
Messing: Drahwaaren und Gasbrenner jeder Art, Gaskoch-, Löth- und 
Heizapparate, Patent-Badeöten mit Gnsheixzung, Bau von Steimkohlen- und 
Oeigaswerken, Einrichtungen vun Waggons, Dampfschiffen ete, mittelst Uel- 
gasbeleuchtung, System Pintsch, oomjıl. Fulistatienen hier, Leucht-Bojen 
R für Serweyrmarkirumgen, Gasleitungen jeder Art für öffentliche und Privat- 
gebäude, Bau von stadt, Wasserwerken, Wassaranlagen jerlichr Art für 


Gemeinden, Fabriken ‚Badeanstalten, Wohnbänser etc. sümmtliche Armaturen 
und Apparate hiezu, insiwnondere: Schieber, Hähne, Antohrgarnituren, Bade- 
und Tollette-Einrichtungen, Closets nach eirenem Patent. Intermittanz- 
Spölapparate für Ulosrta und Pissoirs, Lufthelzungs-, Wasserheizungs-, 
Dampthelzungs-, Vontiiations-, Trecknungsanlagen, combinirte Neizungen, 


Dampfwnsch- und Kochktichen, Patent-,‚Express"-Zimmer-Heizöten eto, 





HUTTER & SCHRANTZ 


k.u.%. Hof- und ausschi. priv. 

Stebwaaren-, Drabtgewebe-Gefechte-Fabrik und Blech-Perforir-Anstalt 
WIEN, Mariahilf, Windmählgasse Kr. 16 u. 18 und PRAG-BURNA 
empfehlen sich zur Lieferung von allen Arten Eisen- und Messing- 
draht-Geweben und -Gefleehten für das Eisenbahnwesen, als: 
Aschenkasten, Rauchkastengitter und Verdicehtungsgewebe; 
ausserdem Fenster- und Oberlichten-Schutzgittern, patentiert 
gepressten Wurfgittern für Berg-, Koblen- und Hüttenwerke, 
fberhaupt für alle Montanzwecke als besonders vortheilhaft 
empfehlenswert, sowie rundgelochten und geschlitzten Eisen-, 
Kupfer-, Zink», Messing- und Stahlbleehen zu Sieb- und Sortier- 
Vorrichtungen, Drahtseilen, Patent-Stahl-Stachelzaundrähten 
und allen in dieses Fach einschlägigen Artikeln in vorzliglichster 


Qualität zu den billigsten Preisen. 
Austerkarten und illusir. Preiscowrante auf Verlangen franco und gratis. 





Für Eisenbahnen. eg 


Patzfäden, Gurten, Tapezieren-Leinen, Näcke, 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, I. Bezirk, Maria Theresienstrasse Nr. ®&2 

BAHR A 


wer- Rost-Schutz, eu 


Dr. Eugen Schaal’s 


säurefreie, beste Schutzmittel für Metalltheile, Stopfbfichsen, 
Maschinen, Holz, Faserstoffe gegen die zersetzende Ein- 
wirkung von Luft, Feuchtigkeit, Salzlaugen, Säuren und 
Dämpfen aller Art: 


Antioxyd flüssig (Rostschutzlack) 


zum Anstrich solcher Metalltheile, die blank bleiben und 
einen dauernden, glänzenden und elastischen Ueberzug er- 
halten sollen. 


Antioxyd hart (Rostschutzmittel) 


talgartig, schützt Metall gegen Oxydation in feuchter uni 
saurer Atmosphäre. 


Antioxyd weich (Rostschutzmittel) 


ist gegen Alkalien und Säuren gleichfalls sehr widerstands- 
fähig und halten Verpackungen und Stopfbüchsen, die damit 
eingefettet sind, weit länger als mit Talg behandelte. 


30 
















Wegen Bezugs beliebe man sich zu wenden an 


„8 Siegle & Co., Stuttgart._ 


/ _ 4 
Be a we nee ee 


VOR ITCTEFETUTETTUTTTTET TU WERTET ETTETWTU YUV TR 


AAAHLLUNKASARLREAGNGLALANDRISLEALANAGAAELANGL ARD 





GEGGGOSSITIOH9SI993IGITSOIIII9II7I9O 


Gasagee 
& Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormas Breitfeld, Danck & C®- $ 


H Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 

den Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 

8 Complete Wasserstations - Einrichtungen, Keservoire, 
Pumpen eto. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. 

Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 

D Handbetrieb sowie für mechanischen u, elektrischen Antrieb. 


liefert 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. ö 
Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Hydraulische Nietanlagen, Transportable und feststehende 
Nietmaschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten, 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse u. Construction. 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
Dynamos, 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Bahnarbeiten beiNacht, 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohonstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIIL. Nouer Markt 19, 


ÖSGEG9I9HIISISHSHHHIHIHEHTIHHHHHSHI999595958 


vo 


Oesterreichische 


Eisenbahn- ‚Zeitung. 


ORGAN 
Club Gelredleitäghen Eisenbahn-Beamten. 





N». 23, 


Wien, den 8. Juni 1890. 


Xlll, Jahrgang. 





Die Eisenbahnmarke. 

Die Briefmarke hat ihr 50jähriges Jubiläum gefeiert, 
nachdem sie in allen Staaten der Welt, bis zu den auf 
der äussersten Schwelle der Civilisation stehenden, ihren 
Einzug gehalten, and sich überall als ausserordentlich 
zweckmässig, für den Absender sowohl, als auch für die 
befördernden und controlierenden Beamten und für die 
Gesammtheit erwiesen hat. 

Worin liegt eigentlich der Grund für den so ausser- 
ordentlich durchgreifenden Erfolg einer so unscheinbaren 
Einrichtung? 

Wenn wir genau zusehen, finden wir eine ganze Anzalıl 
von solchen Ursachen vereinigt, deren Zusammenwirken 
diese Erscheinung uns erklärt. Um nicht weitschweifig zu 
werden, wollen wir hier dieselbe nur schlagwortweise 
anführen, es dem Leser überlassend, sich das Nähere 
auszumalen. 

1. Die Marke dient: als Gebür selbst und als 
Quittung für die entrichtete Gebür; da sie am Transport- 
stücke selbst befestigt wird, geschieht diese doppelte 
Leistung in denkbar einfachster Weise. Da sie sofort ab- 
gestempelt wird, verliert sie sofort den Charakter des 
Wertes und wird Quittung. 

2. Durch den Umstand, dass sie an amderen Orten 
und zu anderen Zeiten verkäuflich sein kann, als an der 
Absendestelle, wird diese letztere von dem Charakter 
einer Geldempfangs- und Geldverrechnungs- 
stelle entbunden, es entfallen also Cassage- 
barung u. dgl. an der Absendestelle. Hiedurch tritt in 
den meisten Fällen die Möglichkeit ein, die Sendung 
ohne Mitwirkung eines Beamten zur Aufgabe zu bringen 
(Briefkasten). 

3. Für die Controle ist durch den getrennten Verkauf 
einerseits und durch die Möglichkeit, nach Punkt 1 Quittung 
und Gebür gleichzeitig vor Augen zu haben, die denkbar 
günstigste und leichteste Uebersicht geboten. 

4. Ihre Einführung führt unabweislich zu einfachen 
und einheitlichen Portosätzen, was wieder auf die Ver- 
billigung der Gebarung überhaupt hinwirkt, 

Hätten wir die Briefmarke nicht, so würden wir 
zahllose Posteassen mit noch zahlreicheren Beamten 
haben, jeder Brief wäre persönlich zur Casse zu tragen, 
die Gebür zu ermitteln, zu entrichten, zu bestä- 
tigen, zu buchen, zu verrechnen, zu controlieren 


u. 8 w, — wie.... dies auf den Eisenbahnen mit 
den Frachtsendungen und Fahrbillets der Fall ist. 

Nun sind aber seit Jahren manche Eisenbahnen 
(darauf gekommen, dass sie sich ja dieser Bequemlichkeiten, 
die das Markenwesen bietet, bedienen können, und der 
Zweck der folgenden Zeilen ist es, einige solche Ein- 
richtungen vorzuführen und dadurch zu weiteren an- 
zuregen *). * 

Die älteste bekannt gewordene PERS für 
den Eisenbahndienst ist die für den Pakettransport 
(Kleingüterdienst). Die erste Eisenbahn, die dies that, ist 
nach meinen (allerdings nur privaten) Erhebungen die 
Jyds-fyenske (Jütisch - Fünen’sche) Bahn in Dänemark. 

Die älteste vorliegende Marke ist vom 21. August 1865, 
8 Skilling, und trägt die Aufschrift: „For en Pakke af 
indtil 5 Pund par en Veilängde’ indtil 10 Mill.“, also: 
für ein Paket unter 5 Pfund auf 10 Meilen. 
Seither folgen in Dänemark ununterbrochen bis heute bei 
den sämmtlichen Bahnen Ausgaben solcher Marken. 

Bezüglich der Dänischen Staatsbahnen erhielt 
ich folgende authentische Daten durch die Freundlichkeit 
der Direction: 

„Freimarken sind seit 1866 in Verwendung zur Fran- 
kierung von Paketen unter 15 kg Gewicht und aufsämmtlichen 

Stationen, Haltestellen und Bil- 


- letschaltern zu haben, wo auch 
[DE DANSKEI| diese Pakete überall ohne Fracht- 
BTL EN. brief zur Aufgabe gelangen 
können. Für je 5 kg ist eine 
Marke zu 20 Oere aufzukleben. 
Die Pakete müssen wohl ver- 
packt sein, und sind fenergefähr- 
liche Dinge, lebende 'Thiere, 
Gegenstände über 003 Cubik- 
meter Raum ausgenommen. Der 
Verkehr hat eine stetige und 
kräftige Entwicklung genommen, 
so dass in deu letzten vier Jahren je 127.127 Kronen, 
137.967 Kronen, 147.353 Kronen, 157.710 Kronen für 
diese Transportweise in Marken vereinnahmt wurden. Das 


STATSBANER| 








*) Den P, T, Directionen und Personen, welche so freundlich 
waren, einschlägige Mittheilungen und Markenmuster uns zur Ver- 
fügung zu stellen, sei an diesem Orte unser Dank ausgedrückt. 
D. R. 
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Netz der Dänischen Staatsbahnen umfasst gegenwärtig 
1525 Kilometer.* 

Ausser den Dänischen Staatsbahnen sind mir 
folgende dänische Bahnen als Marken benützend bekannt 
geworden, und bemerke ich hiezu, dass selbe ausser den 
oben beschriebenen Paketmarken zu 20 Oere per 10 Pfund 
(5 kg) auch andere Eisenbahnmarken ausgaben, über welche 
ich späterhin sprechen werde. 

Südfünen’sche Eisenbahn seit 


12. Juli 1876, 


eirca 15.000 Marken jährlich, eirca 76 km. 
Nordfünen’sche Eisenbahn, 37 km. 











Lolland-Falster’sche Eisenbahn, 117 km, Marken 
seit 1874. “ 

Vemb-Lemvig-Eisenbahn, 286 km. 

Seeländische Eisenbahn und Ostseeländische 
Eisenbahn, 53 km. B 

Gribskov-Eisenbahn (Tertiärbetrieb mit Rowan- 
schem Dampfwagen) seit 1880, 20 km lang, Marken von 
5 Oere bis zu”10 Kronen für alle Güter. 

Horsens-Juelminde-Eisenbahn 30°5 km. ete. ete. 

Aehnliche Verhältnisse waren in Schweden und 
Norwegen, von wo mir Marken der Cimbrislam- 
Tomelilla-Eisenbahn, 25 km, der Gards-Harads- 
Eisenbalın 84 km, Hör-Hörby-Eisenbahn, Dannemora- 
Hargo-Eisenbahn, — Throndhjem-Stören-Eisen- 
bahn, Smaalens-Fisenbahn, Norwegischen Staats- 
bahnen in Skilling- und Oere-Werthen bis zu 10 Kronen 
vorliegen. j 

Sämmtliche sind in den Jahren 1879 — 1884 emittiert, 
scheinen aber grösstentheils ausser Curs zu sein. Direete 
Auskünfte erhielt ich nicht. 

Finnland hat zahlreiche Eisenbahnpaketmarken 
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der verschiedensten Werte. Mir liegen ausser solchen zu 


25, 50, 40 Penni der Borga-Kervo-Eisenbahn, der | aufwärts. Hierüber schreibt die Verwaltung: 





Hangö-Hyv. Eisenbahn und der Staatsbahnen in 
Penniwährung noch solche in Kopekenwerten vor, 

Ich erhielt darüber folgende Auskunft: 

„Auf den finnischen Eisenbahnen sind verschiedene 
Marken nach Art der Postmarken in Gebrauch, u. zw. 
da ein Theil der Strecke in Russland, der andere, grössere 
in Finnland liegt, so bestehen für die beiden Zonen 
verschiedene Theilmarken, die vom Absender für die 
Francatur von Paketsendungen nach einem speciellen 
Tarife auf der Aufgabestation aufgeklebt werden. Diese 
Abfertigung soll die allgemein beliebteste auf 
den finnländischen Bahnen sein, weil sie die 
rascheste ist und keine Ausstellung von Fracht- 
briefen fordert,“ 

Ausserdem gibt es in Belgien seit 1879 Eisenbahn- 
frachtmarken von 10 Centimes bis 2 Franes, in England 





und den englischen Colonien (Süd-Australien) Parcels- 
Service-Marken der Eisenbahnen, die hieher einschlagen. 

Die Verwaltung der Belg. Staatsbalınen theilt uns'mit: 

„Seit 1879 werden diese Marken zur Frankierung 
von 5 kg-Paketen innerhalb und ausser Belgien ver- 
wendet, weil die Belgischen Staatsbahnen an Stelle der 
Postverwaltung diesen Dienst besorgen und eine getrennte 
Verrechnung hiedurch leicht ermöglicht wird. 

Dem Publicum wurde durch die Verwendung dieser 
Marken die Expedition derartiger Sendungen sehr er- 
leichtert und gleichzeitig sind die Bureauarbeiten wesent- 
lich vermindert worden. 

Für 5 kg-Pakete wird für jede Distanz innerhalb 
Belgiens per Colli Expresszug (vitesse des trains express) 
80 Centimes, Personenzug (vitesse des trains ordinaires 
des voyageurs) 50 Centimes inclusive sämmtlicher Gebüren, 
auch der Zustellung, frankiert. 

Durch eine kleine Assecuranzgebür von 10 Centimes 
können die Pakete versichert, oder auch eine Nachnahme 
bestellt werden etc. 

Die Maassregel der Einführung der Frankierungs- 
marken hat allgemeine Zustimmung gefunden und die 
allerbesten Ergebnisse nach jeder Richtung mit sich ge- 
bracht.“ 

In Deutsehland hat die Schleswig-Angler Eisen- 
bahn Marken von 10 Pfennig bis 10 Reichsmark 
„Unsere 


— 199 — 


Güter-Freimarken werden dazu verwendet, nm den Fracht- 
betrag einer jeden Sendung in Marken auf die Rückseite 
des Frachtbriefes zu kleben, und zwar geschieht dieses 
auf derjenigen Station, wo die Fracht bezahlt wird. 
Die Güter-Freimarken haben weiter den Zweck, die 
Expedition der Gütersendungen, sowie die Buchung der- 
selben zu vereinfachen. Jede Station, beziehungsweise 
Expedition hat einen sogenannten 
„eisernen Bestand“ an Marken. pPEPREER 
Der Abgang an Marken durch RT > 
Verklebung der entrichteten und er 
eincassierten Frachtbeträge wird 
täglich durch die Betriebsverwal- 
tung wieder ersetzt, nachdem die 
Station einen Einnahmerapport mit 
Nachweisung der verbrauchten 
Marken an diese eingesandt hat. 
Eine Cartierung der Frachtbriefe findet nicht statt; dieselben 
werden vielmehr in Unieat und Duplicat ausgeschrieben, 
die Verklebung der Marken auf der Rückseite des Uniecats 
bewirkt und bei Auslieferung der Güter der Duplicat- 
Frachtbrief losgetrennt und dem Empfänger eingehändigt, 
während der Unicat-Frachtbrief an die Controle ein- 
gesandt wird.* 

Endlich benützt die Hessische Ludwigsbahn 
eigenthümliche Eisenbahnpaket-Adressen, die mit Marken 
frankirt werden. Auf Seite 200 ist der Text u. s. f. er- 
sichtlich gemacht. Die Sache ist seit 1876 in Verwendung 
und wird mir darüber Folgendes mitgetheilt: 

„Die Eisenbahnpaket-Beförderung ist mit Francatur- 
zwang zu aussergewöhnlich billigen Preisen eingeführt 
und um die Aufstellung einer detaillirten Frachtrechnung 
über diese Sendungen zu ersparen, sind von den Versandt- 
Stationen auf die Begleit-Adresse den Betrag der Fracht 
angebende Marken zu kleben und mit dem Datumstempel 
zu entwerten. Dieselben kommen nicht in die Hände des 
Publicums. Die Differenz zwischen dem Markenvorratlı, 
resp. dessen Wert am Anfang und Ende des Monats 
stellt die Schuldigkeit der Station in Paketfracht dar.“ 

Wie man sieht, ist hier die Marke nur in ihrer 
Eigenschaft als Controlmittel ausgenützt. 

In derselben Weise, nur als Controlmittel, nicht in 
ihrer vollen Verwendbarkeit als Ersatz der Üassa- 
gebarung ete., sind nun Klebemarken vielenorts heute 
bei den Bahnen theils noch in Verwendung, theils in Ver- 
wendung gewesen, 

Ich eitiere hier z. B. (ie Mittheilung der Lolland- 
Falster-Bahn (Dänemark). Selbe besteht aus zwei in der 
Station Maribo sich treffenden Zweigen in verschiedenem 
Besitze, aber gleicher Verwaltung. In den Jahren 1874 
bis 1878 sind dort Expeditions-Freimarken für den Local- 
verkehr zur Frankierung der Frachtkarten aller Art in 
Verwendung gewesen. Die Frachten wurden nicht wie 
üblich verrechnet, sondern es klebten die Stationen die 
entsprechenden Marken auf die Frachtkarte (die Abgangs- 
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Station für den frankierten, die Empfangs-Station für den 
überwiesenen Betrag). Die Marken wurden mit dem 
Stations-Stempel überdruckt und bei der Revision annulliert. 
Die Controle wurde dadurch erreicht, dass alle Fracht- 
karten numeriert waren und die Stationen die Nummern 
der Bestimmungs-Stationen und den frankierten, sowie über- 
wiesenen Gesammtbetrag aufschrieben. Die 
Fraehtkarte selbst war somit die Abrechnung 
mit den Stationen. Die Antheile der Maribo- 
Bandholm-Linie waren durch Marken anderer 
Farbe gekennzeichnet bei der Francatur, so 
dass die Frachtkarte auch zugleich die Ab- 
rechnung mit dieser Zweiglinie war. Man war mit diesem 
System völlig zufrieden und wurde es nur aus äusseren 
Gründen aufgegeben. 

Ausser diesen Verwendungen des Markensystems bei 
Eisenbahnen sind mir noch folgende bekannt "geworden: 


In Finnland wird je eine finnische (für den finnischen 
Antheil) und eine russische Eisenbahnmarke (für den rus- 
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sischen) auf Frachtbriefe geklebt, und zwar durch den 
Absender, damit das angekommene Gut an den Empfänger 
seitens der Bahn avisiert werde. 

In England existieren Zeitungsmarken der Eisen- 
bahnen (!/, d. bis 2 sh.) mit der 
Aufschrift z. B.: „For One News- 
paper only. To be called for 
by Consignee at the Station on the 
Caledonia Railway, to which it is 
addressed.“ Was besagt, dass der 
Abonnent seine Zeitung auf der be- 
treffenden Station abholen lassen kann, also die Bahn für 
die Post eintritt. 

Ausser der Beförderung von Tageszeitungen zwischen 
irgend welchen Stationen der Bahn, welche gegen Auf- 
kleben einer Bahnmarke zu !/, Penny stattfindet, gibt es 
noch einen speciellen ermässigten Tarif, nach Gewicht 
und Distanz abgestuft, zwischen den meisten englischen 
und schottischen Stationen, den irischen Häfen ete. 
für ganze Zeitungspakete und Versendung von Placaten, 
Eisenbahnbüchern, Rechnungen, Monatsschriften etc., unter 
der Voraussetzung, dass diese Pakete mit Eisenbahn- 
marken frankiert sind, und ein eigenes Abonnement (eine 
einfache zu unterschreibende Drucksorte) hiefür ge- 
schlossen ist. 

Aber auch für Zeitungsberichte (Newsletters), Briefe 
an Zeitungsredacteure gibt es eigene Marken und Abonne- 





Abfnitt zur Eifenbahn-Padetadreife.| 


| 
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Name und Wohnort des Abjenders: 
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Annahme-Stempel 





Erpebi ition®- Die oben bezeichnete Sendung richtig empfangen 
zu baben beicheinigt durch Unterichrift 
| ann testeatimntrieretruserustustn WIRT ansnnnennssmsnnrumssnnme mn samnasen menee 189 
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20 Piennigmarken. 
Yu gm. | 80 Pfennigmarfen. 
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Vorderfeite. 
Eifenbahn -Pacetadrejfe. 


Mu. 


Bellebnummer. 


DoPPe Pe EEE PEUP PET EU UF EUDUUPPUTPETVETTELTEUTEEDHETTETTEUTUEPPESDEUTTEUDELUEUTUELTERTDEPDEPLTETTEETEEETEETTEITETTEI EST TEE TEE E72 


Wohnung des Ndreffaten: nme nrrerret Tee he reimerrenten bh 


wird anbei ein Eollo ( 


) 


von Ailogr. Gewicht mit gleicher Adrefle unter 


den Bebingungen des Reglement für die Beförberung 
bon Eifentahnpadeten auf der Helfiihen Lubwigdbabn 


vom 20. Mai 1876 aufgegeben. 
Duittung des Empfängers: 





Andzug aus dem Reglement und den Tarifbefimmungen für die Beförderung von 
Giienbahnpadeten auf der Helfiihen Yubwigsbahn vom 20. Mai 1876. 


Als Eifenbahnpadete werben zur Beförderung 
innerbalb Kürzerer als der Eilgutlieferirift und 
au tbeilmeife billigeren firadhten als denen bes 
Eilauttarifes Eolli im Gewichte von nicht unter 
Y/, Kiloge. und mit über BO Allogr. über: 
nommen, wenn fie bei guter Verpadung beutlic) 
und dauerhaft adreifirt find und fiait mit 
einem FFeachtbriefe mit einer Eifenbahnpadet: 
abrefie aufgegeben werben. 


Die nad bem Betrieböreglement von ber Ber 
förderung ausgeichloffenen oder nur bebingungs- 
weife zu berielben zugelaffenen Gegenftände 
dürfen ala Eifenbabnpadete nicht atıfaeneben 
werben. Der Inhalt ift auf ber Padetadreffe 
anzugeben, wenn er am Beitimmungsdorte 
iteuer: oder ortroipflichtig fit. 


Jebed Collo ift eine befondere Sendung. 


Verfiherung bes Wertbes ober bes Anterefies 
rechtzeitiger Lieferung, en Belaftung mit 
Nachnahme fann bei diefer Befürberungamelfe 
nicht eintreten. Eifenbabnpadetbeförberung 
findet awifchen allen für ben Perjonenverlebr 
eingerichteten eigenen Stationen ber Helfiichen 
Ludmwigsbabn ftatt, joweit biefelben obne Be- 
nutung anderer Bahnen oder Tranäportmittel 
austübrbar tft. Nach Orten, an melden bie 
Helfiibe Lubwigebahbn feine Station bat, 
werden abreffirte Sendungen zur Beförderung 
ala Eifenbabnpadete nicht angenommen. 

Als eigene Station ift für Padetbeförberung 
Limburg vorerft nicht gu rechnen; auch gilt bie 
Kädtifche Verbindungsbabn in Frankfurt a. M. 
nicht ala Strede der Hejfiichen Lubmwigsbabn. 

Die Aufgabe bat, fofern ein Anderes nicht b>+ 
fimmt wird, bei den Gepäd:Erpebitionen zu nes 
fcheben. AufjererStation ift eine Tabelleder Ent: 
fernungäzonen, in welhe die Stationen, wobin 
Padete übernommen werben, fallen, ausgebängt. 

E83 werden berechnet: 


für Badete bei Entfernungen 
bon dia 100 Am. | über 100 —150 Am. 
Ya—T star. 20 Pie. 40 Big. 
über 7—17 „ 40 „ BI „ 
„1-30, 80 „ 160 „ 


Die Fracht ift ftets bei der Aufgabe zu ent 
richten. Der Berfender erhält eine Empfang: 
beieiniaung über Fracht und Padet, mit beren 
Uebergabe ber Transportvertrag perfect wird, 

Die Beförderung erfolgt mit dem näcften ge: 
eigneten Buge, fofern die Aufgabe mindeitens eine 
balb: Stunde vor Abgang bedfelben neicheben ift. 

Die Zuftellung auf der Beftimmungäftation an 
ben Abreflaten erfolgt durch die Babın. Es werben 
dafür in Darmftadt, Frankfurt a. M., Hanau, 
Main, Wannbeim, Wiesbaden und Worms 
10 al in den übrigen Stationen 5 Pig. per 
Sendung vom Empfänger erhoben. Kür auf 
ber Wegleitabreiie verlangte Erpreituftellung 
innerbalb einer Tagesitunde nach Ankunft auf 
ber Beilimmungsjtation find vom Abreffaten 
weitere 40 Big. an den Boten zu bergüten 

Am Beitimmungsorte wirb die Sendung nur 
gegen Yablung ber darauf baftenden Juftellung®: 
nebühr und Vergütung ettwniger Borlagen für 
Steuer, Detroi :c., forwie Bolziebung ber auf 
ber Begleitadrefie vorgebrudten Z.uittung jeitens 
bes Empfängers ausgelichert. 

€3 gilt ald vereinbart, Dak für Berluft 
von Eilenbabnpadetienbungen pro Kilogramm 
4 DIE, für Beihädiaung der entiprechende Theil: 
betrag bievon und filr berfpätete Ablieferung bei 
Weripätung bit zu I Tag Ye, ME. und über 
1 Tag bis gu 2 Tagen 1 ME pro ilogramm 
vergütet, nah 2 Tagen aber dad Nadet als 
in Berluft gelommen betrachtet und berablt 
wird. Schadennachtweis wirb dabei micht ver- 
langt. Formulare zu Adreffen und Begleit- 
abreifen find bei den Annabmeftellen zum Rreije 
von 5 Pig. für je 10 Stüd zu besteben. 


Bemerkungen 
über ftener- ober ortreipflitigen 
Inbalt, Epprefzukelung zr. 
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preises für Militärpersonen nnd für Kinder 
im Alter zwischen zwei und zehn Jahren, 
sowie bezüglich der Fahrtunterbrechung 
in den Zwischenstationen nach vorher- 
gerangener Anmeldung bei den betref- 
fenden Stationsvorständen alle dies- 
bezüglich bestehenden Vorschriften voll- 
kommen aufrecht bleiben, ferner dass 
jede Station, bezw, Haltestelle in den 
Localstrecken Wien - Purkersdorf — Neu- 
longbach, Wien — Lainz — Kaiser-Ebers- 
dorf und Wien—Klosternenburg - Kier- 
ling —St. Andrä -Wördern — Tulln den 
Ausgangspunkt einer spexiellen Gmppen- 
bildung der übrigen Stationen und Halte- 
stellen in der betreffenden Strecke bilden 
wird, und dass die Haltestellen Hüttel- 
dorf-Bad und Kellerwiese zur Hintanhal- 
tung eines Einnahmenausfalles in die 
Gruppe der vorgelegenen Station nicht 
einbezogen werden konnten. 

Nachdem sich Niemand mehr zum 
Worte meldet, schreitet der Herr Vor- 
sitzende zur Abstimmung und wird hiebei 
der Comit&-Antrag nach der Erklärung 
des Mitgliedes Dr. Schaup, sich der 
Abstimmung zu enthalten, mit. den Stim- 
men aller übrigen Mitglieder zum Be- 
schlusse erhoben, 

Nunmehr bringt der Herr Vorsitzende 
den nachstebenden, hinreichend unter- 
stürzten Autrag des Mitgliedes Dr. Heils- 
berg zur Verhandlung: 

„Die k. k. Kegierung wird er- 
sucht, mit allen ihr zustehenden Mit- 
teln dahin zu wirken, dass die Per- 
sonen- und Frachttarife der k, k. priv. 
Stdbahn in ausgiebirer Weise dem- 
nächst ermässigt werden.“ 

Nach erfolgter Begründung dieses 
Antrages durch dem Antragsteller und 
Unterstützung desselben durch das Mit- 
glied Kranz erklärt das Mitglied 
kaiserl. Rath Mauthner, dem Antrage 
— insoweit derselbe anf eine allgemeine 
Herabsetzung der Frachttarife abzielt — 
aus dem Grunde nicht zustimmen zu 
können, weil die Süadbahn für mehrere 
Artikel billigere Tarife wie die Staats- 
bahnen besitze; es sei dagegen anzn- 
streben, dass die Südbahn für den Güter- 
verkehr den Reformtarif einführe. Dieser 
Anschauung stimmen auch das Mitglied 
Haardt und das Ersatzmitglied Dann- 
hauser zu und wird demmach der An- 
trag wie folgt modifleiert: 

„Die k. k. Regierung wird er- 
sucht, mit allen ihr zustehenden Mit- 
teln dahin zu wirken, dass der Per- 


sonentari? der k. k. prir. Südbahn in 
ansgiebiger Weise demnächst ermäsaigt 
und der Reform-Gütertarif von der- 
selben eingeführt werde.“ 

Dieser modifieierte Antrag wird ein- 
stimmig angenommen. 

Hieranf schliesst der Herr Vorsitzende 
die Sitzung und beranmt deren Fort- 
setzung für Dienstag den 21. Mai, $ Uhr 
Vormittags, an. 


129. Beiilligung zur Vornahme technischer 
Vorarbeiten für eine normalspurige Local- 
baka em der Station Pöltschach der k, k, 
priv. Sädbahn-Gesellschaft einerseits über 
Podplath, Sanerbriunn und Hohitsch bis 
zur Landesgrenze bei Lupinjak, anderer- 
seite über Seitzdort much (onobiz, 


Das k. k. Handelaministerium hat 
dem Otto Camillo Israel, Maschinen- 
fahriksbesitzer in Währing, die Bewil- 
lirung zur Vornahme technischer Vor- 
arbeiten für eine normalapurige Local- 
balın von der Station Pöltschach der 
k. k, priv. Sädbahn-Gesellschaft einer- 
seits über Podplath, Sauerbrunn und 
Rohitsch bis zur Landesgrenze bei Lupi- 
njak, andererseits über Seitzdarf nach 
Gonobitz, im Sinne der bestehenden 
Normen auf die Dauer von sechs Monaten 
ertheilt. 


Wien, am 1. Juni 188%. 


130, Bewilligung zur Vornahme technischer 
borarbeiten für eine normalspnrige Fisen- 
bakn vom Belmhofe Urfahr der Mühl- 
kreishahn zum Anschlume an den pro- 
Jjertierien Imuanmschlagsplars in Linz, 
bezir, zum Bahnhofe (der k, k, Staata- 
bahnen in Linz, eventuell zum Anschlunse 
an die k, k, Naatsbahnen bei Neyereng. 


Das k. k. Handelsministerium hat 
der Mühlkreisbahn-Gesellschaft in Linz 
die Bewilligung zur Vornahme technischer 
Vorarbeiten für eine normalspurige Eisen- 
bahn vom Bahnhofe Urfahr der Mühl- 
kreisbahn zum Anschlusse au den pro- 
jectierten Donauumschlagsplatz in Linz, 
bezw. zum Bahnhofe der k. k. Staats- 
bahnen in Linz, eventuell zum Anschlusse 
an die k. k, Staatsbahnen bei Steveregg 
im Sinne der bestehenden Normen auf 
die Dauer von sechs Monaten ertheilt. 


Wien, am 1. Juni 1889, 


ın 


(7 


181. Genehmigung der Satntes für die 
Krankencassa «der k, k, priv, Bosen- 
Meraner Balm. 


Die k k. General-Inspection der 


österr. Eisenbahnen hat auf Grund der 
Verordnung des Handelsministers vom 
5, Jäuner 1880, Z. 50.87 ex 1588, 
R. G. B. Nr, 4*)j, das gemäss der Ge- 
setze vom 30, März 18588 R. G. B. 
Nr. 38, und vom 4. April 1889, R.G.B. 
Nr. 39, betreffend die Krankenver- 
sicherung der Arbeiter, vorgelegte Statut 
der neu zu errichtenden Krankenenssa 
der k. k. priv. Bozen-Meraner Bahn ge- 
nehmmpt. 


Wien, am 265. Mai 135%, 


132. Protakoll über die am 21. Mai 18 
abrehaultene Sitzung des Nastseisenbelhn. 





rathes under dem Vorsitse Seiner Ex- 





<ellenz «des Herrn Handelsministere ON 
vier Marquis Baequeken, 
Anwesende: 


Seine Excellenz der Stellvertreter des 
Vorsitzenden im Staats-Kisenbahnrathe, 
Präsident der k. k. General-Direction der 
Oesterreichischen Staatabahnen, Herr k. k, 
Seetionschef Alois Freiherr v. Üzedik. 


Die Mitglieder des Stants-Eisenbahnrathes, 
Herren: 

Johann Bayer, 

Dr. Leon Ritter v, Bilinski, 

Wilbelm Briess, 

Peter Cofier, 

Heimrich Freiberr v, Doblhoff-Dier, 

A. J. Effmert, 

Max Epstein, 

Jakob Gall, 

‚Julius Ritter v. Gomperz, 

Dr. Peter Gross, 

Emil Ritter v. Guttenberg, 

Friedrich Wilhelm Haardt, 

Samuel Ritter v. Hahn, 

Dr. Josef Alfred Heilsberg, 

Dr. Leo Herz, 

Cari Hladik, 

ditto Huber, 

Dr. Carl Jicinsky, 

Joham Kapf, 

Ludwig Kranz, 

Alfred Ritter v. Liudheim, 

Carl Luekmann, 

Max Mauthner, 

Max Ritter v. Mersi, 

Hermann Merz, 


*, Vergl. Verorduaungs-Bl. Nr. 7 


Andrä Mutter, 

Heinrich Pollitzer, 

Heinrich Popper, 

Emanuel Ritter v. Proskowetz, 
Leopold Reich, 

Vietor Ried] Edler v, Riedenstein, 
Dr. Vietor Wilhelm Russ. 


i Thomas Schadelook, 


Anton Ritter v. Schanenstein, 


ı Dr. Wilhelm Schanp, 


Julius Schneider, 

Franz Schweinbach, 

Ladisiaus Ritter v. Strnazkinwicz, 

Eugen Freiherr v. Styreesa, 

Friedrich Vogel, 

Johann Ritter Wagner v. Wagen“ 
burg. 


Der Ersntzmaun Herr: 
Wilhelm Dannhauser. 


Von Seite des &. k. Handelaministeriums: 


Herr k. k. Ministerialenth Josef Ritter 
v. Pollanetz, 

Herr k. k. Ministerialrath Ludwig Wrha, 

Herr Überinspeetor der k. k. General- 
Inspeetion der Asterreichischen Eisen- 
bahnen Dr, Max Freiherr v. Busech- 
man, 

Herr Unmmissär der k. k. (ieneral-In- 
spection der österreichischen Eisen- 
bahnen kaiserl. Rath Kiuard Seling. 

Von Seite der k. k, General-Direetion 

der österreichischen Staatsbalınen : 

Herr Verkehrsdireetor k. k. Hofrath Varl 
Wessely. 

Herr General-Direetionsrath k k. Be- 
giernngerath Dr. Franz Liharzik, 
Herr General-Direetionsratlı Roman Frei- 

herr v. Gostkowaki. 


Als Schriftführer : 


Beamter der k. k. General-Direction der 
österreichischen Stantsbahnen Johann 
Singer. 

Tagesırlnung. 

Fortsetzung der Beratlmng über die 
Tagesordnung der Sitzung vom 20. Mai 
1889. 

Seine Excellenz der Herr Handels- 
iminister eröffnet die Sitzung uvd ladet 
zunfichst das Mirgled Dr. Russ ein, 
über die von den Mitgliedem Reich 
und Ritter v, Struszkiewiez in der 
gestrigen Sitzung eingebrachten An- 
träge, welche mittlerweile seitens des 
Comitts für die allgemeinen Angelegen- 
heiten berathen worden waren, den Be- 
richt zu erstatten, 
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ments zu sehr billigen Preisen, unter der Voraussetzung, 
dass die Sendungen von der Partei gebracht und abge- 
holt werden, 





Die Beförderung geschieht ausschliesslich mit schnellen 
Zügen (Passenger 'Trains). 

Kurz erwähnt seien noch die Verwendung der Marken 
als Gebürenbescheinigung bei der Oesterr.-ungar. Staats- 





Eisenbahn-Gesellschaft, als Gepäckseontrolmarke bei der 
Donau - Dampfschifffahrts - Gesellschaft u. s, w., wo aber 
durchaus nicht der wahre Charakter der Marke zur Geltung 
kommt. 

Die vorliegende kurze Darstellung wird — so un- 
vollständig sie auch sein mag — doch nachweisen, dass 
die Eisenbalınen und Transportanstalten es nicht ganz 
unterlassen haben, die vorzüglichen Eigenschaften der 
Marken in ihrer mehrfachen Gliederung zu ersehen und 
für sich auszunützen. 

Doch ist dies bis heute nur in zu geringem Maasse 
und oft auch, wie ersichtlich, ohne vollen Einblick in 
das Wesen der Marken geschehen; denn, wo das 
Publicum sich nicht in der bequemsten Weise die Marken 
gelegentlich erwerben, sich ihrer nach Bedarf nach einfachen 
Regeln an anderen Orten und zu anderen Zeiten bedienen 
kann, ist nur der geringste Theil der Zweckdienlichkeit 
der Einrichtung ausgenützt — es ist für die Bahn wenig, 
für das Publicum nichts erspart. 


Nur dort, wo das Markenwesen voll verstanden zur 
Anwendung gelangt, tritt erst der allgemeine Nutzen auf, 
es ist dann thunlich, Haltestellen ohne Casse als Auf- 
gabsorte zu benützen u. 8. w.*) 

Diese Zeilen sollen als Anregung dienen, auch auf 
österreichischen Bahnen sich des scheinbar nur formellen, 
in Wirklichkeit aber in die Sache tief eingreifenden und 
das ganze Gebarungssystem umwälzenden Mittels mehr 
zu bedienen, zum Besten der Balın und des Publicums. 
Vielleicht feiert man in weiteren 50 Jahren das ‚Jubiläum 


der Eisenbahnmarke ! 
A. v. Loehr. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Elektrische Wagen nach System Sprague. Den von Frank 
Sprague construierten elektrischen Wagen, mit welchen in Amerika 
günstige Erfahrungen gemacht worden sind, wird nachgerfihmt, dass 
sie sich besonders durch einfache und dauerhafte Construction der 
Triebwerkstheile anszeichnen, welche weder von den unvermeidlichen 
rss hen ber des Wagens beeinflusst werden, noch selbst die 
eigenen Erschütterungen auf diese übertragen. Die Wagen haben 
eine Fahrgeschwindigkeit bis 16km ; sie durchlaufen ohne Schwierig- 
keit Curven bis zu 15m Radius und überwinden Steigungen bis zu 
10% bei einem Kraftbedarfe von 8 bis 15 Pferdekraft, Die Bremsung 
gr gewöhnlich von Hand, kann aber auch durch den 

trom bewirkt werden und ergibt dann ein fast augenblickliches 
Anhalten. 

Die Stromzuführung zu den in Federn unter dem Wagen- 
gestelle hängenden Motoren ist eine oberirdische. Die Leitung hängt 
an dünnen Längsdrähten, die in einer Höhe von 6-7m über den 
Schienen in der Mitte des Bahnkörpers ausgespannt sind. Sie werden 
von Querdrähten getragen, welche auf isolierenden Spitzen von 
hölzernen oder eisernen, in Abständen von etwa 40m aufgestellten 
Pfosten ruhen, Neben dieser leichten, sogenannten Arbeitsleitung be- 
steht noch eine stärkere Hauptleitung, die von denselben Pfosten 
getragen wird oder als Kabel in der Erde liegt. Beide Leitungen 
sind ın gewissen Abständen mit einander verbunden. Mau erhält auf 
diese Weise dünne Arbeitsleitungen, die sich auf weitere Entfernungen 
frei tragen und ermöglicht Unterbrechungen der Arbeitsleitung bei 
Erweiterungen oder Reparaturen, ohne dass dadurch der Betrieb ge- 
stört wird. Die Abnahme des Stromes von der Leitung bewirkt ein 
auf dem Wagendache angebrachtes Stahlrohr, welches kleine, mit 
einer Rille versehene Metallrollen von unten gegen die Arbeitsleitung 
drückt und auf diese Weise mit einer sicheren Führung einen guten 
Contact herstellt, Die schwerfälligen und den Betrieb enden 
Stromweichen sind somit ganz vermieden. Die Räckleit des 
Stromes erfolgt durch die Schienen zur Erde. Nach diesem System 
sind in den Vereinigten Staaten bereits 59 Balınen ausgefiihrt von im 
Ganzen 725 kın Länge mit 477 Motorwagen, 


CHRONIK. 


Personalnachriehten. Der Kaiser hat dem Inspeetor der 
Generaldirection der österr. Staatzbahnen, Carl Pleniger, anlässlich 
seiner Versetzung in den zeitlichen Ruhestand taxfrei den Titel 
eines Baurathes verliehen. 

Der neue Personen-Tarif auf den k, k. österreichischen 
Staatsbahnen. Die Generaldirection der österreichischen Staats- 
bahnen versendet soeben zwei Kundmachungen, betreffend die 
Einführung des neuen Personentarifes und die ermässigten Fahr- 
preise in der Wiener Localstrecke, Mit 16. Juni 1840 gelangt 
auf den Linien der österreichischen Staatsbahnen und der ım Be- 
triebe derselben stehenden Priratbahnen, mit Ausnahme der Linien 
Böhmisch - Leipa--Niemes, Chodau—Nendek, Elbogen— Neusattel, 
Kaschitz—Radonitz, Nusle- Vreovic—Modran, Potscherad— Wurzmes, 
Mährische Westbahn, Olmütz—Cellechowitz, Vöcklabruck — Kammer, 
Wels (Haiding)—Aschbach, Wittmannsdorf— Ebenfurth, Gleisdorf— 





*) Es wird nach Kenntnis aller dieser Anwendungen des 
Markenwesens auf den verschiedenen Eisenbahnen nunmehr gewürdigt 
werden, warum die „Oesterreichische Eisenbahn-Zeitung“ sich des 
Vorschlages in Nr. 14, das Reisegepäckporto per Marken zu entrichten, 
angenommen hat. D. R. 
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Weiz, Lemberg-—Beizec (Tomaszöw), Kolomeaer Localbahnen, Buko- 
winser Localbahsen, der neue Tarif für den Transport von Personen 
und Reisegepäck zur Einführung. Sämmtliche Fahr-Legitimationen 
(auch Jahres- und Saisonkarten), welche vor dem 16. Juni gelöst 
wurden, und deren Giltigkeit erst nach diesem Tage erlischt, werden 
auch nach dem 16. Juni als giltig anerkannt. Gepäcks-Freigewicht 
wird denselben insoweit gewährt, ala dies bisher zugestanden war. 
Wertmarkeu aus Stamm- und Zusatzheften werden auch ab 16. Juni, 
während der Dauer der Giltigkeit der einzelnen Hefte, an den Per- 
soneneassen ah Geldesstatt angenommen. 


Mit demselben Tage werden auch ermässigte Fahrkarten für 
die Wiener Localstrecken eingeführt. Darnach kostet die Fahrt dritter 
Classe vom Westbahnhof nach Penzing, Baumgarten, Hütteldorf- 
Hacking. Hütteldorf-Bad, Weidlingau-Hadersdorf, Ober-Weidlingan, 
Purkersdorf, Kelterwies, ferner St. Veit bei Wien, Lainz, Speising, 
Öber- und Unter-Hetzendorf, Altmannsdeorf, Inzersdorf 10 kr.; nach 
Tullnerbach, Presabaum, Pfalzan-Pressbaum, ferner Rothnensiedel, Öber- 
laa, Klein-Schwechat, Kaiser-Ebersdorf © kr.; nach Rekawinkel, Eich- 
graben 30kr ; nach Anzbach, Neulengbach-Markt, Neulengbach 40 kr. ; 
nach Kirchatetten, Böheimkirchen 50 kr.; nach Pottenbrann, St. Pölten 
66 kr. — Vom Kaiser Franz Josef-Bahnhof nach Nussdorf, Kahlen- 
bergerdorf, Klosternenburg-Weidling, Klosternenburg-Kierling, Kritzen- 
dorf 10 kr.; nach Höflein an der Donau, Greifeustein, St. Andrä- 
Wördern 20 kr.; nach Zeiselmauer-Königstetten, Langentebarın & kr.; 
nach Tulln 40 kr.; nach Neu-Aigen-Stetteldorf, Absdorf-Hippersdorf, 
ferner nach Kinigsbrann-Unterstockstali 50 kr,; nach Gross-Weikers- 
dorf, Glaubendorf-Wetzdurf, Ziersdorf, ferner nach Kirchberg am 
Wagram, Fels, Wagram-Örafenegg, Hadersdorf-Etsdorf 85 kr; nach 
Limberg-Maissau, Straning, Eggenburg, ferner nach Hadersdorf Local- 
babn, Gedersdorf, Rohrendorf, Krems 80 kr, ebensoviel nattrlich 
umgekehrt. 


Das Eisenbahnungllck bel Dirschau. Wie herechtigt die 
Forderungen sowohl des Fachmannes ala des reisenden Publienms 
nach einer verlässlichen und zu jeder Zeit gut functionierenden 
Bremse sind, zeigt uns wieder der kürzlich stattgehabte Unglücksfall 
in der Station Dirschan, 

Am 13. Mai sauste um 10 Uhr 37 Minnten Abends — also eine 
Stande vor der Aukunft des deutschen Kaiserpnares — der Zug, ohne 
aufhalten zu können, über die Schiebebtihne, die Locometive sprang 
auf den Granitboden dee Perrons, zertriimmerte das abschliessende 
Gitter, fuhr gegen das Stationsgebäude, dessen Maner sie durchschlug, 
verwundete den Aushbilfsbeamten Neumann und stürzte nach 
Inbranästeckung des Gebäudes durch den zerträmmerten Fnssboden 
in den Keller. Drei Todte, darunter der Locomotivführer Hennig, 
der Heizer Groth und ein Passagier, ein Herr Schulta ans Danzig, 
sowie einige Verwundete waren die Opfer des traurigen Vorfalles. 
Unwillkürlch gelangen wir zur Aunabme, dass die Bremse, die hier 
funetionierte, ihren Lienst versagt haben ınuss, anders ist das wuchtige 
Einfahren nicht zu erklären; denn nach den Eisenbahnvorschriften 
muss der Aufenthalt nehmende Zug langsam ın die Station einfahren, 
und dies ist nar «dann möglich, wenn der Locomotivführer sich voll- 
ständig auf die Wirkung der Bremse verlassen kaun. 


Das Versagen der Bremse scheint dea Locomotivführer rathlos 
gemacht zu haben und hat ibn selbst auf das letzte Rettungsmittel, den 
Coutredampf, vergessen lassen. Die Unvollkommenheit in der Wirkung 
der Bremse trägt mit Schuld au dem bedauerlichen Unglücke, das 
sich noch öfters wiederholen könnte, wenn derartige unverlässliche 
Bremsen der Sicherheit des Publicums dienen sollen. 


Aeusserungen der auswärtigen Fachliteratur über den Erlass 
des k. k. Handelsministerlums, betrefend die Vereinheitlichung 
der Eisenbahnzeiten, Der in Nr. 41 des Jahrgangs 1889 unserer 
Zeitung veröffentlichte Erlass des k. k. Handelsministers, betreffend 
die prineipielle Zustimmung zu dem Beschlusse der gemeinsamen 
Direetoren-Conferenz wegen Einführung des Stundenzonen-Systems in 
die Zeitangaben für den Eisenbahnverkehr, hat auch die auswärtigen 
Fachkreise lebhaft bewegt. Ernest Pasquwier, Professor an der 
Universität Löwen, welcher bereits in einer Brochüre: „De l’unifieation 
des heures dans le service des chemins de fer“ vun den Bestrebungen 
der österreichischen und ungarischen Eisenbahn-Verwaltungen wegen 
Einführung einer einheitlichen Zeitangabe in der üsterreichisch- 
ungarischen Monarchie Erwähnung that, wit dem Bemerken, dass mur 
die ministerielle Bestätigung fehle, um dem amerikanischen Systeme 
auch in Öesterreich-Ungarn Eingang zu verschaffen, briugt in einer 
späteren Brochüre, betitelt: „A propon de NVunification des heures*, 
den vorerwähnten Erlass des k. k. Handelsministers zur Kenntnis 
seiner Leser, bezeichnet diese Entscheidung als eine That von grosser 
Tragweite und drückt seine Veberzeugung aus, das dieselbe einen 
günstigen Einfluss nehmen wird auf die Entschliessungen, welche die 
übrigen europäischen Staaten im Gegenstunde bald zu fassen ge- 
nöthigt sein werden. 


Eigeutbüm, Heransgabs uml Verlag dus Club 
österr. Eisenbahn-Hoamten. 


Für die Redaction verantwortlich: 
AUGUST RITTER +. LOE!IR 


Der Erlass findet sich auch in englischer Uebersetzung wieder- 
gegeben in Allen’s „Official Railway Guide for the United States* 
und auszugsweise im „Öbservatory“, April 18%. 

Die schmalspurigen Feld- und Industriebahnen in Preussen. 
In Preussen hat sich in dem dreijährigen Zeitraum von 1886 bis 
188% die Länge der schmalspurigen Feld- und Industriebaknen von 
rund 816 km auf rund 1388 km, d. h. um 562km. oder nahezu 67% 
vermehrt. Die absolat stärkste ae! entfällt anf die Bahven 
von BOO mm Spurweite mit rund 231 km oder über 90%, die relatir 
grösste auf die Balınen von 900 mm Spurweite mit rund 191 kın oder 
über 116%. In noch höherem Grade ist die Zahl der Locomotiven 
in diesem Zeitraumes gewachsen. Während 1886 deren im Ganzen 5 
gezähle wurden, hob sich 1589 die Zahl auf 188 oder um nahexa 
100%. Bei den Balınen mit 500 mm Spurweite begann in diesem 
Zeitraum überhaupt erst der Vebergang zum Locomotirenbetriebe, 
bei denen von 600mm wurde der im vorhergegangenen Zeitraum 
eingeführte Loeomotivenbetrieb erweitert, die Locomotiveuzahl stieg 
hier von 3 anf 34. Endlich erhöhte sich bei deu Bahnen mit 900 mm 
een die Zahl der Locomotiven von 49 auf 106 oder um tmehr 
als 100%. 


LITERATUR. 

Ueber die Zusammenhangs-Bremsen für Eisenbahnfahr- 
zeuge. Von A. O.V, Mit 8 Abbildungen. 5 Bogen. (kctav. Geb, 80 kr. 
A. Hartleben's Verlag in Wien, Pest und Leipzig. 

Der Verfasser stellt sich auf den rein objeetiven Standpunkt, 
die verschiedenen Bremssysteine nach wissenschaftlichen und prak- 
tischen Grundsätzen abzuschätzen und zu beurtheilen, ohne sich in 
die Kleinlichkeiten der Eiozeleonstruction einzulassen. 

Von diesem Standpunkte allein wird es möglich sein, die Bres- 
frage nach allen Richtungen hin bestmöglichst zu lösen, und liegt 
das Material hbieza wohl vorbereitet in der interessanten Broschhre 
vor; dieselbe verdient daher allgemeine Beachtung. L. 


Die elektrischen Motoren. Mit besonderer Berücksichtigung 
der elektrischen Strassenbahnen. Von Etienne de Fodor. Mit 64 Ab- 
bildungen, 15 Bogen. Octav, Geh. fi. 1:65. Geb. fl. 2.%0. A. Hart- 
leben's Verlag in Wien, Pest und Leipzig. (Elektro-technische Biblio- 
thek. Band 41.) 

Der grosse Aufschwung, welchen die Verwendung der elek- 
trischen Motoren in der Industrie und im Eisenbabnwesen gefunden, 
bat die Frage der zweckmässigsten Construction und der prak- 
tischesten Anordnung dieser neuen Betriebsmittel in den Vordergrund 
gedrängt. Tagtiglich begegnen wir einer neuen Form der elektrischen 
Motoren, unnusgeselzt hören wir von einer neuen Verwendung dieser 
Kraftübermittler, welche in kurzer Zeit alle anderen Motoren, die 
nicht durch Wasser oder Dampf betrieben werden, verdrängen 
werden, 

Besonders ausführlich ist das Ünpitel von den elektrischen 
Strassenbahnen, und finden wir darin blos Nenes, wie denn überhaupt 
alles in diesem Buche Enthaltene actuell ist. Es sind darin be- 
schrieben: das oberirdische System mit Luftleitern, das unterirdische, 
der Betrieb mit Aceumulatoren, das Seriensystem, Ferner sind an- 
zeführt die nenesten praktischen Erfahrungen, welche auf diesem 
Gebiete gemacht wurden. Beispiele zur Berechnung der Motoren und 
Daten über den Kruftverbranch verschiedener Maschinen, sowie über 
die ('onstructionsverbältwisse verschiedener elektrischer Moturen dürften 
den Praktiker sehr befriedigen. Gute Illustrationen ergänzen den Text 
und wir können getrost behaupten, dass das vorliegende Werk jedem 
Elektrotechniker eine willkemmene Erscheinung sein wird. 


CLUB-NACHRICHTEN. 


Constituierung des Ausschussrathes. Der Ausschussratl hat 
sich in seiner Sitzung am 2, d. M. eonstituiert, Es wurde, nachdem 
Herr Alfred von Lenz eine eventuelle Wiederwahl in das Präsidium mit 
Rücksicht aufseineGeschäftsüberbilrdung im Vorhinein dankend abgelehnt 
hatte, der k. k. Hotrach Rudolf Grimus Ritter von Grimburg eit- 
stimmig zum Präsidenten gewählt; zu Vice-Präsidenten wurden ein 
stimmir gewählt die k. k. Hofräthe Dr. Franz Liharzik und Felix 
Louis Raspi; die übrigen Funetionäre warden wiedergewählt. 





Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung. 





Drack von R. SPIES & Co. 
Wien, V. Bezirk, Stransengasse Nr. I# 





C. Stölzle’s Söhne 
GLAS-FABRIKEN 
Haupt - Niederlage: WIEN Wieden, Freihaus.| 
Filialen: 

N Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 74. 


PRAG: BUDAPEST: 
Ferdinandsstrasse 38 nen. Königsgasse Nr. 50. 



















Aelteste Lieferanten 


Eisenbahn - Bedarfs- Artikel 


| wie ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für 
| Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen | 
etc. für elektrische Zwecke ete. ete, | 


| Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- 

| ratlonen. — Grosse Auswahl in eleganten eompleten 

Tafel-Servicen von fl. 8 aufwärts. — Bier-, Wein- und 
Liqueur-Garnituren. Punsch-Servicen etc. etc, 


Preis-Courante gratis, — Feste Fabrikapreise. 








































Tiegelgussstabl-Feilen-Fabrik, Dampfsohleiferei und Hammerwerk 
F. Lötz 
Wien, IL, Brigittenau u. Dammstrasse 1, 
Fabrieirt alle Gattungen Fellen, Raspein und Raspelscheiben «ts. 
Feilen nach Modellen oder Zeichnungen 
werden prompt und genau ausgeführt. 


Abgentitzte Feilen worden sum Frischbhohauen Abernommen,vorrest t.prompt geliefert, 
wm Auf Verlangen Preis-Courante gratis. = 


CHRISTOPH SCHRAHNM 


Lack- & Firniss-Fabriken in 


Offenbach a. Main (Rohrmühle) und Wien (Simmering). 
Errichtet 1837. — 





Filiale in Berlin, 5. W, Oranienstrasse 81—82. 


Spocialität: Eisenbahn-Wagenlacke, Kutschonincke, Präparationslacke, Terebiae 
Filing up, Spaehbteiklit »te, 


in anerkannt vorsüglichen Qualltäten 


N] 
N = ei 1 | —— 
Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien 
I. Krugerstrasse 18. 


Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 


















ie 















alle Sorten Mereantileisen, Faconeisen, Träger, Schienen und Eisenbahn- 
kleinmaterial etc, Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen. 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fluss- 


eisen, oder auch Flussstahl erzeurt. 


Goldene Medaills 


Golden» Medaille 
5 Antwerpen 1885 


Glasgow 1883 Bärendiplom London 1884 


100 X, u. k, Patent. 


empßehlt für technische, bauliche nnd industrielle Zwacke aller Art 


Die ünterr.-ungar. DeltaNetall Fabrik H. W. BECKER, 


WIEN, 1., Lothringerstrame Nr. 16. 





Die Buch- u. Steindruckerei Eise_habnnerwaltungen empfehlt sich 


R. Spies &Co. |d. BELOHLÄVER’S WW. 


WIEN, V. Straussengasse 16| Bau-Spängler u. Installateur 
empfiehlt sich zur für Gas- und Wasserleitungen 
prompten und billigen Herstellung WIEN, 


aller ftir den Eisenbahnbedarf||y, Ba;i i . 26, 
erforderliohenDrucksorten. " tr . 


BEREIT 


„DER CONDUCTEUR.“ 


Officlelles Coursbuch der österr.-ungar. Eisenbahnen 


erscheint 10mal im Jahre, — Asuderungen, walche zwischen den Frscheinungs- 
Terminen dar Haft ainteuten, erscheinon als Nachtrüge und werden den P. T. Herren 
trirte 








£\ gratis und franco nachgeliefert, — Der ilius: Führer un den 
Bahnen ist im Jahrgang 1888 noch wesentlich bereichert worden. — Pränumers- 
tioas-Gebühr für das ganze Jahr 5 2. d. W. (mit franeo Postrersondung). 






Hinselns Hefte 50 kr., mit franco Postversendung 00 kr. — Kleine 
Ausgabe mit inländischen Fahrplänen Freis 30 kr, 






‘ Pränumerationen, 
weiche bellebigen T können, . 
An rt. GE Der Den Gig age 






war da Nachnahme-Sendungen dan Beuug wesentlich rerthouam. — ] 
Die Verlagshandlung R. vv. WALDHEIM 
in Wien, IL, Taborstrasse 52, Erpedition: L, Scohulerstrasse 13. 


RRRRRRRREERRRRRRERRER 


Die 


Thurmuhren- u. mechanische Werkstätte 


RICHARD LIEBING 
Speising bei Wien 
empfiehlt sich zur Lieferung von Bahn- und Perron-Uhren. 
En lese leitete heteähcnicenig 


ua En EN 


Froreich & Comp. 


Gummiwaaren-Fabrik 
PRAG — 


empfiehlt sich den geehrten Bahnverwaltungen zur 
Lieferung von 


Verdichtungs-Materialien 


aus Kautschuk, Asbest, Baumwolle, Hanf, Juteete. 


Schläuche aus Kautschuk, Hanf, roh, imprägniert 
oder mit Kautschuk-Innenlagen. 


Waggonplachen aus la russischem Hanf 
mit bester Imprägnierung und Adjustierung nach 
Special-Offerten. 
Kautschuk-Pormwaare, wie: Bufer, Zughakanringe, 
Wasserstandsringe etc. 


Allee in besten erprobten Qualitäten zu 
billigsten Fabriks-Preisen, 
































Alte Kautschuk-Abfälle 


werden zu höchsten Tagespreisen in jedem Quantum 
gegen Baarzahlung gekauft. 


Br Be Bunde Br Be Br Ber Br Bart re Br Be Be Br Be Be 


| 


Gypsdielen-Fabrik 
von @. A. WAYSS, 
wien, IL, Kaiserplatz 


sdielen, gerade oder gefülzt zur Her- 


en wen ihre patentirten @ 
st 


ung von Wänden, insbesondere Scheidewänden, Ventilationsschläuchen, 

zur Ilsolirung feuchter und kalter Wünde, zu Deckenconstructionen in 

Verbindung mit hölzernen Trämen und eisernen Trägern, wobei der Schutt 

entfällt, zu Plafonds, zur Isolirung von Fabriksdächern, namentlich Shed- 

üchern, zur Herstellung von Dachximmern, zu feuersicheren Dach- 

schalungen, zur Verkleidung bölzerner Haracken und Bauten, sowie 
Eisenbahn-Hochbauten ete, 


Vorzlige der Gypsdielen-Construetionen : 
Wirksameor Schutz gan Kälte und Wärme, schalldämpfend, leicht, feuer- 
sicher, schnell und zu jeder Zeit herstellbar, sofort trocken, warm, 

volumenbeständig, dauerhaft, ungezieferfrei und billig. 


Bu” Prospecte, Preiscourante, sowie Muster stehen zur Verfügung. 


BRABAHALALAILALANDNAANE A BRAILALLLANAAADALURR 


JULIUS JUH0S&C 


WIEN, 11. Noräbahnstrasse 18, 
liefern prompt und zu den billigsten Preisen: 
Gewalzte Bauträger, 
bostes inländische Fabrikat nach den Trpen des 
Ossterr. iIngenibur- u. Architekten-Voreins, 















genietete Träger, Bauschienen, 
gusseiserne Säulen und Schläuche, 
Stabeisen, Facsoneisen, 
Universal-Flacheisen, 
Schwere Bleche und Feinbleche, 
sohmiedeiserne Röhren, Guss- und 
Blechemail-Geschirr. 


Eisengusswaaren, Stahl. 
uasıeyoy VrENIIgEJAIEH 


VEWUFIFFFELUOTITFEUT TE VITUTETOOBUFUTUETET 








Telephon- Apparate 
(System Ober-Jasperior Gattinger) zur Einschaltung in 
Telegraphen-Linien. 
Mors6&-Apparate, elektrische Distanzsignale, 
’ äutewerke, Signalbuden, 
Uabernahme 
completer Ausrüstungen von Bahnen mit Tele- i 
sraphen und elektrischen Signal-Apparaten, 
Telephone, Centralstationen. 
Fabrik elektrischer Apparate 
CZEIJA & NISSL # 
WIEN, VII. Zieglergasse 27. 
A EEE NER EETR EE E  r E 


BERERERRERRRBERBEBRBE 


Alex. Friedmann 
Wien, II. Am Tabor 6. 
Fabrik von 
Injeetoren, Ejectoren und sonstigen Strahlapparaten, 


Auswärtige Fabriken und Filialen: 
Brüssel, Paris, London, St. Petersburg, Kopenhagen, New-York. 


Deber 100.000 Frieämann’sche Injectoren im Betriebe, 


i Friedmann's neuester E 
Central- Schmierapparat für Locomotiven, 
genannt: „Nathan“, Locomotıv-Lubricator. 


D5- Ueber 20.000 Apparate im Betriebe, 6 


DRRERRERERRRERERRERRB 


Bigantham, Herausgabe und Verlag des Club 
Bsterr. Eisenhbabn-Beamten 


nö 


> 








g Preisconrauts nebst Zahlungsbedinguissen 
für Eisenbahnbeamte 
aber Uniformileider und Uniformsorten 


versenden gratis und franco 


Moritz Tiller & Co., k. u. k. Hoflieferanten 


Wien, VII. Stiftskaserne. 
VEHBAHEHGEHAUAHEBH HD THUN AH TEN 


Feliz Blazicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 

empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 
rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
Systemen, Oassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
ooupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
zeuge, Mellkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottiche, Ladebrücken etc. etc., genau nach Normale 

ausgeführt. 
Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen. 





Witkowitzer Bergbau- und. Eisenhütten-Gemerkschaft. 


Direction In Witkowitz, Mähren, Pıst- ınd Telezrapken-Statien. 
Commercielles Central-Bursau: 
Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 


ERZEUGNISSE: Hoheisen — Eisengusswanre, vornehmlich Maschinen- 
und Bauguss — auch Röhrenguss nach stehender Methode für Wasser-, 
Dampf- und Gasleitangen — Btahlguss — guwniztes Stab- und 

— Bau- und Wagmontrüger — Reservolr- und Kesselbleche — Btabstahl — 
Stablbleche — Eisenbakn- und Grubenschienen aus Bassemerstahl — 

u. Murtin- - Bessemerstahl — Eisen 





C. Schember x Söhne 


K. u. k Hof-Lieferanten 


Centrale: 

WIES, 1. Bar., Kärstaerrigg Sr. |. BUDAPEST, Andrissystrass Nr. |. 
Eraeugen: Locemotir-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins- 
Brückenwaagen, Gold-, Silber- und alle Gattungen Schalen-Wagen ste. 





Yiliale: 








SBehembeor"s Patent-Waggon-Hrücknnwarge obne Gelsissunterbreohbung, auf 
Mauerwerk ruhend oder in gusarisornem Kasten montirt, mit Scalen- und 
Registrir-Binrichtung für die ganze Tragkraft. 

In Anwendung auf sämmtllchen ästerreichisch-ungarischen 
Eisenbahnen. 


| 
> 
= 





Druck von R. Spies & Co, 
Wien, V, Bezirk, Straussengusnse Nr. 16. 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 














Redacti d Administration: 
— ORGAN Eee 
den Gensährig A. & — Halbjährig 8. 256 

Wespen Mir. 858. ae & Für das deutsche Reich: 

Beirtge verien zu den m Club Österreichischer Eisenbahn-Beamten. yes une 

-Comits festgesetzten : 

Tarife honoriert. BEE - Vausjährig Pros. 20 Haitjährig Freu #8 

a — - Tine Erscheint jeden Sonntag. a 

Wien, den 15. Juni 1890. 


N=. 24. 








Norddeutsch-Sächsischer Verband. 
Einführung eines Heftes Nr, 3. 


Mit 20. Juni 1. J. tritt zum Norddeutach-Sächsischen Verband- 
tarif Theil II ein Heft Nr. 3 in Kraft, welches die gleichen Rela- 
tionen des Heftes Nr. 2 des Norddentsch-Sächsischen Verbandtarifes 
vom 1. April 1888 ausser Wirksamkeit setzt. Exemplare erliegen in 


der Station Reichenberg und bei der unterzeichneten Direction zur | = 


Einsicht bereit. 
Rheinisch-Westphälisch-Sächsischer Verband. 
Einführung eines neuen Tarifes in drei Heften. 


Mit 20, Juni 1. J. tritt für den Rheinisch-Westphälisch-Säch- 
sischen Verband ein nener Tarif in Kraft, welcher in drei Heften zur 
Ausgabe gelangt ist. Exemplare dieses Tarifes erliegen in der Station 
Reichenberg und bei der unterzeichneten Direetion zur Einsicht bereit. 


Die Direction der k. k. priv. Süd-Norddeutschen Verbindungsbahn. 





K. k. priv. Kaiser Ferdinands -Nordbahn. 


Verkehr von Separat-Verenligungszligen zwischen Neutitscheln 
und Kotzendorf. 


Am 15. Juni d, J. bis inel, 14. September d. J, werden an 
jedem Sonn- und Feiertage bei günstiger Witterung Separat-Ver- 
gntgungszüge ab Nentitschein nach Kotzendorf und retour zu be- 
sonders ermässigten Preisen verkehren, 

Die Abfahrt von Nentitschein erfolgt um 12 Uhr 45 Minuten 
Nachmittags, die Rückfahrt von Kotzendorf um 8 Uhr 40 Minuten 
Abends, 

Bei diesen Zügen werden Tour- und Retourkarten für die 

If. Classe III. Classes 


ab Neutitschein zum Preise von 45 kr 34 kr. 
„ Blanendorf 5 pi : 3, 25 „ 
n Stranik-Kotzendorf „ Pr n %,„ 19 „ 
„ Murk a FR 13 „ 


ausgegeben. 
Näheres enthalten die in den dortigen Stationen affichierten 
Kundmachungen, 


Wien, am 7, Juni 1890, 





Fahrpreisermäissigung. 


Mit 15. Joni I. J. gelangen zwischen Wischau nnd Lultsch 
ermäasigte Tour- und Retourkarten für die II, und III. Classe 


zum Preise von 30 resp. ©) kr. ö. W, zur Einführung. Die Giltig- | 


keitsdauer beträgt drei Tage, Sonn- und Feiertage nicht mitgerechnet. 

Weiters gelangen in der Station Neutitschein ermässigte 
Karten für Arbeiter zur Fahrt von Neutitschein nach Krasna and 
retour zum Preise von 34 kr. ö. W. zur Ausgabe. Bei Lösung dieser 
Fahrkarten haben sich die Reisenden mit einer vom Dienstgeler mit- 
unterfertigten Legitimation auszuweisen. 














XIII. Jahrgang. 


_ Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V.. Straussengasse 16. 


.Steinzeugröhren, Schornstein- 
aufsätze, Deckplatten, Klinker- 
platten, Chemische Apparate 
jeder Art, Herdkacheln, Fliesen. 
S Chamotteziegel, Platten und 


Mörtel etc, 


liefert in vorztglicher Qualität billigst die 
k.k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


Lederer & Nessenyi 


Wien, I. Operngasse 14. 





Josef Grüllemeyer 
ku if ui 4 ladesbefagn 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserei 
Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


Erste und grösste Fabrik in Össierreich-Ungara von Bau- und Möbel- 
beschlägen im allen Motallon, bezw, Compositionen, Gegenstände werden 
nach Zeichnungen oder Modellen in allen Metallen, Weich-Kisengum und 
Grauguss gegomen und appretirt. Erzengung von Phosphorbrenee und Phospor- 


kupler. 

ei täten: Fabrikation aller Eisenbahn-Artikel und Beschläge für 
Waggons aus obigen Metallen, von Eisenbahn-Billeckästen nach Edmonsun- 
schen Systeme, 














für 
Eisenbahnen. 
Dampfschifte 


Schmierfette 


für Eisenbahnen, 
Bergwerke ete, 





Vom Erfinder Herm Prof. Dr. Meidinger ausschlissslich autorisirte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H. HEIM, Döbling bei Wien, 


Wien, 1. Michaelerplatz 5. 
LONDON MAILAND 
41, Holborn Vinduct B. C. Corso Vitt.Emanuele 38. 
Patente in allen Staaten. 

Mit ersten Preisen prämiirt auf allen Ausstellungen. 
Voerzüglichste Kegulir-, Füll- und Ventilations-Oefen 
mit Doppelmantel 
für Wohnräume, Behulen, Burssuz oto. In einfacher und alaganter Ausstattung. 
Bellebig lange Brenndaner bei Cokefewerung, bis Sustfündige Brenndaner bei 


Bteinknhlenfenerung. 
In Ossterrsich Ungarn werden vom 35 Bahnansialten 988 unserer Oelen tür 
Bursanz, Wartesäle und Bermtenwohnungen verwundet. 

Heizung mehrerer Zimmer durch nur Binen Ofen. 
WAGGON-OBFEN. 
584 Wageon-Osien an Elsonbahnen und für sAmmiliche Banltätsstige 
des k.k. Miiiiär-Asrars u, des aour. Malissar-Kitierordens geliefert, 


„MEIDINGER“-Oefen. 


Wir warnen vor Nachahmun- 


= nn. 
Hinwels auf neben- - 
srbersgfprgpuhg here MEIDINGER OFEN 
der Ofontbüren aingegemmne 177” H , HEI H 
Schutz-Marks, er 


„VESTA“-Oefen. 


Geräuschloss Füllung. Staubfreie Entfernung von Asche und Behlacke. Dis 
Mäntel können bahufs Reinigung von Stanh entfernt werden, ohne den Ofen zar- 


„HELIOS“. Kamin oder Ofen 


rauchverzehrend, mit sichtbarem Feuer. 

B-n Kamin oder Ofen kann sur unabhängigen Hebheizang mahrerer Räume -llenen, 
Beliebig lange Breundausr bai Uoke-, Sisin- oder Braunkohlenfsuerung. Ge 
räuschlose Fallung. Staubfreise Entfernung von Asche und Hchlacke. 
Bohlocht haisande Kamine werden reconatruirt, 


Rauchverzehrende „CALORIFERES“, 


für Oentral-Luftbheizsun und Ventilations-Anlagen. 
weg Prospecte und Preislisten gratis und franco, ug 


er za SHENEEEBENE 
i Die besten Maschinenöle 
+4 


BUDAPEST 
Tbonethof. 











als: Oliven-, Rüb-, Mineralöle, Beleuchtungsöle, Petroleum, Lager- ” 
und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben offerirt billigst %4 
» 


S. KLAUBER H 


K Wien, II. Untere Donaustrasse Nr. 25. * 
ZELIZZELIITEEBZERT ZEZEYDERZZZZEIZII III 


Preis- Medaille 


Wien 1873, 
Vertienstmer 


Actien-Gesellschaft 


für 
Fabriksmarke Wasserleitungen, Gas- u. Fahriksmarke: 
„Mawergas, Wir‘ Heizungs-Anlagen. ‚fans, We" 


Fabrik ı Gaudonzdorf, Badgasse 5 u. 7, | Central-Bureas : I., Schwarzenbergstrasse 6, 
Sasse und trockene Gasmesser, Druckregulatoren, Aystem Sugg, für Privat- und 
Strassenflammen und Hausleitungen Te und Pritungs-Apparate, 
schattenloss Laternen mit combinirtem Flachlammenbreuner, System Sur 
Messing - Drahwaaren twmd Gasbrenner jeder Art, Gaskoch-, Lötk- und 
Heizapparate, Patent-Badeöfen mit Gnsheizung, Bau von Steinkohlan- und 
Delgaswerken, Einrichtungen von Waggons, Dampfschiffen ete. mittelst Oel 
een btung, System Pintsch, comp!. Füllstationen hiezu. Leucht Bojen 
markirungen, Gasieitungen jeder Art für &ffentliche und Privat- 
au von städt. Wasserwerken, Wasseranlagen jew 
yermeik Fabriken ‚Badeanstalten, Wohnhäuser cto., simmtliche 
um! Apparate hiezu, insbesomlere: Schieber, Hähne, Anbohrgarnituren, Bade- 
und Tollette-Einrichtungen, Clossts nuch eigenem Patent, Intermittanz- 
Spölapparate für Closrts und Tissoirs, Luftheizungs-, Wasserheilzungs- 
Dampthalzungs-, Ventllations-, Trocknungsanlagen, combinir Heizungen 
Dampfwasch- und Kochküchen, Patent- „Express-Zimmer-Heizäfen et 


Preismedaille: 
Wien 1873, 
Fortschrittamed 








Diplom 1883. Berlin. 
Michael Finsterle 


Wagen- und Sanitätsrequishen-Fabrikant. Lieferant der k. u. k. Armes 





und mehrerer Eisenbahnen. 
Fabrik: Comptoir: 
IL Nordbahnstrasse 12. U. Nordwestbahnstrasse 23 


Empäebit sich 
mit allen Gattungen Tragbahren und sonstigen Sanitätareguisiten, 











LES & HIRSCH 


EDITION 


I. @ BONDY 
Eisenhandlung en gros 


in PRAG 


Fiorenzgasse Nr. 1050 —II 
liefert gewalzte und genietete Träger, guss- und schmied- 
eiserne Säulen, alte Eisenbahnschienen, zu Bauzwecken 
geeignet, complete Stalleonstructionen, guss- und 
schmiedeiserne Dach-, Stall- und Fabriksfenster, fertige 
Schliessen, gusseiserne Wasserleitungs- und Abort- 
rohre, sowie sämmtliches in das Baufach einschlagende 
Eisenmateriale. 

Grosses Träger-Lager in Prag, Teplitz-Waldthor. 

8000860665655095095 0658550 054555059512 


A. Urban %& Söhne 


Nieten-, Schranben- mm Schranbenmattern-Pabriken 


Fioıldsdorf bei Wien und Gradenberg In Stelermark 


Centralbureanu: 
Floridsdorf bei Wien. 


Sp 


















Jassa ı, Niederlage: 
Wien, V. Hundsthurmerstr. 95. 











Laschenbolzen, Nägel und Schienenverbindungsmittel jeder 

Art, Schrauben, Press- und Schmiadethelle etc. für Waggons, 

Nieten, Muttern, Vorsteckspiinte und Holzschrauben etc, 
Schmiedestücke aus Stahl und Eisen. 


ORRLLBSLODSODKADRIOGHP IDOL 2NUNLO TR :STARIE 
Kals, königl. Pririleglum. 


Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (ltterheim’s Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


empflehlt sich zur Vervielfältigung von Plänen nach Ihrem patentirtan nogographischen 

Lichipansverfahren (schwarze Linien auf weisem Grundi. Dazu ist die Zeichnung 

auf Pauspapier notkwendig, die Linien mit intansir schwarzer Tusche gozuken. 

Lieferung von Cianotippaplor zur Selbstanfortigung von Plänen (mweinse Linien 
auf blauem Grand). — Preis mässig, Arbeit schnell und solid. 
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Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormas Breitfeld, Danek & C°- $ 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


den Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 
Complete Wasserstations - Einrichtungen, 
Pumpen etc. 
Alle Arten Kralıne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv- Hebebücke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 
Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbotrieb sowie für mechanischen u, elektrischen Antrieb. 


Reservoire, 


’ Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 


Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende 
Nietmaschinen für Kessel- und Trägernistungen. = 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten, 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse u, Construction. 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
Dynamos, 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht. 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I, Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII, Neuer Markt 19. Ö 
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Eine Betrachtung über das Stundenzonen- 
System. 
Von Emil Plechawski. 

Verfolgt man die Entwicklung der allgemeinen Zu- 
stände in den letzten 50 Jahren, dann tritt Einem der 
grossartige Aufschwung nach jeder Richtung hin klar vor 
Augen, und frägt man nach der eigentlichen Ursache 
dieser auf einen verhältnismässig so kurzen Zeitraum 
conecentrierten Entfaltung einer Unsumme physischer und 
geistiger Thätigkeit, so ist die eigentliche treibende Kraft 
immer wieder zu suchen in der täglich um sich greifenden 
Ausbreitung der Schienenwege, welche — abgesehen von 
dem unbestreitbar ausschliesslichen Verdienste um den 
heutigen Verkehr im Speciellen und um die Industrie im 
Allgemeinen — mit jedem Zoll der Entfaltung auch er- 
höhte Anforderungen stellt an all’ jene Einrichtungen, 
welche als Hilfsmittel bestimmt sind, Hand in Hand mit 
den Balınen den, heute schon za einer — ehemals unge- 
ahnten Höhe emporgeblühten Weltverkehr zu erweitern 
und zu vervollkommnen. 

So sehen wir beispielsweise das Telegraphenwesen 
sich mächtiger entfalten und all’ jene Verbesserungen 
acceptieren, welche den Anforderungen des Schnellverkehres 
irgendwie dienlich scheinen; der Hughes’sche Apparat 
druckt die Depeschen in einer für Jedermann leser- 
lichen Type directe auf den Streifen und erhöht somit 
die Sicherheit des durch die Bahn hervorgerufenen grossen 
Telegraphenverkehres. 

Doch auch schon damit stellen wir uns nicht zu- 
frieden; wir wollen Mittheilungen aus selbst grösseren 
Entfernungen directe aus dem Munde des die Bot- 
schaft Absendenden empfangen: das Telephonnetz ge- 
winnt immer mehr an Ausbreitung und macht sich dem sich 
täglich steigernden Verkehre in Form von Zeitersparnis 
und Erleichterung dienstbar. 

Wende man nicht ein, dass u. A. diese erwähnten 
sehr wesentlichen Fortschritte auch unabhängig von 
Allem gemacht worden wären! Dies bezweifelt wolıl 
Niemand, doch ist es sehr fraglich, ob selbe ohne 
Bestand von Bahnen ebenfalls so schnell zur 
allgemeinen Einführung gekommen sein würden? 

Nur derdurch die Bahnen entfaltete grosse 
Verkehr hat ein solches Bedürfnis schon jetzt 
geradezu herausgefordert! 


Und das Meter- und Gewichtssystem: ist dessen all- 
gemeine Ausbreitung zwecks Erleichterung der geschäft- 
lichen Transactionen mit den fernen Ländern nicht zum 
mindesten indirect den Bahnen zu verdanken? 

So können die Eisenbahnen mit vollster Be- 
rechtigung als Träger der Cultur und des Fortschrittes 
betrachtet werden, denn nicht nur dass selbe fremde Ge- 
biete erschliessen und dem Weltverkehre zuführen: der 
schnelle Zugsverkehr lässt heute Entfernungen zu einem 
förmlich abstracten Begriffe sinken, bringt sogeartet die 
Menschen entferntester Länder binnen kürzester Frist 
leicht aneinander und die Folge dessen ist — ohne Be- 
einträchtigung wesentlicher Sonderinteressen — die Ver- 
einheitlichung all’ jener Einrichtungen, welche eine 
sichere und rasche Orientierung Jedermanns 
und allerorts ermöglichen. 

Heute stehen wir an der Schwelle der Reform unserer 
Bahnzeiten, welche voraussichtlich nicht lange auf den 
Zugsverkehr allein beschränkt bleiben dürfte; die Einfach- 
heit des ganzen Principes lässt den suecessiven Uebergang 
der Zeitrechnung auch für das bürgerliche Leben erwarten, 
wie es gegenwärtig schon fast in ganz Nordamerika, in 
Schweden, Grossbritannien und Japan der Fall ist, 





Den Impuls, die in theoretischer Richtung vielfach 
beleuchtete Zeitreform auf dem europäischen Festlande 
in’s Praktische übersetzt zu wissen, gab die Direction 
der königl. ungar. Staats-Eisenbalnen, welche im Jahre 
1888 bei der k. k. priv. galiz. Carl Ludwig-Balın, als 
damals Vorsitzenden der Directoren-Üonferenzen, einen 
diesbezüglich officiellen Antrag stellte. 

Hierüber wurde in der am 13. December 1888 in 
Wien abgehaltenen Conferenz der österreichischen und 
ungarischen Eisenbalın - Direetoren mit Stimmenein- 
helligkeit Beschluss dahin gefasst, an Stelle der in 
Oesterreich-Ungarn gegenwärtig noch bestehenden Eisen- 
bahnzeiten: 

Prager Zeit für Cisleithanien (exclusive Galizien und 
Bukowina) und Budapester Zeit für Transleithanien (in- 
elusive Galizien und Bukowina) eine einzige Zeit zu 
setzen, und zwar die des Meridians 15° östlich 
von Greenwich in Form des „Stundenzonen- 
Systemes“, 


Die beiderseitigen hohen Regierungen, an welche | unter theilweiser Benützung mehrerer meiner früheren 


sich die Bahnen um Genehmigung dieses Beschlusses ge- 
wendet, haben demselben ihre Sanction ertheilt unter dem 
Vorbehalte, „dass auch der Verein deutscher 
Eisenbahn-Verwaltungen sich diesem Vorgange 
anschliesse“, 

Welch’ hohe Bedentung maassgebendenorts der Zeitrereinheit- 
lichung beigelegt wird, geht aus dem Erlasse des holen k. k. Handels- 
ministeriums*) ddo. 7. September 1889, Z. 35.888 hervor, laut welchen 
die beiderseitigen hohen Ressort - Ministerien die Bestrebnugen 
der Directoren-Confereuz nnd gegebenenfalls des Vereines dentscher 
Eisenbabnverwaltungen auch durch Einleitung diplomatischer Schritte 
bei den Nachbarstaaten zu unterstützen sich erboten. 

Der gegenwärtige Stand der Angelegenheit, lässt so- 
mit mit vollster Sicherheit erwarten, dass das vorgefasste 
Ziel auch in kürzester Zeit erreicht sein wird, umsomehr, 
als sich auch in Deutschland fast gleichzeitig das regste 
Interesse für die praktische Durchführung der Sache 
kundgethan hat und vomelmlich im Vereine für Eisen- 
bahnkunde in Berlin, welchem die Spitzen der deutschen 
Eisenbahnen angehören, zum Ausdrucke gelangte. 

Der auf Grund eines weiteren Direetoren-Conferenz- 
beschlusses von der Direetion der königl. ungar. Staats- 
Eisenbahnen an den Verein deutscher Eisenbahn-Verwal- 
tungen gestellte Antrag auf Einführung einer einheitlichen 
Eisenbahnzeit im Bereiche dieses Vereines hatte seitens 
desselben die Einberufung eines besonderen Ausschusses 
zur Folge, als Vorbereitung für die Beschluss- 
fassung der im laufenden ‚Jahre stattfindenden 
Vereinsversammlung. 


Das Ergehnis der am 8. Jänner 1. 7, in Berlin statt- 
gefundenen längeren Ausschuss- Verhandlung über den 
Gegenstand fand seinen Ausdruck in folgendem Be- 
schlusse #*); 


I. Die Einführung der vorgeschlagenen Zonenzeit im 
Eisenbahndienste als im höchsten Grade zweckmässig 
anzuerkennen; 


2. eine gleiche Erklärung auch in Bezug auf die 
Zeitangaben in den für das Publicum bestimmten Fahr- 
plänen abzugeben, und 

3. die allgemeine Einführung der Zonenzeit auch im 
bürgerlichen Leben als empfehlenswert zu bezeichnen. 


Nachdem erwähnter Beschluss zweifelsohne von a us- 
schlaggebender Bedentung ist für das Vorgehen des 
Vereines deutscher Eisenbahn-Verwaltungen, lolınt es sich 
wohl, dem vorgeschlagenen Stundenzonen-Systeme, sowie 
dessen Entstehung noch einmal einige Zeilen zu widmen 


*, Vids „Zeitschrift für Eisenbalmen und Dampfschifffahrt*, 
Heft 45, vom 3, November 1889, 
**) Punkt 1 und 3 einstimmig. 
Punkt 2 alle gagen ] Stimme. 


Arbeiten *). 


Wenn schon einer Zeitvereinheitlichung im Allge- 
meinen und vom verkehrstechnischen Standpunkte insbe- 
sondere — ein ganz eminenter Wert innewohnt, so erregt 
das nun in Aussicht genommene „Stundenzonen-System“ 
deshalb ein ganz specielles Interesse, weil dasselbe — 
dem in Nordamerika bereits seit Jahren und fast im ge 
sammten bürgerlichen Leben mit grossem Erfolge 
prakticierten Systeme entlehnt — auf streng wissenschaft- 
licher Basis erstellt ist und sich vollends dem Rahmen 
einfügt, welcher als UVebergangsstadium zu der anno 159 
in der diplomatischen Specialeonferenz zu Washington be- 
schlossenen „Weltzeit* angesehen werden muss, 

Um nun den Begriff der „Weltzeit“, sowie das den- 
selben entstammende „Stundenzonen-System* sofort auch 
richtig erfasst zu wissen, erscheint es zweckentsprechend, 
die zwar allgemein bekannten auf Tiageszeiten und Zeit- 
differenzen bezugnehmenden Erläuterungen aus der mathe | 
matischen Geographie — soweit zur Sache unbedingt ge- 
hörig — vorher dem Gedächtnisse frisch wachzurufen 
unter vorheriger Skizzierung der naturgemässen Zeitent- 
wicklung bis auf die gegenwärtige Periode. 

Der Mensch im Urzustande, dem es lediglich un 
die Erhaltung der eigenen Person zu thun war, hat wohl 
nie über sein Alter nachgedacht; er gab sich mit dem 
hellen und dunklen Tagesabschnitte zufrieden, der Begrif 
„Zeit“ war ihm fremd. 

Das durch gesteigerte Bedürfnisse sich stetig ent- 
wickelnde Verhältnis der Gegenseitigkeit erzeugte unwill- 
kürlich das Bestreben, der Summe der ewig wechselnden 
Momente des menschlichen Thun und Lassens der 
Zeit — engere Grenzen zu ziehen, selbe zu präeisieren. 

So entstanden, durch den jeweiligen Stand der Sonne 
bedingt, in erster Linie Tag und Nacht, hierauf die 
Begriffe Morgen, Mittag und Abend, denen bald die 
feineren Nuaneierungen Vormittag und Nachmittag 
folgten; der Stand der Sterne war weiters maassgebend 
zu ähnlichen Unterscheidungen der Nachttheile: Vor- 
mitternacht, Mitternacht, Nachmitternacht 
und Früh. 

All’ diese Zeitrechnungen vervollständigt die weitere 
Untertheilung in Stunden, Minuten und Secunden. 

Das nach und nach an Bedentung zunehmende Ver- 
kehrsleben brachte das weitere Bedürfnis, die zwischen 


*) 1. „Weltzeit“, populär dargestellt (1885). 

2. „Weltzeit, vom commerciellen Standpunkte betrachtet.“ 
(Centralblatt für Eisenbahnen und Dampfschifffahrt Nr. 18, 
ddo. 12,2. 1887.) 

3. „Welches dürfte das nächste neus Ziel der Eisenbahn- 
Vereine sein?“ (Eisenbahn-Zeitungen Nr. 44 und Nr. 47, 
ddo. 30.710. und 20.11. 18837.) 

4. „Zur Reform der Bahuzeit,“ (Zeitschrift für Eisenbalnes 
und Schifffahrt, ddo. 12.5. 1888, Heft XX.) 


apa 
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je zwei Culminationen der Sonne fallende Zeit — den 
Tag — zu datieren. 

Nachdem der Datumwechsel zur natürlichsten Zeit 
(der Culmination der Sonne), dem Mittage, im Geschäft- 
lichen manche Unzukömmlichkeiten zu bereiten geeignet 
war, wurde hiezu die absolute Ruhezeit, die Mitternacht, 
gewählt*). 

Alle diese Entwicklungsphasen der Zeitrechnung 
fallen in die Epoche der wahren Zeit, welcher jedoch 
das Hauptmerkmal eines guten Maasses, die Gleichmässig- 
keit, abging. 

Die scheinbare Bewegung der Sonne erleidet nämlich 
Unregelmässigkeiten **) bis zu 16 Minuten Plus oder Minus 
gegen eine präcise gehende Uhr, deren Vervollkommnung 
einen regelmässigen Gang bis auf wenige Seeunden im 
Tage zusichert. 

Infolge der mit der Zeit gewonnenen Erkenntnis 
also, dass der astronomische Mittag, d. i. der Moment, 
in welchem die Sonne im Meridian eines Ortes ist, mit 
dem Momente, in dem die Uhr 12 zeigt, nicht zu- 
sammenfällt, trat die Phase der gegenwärtigen mitt- 
leren Zeit ein, wo es wohl Niemandem mehr beifällt, 
behufs Zeitermittlung nach dem Sonnenstande zu schen; 
die Uhr allein — ist unser einziger Maassstab für die 
Zeit, sie bringt jedoch die gleichartigen Zeitmomente 
für die an verschiedenen Meridianen gelegenen Orte 
verschiedenartig zum Ausdrucke, was im Nach- 
folgenden seine Erläuterung finden möge. 

Unsere Erde besitzt, wie jeder um sich selbst dreh- 
bare kugelförmige Körper, zwei in Ruhe befindliche 
Punkte, von denen der obere „Nordpol“, der untere 
„Südpol“ benannt wird; deren ideale Verbindungslinie 
heisst „Erdachse*, 

Um die Ausdehnung der einzelnen Erdtheile, Länder, 
Gebirgszüge, Flüsse ete,, sowie die gegenseitige Lage der 
Oertlichkeiten genau zu präcisieren, wurde die Erdober- 
fläche einer bestimmten Theilung unterzogen, u. zw.: 

a) durch Parallelkreise (in Breitengrade) und 

b) durch Meridiane (in Längengrade). 

Unter Parallelkreisen im Allgemeinen versteht man 
alle auf der Erde gedachten, zu einander parallelen Kreise, 
deren Umfang in jedem ihrer Punkte von irgenil einem 
der beiden Pole zleiche Entfernung aufweist. Je näher 
der Parallelkreis einem Pole zu gelegen, desto kleiner 
ist: dessen Umfang und fällt derselbe — in dieser Rich- 
tung weiter verfolgt — mit dem Pole selbst zusammen. 

Der grösste dieser Kreise führt den speeiellen Namen 
„Aequator“, theilt die Erde in zwei gleiche Hälften 


*, Nur Astronomen, die ihre Beobachtungen am Himmelskörper 
bei Nacht machen, beugen der, durch den Datumwechsel bedingten, 
für ihre Zwecke empfindlichen Zweitheilung der Nacht dadurch vor, 
dass sie den Tag von „Mittag zu Mittag“ datieren (astro- 
nomischer Tar). 

*+, Ursache: Exeentrieität der Erdbahn, sowie die geen den 
Argnator zu in geneigter Balm stattfindende Bewegung der Erde, 


(nördliche und südliche Halbkugel), ist von beiden Polen 
gleich weit entfernt und hat einen Umfang von 5400 
geographischen Meilen. 

Wihrend, wie vorerwähnt, die Parallelkreise vom 
Aecquator gegen die Pole zu an Umfang abnehmen, sind 
die Meridiane einander alle gleich. 

Es sind dies jene gezogen gedachten grössten Kreise 
auf der Erde, von denen ein jeder, durch beide Pole 
gehend, die Erde in zwei gleiche Theile (östliche und 
westliche Halbkugel) theilt und die Parallelkreise unter 
einem rechten Winkel (90°) schneidet. Die ideale Schnitt- 
linie sämmtlicher gedachten Meridianebenen reprä- 
sentiert die Erdachse. 

Ausser dem Aequator, als dem Ausgangspunkte 
(Nullpunkte) bei der auf Karten stattfindenden Bezeich- 
nung der nördlichen und südlichen Breite (je 90%, spielen 
unter den Parallelkreisen vornehmlich noch der „Wende- 
kreis des Krebses* (anf der nördlichen) uud der „Wende- 
kreis des Steinbocks* (auf der südlichen Halbkugel) ihnen 
besonders zugedachte Rollen; ein näheres Eingehen 
hierauf erscheint jedoch an dieser Stelle völlig belanglos, 
‚la für unsere Zwecke lediglich die Meridiane von 
Wichtigkeit sind. 

Wie auf welch‘ immer für einem Gebiete ein einheit- 
liches Vorgehen das vorgefasste Ziel schneller erreichen lässt, 
so war es auch für jene Wissenschaften, die sich mit der 
Beschaffenheit der Erde und deren Beziehung zu anderen 
Weltkörpern befassen, seit jeher ein Gebot der Noth- 
wendigkeit, bei Bestimmung der Längen- und Breiten- 
erale gleichen Vorgang zu beobachten. 

Zum Nullpunkte (Ausgangspunkte) der Breiten- 
zählung den Aequator, als den grössten der 
Parallelkreise, zu wählen, war das beste Auskunfts- 
mittel; anders verhält es sich bezüglich der Längen- 
zählung mit den Meridianen. 

Alle diese Kreise sind gleich gross, haben auch 
sonst gar kein unterschiedliches Merkmal; nachdem so 
für die Bestimmung des Nullpunktes kein natürlicher 
Anhaltspunkt vorlag, bedurfte es zu einem thunlichst 
gleichmässigen Vorgange langer Berathungen, welche ein 
einheitliches Resultat zwar nicht erzielten, die Ausgangs- 
punkte der Längenzählung jedoch auf nur wenige Meridiane 
beschränkten, von denen jene, die durch Ferro (canarische 
Inselgruppe), Greenwich und Paris gelegt gedacht, die 
gebräuchlichsten sind. 

Von einem (dieser zum Nullpunkte angenommenen 
Meridiane aus wird der Aequator in 360 Grade ä 15 geo- 
graphische Meilen (je 180° in westlicher und östlicher 
Richtung) getheilt, was eben den bereits erwähnten Um- 
fang von 5400 geographischen Meilen repräsentiert. 

Da nun die Meridiane durch die Pole gehen und 
sich demgemäss auch da schneiden, ist es einleuchtend, 
dass deren gegenseitige Entfernung von 15 geographischen 
Meilen sich nur auf den Aequator bezieht: gegen die 
Pole zu nimmt diese Entfernung successive ab. 
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Nach diesen Vorbegriffen möge noch in Kürze das 
Nöthigste über Tageszeiten überhaupt Aufnahme finden. 

Wenn unser Auge uns die Sonne versinnlicht und 
wir den Erdumriss (4 4), also nur den einen alsvolle 
Kreisform sichtbaren Meridian zum Gegenstande unserer 
Betrachtung machen, so ergibt sich bezüglich der Tages- 
zeiten folgende allgemeine Erklärung: 

Die Erde bewegt sich (rotiert) um ihre Achse von 
links (Westen) gegen das Auge des Beschauers zu (die 
Sonne) nach rechts (Osten). 

Auf der sichtbaren (beleuchteten) Erdhälfte ist 
daher Tag (mit dem Morgen links und dem Abende 
rechts). 

Infolge der Rotation repräsentiert sich uns mit 
jedem Momente ein anderer Meridian als voller Kreis; 
vom ursprünglichen, hier stets weiter zu verfolgen- 


Fig. 1. 





den Meridiane (4 A) verschwindet demgemäss die rechte 
Hälfte, der linke sichtbare Halbkreis verflacht sich 
scheinbar allmälig (Stellung in «a bis kA) und wir er- 
blieken ihn nach einer Umdrehung von 90° als eine 
gerade Linie (scheinbarer Erddurchmesser, Stellung M). 

Die in diesem Stadium durch den Meridian gelegt 
gedachte Ebene muss bei entsprechender Verlängerung 
die Sonne (unser Auge) treffen und wir sagen: die Sonne 
steht im Meridiane, es ist Mittag, d. h. alle an dieser 
uns zugekehrten Meridianhälfte gelegenen Orte 
haben gleichzeitig 12 Uhr Mittag; die Orte an der 
anderen (unsichtbaren) Hälfte dieses Meridianes haben 
12 Uhr Nachts (Mitternacht). 

Nach Verlassen dieser Stellung nimmt der erst- 
gedachte Meridian eine immer grössere Krümmung an 
(Stellungen Ak! bis at) und erscheint uns nach nenerlicher 
Zurücklegung von 90° wieder als voller Kreis. In dieser 
Position hat der Meridian vom ursprünglichen Beob- 
achtungsorte aus eine halbe Umdrehung gemacht; die 
die Erde nunmehr rechts begrenzende Meridianhälfte 


(somit auch alle an derselben gelegenen Orte) steht im 
Sonnenuntergang (Abend) und verschwindet dem Auge 
des Beschauers (der Sonne), in gleichem Maasse tritt die 
andere Meridianhälfte an der linken Seite immer mehr in 
die Tagesphasen, um nun auch ihrerseits diese Procedur 
durchzumachen. 

Was im Vorstehenden von dem einen Meridian ge- 
sagt wurde, hat selbstredend auch für alle übrigen Ge- 
tung; so ist es nun einleuchtend, dass die links (west- 
lich) des hier beobachteten Meridians gelegenen 
gleichen Linien um so später in die Morgen-, Mittags- 
und Abendzeit treten, je weiter, links (westlicher) selbe 
von ihm entfernt liegen, d. h. zwischen an ver- 
schiedenen Meridianen gelegenen Orten bestehen natur- 
gemäss Zeitdifferenzen, welche je nach der gegenseitigen 
Längenentfernung kleiner oder grösser sind. 

Fig. 2°). 
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Da nun alle an einem Meridiane gelegenen Orte 
bezüglich der Zeit gleichen Wandlungen unterliegen. 
genügt es, sich behufs ziffermässigen Ausdruckes der 
Zeitdifferenzen zwischen je zwei aufeinanderfolgen- 
den Meridianen irgend einen Punkt des Aequators 
in's Auge zu fassen, 

Derselbe beschreibt binnen 24 Stunden einen Wer 
von 5400 geographischen Meilen (Umfang der Erde), da- 
her in einer Stunde 5400: 24—=225 geographische Meilen, 
oder in Graden (ä 15 geographische Meilen) 225:15=15 
Grade. 





*) In Mercator's Projeetion erstellt; es ist dies eine ideelle 
Darstellungsart der Erde, wenn man sich selbe nicht in Kugelform, 
sondern als Cylinder denkt; die Meridiane erscheinen da parallel 
diese Form der Darstellung ist zwar nicht allgemein gebräuchlich, 
doch für unsere Zwecke von besonderem Vortheile, weil eben keine 
Verengung der Meridiane stattfindet. (Meridiantheilung in einzelne 
Zeitminuten gesetzlich geschlitzt.) 
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Ueber den in der Tagesorduung nnter 
Pankt 5 5) erwähnten Antrag des Mit- 
giiedes Briess »tellt der Referent fol- 
genden Antrag: 

„Der Antrag des Mitgliedes Briess 
betreffa Einführung von Tour- und 
Retourkarten auf der Östran-Fried- 
lander Bahn wird dem hoben k. k. 
Handelsministerium zur eingehenden 
Erwägung überwiesen.” 

Ministerialrnth Ritter v. Pollanetz 
bemerkt zu diesem Antrage, dass das 
Handelaministerium, nachdem der Antrag 
des Mitgliedes Briess eingebracht wor- 
den war, sich sofort mit der Üstrau- 
Friedlander Eisenbahn in’s Einrernehmen 
setzte, nnd dass dieselbe bereits an Sonn- 
und Feiertagen Tour- und Ketourkarten 
mit einer 30xigen Ermässigung ein- 
geführt habe; ausserdem gelangen täg- 
lich von der Station Friedek - Mistek 
Tour- und Retourkarten nach den wich- 
tigeren Stationen der Städtebahn der 
Kaiser Ferdionnds- Nordbahn mit einer 
2 rigen Ermissigung zur Ausgabe. Die 
Einführung der ersterwähnten Beglün- 
stigung hatte jedoch einen unglinstigen 
finanziellen Erfolg und lehnte infolge 
dessen die Ostrau-Friedlauder Eisenbahn 
die tägliche Ausgale von Tour- und 
Retourkarten ab. Das Handelsministerium 
sej daher nicht in der Lage, jetzt schon 
wieder an die Ostrau-Friedlander Bahn 
heranzutreten, dasselbe werde jedoch die 
Angelegenheit im Ange hehalten und 
bei güustiger Gelegenheit darauf zurück- 
kommen 

Der Comits- Antrag wird hierauf 
nach erfolgter Befürwortung durch das 
Mitglied Briess zum Beschlusses er- 
hoben. 

Zur Berathung gelangt hierauf der 
in der Tagesordnung unter Punkt 9 er- 
wähnte Antrag des Mitgliedes Popper, 
lautend : 

„Der Staats-Eisenbahnratn wolle 
beschliessen: 

Das hohe k. k. Handelaministerium 
wird gebeten, bei den betheiligten 
Bahnen mit allem Nachdrucke dahin 
wirken zu wollen, dass die Transport- 
daner für Mastrieh a0s der Bukowina 
nach St. Marx thunlichst abgekürzt 
werde * 

Der Referent, Mitglied Ritterv. Lind- 
heim, bemerkt zu diesem Antrage, dass 
nach den im Fahrordnungs-Comit& von 
Seite des Regierungsvertreters gegebenen 
Autklärungen die Trausportdaner für 


Mastviel ans der Bakowina nach St. Marx 
keine #0 grosse sei, ala dies von dem 
Antragsteller angeführt wurde, und dass 
Verzigerungen nur durch die nicht recht- 
zeitige Beistellung der Viehwagen, darch 
verspätetes Eintreffen der Viehbeschau- 
arztes, sowie durch Stilllager der Züge 
in Zwischenstationen herrühbren können: 
es sei daher an das Handelsministerium 
lediglich die Bitte zu richten, zu unter- 
suchen, ob bezliglich der Viehtransportes 
aus der Bukowiua nach St, Marx Uebel- 
stände bestehen, und im bejabenden Falle 
dieselben abzustellen. 

Das Mitglied Popper weist daranf 
hin, dass die Landwirthe, Viehmäster und 
Viebhändler in der Bukowina bereits 
schon seit einer Reibe von Jahren über 
die Nachtheile Kinge führen, welche 
ibnen durch die zu laugsame Befür- 
derung der für den Wiener Schlachtvieh- 
markt zur Versendung gelangenden Vieh- 
atlicke erwachsen, führt an, dass die 
Transportdaner für derlei Viehstücke mit- 
unter schon 108 Stunden betragen habe, 
und dass selbe oft in der Station Süssen- 
brunn während einer ganzen Nacht ohne 
Futter und ohne ausgeladen zu werden, 
Aufenthalt nehmen mnssten; ansserdem 
bestünden auch Uebelstände bezüglich 
der Fütterung und Träukung der Thiere 
in der Station Oswigcim. Das Mitglied 
Popper macht ferner darauf aufmerk- 
sam, dass, während früher für den Be- 
gleiter eines Viehtransportes von zwei 
Wagen eine Fahrgebühr von fl. 576 zu 
entriebten war, seit ciren secha Monaten 
eine Aenderung in der Weise eingetreten 
sei, dass nuomehr für den Begleiter von 
einem oder zwei Wagen mit Vieh eine 
Gebühr von fl. 12 bezahlt werden müsse; 
hiedurch sei eine Trausporterschwernis 
eingetreten, anf welche er die Aufmerk- 
samkeit der Regierung lenke; schliesslich 
empfiehlt das Mitglied Popper, in den 
Comite-Ant anch einen Passus über 
die Trausportdauer aufzunehmen. 

Auf die Ausführungen des Mit- 
gliedes Popper entgegnet Ministerial- 
rath Ritter v, Pollauetz, dass bereits 
vor mehreren Jabren commissionelle Ver- 
handlungen bezüglich der Anfstellung 
fixer Fahrpläne für Viehtranaporte atıs 
Galizien und aus der Bukowina nach 
Wien (St. Marx) stattgefunden haben, 
und das= die Transportdaner bei einer 
Anzalıl von mehr als 20 beladenen Vich- 
wagen für den Montag-Markt in St. Marx 
von Suezawa nach Süssenbraun 58 Stun- 


den 16 Minuten und von Czernowitz nach 


Nach Annalıme dieses Antrages jre- 


Süssenbrann 52 Stunden 5% Minuten, |langt Punkt 10 der Tagesordnung, be- 


ferner für deu Donnersatag-Markt ab 
Suczawa #6 Stunden 8 Minuten und ab 
Czrernowitz 59% Stunden 11 Minuten be- 
trägt, so dass sich bei regelmässiger Ah- 
wicklung des Verkehres einschliesslich 
der zur lleberstellung der Transporte von 
Süssenbrunn nach St, Marx benöthigten 
Zeit von eirca 1’, Stunden eine Gesammt- 
Transportdauer im Maximum von 671g 
Stunden ergibt, welche bei den Ent- 
fernungen der Stationen Suezawn nad 
Czernowitz von St. Marx per 1097, bezw, 
1007 kın ala nicht übermässig bezeichnet 
werden kann. Die in der Station Süssen- 
bronn einlangenden Viehzüge werden 
ohne Verzug nach St. Marx weiter. 
befördert und könnte ein längerer Auf- 
enthalt in ersterer Station nor bei Vich- 
transporten in einzelnen Wagenladungen 
vorkommen, in welchem Falle von der 
Bahnverwaltung billiger Weise doch nicht 
verlangt werden könne, jeden einzelnen 
Wagen mit einem Separatzuge nach 
St. Marx zu überstellen. 

Ein verspätetes Eintreffen von Vieh- 
transporten auf dem Wiener Schlachtvieh- 
markte wird stets dem Handelsmini- 
sterium zur Anzeige gebracht tnd von 
demselben in jedem einzelnen Falle eine 
Untersuchung eingeleitet, Die angeführten 
Vebelstände in der Station Öswierim 
hat auch die Regierung wahrgenommen 
und sind Verhandiongen im Zuge, um 
die Träukuug und Fütterung der Thiere 
in dieser Station anderweitig zu regeln, 
Das Handelsministerium wird auch ferner- 
hin darauf Rücksicht nehmen, dass die be- 
züglichder Viehtransporte bestehenden Ab- 
machungen »strenge eingehalten werden, 
dach hält die Aufsichtabehörde eine Ab- 
kürzung der Fahrtdauer nicht für thunlich. 


Der Referent stellt hierauf unter 
Rücksichtuabme auf die von dem Mitgliede 
Popper gegebene Anregung folgenden 
ergäuzten Antrag: 


„Das hohe k. k. Handelsministerium 
wird gebeten, anf die Abkürzung der 
Transportzeiten für Mastvich auch 
weiterhin einzuwirken und zu unter- 
suchen, ob nicht bei den am Trans- 
porte tür Mastrieh aus der Bukowina 
nach St, Marx betheiligten Eisenbahn- 
Verwaltungen Erschwernisse und Uebel- 
stände obwalten, welche die ohnehin 
lange Dauer dieser Transporte unge- 
bürlich verlängern.“ 





treffend die Einführung einer entsprechen» 
deren Fahrordnung zwischen der Linie 
Brinn-Vlarapas der Desterr.-ungar. Staats- 
Eisenbalin- Gesellschaft und der Kaiser- 
Ferdinands-Nordbahn zur Verbamllung. 

Der diesbezügliche, von dem Mitgliede 
Ritter von Proskowetz einzebrachte 
Antrag gebt dahin, dass zwischen Gaya 
und Bisenz-Pisek Zugsverbindungen zum 
Anschlasse an die Csurierzüge Nr. I und 2 
der Kaiser Ferdinands-Nonibahn henge- 
stellt werden, dass der Zug Nr. 
der Linie Brünn-Vlarapass mit der Abfahrt 
von Brünn 5 Uhr Früh in der Station 
Bisenz-Pisek einen Anschinss an den 
daselbst um 8 Uhr 5 Minuten Früh nach 
Wien abgehenden Personenzug Nr. 30 
erhalte, umd das eine Verbindung 
zwischen dem nm 7 Uhr 5 Minuten 
Abends von Krakau in Bisenz-Pisck au- 
langenden Zug Nr. 32 der Kaiser Ferdi- 
nands-Nordbabn an den um 10 Uhr 
28 Minnten Abends in Brilun anlangenden 
Zug Nr. 2704 activiert werde; ferner 
wird eine Verlängerung der zwischen 
Brünn und Butschowits verkelirenden 
Persmmenziige Nr, 7 und 2708 his 
Nemotitz als wünschenswert bezeichnet. 

Das Fahrordnungs-Üomit£ stellt hier- 
über fülgenden Antıng: 

„Das hobie k k Handelsministerium 
wird ersucht, die Beschwerden über 
die Fahrordoung Brinn-Vlarapass zu 
prüfen und möglicher dahin zu wirken, 
dass die heute nur nach Butschowitz 
gehenden Züge bis unch Nemotitz und 
vice versa verlängert werden.“ 

Nach der Bemerkung des Mivisterial- 
rates Ritter von Pollanetz, dass der 
gewünschte Anschluss in der Station 
Bisenz-Pisek an die Courierzüge Nr. ] 
und 2 der Kaiser Ferdlinands- Nordbahn 
bereits ınit 1. Juni bewirkt werden wird, 
dass aber die weiteren Anschlüsse in 
dieser Station an die Züge Nr. 30 mn 33 
der Kaiser Ferlinands-Nordlahn dermalen 
nicht durchführbar seien, weil einerseits 
der Zur Nr. 2701 von Brünn bereits um 
4 Uhr 15 Minuten Früh abgehen nüsste 
und andererseits eine Späterleeung des 
Zuges Nr. 2704 nach Brüun wegen des 
Anschlusses dörtaelbst an den Perspnenzug 
Nr. 17 Wien-Bodenbach md aus ver- 
kehrstechmischen Gründen nicht thunlich 
sei, dass aber das Handelsministerinm 
nicht ermangeln wird, anch fernerhin 
die gewlinschten Zugsverbesserunren an- 
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Dies ergibt die Zeitdifferenz zwischen je zwei 
Meridianen, das ist die Zurücklegung eines geographi- 
schen Grades in 60:15 —= 4 Min., woraus gewissermaassen 
als Gegenproben 4 Min. X 360 Graden —= 1440 Min. oder 
1440:60 — 24 Stunden, also die Umdrehung der Erde 
resultiert. 

Will man demnach die Zeitdifferenz zweier an ver- 
schiedenen Meridianen liegenden Orte erfahren, so braucht 
man nur die Anzahl der dazwischen liegenden Grade zu 
zählen, selbe mit 4 — als dem Zeitunterschiede zwischen 
je zwei Meridiane — zu multiplieieren und etwa sich 
ergebende einzelne Minuten aus der zum Ausdrucke ge- 
brachten Untertheilung in Zeitminuten zuzuschlagen. — 
Dies von der Zeitdifferenz als solcher überhaupt. 

(Schluss folgt.) 


TECHNISCHE RUNDSCHAU, 


Grundzlige für den Bau und Betrieb der Neben- und 
Loealbahnen, In der am %9. und 30. Mai }, J. in Berlin abgehal- 
tenen Techniker - Versammlung des Vereines deutscher Eisenbahn- 
verwaltungen sind die vom technischen Ausschüsse vorher durch- 
berathenen Entwürfe zu den genannten Grandzügen zur Verhandlung 
und Beschlussfassung gekommen, wobei die nachfolgenden Gesichts- 
puukte zur Geltung gekommen sind. 

Hinsichtlich der äusseren Form sind die Grundzüge den tech- 
nischen Vereinbarungen für Hanpteisenbahnen (Berlin 1889) nach- 
gebildet worden, so zwar, dass in den genannten drei Vereinsror- 
schriften die Eintheilung des Gesammtstofes nach Abschnitten, die 
Aneinanderstellung und Bezeichnung der einzelnen Paragraphe und 
die Numerierung ihrer Absätze, die Art der Angaben für die Manssa 
in ganzen Zahlen, bezw, in Deeimalbrachform un. #. w. nunmehr auf 
einheitlicher Grundlage aufgebant erscheinen. 

Die aus den technischen Vereinbarungen für Haupteisenbahnen 
in die Grundzüge für Nebeneisenbahnen übertragenen, wörtlich un- 
verändert gebliebenen Bestimmungen erscheinen, wie bisher, in 
„liegender Sehrift* gedruckt, während jene Bestimmungen, welche 
gegenüber den technischen Vereinbarungen eine Veränderung erlitten 
haben, in „stehender Schrift“ gedruckt worden sind, 

Von der Schaffung bindender Bestimmungen für die in Rede 
stehenden beiden Gattungen von Grundzügen und deren Kenn- 
zeichnung durch Anwendung einer fetten Schriftgattung, wie sie bei 
den technischen Vereinbarangen für Haupteisenbalinen bestelien, wurde 
zur Zeit noch abgesehen. 

Da bei der Verfassung der seit dem Jahre 1887 in Kraft 
stehenden Grundzüge für Neben- und Localeisenbahnen noch die im 
Jahre 1882 anfgestellten technischen Vereinbarungen für Hanpteisen- 
bahnen maassgebend waren, diese jedoch anlässlich ihrer Neuauflage 
im Jänner 1889 wesentliche Aenderungen des sachlichen Inhalten er- 
fuhren, so ergab sich die Nothwendigkeit, derartige Aenderungen des 
sachliehen Inhaltes, soweit dieselben in einer den Verhältnissen der 
beiden in Behandlung stehenden Eisenbahnen untergeordneter Be- 
deutung angemessenen Weise Berücksichtigung finden konnten, in die 
vorliegenden Entwürfe gleichfalls aufzunehmen. 

Die Anzahl der den beiden Grundzügen zugehörigen Zeich- 
nungen ist die gleiche geblieben und sind diese bei den Nebeneisen- 
babnen und bei den Localeisenbahnen auf je einem Blatte ersichtlich 
gemacht worden, 


Sn 


CHRONIK. 


Personal-Nachrichten. Der Kaiser hat dem Öber-Inspeetor 
der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn Wilbelm Rauscher und 
dem Ober-Inspeetor der k. k. priv. österr. Nordwestbabn Georg 
Görgey v. Görgö und Topporcz taxfrei je den Titel eines kaiser- 
lieben Rathes, dem Commissär der General-Inspection der üster- 
reichischen Eisenbahnen Carl Stöller den Titel und Charakter eines 
Inspectors verliehen. 

Wiener Stadtbahn. In der an dieser Stelle mehrfach be- 
sprochenen Frage der Wiener Stadtbahn ist abermals ein Schritt nach 
vorwärts geschehen, indem die Dampftramway-Gesellschaft vormals 
Krauss & Comp. dem k. k. Handelsministerium den technischen 
Bericht über das von ibr entworfene Stadtbahn-Project, sowie das 


Gesuch um die Coneessionierang von vier Linien, und zwar Prater- 
stern Hietzing, Elisabethhrilcke - Franz Josefs-Quai, Westbahnhof- 
Kaiser JJosefs-Brücke und Hanptzollamt-Franz Josefs-Bahn, überreicht 
hat. Für die zwei ersteren Linien wurden auch bereits die Detailprojeete 
vorgelegt, während die Detailprojeete der zwei letzteren Linien ehe- 
stens folgen sollen. In Motivierung des Üoncessions-Gesuches beruft 
sich die Gesellschaft auf das Memorandum, welches Director Hallama 
dem Handelsminister am 31. März unterbreitete, Die projeetierte 
Stadtbahn ist zumeist Untergrundbahn und sieht von der Benützung 
jedwedes Verkehrsweges im Niveau vollständig ab. soll also von dem 
Strassenverkehre vollständig unabhängig sein. Die Fahrgeschwindig- 
keit könne darnach eirca 30 km per Stunde betragen. Das neue 
Project weicht allerdings, wie auch die Unternehmung selbst zugibt, 
von sämmtlichen bisher aufgestellten Projecten insofern wesentlich 
ab, ala jetzt vor Allem der Lacalverkehr berücksichtigt wird, während 
die früheren Projeete auch den Fernverkehr der Eisenbahnen ein- 
bezogen haben. Durch die projectierte Anlage werde die Wienflus- 
Regnlierung nicht behindert, Die Gesellschaft begehrt Befreiung von 
Steuern, Stempeln und Gebüren, ferner Befreinng von den Ze- 
schlägen auf die Dauer von 35 ‚Jahren, endlich Befreiung von der 
Entrichtung der gesetzlichen Fahrkarten-Stempelgebür auf die ganze 
Concessionsilaner, Die Gemeinde Wien solle für die Dauer der zu ge- 
währenden Steuerbefreinng auf die Gemeinde-Umlagen und -Beiträge 
verzichten, Im Falle der Gewährung der erbeteneu Begiustigungen 
sei die Gesellschaft in der Lage, die Finanzierung des Unternehmens 
zu sichern. Zur Vereinfachung und Beschleunigung der amtlichen Be 
handlung wird die Gesellschaft demnächst eine Copie der Projects- 
Behelfe der Stadtvertretung behufs Begutachtung überreichen, Die 
Gesellschaft veranschlagt die Kosten der Bahnanlage mit Einschlass 
des Fahrparkes auf mindestens 12 Millionen Gulden per Kilometer, 
und speciell das Erfordernis für die zwei zunächst in Betracht kom- 
menden Linien Paterstern-Hietzing und Elisabethbrücke-Getreidemarkt- 
Schottenring-Franz Josefs-Qusi mit etwa 16 Millionen Gulden. Der 
Betrieb der Bahn soll mit speciell zu diesem Zwecke construierten 
Tender-Locomotiren mit Coaksfanerung, eventuell mit den nenestens 
in Verwendung kommenden Compound-Maschinen geführt werden. Zum 
Personenverkehre wurden Wagen I. und II, Classe von passenden 
Raumverhältnissen, und zwar entweder zweiachsige Wagen mit. 
geringem Radstand oder Wagen mit Truckgestellen projectiert. Für 
dieselben wird das amerikanische System mit einem Mittelrange und 
mit an den Enden des Wagens gelegenen Thüren in Aussicht xe- 
nommen. Um das Einsteigen möglichst zu erleichtern, soll das 
Plateau der Wagen und das der Perrons in ein Niveau zelert 
werden. Die Züge sollen in solchen Intervallen, wie sie dem Verkehrs- 
bedürfaisse der Jahres» nnd Tageszeit entsprechen, aufeinander- 
folgen; ein Umsteigen der Passagiere soll in den Hanptrelationen 
ausgeschlossen sein. Die Maximalleistung des Personentransportes 
wird unter der Voraussetzung, dass die Züge in den verschiedenen 
Relationen von drei zu drei Minuten verkehren, mit 12.000 Personen 
in der Stunde auf jeder Linie und nach jeder der beiden Richtungen 
berechnet. 


Sonntagsruhe des Eisenbahn-Personales. Der k. k. Handels- 
mivister hat den Eisenbahn-Direetionen einen Erlass zukummen 
lassen, worin dieselben aufgefordert werden, die Frage zu erwägen, 
inwieweit es thunlich wäre, fr das Persona! der Trausport-Anstalten, 
namentlich für das Maschinen-, Zugsbegleitungs-, Strecken- und 
Stationspersonal, welches an Sonu- und Feiertagen wegen des ge- 
steigerten Personenverkehres in erhöhten Maasse in Anspruch gr- 
nommen winl, eine ähnliche Fürsorge zu treffen, wie sie nach den 
geltenden reglementarischen Bestimmungen für die Beamten und Be- 
Jiensteten der Güter-Expedite und der Mayazins-Verwaltungen bereits 
besteht, denen eine beschränkte Sonntagarahe gewährleistet ist. 


K. k. priv. üsterr.-ungar, Staatseisenbahn-Gesellschaft. 
Bei dar in der Sitzung des vereinigten Verwaltungsrathes vom 
22, Mai vorgenommenen Wahl wurde Se. Excellenz Sisinio Freiherr 
v. Pretis-Cagnado zum Präsidenten und Carl Mallet nnd Fried- 
rich v. Harkänyi zu Vicepräsidenten des vereinigten Verwaltungs- 
rathes für das Betriebsjahr 1840 gewählt. 

Bei der in der Sitzung des Wiener Verwaltungsrathes vom 
24. Mai vorgenommenen Wahl wurde Se. Exceellenz Sisinio Freiherr 
v. Pretis-Cagnado zum Präsidenten und Carl Bitter v, Zimmer- 
mann-Göllbeim zum Vicepräsidenten des Wiener Verwaltungsrathes 
für das Jahr 180 gewählt. 


LITERATUR. 


Der Betrieb und die Schaltungen der elektrischen Tele- 
graphen. Unter Mitwirkung von mehreren Fachmännern 
bearbeitet von Prof. Dr. Carl Ednard Zetsche, Heft L 
mit 117 Abbildungen. Vollständig in 3 Heften, die vor 


.- 


—_ 208 — 


Ende 18% erscheinen. Halle a. 8. Druck und Verlag von 
Wilhelm Knapp. 1890. 

Das vorliegende Werk bildet die zweite Hälfte des 3. Bandes 
von dem „Handbuche der elektrischen Telegraphie“ des bekannten 
Fachschriftstellers, worin er die im Titel genannten Zweige der elek- 
trischen Telegraphie separat behandelt, weil sie durch ihren Umfang 
bereits zu einer eigenen Diseiplin herangewachsen sind, mit welcher 
sowohl die Wissenschaft als jeder Staatsorganismus zu rechnen hat. 

Das Werk ist ein Lehrbuch, das die sämmmtlichen, in den 
Aemtern nmd bei telegraphischen und telepbonischen Anstalten 
aller Länder gebräuchlichen Systeme, mit Würdigung ihrer abso- 
Inten und relativen Brauchbarkeit, schematisch, ohne Neben- 
apparate beschreibt. Alle Typen von Betriebs- und Schaltungs- 
weisen werden mit Hinweis auf ihre Entatehung und Literatur 
und, behnfs ihres genauen Verständnisses, unter steter Beziehung 
anf jene Theile des „Handbuches* des Verfassers, worin ihre ander- 
weitige Erklärung zu suchen ist, dem Leser vorgeführt. Hiedurch 
wird jenem Selbststudiereuden, der nicht bereits auf der Höhe der 
modernen Elektrotechnik steht, die Quelle erschlossen, aus welcher er 
sich umfassende Kenntnis der elektrischen Telegrapbie holen kann; 
wer aber in der Constmetion und Behandlung sperieller Apparate 
bereits erfahren ist, wird nach Studium des Buches auf allen Appa- 
raten und in allen Kabelleitungen der Welt Bescheid wissen, sowohl 
bei den localen nis bei den grossen internationalen Einrichtungen. 

Wir möchten dem Buche einen ganz besonderen Wert für 
Installateure neuer Telegraphenlinien zwerkennen, nicht nur wegen 
der getreuen Schilderung aller bestehenden Typen, sondern auch wegen 
der allseitigen Erklärung zwischen Ursache und Wirkung, worin der 
denkende Uonstructeur reiche Anregung findet, für seinen gegebenen 
Fall das tanglichste der bestehenden Systeme zu wählen oder selbat- 
ständig nach Fortschritt zu streben. 


Juhrbuch für Elektrotechnik, heranagegeben von Prof. 
Dr. G. Krebs nnd (\. Grawinkel. Halle a. 8 Druck und 
Verlag von Wilhelm Knapp IR®%0. M. 6, Der zweite Jahrgang 
(1888 — 1885) enthält in einem 14 Bogen Gross-#8° umfassenden Bande 
zwöll Aufsätze namhafter Autoren, nnd bringt ein Summarium der be- 
dentendaten, binnen Jahresfrist anf dem Gebiete der Elektrotechnik 
entstandenen Fortschritte. Ihre Anzahl ist erstaunlich, Die einfache 
Registrierung aller scharfsiunigen Neuerungen hält auch den fleissigsten 
Fachmann in Athem, und für sämmtliche Zweige der Elektrotechnik 
gilt das richtige Wort, welches Dr. Edm. Hoppe tiber Accnmu- 
latoren ausspricht, dass die Forscher sich im ‚Jahre 1888 wesentlich 
daranf beschränkten, die vorbandenen Systeme zu prüfen und mit 
ihnen praktische Erfahrungen zu sammeln, dass nur die Vertiefung, 
nicht die Mannigfaltigkeit der Versuche ein wlückliches Ziel verheisar. 
Wir könnten aus dem reichen Inhalte des Buches gar viele sachliche 
Originalsätze anführen, beschränken uns aber auf den Wunsch, das 
Werk allen für die Entwicklung von Wien maassgebenden Personen 
zur Einsicht dessen zu empfehlen, welchen Einfluss in Deutschland, 
Berlin obenan, die Elektrotechnik bereits auf Volks- und Industrie- 
leben nimmt, sowohl ala Motor für das Gewerbe, wie als Lichtqnelle, 
Dr. Oskar May gibt bezüglich der Berliner Elektrieitätswerke eine 
Zusammenstellung der erforderlichen Pferdestärken und Kosten der 
nöthizen elektrischen Kraft, von der Nähmaschine begonnen bis zum 
Betriebe grosser Fabriken. Allerdings kostet diese Kraft jetzt noch 
dreimal soriel als jene des Gasmotors; allein dass die Elektromaschine 
ihre bekannten, die Kosten wieder verbilligenden Vorzüge hesitzt, 
hat Nordamerika bereits praktisch nachgewiesen, und diese Ueber- 
zeugung bricht sich auch ın Deutschland Bahn. Und was das elek- 
trische Licht berrifft, 20 haben im Jahre 1888 in Deutschland acht Städte 
neue Elektrieitätswerke eingeführt und vier ihre vorbandenen ver- 
grössert. Bezüglich der Kosten elektrischer Kraft heben wir noch 
ans einem Artikel von Friedrich Drexler in Wien hervor, dass in 
Amerika bei Tramways, selbst beim Aceumulatoren-Systeme, bereits 
Resultate erzielt worden sind, wonach sich der Betrieb mit Elek- 
trieität zu jenem mit Pferden wie 1: 1:47 und mit Drahtseil wie 1: 155 
in Bezuz nuf die Auslagen verhält, also im Durchschnitt um die 
Hälfte billiger ist. Diese wenigen Angaben sind lediglich eine Probe, 
wie das ganze Buch die Fühlung zwischen den Fortschritten der 
Wissenschaft mit den Bedürfnissen des geschäftlichen Lebens 
vermittelt. M—a. 


„Der Conduetenr“ für den Monat Juni, mit den neuen 
Sommerfahrpliinen, ist soeben erschienen. Der Inbalt dieses allgemein 
bekannten und beliebten Conrsbuches, welches von den österreichischen 
Eisenbahnen neuerdings als offieielles Conrsbuch erklärt wurde und 
für den Dienstschrauch verwendet wird, hat eins totale Umgestaltung 
erfahren: die Fahrpläne sind, entsprechend den Fahrplan-Plaeaten der 
Eisenbahnen, nach dem sogenannten „Pfeilsyatem“ wmeearbeitet 
worden, au welches sich das reisende Puhlicam um so schneller gewöhnen 
wird, als es wirklich wesentliche Vorzüge vor dem bisher angewendeten 





Eigenthum, Heransgahe und Verlag des Club 
österr. Eissnbahn-Beamten. 


“Für die Redactisn verantwortlich: 
AUGUST RITTER v. LOEHR. 


System bietet. Aensserst praktisch und die Bentitzung des „Uonducteur* 
wesentlich erleichternd ist die Kintheilung der Bahnstrecken iz 
Routen und die hierauf bezüglichen Angaben im- Inhalts-Verzeich- 
nisse. — Die Localfahrpläne, die Fahrpläne der österreichischen nnd 
jene der ungarischen Linien sind durch Verwendung verschieden- 
farbiger Papiere unterschieden und leieht auffindbar. — Eine achr 
praktische Vebersichtskarte mit Angabe der BRontenzahlen, sowie 
mehrere kleine Uebersichtskarten zwischen den einzelnen Abtheilungen 
bilden eine wertvolle und selır erwünschte Bereicherung des „Con- 
ducteur“, dessen Umfang im Laufe der Jabre eine Vergrösserung um 
das Vierfache erfahren hat. — Da trotz der umfangreichen Ausdehnung 
und der besseren Ausstattung der Preis des stattlichen Bandes 
(50 kr.) unverändert geblieben ist, darf der „Uonducteur* heute 
wohl als das billigste Coursbuch der Welt bezeichnet werden. 


Güter-Tarif für Wien. Heransgegeben von Albert Strauss, 
Ober-Official der Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Selbstverlag, 1. Woll- 
zeile 27. Dieser Eisenbahn-Frachten-Tarif enthält in alphabetischer 
Reihenfolge die Frachtsätze zwischen Wien und den Stationen 
Öesterreich-Ungarns, Deutschlands, Rumäniens, Serbiens, Belgiens 
und der Niederlande, sowie die allgemeinen und speriellen Bestim- 
mungen über den Güter-Verkehr, die Bestimmungen über die Be- 
rechnung der Nebengebüren und die Waaren-Classifientionen iiber die 
verschiedenen Verkehre. Durch die von Zeit zu Zeit erscheinenden 
Nachträge erhält der Tarif einen bleibenden Wert. Die Eintheilung 
der österreichisch-ungarischen Verkehre in zwölf Abtheilangen, sowie 
die Gruppierung der Auslands-Verkehre nach den einzelnen fremden 
Staaten darf als eine für den Geschäftsmann, sowie deu Eisenbahn- 
Fachmann praktische Einriebtung genannt werden. 


CLUB-NACHRICHTEN. 


Die Maifahrt unseres Club in den Nussdorfer Bockkeller 
vereinigte am 17. v.M, eine heitere (iesellschaft von Mitgliedern und 
Gästen mit vielen md hübschen Franen und Mädchen um 5 Uhr 
Nachmittags an Bord des festlich hbeflaggten Dampfers „Greifenstein“, 
Die Donau-Dampfschifffahrts-Gesellschaft bewies abermals ihre Sym- 
pathie für unseren Club durch den Schmuck des Schiffes und die 
Galaadjnstierung der Matrosen, und Herr Central-Inspector v. Mälnay 
hatte die Liebenswürdigkeit, an Bord die Honneurs zu machen, 
Unter klingendem Spiele der eingeschifften Regimentscapelle Gross- 
herzog von Baden Nr. 50 gieug es Instig nach Nussdorf, wo der 
schöne Sonnenuntergang, die prachtrolle Aussicht vom Bockkeller und 
die Musik für Belebung der ersten Hälfte des Abends sorgten. Dann 
trat der Eisenbahn-Gesangverein, welcher, wie bekannt, in treuer 
Collegialität stets unseren Clab durch seine künstlerische Kraft zu 
erfreuen bereit ist, unter Leitung des Chormeisters Herm v. Wein- 
zierl, für die Unterhaltung der Gesellschaft ein. Dass jede Einzel- 
leistung nach Verdienst gewürdigt wurde, ist selbstverständlich, doch 
unter jeder Sammlung von guten Gaben gibt es bessere und beste, 
und so wurden besonders stürmisch begrüsst die Lieder: „Das erste 
Lied" von Weinzierl, „Eine Maiennacht* von Abt (Solo das Mit- 
glied Herr Heinrich AHuar) und „Des Herzens heilige Trias" von 
Weinwurm {Solo der geschätzte Gast Herr Heinrich Schütz), 
Eben solchen Beifall, verstärkt durch dankbares Lachen, ermtete am 
Schlusse der zweiten Abtheilung das heitere Quartett des Vereines, 
die Herren Schwimmer, Koväts, Freund und Mattes. 

Programmgemäss erfolgte um halb 10 Uhr die Rückfahrt, sie 
geschah s0 heiter wie der Ausmarsch unter klingendem Spiele der 
treflichen Militärcapelle. 

Ermiissigung für Fahrten auf den Kahlenberg. Von nun 
ab bis auf Widerruf wird von Seite der Kahlenberg-Eisenbahn-Gesell- 
schaft den Mitgliedern des Club — für ihre eigene Person — 
die Fahrt mittelst Zauhnradbahn von Nussdorf “ar den Kahleuberg 
und retour an jedem Wochentage zu dem ermässigten Preise von 
35 kr. eingeräumt. 

Bei der Lösung der Fahrkarte an der Casse in Nussdorf ist die 
mit der Photographie versehene Mitgliedskarte vor 
zuweisen, welche auf Verlangen anch allen Bahnorganen vor- 
zuweisen jat, 

Berichtigungen im Mitglieder - Verzeichnisse des Jahres- 
Berichtes, Seite 29 ist bei dem Mitgliede Herm Ernst Hannold 
austatt Öber-Ingenienr „Inspector“ und anstatt Tarnow „Przemyal* 
zu setzen. Selte #41 sind bei dem Titel des Mitgliedes Herrn Theodor 
Kaltenbach, Ober-Inspeetor der österr, Staatsbahnen, die Buch- 
staben ı. P. zu streichen. 


Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung. 











Druck von R. SPIER & Co. j 
Wien, V. Bazirk, Stranssonguase Nr. 16, 


NT Aue 








I. Krugerstrasse 18. 






eseseeehieeseieiieieieie| Prager Eisenindustrie Gesellschaft, Wien 





Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusawaaren, Röhren, 


n y | alle Sorten Mercantileisen, eg Träger, Schlenen und Eisnbahn- 
leinenateri te. Kössel- Hi sche in Puschen, Achsen, 
C. Stölzle’s Söhne | „ste en 
| eisen, oler auch Finssstahl erzeugt. 
GLAB-FABBIKEN | Die Actiengesellschaft 
Haupt - Niederlage: WIEN Wieden, Freihana. | der , i 
Ersten Ungar. Jutespinnerei und Weberei 










Filialen: 


a . e in 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 74. Lajta-Ujfalu (Oedendurger Comitat) 
PRAG: BUDAFEST: - 


Ferdinandsstrasse 38 nen. Königsgasse Nr. 50, 


Säcke, Jutegewebe, Putziäden 


zu billigsten Fabrikspreisen. 
Niederlage in Budapest, V. Belagasse 2. 


Aelteste Lieferanten 


Eisenbahn - Bedarfs - Artikel 


| wie ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für | 
| Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen | 
' etc. für elektrische Zwecke etc. etc, 


Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- 
rationen. — Grosse Auswahl in eleganten completen 
Tafel-Servicen von fl. 8 aufwärts, — Bier-, Wein- nn 

Liqueur-Garnituren. Punsch-Servicen ete. ete. 


Prois -Courante gratis. — Feste Fabrikspreise. 









K. k priv. 


Lichtpause-Anstalt 
(schwarze Linien auf weissem Grunde) 
JUL. GAHLERT 


WIEN, V. Beinprechtsdorferstrasse Nr, 19 


empfiehlt sein negrographisches autorisiertes Lichtpauseverfahren, 
Dis einfachste und billigste Methode zur Vervielfältigung von Plänen, 


SERERSEHEES> 









EI RERSINEE 


€ 


R. SPIES & 0° 


— WIEN — 
„DER CONDUCTEUR.“ Yr- 
Offietelles Coursbuch der Österr.-ungar. Eisenbahnen - \. Hargarethenstrasse , \. Straussengasse h 


Buchdruckerei 
1888 noch wonentlich bereichert worden — Präaumers- ” Pi a 5 
tions-Gebtihr für das ganze Jahr 8 2. 8. W. (mit franen Portversondung). Steindruckerei — Fotolitografie. 


Einzelne Hefte 50 kr, mit france Fosteersendung 60 kr. — Kleine 
Ausgabe mit inländischen Fuhrplänen Preis 30 kr. 








FRE RIRERR 


Pränumerationen, 


welche un jodem betiohigen Tags beginnen können, jodsch nur ganzjährig ange- Die Anstalt ist zur prompten nnd billigen 
sommaa werden, erbitte por Post-Anwelsung, Herstellung aller für den 


ee ehe gun Eisenbahnbedarf erforderlichen Drucksorten, 


Die Verlagslhandlung R. vv WALDHEIM 
in Wiesn, IL, Taborstrasse 52. Eıpelltioe: X, Bohulerstrasse 13. als: Manipulstions-Tabellen, Fahrplan-Plakate, Tarife, 
r Fahrorduungsbücher, Fahrkarten, Actien und Conpen- 
hogen, Pläne für Eisenhahnbanten, Graphirons etc. 


Schenker & Öo. hestens eingerichtet. 
WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 


Fillalen: 
BUDAPEST, Carlering %. — LONDON E. ©, #4 Moorgats Street. 
PRAG, Heuwagptatz 21. — MÜNCHEN, Sonnenstrasse 19. — NÜRNBERG, Tafel- 
bofsteasse 14. — BUDAPEST, Strada Lipscani 5. 


entur d öelachen Ostbahn und der Great Eastern-Risenbahn, General: | | SRESE Yimpmpiepruepkgrkr Bay 1 10717777 IHR 
BIRD er die iıgt. Bayerischen Stantabahnen. ” = Seh N N " MN ir ri Mir ’ a UHR HEHE 





Wir ersuchen die P.T. Eisenbahnverwaltungen, 
bei Offert-Ausschreibungen unsere Firma in Mit- 
eoncurrenz zu ziehen. 


HERNE EINE IE RS 





DW 








| Die Prager Maschinenbau-Actien-Gesellschaft (mals Aston & Cum) in Prag 
Inn; j en ger und en pre . #5 
Binrichtungen für Bisenbahnen, «Htiscn Kate. \eeictenere. DAMPMASCHINEN sehclancende Speciar  Dareptmnschiaen für 


elektrische Beleuchtung. — Dampflkemsel aller Systeme, 





Vollständige Einrichtungen für Zuckerfabriken, Sägen, Mühlen, Berg- und Hüttenwerka, sonstige Maschinen- und Blecharbeiten, 





er ee 
| en .. 
STEFAN v. GÜTZ & SÖHNE 
WIEN 
IL, Brigittenau, Giessmannsgasse 2, 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur 
Sicherung des Eisenbahnbetriebes, sowie für 


Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für den 
Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebz. 


dienst, dann für Berg- und Hüttenwesen. 


Theyer & Hardtmuth 


NIEDERLAGE: FIAABRIKEN: | 
11 Kärntnerstrasse | Wieden, M. Neugasse 15, 17,19 | 
WIEN. und STEIN a. d. Donau, 


ETABLISSEMENT 
, Einrichtung von Eisenbahnen, 


Bau-Unternehmungen, techn, Bureaux, 
Erzeugung von Indigopapier und Telegraphenrollen, 


General-Depöt für Oosterreloh-Ungarn 
von Winterbottom's 


np. Panseleinwand und Eekstein's Pause-Pergament. 


weg Für Eisenbahnen. eg 


Putin, arten, Tapszierer-Löinen, Säcke, 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, I. Bezirk, Maria Theresienstrasse Nr 29, 


















EERFTEERRRRRRRRRRRER 


Alex. Friedmann | 
Wien, II. Am Tabor 8 
Fabrik von 
Injectoren, Ejectoren und sonstigen Strahlapparaten, 


Auswärtige Fabriken und Filialen: 
Brüssel, Paris, London, St. Petersburg. Kopenhagen, New-Vork. 


Deber 100,000 Friedmann’sche Injectoren im Betriebe, 


neuesier 


| 


Friedmann's 

Central- Schmierapparat für Locomotiven, 
genannt: „Nathan, Locomotiv-Lubricator. 

DE- Ucber 20.000 Apparate im Botriebe wa 


Bigleleleleieieieleleleieteisteteieieie 


Bigenthum, Herausgabe und Ve erlugr de hub 
österr, Eisenbahn-Boamten 














Preisconrants nebst Zahlungsbedingnissen 


für Eisenbahnbeamte 


über Uniformkleider und Uniformsorten 
versenden gratis und franco 


Moritz Tiller & Co., k. u. k. Hoflieferanten 


Wien, VII. ’ Stiftskaserne. 





Feliz Blazidek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 
empfiehlt sich zur Lieferung ron Eisenbahnaus- 
gen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
Systemen, Cassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
) ooupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
zeuge, Mellkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser 
bottiche, Ladebrücken etc, etc, genau nach Normale 
ausgeführt. 
Lieferant der meisten üsterr.-ung. Eisenbahnen. 


GSGSO9999991:9 29939990999 
Witkowitzer Bergbau- und Eisenhütten-bewerkschaft 


Direction in Witkowits, Mähren, Post- und Telrgraphen-Stalim. 
Sommercielles Contral-Bursau: 

Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse NT. 16. 

una ERSRUONISSE: Roheisen — 








Eisengiesserei und. Masclinenkubriks- Actien- Geellchall 


Budapest und Leobersdorf bei Wien. 


) Lieferungen von Hartguss rädern, Kreuzungen, Drohscheiben (nach 
Walkum’s Kugslsyutom) und anduren Comsirsclionen, oomplete Wasser 
| stations-Einrichtungen nd Oberbau-Materiallon. 


WAGGONS 


für normal- und schmalspurige Eisenbahnen und Pfordebahnen. Gruben. und 
Förderhunde, Turbinen, Mechänlsche und Giemerel-Arbeiten aller Art, 
Basswocks, Walzonatühle mit Hark- 

Hoch- und Plachmäliarei. Complete Wählen-Kinrichtungen 

ührten Construetionm. Elektrische Beleuchtengs - Haschinen 

afs Ermöglichung aller landwirkhschaftlichen und Bauarbeiten während der 
Keckkenk Ludwig's patentirte Plauroate, die vor Älteren Conatructiones sehr 
bedeutende Koblen-Ersparnisa bielen, ade Paar Patient Guhrauer- Wagner. 


aller Arten 
UMPEN :.-- - 

Öffentliche Zwecks, 

Landwirthschatt, Bauten und Industrie, 
Nach dem Bower-Barfl-Patont- 
Inoxydntions-Verfabren, 
Inoxydirte Pumpen 8 

Röhren in allen Dimensionen, 


aagen neuester, 


verbesserter 
Constructlonen. 
Deeimal-, leer und Lanfgewiclls- 
Brücken-W Maagel & ie. Verkedre, Fahre, 


Zweck», Personenwangen, Waagen für den 
gebrauch, Viehwaugen, zursadit-Cesellschaft f. Pumpen- v. Maschisen-Fahrikaten, 


W. karv ens. Wien, I. Wallfischgasse 14. 


Untaloge gratis und franeo, 


NEUHEIT! 





nn un nn 
Druck von R. Spies & C« 
Strauwengusse 


Wien, V. Bezirk, Nr. 1. 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


Redaction und Administration: 
WIEN, L, Kochenbachg.usse I. 
Telephon Nr. 355, 

Bei zerin woib dem en 

ma» on antgenotz, 
Tarife honoriert. u 


Mannseripte warden nicht gurtck- 
2 gestellt. 


ORGAN 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 


Abonnement incl. Postversendung ' 
in Oesterreich-Ungerns 

Garzjährig DO. & — Nalbläneig . Dh 
Für das deutsche Reich: 


Gansjähriz Mark 2 Hasbjährig Mark & 


Im übrigen Auslande: 
Ganzjährig Fron 30. Halyjährig From #6 


Einzelne Nummern 15 kr, 


Ofune Heciamatianen portoftel, 





N> 25. 


Wien, den 22. Juni 1890. 





XIII. Jahrgang. 








"Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V.. Straussengasse 16. 





K. k. priv. österr. Nordwestbahn. 
K. k. priv. Süd-Norddeutsche-Verbindungsbahn. 
Einführung des Nachtrages IV zum Loeal-Personentarife, 


Am 20, Juni 1. J. tritt der Nachtrag IV zum gesellschaftlichen 
Local-Personentarife vom 1, Mai 1887 in Wirksamkeit, 

Derselbe enthält: 

1. Ermässigte Fahrpreise für einfache Schnell- und Peraonen- 
zugskarten zwischen Wien einerseits und Kolin, Prag. Aussig, 
Tetschen und Pardabitz andererseits, ferner ermüssigte Fuhrpreise 
für Personenzüge zwischen Kossitz einerseits und den Stationen 
Prag, Lieben, Wysotan, Chwala-Poternitz, Mätetitz, Medleschitz und 
Chradim andererseits; 

2, Aufhebung beziehungsweise Neueinführung von Tour- und 
Retovrbillets, und 

3. Berichtigung des Nachtrages III. 





Elbeumschlags-Verkehr mit Oesterreich. 
Einführung von Tarif-Naechträgen. 


Am 1, Juli d. I. treten folgende Nachträge in Kraft: 


Nachtrag VII zum Tarif Oesterreich-Laube 
n » » » -Schönpriesen-Umschlag 
= VE „ Bi = -Aussig-Landungsplatz 
n VI, ” = -Dresden-Elbquni. 

Dieselben enthalten unter Anderem Ergänzungen, heziehungs- 
weise Ermässigungen der Frachtsütze für Zucker, Melasse und Holz; 
die Aufnahme von Stationen der Localbahnen Olmätz-Cellechowitz und 
Prossnitz-Triebitz und der a er Reichenberg-Gablonz speciell 

2 etschen 
für den Verkehr mit Lanbe und Kia 
zuschlags-Tabellen für den Cours „d“, welche vorläufig jedoch noch 
nicht in Giltigkeit treten und deren Einführung einer speciellen 
Bekanntmachang vorbehalten bleibt. 

Der Nachtrag VIII für Schönpriesen-Umschlag enthält ausser- 
dem noch ermässigte Frachtsitze für den Classengut-Verkehr, der 
Nachtrag VI für Dresden-Elbqnai die beschränkte Einberiehung des 
Eibeumschlagplatzes Riesa-Elbquai. 

K. k, priv. österreichische Nordwestbahn 
namens der betheiligten Bahnen. 


-Landungsplatz, sowie (onrs- 





K. k. priv. Südbahn-Gesellschaft. 


Mit 1. Juli 1890 tritt der Nachtrag III zur Zusammenstellung 
für den Frachtgut-Transport: verschiedener wichtiger Ex- und Trans- 
port-Artikel im Verkehre nach, beziehungsweise ron Triest und Fiume 
von, beziehungsweise nach Stationen der k. k. priv. Südbahn-Gesell- 
schaft und der k. k. priv. Wien-Pottendorf-Wr.-Nenstädter Bahn vom 
24. December 1888 in Kraft. 





Personen-Verkehr mit den Nordseebädern Norderney, 
Borkum etc. 


Einführung eines neuen Tarifes. 
An 1. Juli ]. J. tritt ein neuer Tarif für Sommerkarten nach 
den Nordseebädern Norderney, Borkum, Langeroog, Spiekeroog und 
Wangeroog in Wirksamkeit. 





Derselbe enthält unter Anderem ermilssigte Fahrpreise für 
Schnellzugs-Rückfahrten mit 4ötägiger Giltigkeitsdaner von Wien 
Nordwestbahuhof nach Norderney über Norden und Geestemüde. 

Bei der unterzeichneten General- Direction liegen Exemplare 
des Tarifes zur Einsicht bereit. 


Die General-Direction der k. k. priv. österr. Nordwestbahn. 





Priv. österr.-ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft. 


K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 
Fahrpreisermässigung im Verkehre mit Prag und Boden- 
bach tiber Brinn. 


Ab 16. Jani d. J. werden fttr die unten bezeichneten Stationen 
die Fahrpeise im Verkehre mit Prag respeetire Bodenbach über 
Brünn wie folgt festgesetzt, und zwar: 

a) Im Verkehre mit Prag (Bahnhof der österr.-ungar, 


Staatsbahn). 
1. cu 11. c1. im. c1. 
Wien (Nord- u. Staatsbhf,) Schnellzug A. 17-15 A. 1190 A. 625 
Floridadorf . . 22... Pr 715 „10 „ — 
Gänserndorf. . 2.2... & „15 „um „62 
Lundenburg . . x 2»... “ „16 „im „62 
Rohrbach-Seelowitz, . . - = „4144 „1089 „62 
Wien (Nord- u, Staatabhf.) \ 
Floridsdorf . . 2 2 2... 
Gänserndorf...» » » 
Angem: - x oc... 0 
en k : 2 \ E $ ‚Personenzug „ 110 „ 840 „din 
2,1 VE re 
Branowitz. . . 2.2... 
Rohrbach-Seelowitz 
Raigem. -. . 2 2.0». l 
5) Im Verkehre mit Bodenbach. 
1. Ch. n.c  umcı. 
Wien (Nord- u. Staatsbhf.) Schnellzug fl. 2300 A. 1640 A. 80 
= Se s Personenzug „ 1805 „120 „675 
Gänserndorf. . 2... Schnellzug „238 „140 „Bo 
a Personenzag „ 185. 120 „ 675 
Lundenburg . . . » » » - „185065 „1290 „675 


Fir Kinder im Alter von zwei bis zehn Jahren werden Billete 
zum halben Preise ausgegeben. 

' Auf vorangeführte Billete werden wie bisher auf jedes ganze 
Billet 25 kg, und auf jedes halbe Billet 12 kg Gepäcks-Frei- 
gewicht gewährt, 

Wien, 13. Juni 1880, 


Schenker & Üo. 
WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 


Fillalen: 
BUDAPEST, Carlering 9. — LONDON E. C., 6% Moorgate Bireut, 
PRAG, Heuwagplstz 21. — MÜNCHEN, Sonnenstrasse 19. — NÜUHNBERG, Tafel- 
hofstrassse 14. — BUKAREST, Strada Lipscani 5. 
Agentur der französischen Ostbahn um der Great Eastern-Fisenbahn. General- 
Agentur für die kl, Bayerischen Stantsbahnen. 


Vom Erfinder Herm Prof. Dr. Meidinger ausschlissslich autorisirte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H. EHEIM, Döbling bei Wien, 


Wien, I. Michaelerplatz 5. 
BUDAPEST LONDON MAILAND 
Thonsthof. » Viadust B. 0. OorsoYitt-Emannels 38, 
Patente in allen Staaten. 
Mit ersten Preisen prämiirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglichste Regulir-, Füll- und Ventilations-Oofen 
mit Doppelmantel 


Bieinkohlenfsnerung. 
a I werden von 35 Bahnanstalten 958 umserer Oslen für 
Barsauz, Wartesäle und Beamtenwohnungen verwendet. 


Heizung mehrerer Zimmer dureh nur Binen Ofen. 


WAGGON-OBFEN. 
564 Waggon-Oelen an Eisenbahnen und für sämmiliche Banliktsrtge 
des k. k. Militär-Asrars u. des sonr. Maltsser-Ritterordens geliefert. 


„..„?MEIDINGER“-Oefen. 
ter Hier MEIDINGER-OFEN 





gen unter Hinweis auf neben- 
sisehende, auf der Innenseite 





„VESTA“- -Oefen. 


Geräuschlom Füllung, "tanbtreie Entfernung von Asche und Behlacke. Dis 
Mäntel können behufs Beinigung von Btanb entfernt werden, ohns den Ofen zer- 
legen an mäsen. 


„HELIO 8 Kamin oder Ofen 


rauch‘ mit sichtbarem Fouar. 
Ein Kamin oder Ofen kann sur unabhängigen Habelzung mehrerer Räums dienen. 
Beliebig lan; Pr Femndums boi Ooke-, Steln- oder Braunkohlaufsuerung. de- 
rAuschlose Füllung, Staubfreis Entfernung von Asche und 
belssnde Kamine werden reoonstruirt. 


Rauchverzehrende „OALORIFERES“, 


für en und Ventilations-Anlagen. 
ws Prospecte und Preislisten gratis und franco, ge 


Gypsdielen-Fabrik 
von &. A. WAYSS, 


Wien, IL, Kaiserplatz 


empfiehlt ihre patentirten Gypsdielen, gerade oder gefülzt zur Her- 
stellung von Wänden, insbesondere Scheidewänden, Ventilationsschläuchen, 
zur Isolirung feuchter und kalter Wände, zu Deckenconstructionen in 


Verbindung mit hölzernen Trämen und eisernen Trägern, wobei der Schutt 
entfällt, zu Plafonds, zur Isolirung von Fabriksdächern, namentlich Shed- 


dächern, zur Herstellung von Dachzimmern, zu feuersicheren Dach- 
schalungen, zur Verkleidung hötzerner Baracken und Bauten, sowie 
Eisenbahn-Hochbanten ete. 

Vorzlige der Gypsdielen-Construetionen: 
Wirksamer Schutz egen Kälte und Wärme, schalldämpfend, teicht, fener- 
sicher, schnell un des Zeit herstellbar, sofort peahen, "warm, 

volumenbestän danerhaft, ungeziefarfrei und billig. 


BR Prospocte, Preiscourante, sowie Muster stehen zur Verfügung. 
ANT JUPP Maschinen- u. Schlosserwaaren - Fabrik 
. PRAG 648-I1 


Lieferant der k. k, Staatsbahnrs, der priv. Ösierr.-ungar, Stanis-Elsenbahn-Gesellschaft eie. ete. 
empfiehlt sich zur Lieferung aller Ausrüstuugs-Gegenstände für Eisen- 
bahnen, besonders Decimal-, Centesimal-, Strassen-Brücken- und Geleise- 
Brücken - Waagen, Drehscheiben, automatische Läutewerke, Zug- 
schranken, Wechsel, Cassen, Plombirzangen, Deeoupirzangen, Oberbau- 
Werkzeuge, Sackradeln, eiserne Bettstätten, Ladebrücken etc. etc. genau 
nach Normale, in bester Ausführung, bei billigsten Preisen. 





Mosaikplatien "=" 


«s; Corridors, Vestibuls, Speissäl, 

Perrons, Trottoirs, Versamm- 

lungslocale, Kirchen, Fabriken, 
Schlachthäuser ete. 


liefert in a Qualität billigst 





k. k. priv. niiifiic 


LEDERER & NESSENYI 


WIEN, I. Operngasse 14. 


Muster, Zeichnungen und Voranschläge gratis und franco. 


weg“ Für Eisenbahnen. eg 


Prtzfln, Gurten, Tapezierer- Lane, Säcke, 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, I. Bezirk, Maria Theresienstrasse Nr. 9. 

RBAAAABSAREn EN 


wer Rost-Schutz, wen 


Dr. Eugen Schaal’s 


säurefreie, beste Schutzmittel für Metalltheile, Stopfbtichsen, 
Maschinen, Holz, Faserstoffe gegen die zersetzende Ein- 
wirkung von Luft, Feuchtigkeit, Salzlaugen, Säuren und 
Dämpfen aller Art: 


Antioxyd flüssig (Rostschutzlack) 


zum Anstrich solcher Metalltheile, die blank bleiben und 
einen dauernden, glänzenden und elastischen Ueberzug er- 


halten sollen. 


Antioxyd hart (Rostschutzmittel) 


talgartig, schützt Metall gegen Oxydation in feuchter und 
saurer Atmosphäre. 


Antioxyd weich (Rostschutzmittel) 


ist gegen Alkalien und Sänren gleichfalls sehr widerstands- 
fähig und halten Verpackungen und Stopfbüchsen, die damit 
eingefettet sind, weit länger als mit Talg behandelte. 


Wegen Bezugs belicbe man sich zu wenden an 


„6 Siegle & Co., Stuttgart. . 


wo... ...„..".."”"e———en...,.,| 





AANBRARAARHARHRLRLAALIEHERÄERADARLEREAGLGEAA5EHAEN 
R | 7 





SGIHIOODEFTIIGTIOHTIFRTDBIGOTDIETIITBTO DIS 


Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormass Breitfeld, Danek & C°- 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Fi Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürat. 
Complete Wasserstations - Einrichtungen, Reservoire, 
Pumpen etc, 


Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. 
Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende 
Nietmaschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reperatur- Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse u. Construction. 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
Dynamos. 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht. 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19. [H] 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 


Ülub österreichischer Eisenbahn-Beamten. 





N» 25. 


Wien, den 22. Juni 1890. 


All. Jahrgang. 





Eine Betrachtung über das Stundenzonen- 


System. 
Von Emil Plechawski. 
(Schluss.) 

Gehen wir nun einen Schritt weiter zur Vergleichung 
der Ortszeiten selbst. 

Da sich die- Erde vom Westen gegen Osten (Sonnen- 
aufgang) bewegt, so treten alle Orte, welche östlich 
von unserem Standpunkte liegen, auch früher in die 
verschiedenen Phasen der Tageszeiten, u. zw. um die 
zwischen unserem und dem jeweiligen Orte bestehende 
fixe Zeitdifferenz; demgemäss wird — um das grellste 
Beispiel anzuführen — ein von uns aus um 180% ent- 
fernter Ort Mittag haben, während bei uns Mitternacht 
ist. (180° X 4 [Zeitunterschied je zweier Meridiane] = 720 
Min. oder 720 Min. : 60 Min. = 12 Stunden). 

Handelt es sich nun beispielsweise um die Zeit 
in B, wenn die Uhr in A 1 Stunde 25 Minuten zeigt, so 
wird die auf bekannte Art ermittelte Zeitdifferenz, wenn B 
östlich (rechts) von A gelegen, zur Ortszeit in A (1 Stunde 
25 Min.) addiert, im entgegengesetzten Falle abgezogen; 
die hieraus resultierende Stunde ist die gleichzeitige 
Ortszeit von B, d. h. beide nur verschieden be- 
nannte Zeiten billen ein einziges Zeitmoment. 

Mit der vorgeschrittenen Entwicklung des Eisenbalhn- 
wesens war man deshalb auch darauf bedacht, diese, den 
sicheren Verkehr sehr erschwerenden, weil differierenden 
Ortsbezeiehnungen dnrch Bahnzeiten zu ersetzen, welche 
innerhalb bestimmter Ländergruppen den Zugsverkehr 
nach der mittleren Zeit nur je eines Ortes (Meridians) zu 
regeln bestimmt sind. 

Doch wurde hiedurch dem Uebelstande, mit Zeit- 
differenzen so wenig als möglich reelinen zu müssen, nur 
zum "Theile abgzeholfen. 

In Stationen, wo zwei Balmzeiten zusammentreffen, 
ist die Zugsabfertigung wesentlich eomplieierter als sonst: 
im Anschlussverkehre Oesterreich-Ungarns mit den Nachlur- 
staaten bestehen; die Petersburger und Warschaner Zeit; 
gegen Deutschland zu die Ortszeit; sodann die Münchener, 
Berner und Römer Zeit, weiters die Belgrader und Buka- 
rester Zeit: der direete Verkehr mit Constantinopel bringt 
uns (mittelbar) auch mit der „türkischen“ Zeit in Ver- 
bindung. 


| Ballast ist: 


Trotz des Bestandes von Eisenbahnzeiten also — 
noch immer ein Conglomerat diverser Momentbezeichnun- 
gen, in dem sich ein Laie nie zurechtfindet; für den Ver- 
trauten hingegen stets mit mehr oder weniger Schwierig- 
keiten verbunden infolge continnierlicher, bald Addition, 
bald Subtraetion ungleicher Anzahl von Minuten oder 
— Stunden und Minuten. 


Es wird wohl Niemanden geben, der bei halbweg 
grösseren Touren nicht sofort zur Ueberzeugung kam, 
dass ihm während der Reise die Uhr ein ganz unnützer 
alle Augenbliek tritt ein Wechsel in der 
Zeitbestimmung ein mit ganz unterschiedlichen Differenzen, 
denen man denn doch beim besten Willen nicht mit 
Genauigkeit folgen kann. 

Dass dieses Missverhältnis dort, wo die grössten 
transversalen Ausdehnungen vorkommen, am intensiv- 
sten fühlbar wurde, liegt auf der Hand, und so ging 
denn auch von Amerika, allwo noch vor sieben Jahren an 
80 Eisenbahnzeiten bestanden, der eigentliche Anstoss 
zur Organisation des Zeitwesens aus. 

Eine Folge dessen waren nähere, in der Conferenz 
in Rom (1883) hierüber gepflogene Berathungen, welche 
— wie erwähnt — in der ein Jahr darauf (1884) statt- 
gefundenen Conferenz in Washington ihre Sanction er- 
hielten. 

Der Beschluss lautete einfach dahin: 

„I. An Stelle der mittleren Zeit tritt die Welt- 
oder Universalzeit ; 

2. der Welttag ist der mittlere Tag von Greenwich, 
beeinnend mit 12 Uhr Mitternacht: 

3.*) die Stunden werden fortlaufend von 1 bis 24 
gezälılt. 


*) Zar Vermeidung aller Zweifel kann an dieser Stelle nicht 
nachdrücklich genng betont werden, dass die Durchzähluug der 
Stunden ron 1 bis 24 mit der Vereinheitlichung der Zeitrechnung 
in gar keinem wie immer gearteten Zusammenhänge steht; 
während die Stundendurchzählung blos die — allerdings lästige — 
Unterscheidung der Nacht- von den Tagesstunden in Form von 
Unterstreichungen, fürbigem Weberlrucke ete. in Wegfall gebracht 
haben will, ohne hbiedurch das bestehende grössere Trbel 
des Bestandes ron Zeitdifferenzen zu beseitigen, be- 
zweckt die Zeitrereinheitlichung: die divergierenden Bezeichnungen 
eines und desselben Momentes auch gleichartig zu 
gestalten. 


Im Entgegenhalte zu der vorher erürterten Zeit- 
differenzermittlung besteht der Begriff der Weltzeit 
in dem immerwährenden Redueieren der jeweiligen Stnnde 
eines jeden Ortes auf die gleichzeitige Stunde des, 
zum Ausgangspunkte der Weltzeitrechnung vereinbarten 
Meridianes von Greenwich, d. h. die zwischen dem be- 
sagten Meridiane und jedem Orte — je nach der Längen- 
entfernung — bestehende fixe Zeitdilferenz wird, wenn 
der Ort üstlich (rechts) von Greenwich gelegen, vu 
der diesem Orte eirenthümlich zukommenden Zeit ab- 
rezogen, im entgegengesetzten Falle addiert; die 
jeweilig resultierende Stunde (nieht Tageszeit) reprüsen- 
tiert die Weltzeit (Greenwicher Zeit). 

Zur sofortigen Orientierung. über vorerwähnte De- 
finition der Weltzeit genügt folgendes Beispiel: 

Ist es in San Franeiseco 3 Uhr 50 Min. Morgens, 
so zeigt die Uhr in Washington auf 11 Uhr 23 Min. 
Vormittags, in Greenwich auf 12 Uhr Mittags, in 
Bombay auf 4 Uhr 51 Min. Nachmittags, in Melbourne 
auf 10 Uhr 40 Min. Abends, in Wien auf I Uhr 5 Min. 
Mittags. 

Alle diesen Orten speciell zukommenden Tageszeiten 
bilden aber ein einziges Zeitmoment, welchem die Be- 
zeichnung 12 Uhr Weltzeit «(nicht Mittag) zukümmt, 
d. h, jene Stundenbezeichnung (nicht Tageszeit), welche 
in diesem Augenblicke dem zum Ausgangspunkte (Null- 
punkte) der Weltzeitrechnung vereinbarten Meridiane von 
Greenwich eigenthümlich ist. 

Hieraus resultiert — und dies kann zur Hintanhaltung 
allfüllirer Zweifel nicht nachdrücklich genug betont werden 
— dass man mit der Weltzeit nicht, wie mitunter ange- 
nommen werden mochte, die Tageszeiten als solehe ab- 
zuschaffen gedenkt, dies ist ja ein Ding der Unmöglichkeit! 

Der Weltzeitrechnung ist es lediglich darum zu 
than, gleiche Momente auf der ganzen Erde auch ein- 
heitlich zu benennen, um damit alle aus Zeitdifferenzen 
vielfach erwachsenden Unzukömmlichkeiten gänzlich zu 
beseitigen. 

Dass diese einheitliche Momentbezeielmung keine 
Nacht und keinen Tag, geschweige denn Unterabtheilungen 
der speciellen Tageszeiten kennt, ist nach Vorbesagtem 
einleuchtend, da die Gleichartiekeit der Momentbezeichnung 
mit den den einzelnen Orten (je nach deren Stande zur 
Sonne) speciell zukommenien, daher stets differieren- 
den Tageszeiten nichts gemein hat. 

Eine Folge der Weltzeitrechnung ist der sogenannte 
„Welttag“, welcher, mit dem Datumwechsel auf’s Engste 
verknüpft, um 24 Uhr Weltzeit (== 12 Uhr Mitternacht 
in Greenwich) beginnt; dieser Moment entspricht u. A, 
der Wiener Zeit 1 Uhr 5 Min, Nachts, 

Zwecks direeter Annahme der Greenwicher Zeit 
selbst — müssten jedoch Orte, deren Längenentfernung von 
Greenwich bedentender ist, einen plötzlichen Sprung von 
vielen Stunden machen; um nun diesen jähen Wechsel zu 


je nach der Rieltung (westlich oder östlich), 


vermeiden, griff man zu dem Uebergangsstadium in Far 
des „Stundenzonen-Systems“. 

Wie wir nun wissen, entspricht die Zeitdiffereng 
zwischen je 15 Längengraden einer Stunde. 

Denkt man sich demnach die Erde (mit dem Ans- 
gangspunkte Greenwich) von 15 zu 15 Graden abgetheilt, 
so erhälten wir 24 sogenannte „Stundenzonen*, welche 
bestimmt sind, die bisherigen unzähligen Benennungen 
gleicher Zeitmomente auf die Zahl von 24 zu restrin- 
zieren, d. h. innerhalb einer solchen Stundenzone hätte 
nr eine einzige Zeit Geltung. 

Bemerkt muss werden, dass die mit dem Auseangs 
punkte Greenwich sowohl östlich als westlich um 
volle Stunden entternten Meridiane 15, 30, 45, 60, 75, 
90 u. 8. f. nicht die Grenzen, sondern die Mittellinien 
besagter Stundenzonen bilden. 

Die Grenzen dieser Zonen wären somit für die Null- 
zone (Mittellinie Greenwich): 

71/9 östlich und 71/,9 westlich von Greenwich, 
und auschliessend: 
+1 Stunde gegen Greenwich: 71/0 bis 22149 östlich von Greenwich 
-— 1] Stunde gegen Greenwich: 71, bis 224/499 westlich v. (irernwich 
-+- 2 Stunden gegen Greenwich; 2219 bis 871,9 Betlielh von Greenwich 
— 2 Stuuden gegen Greenwich: 221 4" bis 37'/40 westlich v. Greenwich 
u. f. 

Nun ein flüchtiger Blick auf Amerika. 

Nachdem der 60. Grad westlich von Greemwich 
der erste ist, welcher um volle (4) Stunden entfernt. 
Amerika durchschneidet, so wurde besagter Eridtheil von 
diesem (6t1.) Meridiane aus in fünf Zonen getheilt, welehe 
gegen Westen zu — der Differenz geren Greenwich ent- 
sprechend — um 4, 5, 6, T und 8 volle Stunden weniger 
rechnen als gleichzeitige in Greenwich ist, woraus Ja 
grosse Vortheil erwächst, dass, weil eben nur um ganze 
Stunden verschieden, die Minnten und Seeunden 
überall und jederzeit mit Greenwich gleich sind. 

Beim UVebertritte aus einer Zone in die andere wird. 
steis nur 
eine volle Stunde abgezogen oder addiert, im Gegen 
satze zu den serenwärtie noch mit jedem 
Schritte wechselnden Zeitredneierungen au 
unserem Üontinente, u. zw.: um schwer zu merkende 
and überall variierende Minuten oder Stunden und 
Minuten, was sowohl für das Puhlicum als für die Verkehrs 
anstälten mit Complieationen verbunden ist. 

Innerhalb einer Stundenzone hat drüben —— wie er- 
wähnt — mu eine Zeit Geltung: blos Bahnen, deren 
Linien etwa in die benachbarte Zone reichen, behalten. 








: um ja nicht mit verschiedenen Zeiten zu rechnen, die 


ihnen der Mutterzone nach zukommende Zeit bei. 
Nebenbei sei nur noch bemerkt, dass (lie östlichstr 


; der amerikanischen Zonen (Intereolonial Time}, deren 1 
‚ biet vorwiegend in's Meer füllt, mit der zunächst liegenden 


Zone, der Eastern Time, vereint wurde, u. zw, mit der 


Zeitreelmmng der letzteren Stundenzone. 
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Besagtes Verhältnis, anf den europäischen Continent. 
übertragen, bildet eben den Gegenstand des bereits er- 
wähnten Beschlusses. An die beiliegende Skizze der Stunden- 
zone +1 Stunde geren Greenwich, in welch’ letztere 
Schweden, Deutschland, Oesterreich-Ungarn, die Schweiz, 
Italien und Serbien fällt, für uns somit von grüsstem 
Interesse ist, mögen einige Detailbemerkungen geknüpft 
werien. 

Für diese Zone ist der 15. Grad östlich von Green- 
wich der Zeitmeridian; die praktischen Zonen- 
grenzen wären die etwa üher die theoretischen Grenzen 
(71/5 bis 22'/,") hinausragenden Theile genannter Staaten, 
welehe Territorien die Zeitzählung der Stammzone 
(+1 Stunde geren Greenwich) beizubehalten haben. 

Schweden hat das nun auch für uns in Aussicht 
genommene. Zeitprineip bereits für das gesammte bür- 
gerliche Leben acceptiert, fällt somit hier gänzlich 
ausser Betracht. 

Die Lage Deutschlands innerhalb der fraglichen 
Zone ist eine äusserst günstige; denn nicht mur, dass 
die Metropole dieses Reiches (rmmd) blos sechs Minuten 
westlich des Zeitmeridianes releren ist, werden da die 
praktischen Grenzen von den theoretischen um so 
Minimes überschritten (im Westen um sechs, im Osten um 
eine Zeitminute), dass schon allein deshalb von einer 
Schwierigkeit bei Durchführung der Zonenzeit keine Rede 
sein künne. 

Bedenkt man, dass speeiell in Norddeutschland die 
Fahrpläne für das Publiecum nach der jeweiligen, 
mit jedem Schritte in der Transversal-Ansdehnung wechseln- 
den Ortszeit, für den internen Dienst hingegen nach 
Berliner Zeit erstellt werden, so müssen hierans selbst 
dem Laien die grossen Schwierigkeiten einlenehten, welche 
belnts regelmässigen und unrefährdeten Zugsverkehres 
bewältigt werden wollen. 

Von welcher Wichtigkeit daher die Zeitvereinheit- 
lichung für die Gesammtheit ist, bedarf an dieser Stelle 
wohl keiner weiteren Erörterung; wer nicht gerade selbst 
reist, weiss bestimmt jeden Augenblick einen 
Theueren im Eisenbahnwagen sitzen ımd deshalb ist Alles 
darin einig, welch’ grosse Beruhigung es gewährt, 
Maassnahme mehr zur Erhöhung der Verkehrs- 
sicherheit getroffen zu wissen. 


seiner | 
eine 
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Die „Zeitschrilt des Vereines deutscher Kisenbaln- | 


Verwaltungen“, welche der Zonenzeit wiederholt sehr warm 
das Wort spricht, schreibt in Nr. 74 dio. Berlin den 
15. September 1589 unter Anderem: „— — — — Die 
mit der jetzigen Zeitbestimmung in Deutschland verbun- 
denen Unzuträglichkeiten und Gefahren sind erheblieh 
grösser undernster, als dasallgemeine Publieum 
vielfach ahnt, weil demselben die eigenartigen Ver- 
kettungen, welche hei Eisenbahnunfällen so häufig 
eine verhängnisvolle Rolle spielen, natnrgemäss 


nicht so klar vor Augen stehen können als Den- 


jenigen, welehe in dem täglich aufreibenden 


Berufe anf die sorgfältigste Beobachtung BE 
Verhältnisse unablässig hingewiesen werden — — — 

In Öesterreich-Ungarm, wo bekanntlich nur zwei 
Kisenbahnzeiten bestehen, ist der Uebergang zum Zonen- 
system durch Verschiebung der Prager Zeit um 2 Minuten 
gegen Osten und der Budapester Zeit um 16 Minuten gegen 
Westen hergestellt ; durch diese beiderseitigen Redueierungen 
fallen die Zeiten mit dem Zeitmeridiane -}- 1 Stunde der 
Stundenzone gegen Greenwich zusammen, 

Selten ist mir die „Münchener Allgemeine Zeitung“ 
(Nr. 128 vom 9. d. M.) gelegener gekommen als in dem 
Momente, wo ich die Zeilen niederschreibe; eine darin 
enthaltene Mittheilung aus Berlin vom ®. v. M. besagt 
ungefähr: „In der gestrigen Sitzung des Herrenhauses 
kam auch die Einführung einer Einheitszeit zur Sprache. 
Nach Ausweis der Sitzungsberichte erklärt sich der P. T. 
Minister von Maybach entschieden gegen den jetzigen, 
den Verkehre- und militärischen Interessen nachtheiligen 
Zustand mit der Vielheit der Ortszeiten und mit der Con- 
eurrenz zwischen Orts- und Normalzeit und befürwortet 
— soweit wie möglich — die Uebertragung der Einheits- 
zeit auch auf Has bürgerliche Leben. Auf demselben 
Standpunkte steht das Reichs-Eisenbahnamt, die Reichs- 
postverwaltung, der Generalstab —*. 

Nach neuesten Nachrichten werden nunmehr auch in 
Belgien grosse Anstrengungen gemacht, das Stunden- 
zonen-System zu acceptieren. 

Resumiert man unter Festhaltung des Vorangehen- 
den die Stimmung über das Stundenzonen-System, welche 
unzweideutig zum Ausdrucke gelangt: 


1, durch das bereitwilligste Entgegenkommen 
der hohen üsterreichisch-ıngarischen Regierung; 

2, durch den Beschluss des vom Vereine deutscher 
Kisenbahn-Verwaltongen einbernfenen Ausschusses: 

3. dureh die eifrigsten Bestrebungen, obenan des 
Vereines für Eisenbahnkunde in Berlin, sowie vieler in ihrer 
Meinung ausschlaggebender Handelskammern und sonstiger 
einflussreicher Corporationen Deutschlands, wie nicht minder 

4, durch die in der Keichstagssitzung ddo, Berlin, 
5. December 1889 seitens des P. T. Herrn Grafen Udo zu 
Stolberg - Wernigerode gemachten Ausführungen *), 
Ich glaube, dass es für den Fall einer 
Mobilmachung von ganz erheblichem Vortheile sein würde, 
wenn diese Normalzeit eingelüihrt wäre, da die einheitliche 
Zeitrechnung für die Militärfahrpläne von ganz besonderem 
Vortheile ist — — -—* und im Verlaufe: „— — Wenn 
es relingen sollte, diese Normalzeit einzuführen, so würde 
das Reichs-Eisenbalmamt sich damit ein wirkliches dauern- 
des Verdienst erworben haben — —* 

so kann es wohl keinen Angenblick zweifelhaft sein, 
dass diese im Interesse der Gesammtheit auf die grösst- 


*) „Zeitschrift des Vereines dentscher Eisenbahn-Verwaltongen® 


\ Nr. 97, vom 14. December 1859, 
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möglichste Verkehrssicherheit hinzielende Ab- 
sicht — in der Generalversammlung des Vereines dentscher 
Fisenbahn-Verwaltungen ebenfalls einstimmig zum 
Beschlusse erhoben wird und durch die Genehmigung hiezu 
auch seitens der hohen deutschen Regierung für das ganze 
Vereinsgebiet in Kraft tritt. 

Dass es in verhältnismässig kurzer Zeit so weit ge- 


kommen, ist ein wiederholt erfrenlicher Beweis des Zu- 
sammenwirkens der Eisenbaln - Verwaltungen, welche 


keine Mühe scheuen, wenn es gilt, dem Ver- 

kehre und dem Publicum erhöhte Sicherheit 

und Erleichterung zu schaffen, eingedenk des 

Allerhöchsten Wahlspruches: „Viribus unitis“, 
CHRONIK. 

Personalnachriehten, Der Handelsminister bat den Com- 
missir Josef Schöbl und den mit dem Titel eines kaiserl. Rathes 
bekleideten Commissär Eduard Seling zu Inspectoren, dann die Com- 
missärs-Adjuncten Adolf Walzel, Theodor Ritter v. Jarsch, Staunis- 
laus Ritter v. Rybicki, Emil Ritter v. Pianker-Klapr, Jolann 


Follhofner und August Ritter v. Leon zu Commissären der 
General-Inspection der österreichischen Eisenbalınen ernannt. 


Einführung eines neuen direeten Personen -Tarifes. Ab 
16. Jani 1800 gelangt für den directen Personenverkehr zwischen 
Stationen der k. k. österreichischen Staatsbahnen einerseits und Sta- 
tionen der k. k. priv. Kaiser Ferdinands - Nordbahn transit der 
Mährisch-Schlesischen Centralbahn anderseits ein nener Tarif zur Ein- 
führung, mit welchem bereits die auf Basis der Zonentaxen der k. k, 
österreichischen Staatebahnen gebildeten Fahrpreise zur Einhebung 
gelangen. 

Durch diesen Tarif wird der gleichnamige Tarif vom 1. April 1869 
aufgehoben. 


Equipierungs- und Ausstattungs-Cassa {Ur Bedienstete der 
priv, österr.-ungar. Staatselsenbahn-Gesellschaft in Wien, Diese 
von einer Anzahl von Beamten der üsterr.-unger. Staatseisenbahn- 
Gesellschaft gegründete Genossenschaft, welche nunmehr nach einem 
zehnmonatlichen Geschäftsabschluse recht befriedigende Ergebnisse 
aufweist, hat den Zweek, den Genoswsenschaftsmitgliedern die Gelegen- 
heit za bieten, sich die, wwohl für ihren persönlichen Bedarf, als 
auch für jenen ihrer Familien-Angehörigen nöthigen Eqnipierungs- 
und Ausstattungsgegenstände, mit Ausschlas von Gemass- und 
Nahrungsmitteln, in guter Qualitär, za billigen Preisen und unter 
günstigen Zuhlungsmadalitäten zu beachaften. 

Bewährte Einriebtungen Äbnlicher Art. dienten hier als Vorbild, 
Die bei den k, k, österr. Staatsbahnen damals bestandene Equi- 
pierungs-Uassa, die Societä cooperativa di consume der Beamten «er 
oberitalienischen Eisenbahnen, der Wiener Hausfrauen-Verein und 
andere zahlreiche Genossenschaften mit gleichen Tendenzen lieferten 
die Grundlage der Organisation des neuen Unternehmens, aber auch 
den Brwejs, dass derartige Vereine unter gewissenhafter Leitung 
einer gedeihliehen Entwickelung zugeführt werden können und dass 
beispieleweise die obgenannte Genossenschaft der oberitalienischen 
Eisenbahnen bei einem Mitgliederstande von 2500 mit Antheils-Ein- 
lagen von Lire 25 = fl. 121, Gold per Mitglied einen Jahresumsatz 
vou Lire 1,276.659 zu machen im Stande war, 

Aus dem ersten Geschäftzberichte geht hervor, dass den Mit- 
gliedern bei einem Wnarenumsatze von fl. 22.0514 durch die Ver- 
träge der Genossenschaft ein thatsächliches Ersparnis von d. 2784182 
oder von 1212% zugewendet wurde, 

Wenn feruer in Betracht gezogen wird, dass die Mitglieder 
fast ausnahmslos den Wert der bezogenen Waaren in zwölf Monats- 
raten abzahlen, und dass zur Erfüllung der in kürzerer Frist fälligen 
Verbindlichkeiten gerentiber den Lieferanten während der abgelaufenen 
zehnmonatlichen Geschäftsperiode der Aufwand eines Uapitales von 
fl. 6500 nothwendir war, dessen Zinsen den Mitgliedern indireet zu- 
gute kommen, & erhöht sich der den Mitgliedern zugewendete 
Nutzen auf ungefähr 13%. 

Diese bei einer verhältnismässig geringen Anzahl von Mit- 
gliedern erzielten günstigen Ergebnisse können dem Vorstande als 
Ermuthiguug dienen, auf der betretenen Bahn weiter zu schreiten. — 
Mit der Zunahme der Mitgliederzahl und somit des Umsatzes wird 
derselbe, von bereits ausbedungenen Rechten Gebrauch machend, den 
Genossen noch weitere Beglinstigungen zuwenden künnen. 








Der in der ersten ordentlichen Generalrersammiung vom 
21. März 1. J. gewählte, bezw. ergänzte Vorstand der Equipierungs- 
und Anssattangs-Cassa für Bedienstete der priv. Österr,-ungar. Staats- 
eisenbalm-Gesellachaft hat sich im Sinne des $ 11 der in derselben 
Generalversammlung genehmigten geänderten Statuten in der 21. Vor- 
standssitzung vom 14. Mai |. J. darch die Wahl eines Übmannes unl 
eines Obmanu-Stellvertreters constituiert und ist nunmehr der Vor- 
stand aus den nachfolgend benaunten Mitgliedern zusammengesetzt: 

Pichler Friedrich, Obmaun; Fichna Carl, Obmann-Stall- 
vertreter; Beutel Erust; Danuerbaner Frauz; Engler Carl; 
Hedbawny Josef; Horsky Theodor; Keyl Richard; König 
Rudolf; Leeouvey Hippelst; Radl Rudolf, und Schmolik Franz. 

In derselben Sitzung vom 14. Mai 1. J. hat sich auch der 
Anfsiehtsrath im Sinne des $ 14 der neuen Statuten durch 
die Wahl eines Obmannes und eines Obmann - Stellvertreters con- 
stituiert und wird derselbe aus nachstehenden Herren beateben: 
Weiss Heinrich, Obmann; Pabat August, Obmann-Stellvertreter; 
Burger Alois; Marschner Gustav; Pompejns Anton, und 
Uchatins Franz Freiherr von, 


Verbot des Anbietens von Waaren wiihrend der Fahrt. In 
Anbetracht dessen, dass im verllossenen Jahre wieder zwei Unfälle 
mit tödrlichem Ausgang dadurch herbeigeführt warden, dass die be- 
treffenden Personen auf den Stationen den Reisenden in den Wagen 
Frlchte, Zeitungen u. s. w. feilboten, biebei die Abfahrtssignale über- 
hörten und den Zug erst verliessen, nachdem derselbe sich schon io 
Bewegung gesetzt hatte, bat das schweizerische Eisenbahn-Departe- 
went sich veranlasst gesehen, durch Kreisschreiben an die schweizeri- 
schen Eisenbabnrerwaltungen das Anbieten von Früchten, Blumen, 
Cigarren, Zeituugen u. =. w. während der Fahrt oder während des 
Stationierens der Züge wiederholt aut's Strengste zu verbieten. 


K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. Dem uns vor- 
liegenden Geschäftaberichte zufolge gestalteten sich die Betriebs- 
ergebnisse des Jahres 1869 auf der k. k. priv. Kaiser Ferdinands- 
Nordbahn im Allgemeinen günstig und sind nur in wenigen Posten 
Einnahmen- Ausfälle zu verzeichnen. 

Bevor wir über die Eiunabmen und Ausgaben die wichtigsten 
Daten anführen, wollen wir tiber das Bahngebiet selbst Einiges dem 
Geschäftaberichte entnehmen. 

Im Jahre 1889 wurden von der k. k. priv. Kaiser Ferdinands- 
Nordbalın betrieben: 


1, Eigene Linien, 


, ©) Hauptbahnnete: 19 Linien mit 1024510 km Betriebsläuge 
ms noch 11,401 km gemeinsam mitbenützte Linien fremder 
shnen). 


5) Localbahnen: 9 Linien mit 1176-925 km Betriebalänge (hiezu 
noch 6909 km gemeinsam witbenützte Linien fremder Bahnen). 
I. Für Rechnung der Besitzer betriebene fremde Linien. 
3 Linien mit 36124 km Betriebslänge, 
Im Ganzen wurden daher im Jahre 1889 von der k. k. prir. 


Kaiser Ferdinanda - Nordbahn im öffentlichen Verkehre eigene und 
fremde Linien berrieben 1218°709 kın. 

Die Einnahmen und Ausgaben stellten sich im abgelaufenen 
zum Jahre 1888 folgendermaassen dar: 


I. Einnahmen. 


1. Einheitlich concessioniertes Bahnnetz, 


im Jahre Im® 
+ mehr oder 
— weniger 


1589 IS8 


Gulden 


Fir Peraonen-Transporte 4,779.02347 4,412.14750 -- 346.87507 


„ Militär- 3 129.164:88 163.505 HT 
„ Lepicks- u 19302761 17866120 -—— 14.360682 
„ Eilmnt- " 570.17247 2 — 41.183147 
- Waaren, Vieh ete. . 22,579.18150 21,353.208°81 -- 1,225.886°66 
„ Mieth- und Pacht- 
zinse etc. . 885.,55460  301.232:35 - BU32225 
Summa der Betriebs- 
Einnahmen . . 28,636,123°53 26,968.071:60  - 1,668.051°95 
8, Lovalbahnen, 
Da im Jahre 1880 die durchschnittliche Betriebslänge der 


Localbahnen 137°466 km gegrentiber 87220 kim im Jahre 1888 betragen 
hat, lisst sich ein Vergleich der Erträgnisse der beiden Jahre nicht 
darchführen und mfissen wir tins auf die Mittheilung der Ergebnisse 
im Jahre Inst beschrünken, 
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«Ans Tarif-Comit& veranlasst gesehen, fol- 
gende Anträge zu stellen: 

„1. Die Bahnen sollen im Falle 
der Mehrwertversicherung, »0 lange 
das Gut in ihren Häumen lagert, für 
den versicherten Betrag in gleicher 
Weise wie uls Frachtführer haften.* 

„2. Die Bahnen mögen die Ver- 
sicherung der Waaren bei der Anfliefe- 
rung und gegen vis majer über Wunsch 
der Parteien bei Versicherungsgesell- 
schaften besorzen.* 

„.. Bei einer Aenderung des Be- 
triebsreglements mige die Hafınug für 
vis mujor in dasselbe aufgenommen 
werden.“ 

„4. Das hohe Handelsminsterium 
wolle die Erledigung wegen Versicher- 
ung der Waaren in den Zollämtern 
beim k, k. Finanzministerium nrgiren.* 

Nach erfülgter eingehender Be- 
ündung dieser Anträge durch den 
Dakine werden dieselben zum Be 
schlusse erhoben und die Mittheilung zu 
Punkt 2 sodann zur Kenntnis genommen. 

Die Mittheilungen zn Punkt 3, be- 
treffend eine raschere Erledigung der 
Reclamationen wegen zu viel gezahlter 
Frachtbeträge und ıleren beschleunigtere 
Rückzahlung, und zu Punkt 4, betreffend 
die Herabsetzung der Lieferfristzuschlages 
tür die im Staatsbetriebe stehenden 
Bahnlinien in Galizien, werden zur 
Kenntnis genommen und an da® Handels- 
ministerium das Ersuchen gestellt, bei 
den Privarbahnen dahin zu wirken, dass 
von denselben hinsichtlich der raschen 
Erledigung der Reclamationen wegen 
zu viel gexablter Frachtbeträge und 
deren beschlennigter Rückzahlung die 
gleichen Verfügungen getroffen werden, 
wie von der General -Dircetiou der 
Oesterreichischen Stant»bahnen. 

Der für die Staatsbahnlinien in Ga- 
lizien dermalen noch bestehende Liefer- 
fristzuschlag wird im Falle der Thun- 
lichkeit aufgehoben werden. 

Die Mittheilung zu Punkt 5, be- 
treffend die Gewährnng von Begünsti 
gungen für Getreidetranspuorte von Un- 
garn und Galizien nach Mähren und 
Schlesien, sowie die Erstellung von 
Loealtarifen für den Tranaport: von Mehl 
innerhalb der Länder Mähren, Schlesien 
und Galizien, gelangt gleichzeitig mit 
dem in der Tagesordunng unter 5d er 
wähnten Antrag des Mitglieder Briess 
wegen Regelung der Tarife für Mehl- 
und Mahlproducte zur Verhandlung. 








Der Referent berichtet zunlchst, 
dass die Eisenbahnverwaltungen in jing- 
ster Zeit die Reduction des für die An- 
wendung der ermässigten Getreidesätze 
aus Galizien uach Mähren nnd Schlesien 
bedungenen Minimalquartums von 100 
anf 30 Wagen zugestanden haben und 
damit dem einzigen übereinstimmenden 
Wunsche der Interessenten nachgekommen 
seien. Im Uebrigen weist derselbe auf 
die ganz entgegengesetzten Anschauun- 
zen hin, welche bezüglich dieser Frage 
bestehen, indem einerseits gewünscht 
wird, dass die Ermässigung «der Tarife 
für Getreiderransporte von Ungarn und 
Galizien nach Mähren uud Schlesien 
schon bei einer Entfernung von 40 km 
platzgreife und dieselbe nur den Müller 
zurnte kommen soll, während anderer- 
seits wieler gewünscht wird, dass diese 
Ermissigung erst bei einer Eutfernung 
von 600 kın eintrete und an derselben 
auch die Getreidehändier partieipieren 
köunen, Eine geringe Majorität des 
Tarif-Comit& hat sich nun für die Ent- 
fernung von 400 km und dafür ausge- 
»prochen, dass die Frachtbegünstigung 
allgemein zugänglich sei und stellt. sohin 
folgende Anträge: 

„1. Die Ermässienug der Tarife 
für Getreidetrausporte von Ungarn 
nnd Galizien nach Mähren und 
Schlesien möge in der gleichen 
Weise platzgreifen, wie von dort 
nach Böhmen, und zwar schon bei 
einer Entfernung von 40 kın, 

2, Diese Begünstienngen sollen 
nicht den Mithlen allein, sondern 
allgemein gewährt werden. 

Das Mitglied Briess erklärt, dem 
Antrage 2 des Taril-Comites nicht zu- 
stimmen zu können, verweist anf das Di- 
lemma, in welches er als gemeinsamer 
Vertreter der Handels- nnd Gewerbe- 
kammero in Olmiitz und in Troppau 
durch den Umstande gelaugt sei, dass 
diese beiden Kammern in der vorliegen- 
den Fraxre nicht den gleichen Standpnukt 
einnehmen, nnd meldet nach erfolgter 
eingehender Begründung folgendes Mi- 
noritäts-Votum nun: 

„Die hohe Regierung wird er- 
sucht, dahin zu wirken, dass die 
den Müllern gewährten Befactien 
nur dieser Industrie und nicht allen 
Kreisen zugüuglich gemacht werden.* 
Nachem das Mitglied Ritter von 

Gomperz gegen beide Comite-Anträge 
und das Mitglied Popper für den An- 


trag 2 des Comitös sich ausgesprochen 
hatten, bemerkt Ober-Juspector Dr. Frei- 
herr von Buschman, das die Ans 


dehmung der betreffenden Refaetien auf 


Jedermann jede weitere Action zu Gunsten 
der Mühlevindustrie wesentlich erschweren 
wiirde, da die Bahnverwaltungen das he- 
treffende Zugeständuis unter Verwahrung 
gepen weitere Üonseqtenzen wusdrück- 
lich der nethleidenden Mühlenindustrie 
zugestanden haben und selbst diese be- 
schränkten Begünstizungen bereits den 
Widerspruch mehrerer lundwirtschaft- 
licher Corporationen lervorgernfen haben. 

Der Herr Vorsitzende bringt nun 
mehr die einzelnen Anträge — und zwar 
den Comitö-Autrag 1 getrennt — zur 
Abstimmung und werden } 

Der erste Theil des Onmitt üniinge * 
1, lantend: „Die Ermässizung der Tarife 
für Getreiderransporte von Ungam und 
Galizien nach Miühren nnd Schlesien 
möge in der gleichen Weise platzgreifen, 
wie ven dort nach Böhmen“ — im 
stimmig, der zweite Theil dieses An- 
trages Jantend; „un] zwar schon bei 
Entfernung von 400 km“ — mit 23 ge- 
gen 13 Stimmen, und der Minoritäts- 
antrag des Mitglieles Briess mit 1% 
gegen 17 Stimmen angenommen. 

Durch die Annahme des Antrages 
des Mitgliedes Bries» entfällt eine Ab- 
stimmung über den Antrag 2 des Üo- 
mites. 

Der zu diesem Verhandlungsgegen- 
stande von dem Mitgliede kaiserl. Rath 
Manthner gestellte Antrag: 

„Ea möge eine Ermüzsigung des 
Tarites beim Transporte vou Mehl 
in Quantäten von 5000 kur bis zu einer 
Entferuuoge von 300 kın den üsterreichi- 
schen Mühlen zugestanden werden.“ 

wird zum Beschinsse erhoben und die 
Mittheilung zu Punkt 5 sodaun zur 
Kenntnis genommen. 

Die Mittheilung zu Punkt 6, be- 
treffen! die Herabsetzung der Localtarife 
der Localbahn Demblea-Rozwadow wird 
ohne Bewerkang zur Kenntnis genammen. 

Zur Mittheiluong zu Punkt 7, be- 
treffend die Taritierung von (etreide, 
Mahlprodueten und Kleie aus den gali- 
zischen Grenzbezirken bemerkt das Mit- 
glied Reich, dass ihm die Motivierung 
zu diesem Punkte nicht ganz zutreflend 
scheine, da in Galizien kein russisches 
Getreide vermahlen wird, 

Aus diesem Grunde stelle er den 
Antrag: 











„Der Staats-Eisenhahmratk nimmt 
Meotivirung der hohen Itegiern 
zur Kenntnis und ersucht, die I 
Regierung müge im Interesse der # 
schäftswelt nochmals n Punkt ’ 
freundlichst. in Erwizung ziel 
Oberinspector Dr. Freiherr v, Busch- 
man weist diesem Antrage gegenliber 
darauf hin, dns es allerdings vo s 
dass rnssisches Getreide importiert und 
mit galixzischem gemischt werde, In die- 
sem Punkte könne daher eine U tı= 
hältigkeit der Motiviernng k ! 
























jenes Theiles möglich, der sich auf den 
verkehr bezieht. Dies sei aber auf 
Versehen in der Sıylisierung des An- 
trages zurlickzuführen, indem es in dem- 
selben -— wie dies sich im Comit# auf- 
klärte statt „Localverkehr“ richtig 
heissen soll „Exportverkehr“, 
















Diesen Ausführungen entsprechend, 
wir der Antrag des Mitgliedes Reich 
abgelehnt und die Mitt ver zu Punkt 7 











nach dem Antruge des Tarif lowit‘s zur 


Kenntnis genmumen 


Zur Mittheilung zu Pankt 8, be 
treffend die Verhandlangen weg ; 
stellung von Verbandtariten Sir den 
(besterreichisch - Ung Serbisch -Bul- 
rarisch- Türkischen Kisenbahnverkehr be 
merkt der Referent kaiserl. Rath Manth- 
ner, Anss diese Verbandiungen zu dem 
Resultate geführe haben, des die di- 
reoten Tarife jedenfalls bedentend billiger 
sein werden, als die bisher durch den 
Zusammenstoss der Loraltarif- der ein- 
zelnen Bahnen bereelmeten Tarifsätze, 
Joch sei der Zeitpunkt, bis zu welchem 
die diresten Tarife in Kraft treten 
werden, noch nicht fixirt, 

Begierungsrati Dr. Liharzik Ie- 
riehtet in eingehender Weise über die 
bisher im Gegenstande gepflogenen, lang- 
wierigen Verbandlangen, bei welchem 
sich nieht nur anf die Tariferstellnng 
beschränkt werden konnte, sondern bei 
denen auch die allgemeinen regleinentari- 
schen rundlagen zur Ermu en 
eines direeten Verkehres mit den Ralkan- 
stanuten geschaffen werden mussten. In 
letzter Beziehung war es mügl 
Substrat für das Betrleberegle 
allgemeinen Tarif Bestimmun 
Uebereinkommen, die Olassitieation u. 8. w, 
diejenigen Elaborate zu übernehmen, die 
in Oesterreich-Ungarnbestehen, und daran 
nur jene Aenderungen durchzuführen, 
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Personen-Transpott . x... 1. 81.508214 
Geplicks- » Bam „308780 
Eilgut- = rn SE 3.260 
Waaren, Vieh etc... 2 2 2 20. , 229.8168 
Verschiedene Eiinahmen, . 2. 57778 
Summa der Transport-Einnehmen . 1. 317.201:68 


II. Ausgaben. 


1. Einheitlich eoncessioniertes Bahınnetz, 
daber im Jahre 
lad 18 188 + melır 
wler — weniger 
Gualden 


Allgemeine Verwaltung 46.508007  4radlal2 — 36.009505 
Balınaufsicht und Bahn- 

erhaltung 
Verkehrs- 

cieller Betrieb . a 
Zugfürderungs- und Werk- 

stättendienst B 
Besondere Auslagen 
Summa der Betriebs-Aus- 


gaben 


3,250.885°70 2,878.081-40 + 381,804:30 


und commer- 
5,370.532:43  5,055.582-40 + 2841.950°03 
3,380.B07-05 
2,787,186:68 


3.297.3936°83 
2.839,02#-08 


-+ 143.510:82 
51.883048 


15.215.010r43 14,513.48981 
. Localbahnen. 


Allgemeine V uwsltung re | 
Bahnaufsicht und Bahnerhaltung we 
“ 

» 

n 


+ 731 52062 


5.293805 
21.06192 
31.687°13 
31.023965 

str 
24.361'8% 


Verkehrs. und commercieller Dienst . 
Zugfärderungs- und Werkstättendienst 
Besondere Ausgaben 


Summa der Betrichs- Ausgaben” i Er 
Der Ertrag hezifferte sich im ‚Jahre 1H8%: 





Aus dem Betriebe des einheitlich conces- 
sionierten Bahnnetzes anf. E fl. 8,157.318:14 
abzüglich des Antheiles des Staates per ve... 359.065 
somit ist der Reinertrag Pr . 2 2 222000. N 7,804.22157 
gegenüber dem des Jahres 188... 7.549.0b6°51 
günstiger um . . 4. 24.205506 


Der Ertrag ans dem Betriebe der Loealbahnen betrug: 


Einnahwen il. 2 fl. 317.281°58 
Betriebaanagaben . D436189 5 
Verzinsung des investierten Capitales = 22255358 „ 318. 915 47 





Reinertrag . Al. _ tl. seh1l 

Das Anlagecapital bestand um 31, Deceinber 1889 ans Ö, M. 

d. 74,511.50— =D. W. 1. 78,286.81250 ganzen, halben, Fünftel- 
Actien und diversen Actien-Autheilscheinen. 


Von Prioritäts-Obligationen befinden sich noch im Umlauf: 


Anleihe vom Jahre 1872. . . 8. 1,000.500— 
„ 48717 3 der Mührisch Schlesischen 
" Nordbahn ’ = 440.500 — 
Krakau- Oberschlesische Kisenbahn- Prioritäts-Actien 
und Obligationen , 4 18 — 
4uige Noten- Prioritäts-Anleihe” vom Jahre 1886. „ 60,630.000-- 
4%,ige Silber- n „ Bkör . „ 16.87.0000 


4sige garantierte Silber - Prioritäts - Anleihe vom 

Jahre 1887 . . i 
4sige Noten- Prioritäts- Anleihe vom Jahre 1889 . 
Aus diversen Fonds bestrittene Anlagekosten 
Allgemeiner Reservefond . 

Der Stand des Pe nsionsfonda für die Beamten 
Unternehmmng bezifferte sich am 31. December 1588 mit A. 
die Einnahmen im Jahre IH84 betrugen ft TlAHT2hR 

„ Ausgaben . . ’ 6448054 


23.219.0 — 
8.000.000°— 
4,848.146°S8 
10,137.450-06 
und Diener der 
6,580.057°88 


= 100 


u dass er eine Vermehrung. [T: E 19.8518 
auf. . et en aa ART 
erfuhr. 
Pensionen warden im Jahre 188% gezahlt: 
-- a gegen dus 
An 575 Beamte and Diener igegen dus Vorjahr 


Vorjahr a, . Aa 4502401 — 710 
„73 1a Wim [pipin das Vorjahr. _- 4 „ 234.003.14 — 1890180 


Das Vermögen der Bergbau-Bruderlade belief sieh mit 31. De 


cember 1858 an a 2 a 2 2 8 ee nee He 116 
mit Ende 1880 auf . a. : 1.23.984°07 
erfuhr aonach eine Erhöhung um . ll. 74.170122 


Der Locomotirpark bestand wit Schlnss des Jahres 18#9 aus 
424 Locomotiven (408 im Jahre 1888), 

Personenwagen standen im Betriebe (im Jahres-Durchachnitte) 
727 1677 im Jahre 1889) mit 24.808 Sitzplätzen (22.541 im 
Jahre 1888). 

Lastwagen standen im Jahres-Diurchsehnitte im Betriebe 14.087 
1883: 12.522) mit 149.613 Tragfähigkeit (1588: 195.444), 


Priv. üsterreichiseh » ungarische Staatselsenbahn-Gesell- 


schaft. Dem 


in änsserst übersichtlicher und einfacher Weise zu- 


sutmmengestellten Rechnungs-Abschlusse des Jahres 1889 entnehmen 


wir nachfolgende Einzelheiten: 


Die Activa der Gesellschaft betrugen mit Schluss 1889 ö. rs 


fl. 473,155.840°24, und zwar: 


Der Wert der Eisenbahnen sammt Gebäuden, Fahrfundes und 


Inventar nebst Betriebs- und Materialrorräthen: 


Altea: NatE . uu., 2: 0 re ren 

Ergänzunganetz . ee 

Berg- und Hüttenwerke und Domänen ia Yelng 
Diverser Baitz .» «2: 2 0 00 a0. 

Summa . 

Bauvorauslagen, Auslagen für antieipierte Ar- 
Beten BIO 04 20: at 
Debitoren . ER a 


Cassenbestände md Eiffecten 
Depositencassn, Realitäten des Pensions Institutes, 
Staatsgarantie-Conto etz. A R 
Totale 
Dem stehen an Passiven gegenüber: 
Gesellschaftecapital (nltes Netz) . - 
Auleihen r ae. 
u (Ergänzungsnetz} 
Summa 
woron fl. 392,257.80076 noch im Umlauf, 
fl, 20,926,192:31 amortisiert sind. 
Zinsen-, Dividenden- und a ua re P 
Creditoren a ae 5 . Er . 
Beservn , x 2 2.200. 
Depositen . . 
Häuser des Pensions Institutes 
den Peusionsfont 
Garantierorschuss der k. k. Staatsverwaltung . 
Saldo des General-Gewinn- und Verlust-Contos 


und Zuschüsse an 


fl, 310,799.73721 
52,131.020 65 
29,R43,002-28 

#,147.22080 
. 30B,921.046°94 
2,610.40511 


19,154.90045 
13,127.60876 


== ob b= ze zes 


39,341.875°98 
478,155.846°24 


fl. 126,356.158-38 
„ 234,161.751-69 
„ 52.383.015 — 
ft. 413,183.923°07 


fl. B,240.76258 
4,761.73500 
- 7,745.520°33 
19.232.R14-08 


vn B2H0TIT-O4 
„  16,217.386-97 
h 483.901-01 





Sumera 
Die Betriebseinnahmen belaufen sich anf . 
die Betriebsausgaben auf . . , +» 
80 dass der Betriebsülerschnss 
beträgt, 
gaben und Beiträge per . 
noch in Abzug kommen, »0 dass sich der Rein- 
ertrag pro 1889 auf : A 
stellt. 


von welchem jedoch die öffentlichen Ab-, 


fl. 473,155 84624 
fl. 33,260.448°14 
„. _18,476:821.48 
fl. 19,783.620°66 





„  3,460.827-55 


n  16,328.29r11 


Getrennt nach dem österreichischen nnd ungarischen Netze 
verzeichnet der Rechnungsabschluss folgende Details: 


1. Cesterreichische Linien: 
Betriebaeimmahmen 
Betriebsausgaben 


Betriebaiberachuss 
Hievon ab öffentliche Abgaben und Beiträge per . 


fl. 17,344.80530 
8,930.008:02 


P 
Ei 










bleibt Reinertrag 
2, Ungarische Linien: 


Berriebseinnahmen . x. x. rl. 
Betriebsausgaben . - . 2 2 2 2 0a 


Betriebsüberschuss 


Hievon ab öffentliche Abgaben und Beiträge per . 


bleibt Reinertrag 

Als Reinerträgnis 

Rechnungsabschluss fl. 285.208:34, 
fl, 592.22538, 


fl. 3,001. | 1158 


fl. 15,015.84284 
„.6,545.01346 


Br 


„ .. 1787.755-55 
il. . TER2.1TEHR 


der Linie Brünu-Kossitz verzeichnet der 
als das des. 


Ergänzungsnetzes 


Die Einnahmen der Berg- und Hüttenwerke und Domänen, zu 
welchen die Verwalrmmgsgebiete Brandeisl, Reschitza-Auina, Orawitza 
und die Wiener Maschinenfabrik gehören, beliefen sich im Jahre 1884 


auf .. na m 

die Ausgaben auf” . ara sh 
s; dass auch hier ein Reinertrag v von. , 
erzielt wurde. 


fl. 2,802.148°72 
„ 1,532,08379 
fl. 1,170,064°03 








Rei den drei Fonda der Gesellschaft war die Gebarung 
folgende: 

1. Pensionsfond für die Beamten: 

«, Einnahmen: 
Saldovortrag vom 31. December 1858 . ll. 
Einnahmen im Jahre 1889  . Delta 2 
Summa fl. 

5) Ausgaben jm Jahre 188% . AR _n 
Activ-Saldo am 31. December 18806, . . RB. 5,622.81553 


_ 2141 — 


2, Provisionsfond für Diener und Arbeiter: 
@) Einnahmen: 


Saldovortrag vom 31. December 1888 fl. 3,341.06810 
Einnahmen im Jahre 1869 . Her tus -„ 501.72795 

Summa fi. 3,842,796°05 
5) Ausgaben im Jahre 1889 . er „ 514137308 
Activ-Saldo am 31, December 1889 ll. 3,228.42212 


3, Unterstützungsfond für Diener und ; Arbeiter: 
a) Einnahmen: 


Saldovortrag vom 31. Deeember 188°... .. #8 256.04875 
Einnahmen im Jahre 1889 Dean MEAITSR 

Summa . 1. 472.483:63 
b) Ausgaben im Jahre 1889, . . . nl 


Activ-Baldo am 31. December 1889 . . 2.0.8. 208As4HH 


K. k. priv. Lemberg-Üzernowitz-Jassy Elsenbahn-Gesell- 
schaft. Ueber die Betriebs- Ergebnisse des Jahres 1889 bei der k. k. 
priv. Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbahn-Gesellschaft gibt der in der 
Generalrersammlung dieser Gesellschatt am 30. April 1. J. vorgelegte 
Geschäfts-Bericht Auskunft. 

Demzufolge beliefen sich die Einnahmen auf fl. 3,410.4123°5%, 
die Ausgaben auf fl. 2,997.869389, so dass sich ein Ueberschuss von 
fl. 412.554°14 ergibt, und zwar vertheilen sich diese Betriebs-Ergeb- 
nisse folgendermanssen anf die beiden gesellschaftlichen Linien: 

1, Leinberg-Üzernowitz: 


Einnahmen, 

«) Transport-Einnahmen . . . fl. 2,214.482-37 
5) Vergütung aus dem Localbalın- 
betriebe . 28.3093 


ce) Sonstige verschiedene Einnahmen „ 10852520 


Summa der Einnahmen . fl. 2,606.512:82 


Ausgaben. 
a) Allgemeine Verwaltung . fl.  50.360°04 
5) Bahnaufsicht und Bahnerhaltung n  480.4358 
e) Verkehrs- und commercieller 


Dienst 


z 565.134°95 
«d) Zugtörderungs- und Werkstätten- 


dienst . »22.29422 
e) Auslagen für" den” Localbahn- 
betrieb , 0 2. 0 0.“ 228.305 25 


Summa der Ausgaben 2. f. 1,846.488:04 


Verbleibt Mehreinnahme , . #. T5U.BEE TE 
Hievon ab die sonstigen Auslagen per . «x. ._m _468.797:69 
Verbleibt Reinertrag . . fl. 296.041719 
2. Uzernowitz-Suczawa: 
Einnahmen. 
a, Transport-Einnahmen . » + 8 578.141 58 
6) Vergütung ans dem Loealbahn- 
betriebe . . . „ 17800519 
«) Sonstige verschiedene Einnahmen = 46,363 64 
Summa der Einnahmen „. . MR. 4.110671 
Ausgaben. 
a) Allgemeine Verwaltung, - . fl. 13.809862 
5) Bahnaufsicht und Bahnerbaltung n„  125.:30674 
e) Verkehrs-- und commercieller 
Dienst . „  141.64037 
«) Zugförderungr- und Werkstätten- 
Dienst . . n„  146.47708 
e) Auslagen für den Localbahn- 
betrieb . » . m 17860519 
_ Bnmumae, der Ausgaben „ „ fl. 605.83085 
Verbleibt Mehreinuahime . . fl. 198.276°86 
Hievon ab die sonstigen Auslagen per » x » con 81.7681 
. Verbleibt Reinertrag . .„ fi. 116.507°05 


LITERATUR. 


Grundsätze für den Abschluss von Eisenbahn-Tarifeartellen, 
von Emil Kank, Bureau-Vorstand der k. k. priv. Österr. 
Nordwestbahn. A. Hartleben“ Verlag in Wien, Pest und 
Leipzig. 18%, 9 Bogen Oster. fl. 120. 

Der unseren Lesern als Mitarbeiter dieses Blattes wohlbekannte 
Autor wurde, wie erinnerlich, von der geschäftsführenden Direetion 
des Vereines deutscher Eisenhahn- Verwaltungen, auf Grund des Preis- 
ausschreibens vom 4. Mai 1586 für sein Werk: „Tarifcartelle der 
Uesterr.-Ungar. Eisenbahnen” mit einem Preise ausgezeichnet. In der 


u a ° „Baransgabe und Verlag de 
tert, Kisenbalın-Beauıten. 


Für die Redaction verantwortlich; 
AUGUST RITTER v. LOEHR, 


vorliegenden Schrift setzt der Verfasser seine Stadien über dieses 
Thema, jedoch in internationalem Umfange, fort, indem er ans der 
allgemeinen Krankheit des Tarifwesens, der unnüthigen und schäd- 
lieben Complieierthbeit, das Leiden der Cartelle heransgreift. Das 
Cartellwesen ist ein wichtiger Factor in dem gewaltigen Eisenbahn. 
apparate, und deshalb will Rank vor Allem die kleinlichen Gesiechts- 
puukte durch einen höberen Standpunkt ersetzt wissen, von dem aus 
die Cartelle abzuschliessen sind. Mit scharfer Logik entklädet er 
Schlagworte, wie: „Den Verkehr in der Hand haben®, „die atill- 
schweigende Beschränkung und Ausniltzung concurrenzfähiger 
Bouten“ ete, ihrer, ans Gewinnsucht und Schlendrian gewobenen 
Masken; er zeigt die Verzögerungen im Gätertransporte, die geringe 
Ausnützung der Fahrbetriebsmittel, den Verinst an Oskonomie der 
geistigen und materiellen Arbeit, welche aus solcher Willkür resul- 
tieren, die, wie alles Unnatürliebe, an ihren Urhebern sich rächen; 
und mit allen Hilfsmitteln der Wissenschaft und Erfahrung ist Bank 
bestrebt, nach solcher Vereinfachung des Cartellwesens, wie Vernunft 
und Redlichkeit sie den einzelnen Balınen zum eigenen und zum Ge. 
deiben ibrer Concarrenzlinien zur Pflicht machen. Wie ein Bericht 
aus dem Reiche der Unwahrscheinlichkeiten liest sich die Berech- 
nung, dass 2. B. der Rumiünisch-Norddeutache Verband, bei Ai 
Frachtsätzen und durchschnittlich 14 Routen wit je vier ver 
schiedenen Eisenbahnen, 4% 14 x. 80.000 = 4,480.000 Einzelantheile 
ergibt mit denen die Abrechnungsstellen zu manipulieren haben. 
Das sind Ziffern für Sternwarten, aber nicht für Tarıf-Bureaus. Aus 
ihnen ergibt sich die Hinweglassung alles Kleinlichen in der 
Tarifierung und aller klinstlichen Verkehrsableitungen durch willkärliche 
Carteile von selbst als Moral für den Entwnrf der „Anutheilstabellen*. 
Der Verfasser bringt hiefür reichlich conerete Beispiele vor Augen, 
aus denen die nöthige und mögliche Vereinfachung klar wird. Frei- 
müthig tadelt Rank die, speciell in Ossterreich-Ungarn übliche Ver- 
änderlichkeit der Tarife durch Sonderbegiinstigungen ; er zeigt die 
irrigen Prämissen, auf welche die Laecal- und directen Tarıfe 
häufig gebant sind, und entwickelt im Gegensatze hieza die Prin- 
eipien einer gerechten und handsamen Cartelltarifbildung. In einem 
ungemein compendiös geschriebenen Schlasscapitel zeigt der Verfasser 
ein Gebiet, auf welchem die Cartelle geradezu segensreich dem Ver- 
derben eutgegenwirken können, das aus der ungerechten Protegierung 
einzelner Producenten und Industriezweige täglich entspringt. Er 
beweist, dass aus diesen gerühmten Beglinstigungen niemand Berufener 
einen reellen Vortheil zieht, weder der Erzeuger, noch der Frächter, 
noch der Consument des Artikels, weil der ganze Vorgang ul 
moralisch ist nnd seine schädliche Wirkung auf die Urheber zurück- 
schleudert. Die Eisenbahnen haben es an den Kuoten- und Anschluss- 
punkten in der Hand, solche Begünstigungen ‚durch Cartelle unndg- 
lich zu machen und nicht gegentheilig, Bar momentanen Einzel- 
gewion die natürlichen Handelsverhältnisse umzustürzen, um bei 
Gelegenheit selbst wieder zehnfach geschädigt zu werden. Mit diesem 
Capitel ist der Antor bei dem Uebergange in das Gebiet des Zu- 
sammenhanges zwischen Eisenbahnwesen nnd Volkswirtschaft in 
weiterem Sinne angelangt und könnte uns die Wechselwirkung 
zwischen Tarifkunst and der heute regierenden Schutzzollpolitik 
schildern. Vielleicht gibt uns Rank nächstens diese Schilderung m 
seiner, durch ihre Rellichkeit überzeugenden Sprache. Ma. 


Eingesendet. 


Nach soeben genommener Einsicht ia das Reichs-Coursbach 
— Ausgabe Berlin, Juni 1890 — mache ich die Wahrnehmung, dass 
demselben eine Eisenbabn-Tebersichtskarte beigelegt wurde, worin 
den ansgezogenen Meridianen die specielle Rolle zugedacht 
erscheint, die Zeitdifferenzen zwischen zwei UÜrten über 
hanptund deren Zeitverhältnis gegen Greenwich insbesondere 
— sofort mühelos ermitteln zu können, 

Unter Berufang auf meine im Jahre 1885 erschienene „Eisen- 
bualm- und Weltzeitkarte“, sowie mit Hinweis auf Heft 11 (XI. Jahrgang) 
der „Deutschen Rundschau für Geographie und Statistik“, Seite 613, 
woriu der berühmte, nunmehr verewigte k. k. Kegierungsrath Herr 
Anton Steinhauser unter dem Titel: „Nachträgliches zum Nall- 
meridian und Weltzeit“ über meine Intervention ausdrücklich con- 
etatiert, dasaich derErste war, der bei der Kartenerstellung den 
ausgezogenen Meridianen vorbesagte Rolle zugewieseu 
hat — erlaube ich ınir in nunmehriger Wahrung der erworbenen Autor- 
rechte mitzutheilen, dass die eingangs erwähnte Meridian-Zeitiheilung 
in der Beilage des bezogenen Reichs-Csursbuches obte meit 
Hinzutlun aufrenommen wurde, 

Wien, Juni 1890, 





Emil Plechawski, 


2 nr 


Diese Nummer : enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung. 


Druck, von. SPIES& 00. _ 


Wien, V. Bezirk, Stranssongasse Nr. 16. 
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6. Stölzle’s Söhne 
GLAS-FABRIKEN 


| Haupt-Niederlage: WIEN Wieden, Freihaus. 


Filialen: 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 74. 


PRAG: BUDAPEST: 
Ferdinandsstr. 38, neu. Königsgasse Nr. 50. 


Aelteste Lieferanten 


Eisenbahn-Bedarfs-Artikel 


wie: ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für 
Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen 


ete. für elektrische Zwecke ete. etc. 
Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- 


rationen. — Grosse Auswahl in eleganten completen | 


Tafel-Servicen von fl. 8 aufwärts. — Bier-, Wein- 
und Liqueur-Garnituren. Punsch-Servicen ete. etc. 


Preis-Courante gratis. — Feste Fabrikspreise. 





— 








nr RD: A et 


Telephon-Apparate 
System OR Rene Saltiuyee) zur Einschaltung in 

Telegraphen-Linien. 

Mors6d-Apparate, elektrische Distanzaignale, 

Läutewerke, Signalbuden. 

Usbernshme 

completer Ausrüstungen von Bahnen mit Tele- 

graphen und elektrischen Signal-Apparaten, 

Telephone, Centralstationen, 

Fabrik elektrischer Apparate 


= CZEIJA & NISSL # 


WIEN, VII. Zieglergasse 27. 


KARPELES & HIRSCH 


Lserdirion] 


==] WIEN, STADT, ZELINKAGASSE 14. 


Hof- und: ausschl. priv. 

Slebwaaren-, Drahigewehe: -Geflechte-Fabrik und Blech-Perforlr-Anstalt 
wir, Marlahilf, Wiodemühlgnssn Nr. 14 w 18 und PHAG-BUNNA 
empfehlen sich zur Liefernng von allen Arten Eisen- und MessIng- 
draht-Geweben und -Gelleehten für das Eisenbalmwesen, als: 
Aschenkasten, Rauchkastengitter und Verdichtungsgewebe: 
ausserdem Fenster- und Oberlichten-Schntzzittern, patentiert 
gepressten Wurfgittern für Bere, Koblen- und Hüttenwerke, 
überbaupt für alle Montanzwer ke als besonders vortheilhaft 
empfehlenswert, sowie rundgelochten und geschlitzten Eisen-, 
Kupfer-, Zink-, Messing- und Stahlllechen zu Sieb- und Sertier- 
Vorriehtungen , Drahtseilen, Patent-Stall-Stachelzaundrähten 
und allen in dieses Fach einschlägigen Artikeln in vorziiglichster 


Onalität zu den billigsten Preisen, 
und iüllustr, Preisoswranfe auf Verlangen france und grafis, 








Josef € Grüllemeyer | 
kukik u u hndesbefgt 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserei 
Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


4 arösste Fabrik in Onsterreieb-Ungarn von Ban- und Möbei- 
beschikem in hy Metallen, bezw, Uompositiosen, Gsgenstände .. 
nach Zelehnangen oder Modellen in allen Metallen, Weich- gen 
gegen und appretirt. Brsuagung von Pispherbronee Fhsspor- 


aller Eisenbabn-Artikal und Beschläge für 


" Speelaliiäien: Fabrikation 
Waggons aus obigen Metallen, von Bisenbahn-Billeikästen nası Edmonsen- 
schem Systeme, 


KERRRRRERERRRRRRRE 
JULIUS JUHOS&C 


WIEN, II. Nordbahnstrasse 18, 
liefern prompt und eu den billiguten Preisen ı 
Gewalzte Bauträger, 


besten Intändischen Fabrikat naeh den Typsa des 
Oswstorr, Iugenlegr- u, Archltsktan-Varsios, 








genietete Träger, Bauschienen, 
gusseiserne Säulen und Schläuche, 
Stabeisen, Fa;oneisen, 

- Universal-Flacheisen, { 
Schwere Bleche und Feinbleohe, 
scohmiedeiserne Röhren, Guss- und 

Blechemail-Geschirr. 








Eisengusswaaren, Stahl. 
uosieyoy BYENIILIgEJgIEH 





Froreich & Comp. 


Gummiwaaren-Fabrik 
PRAG — = 


empfiehlt sich den geehrten Buhnverwaltungen zur 
Lieferung von 


Verdichtungs-Materialien 


ausKautschuk, Asbest, Baumwolle, Hanf, Juteete. 
Schläuche aus Kautschak, Hanf, roh, imprägniert 


oder mit Kautschuk-Innenlaren. 


Waggonplachen aus la russischem Hanf _ 
mit bester Imprägnierung und Adjustierung nach 
Speeial-Offerten. 
Kautschuk-Formwaare, wie: Buffer, Zughakenringe, 
Wasserstandsringe etc. 
Allee in beeten erprokten Qualitäten zu 
billigsten Fabrike-Preisen. 


Alte Kautschuk-Abfälle 
E werden zu höchsten Tagespreisen in jedem Quantum 
5 gegen Baarzahlung gekauft. 


& 
DEEETERTERNTTTETTETENS 


Buße Br Be Be Br Be Be By Ark Be Be Br Pr Behr Br Br Be Be Bee 


FERTETTTTTTTTERE Ba 


er 





der Station 8t. Veit bei Wien. 


Eiserner Absperrschranken nächst 


Stefan v. Götz & Söhne, Wien. 


I., Brigittenau, Giessmannsgasse 2. 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des 
Eisenbahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs- 
Artikel für den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahn 
betriebsdienst, dann für Berg- und Hüttenwesen. 





Wr Kals. königl. Privilegium, wg 


Lichtpaus- Anstalt 


E. RIEHL, (Itterheim’s Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


empfiehlt sich zur Verrielfältigung von Plänen nach Ihrem patentirien negographischen 

Lichtpansverfahren (schwarze Linien auf weissem Grund). Dazu fat die Zeichnung 

aut Pauspapier notbwendig, die Linien mit Intensiv schwarzer Tusche gerogen. 

Lieferung von Olanotippapier zur Selbstantertigung von Plänen (weisse Linien 
auf blauem Grund). — Preis mässig, Arbeit schnell und sold, 


B. & E KÖRTING 


WIEN 
S>>= II. Dresdnerstrasse << 


Fabriken: Hannover und Wien. 
Filialen in allen industriellen Ländern. 


Körting's Univer- 
sal-Injector. 2; 


düalger, 
bester Injector, speist heinsns 
Wasser von 00 Oelsins. Während 
Fu des Speisens kein Schlapper 
wasser- Verlust 


Körting’s Wasser- 
stations - Einrich- 
tungen mit Pulsomater oder 


Ejestor; mit Locı 
motivdampf u. direstem Dampf 
stationärer Kemel, Eins sehr 
grosse Anzuhl im besten Betrieb 
Wir befussen ns speciell 
mit der Einrichtung derartiger 
Anla nen die somp- 
lets Lieferung genau nach dem 
Bestimmungen des Vereines 
Doutscher Eisenlrabn - Verwal- 
tungen, 


Körting’s Rippenheizkörper 


Abdampf, direstem Dampf 


Waggonheizungen. 


kein Kegulirtlieil in der Heizm 
sehr einfache Regulirung durch 
Conps an 


Projeete gratis. — Hunderte von Referenzen. 




























für Werkstätten und Burenux 
sowie Wohnungsheizungen mit 
warmen Wasser und Calorilurs 

Winrichten 
huizkurpern ein, vs 
gr, daher keir 
Auf 


Ventilationxheizungen mit Rippen 
befindet dieser 
) ichtwerden und Reparatur, 
Zustollen der Luftklappen vom 


sich bei 


und 


Für alle Apparate leisten wir volle Garantie, 








Eigenthum, Herausgabe und Verlag des Club 
österr. Eisenbahn-Beamten 








®  Preiscourants nebst Zahlungsbedinguissen 
für Eisenbahnbeamte 


Aber Uniformkleider und Uniformsorten 
versenden gratis und franco 
Moritz 


Tiller & Co,, k. u. k. Hoflieferanten 
Wien, VII. Stiftskaserne. 
GEEHOSBHBHFURGDE BED EHASADOOWREGEHHHARHHH 
Feliz BlaZicek 

WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 

empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 
rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
Systemen, Cassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
ooupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottiche, Ladebrücken etc. ete., genau nach Normale 


ausgeführt. 
Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen, 








"Preis- Medaille: 


Preismedaille; 
73. Wien 1973, 


Actien-Gesellschaft 


tsmed. > 

u. Wasserleitungen, Gas- u. 
„Mansergus, Win, 

hwarzenbergstrasse 6, 

BrRgEEgtun System Sri für Privat- und 


erimentir- und mnge-Apparats, 
enbreuner, S Sees, 


fatem 


. für Scew 
ebäude. 





Brückenwaagen- und Maschinen-Fabriken E 


C. Schember & Söhne 


k. u. k, Hof-Lieferanten. 
& Centraie rillale: 
NIEN, I. Dar., Kärmteserisg Ir, 1, BUDAPEST, Anrissysiruum Be. I, 


Errengen : Locomotiv-, Waggeon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins 
| 5 Brückenwaagen, Geld-, Silber- nad allo Gattungen Schalen-Wagen eid- 








Schumber'n Patent-Waggon-Brückenwasgo ohne Gelsisrunterbrechung, „ui 
Mauerwerk rubend oder in gusseiernem Kasten montirt, mit Scalen- 
Begistrir-Bisrichtung für die ganze Tragkraft. 


In Anwendung auf sämmtlichen österrelchisch-ungarischen 
Eisenbahnen. 





——— 


Druck von R. Spies & Un., 
Wien, V. Bezirk, Straussengasse Nr. 0. 





Oesterreichische 


Bisenbahn-Zeitung, 


Redaction und Administration: 
WIEN, L, Eschenbachgasse 11. 


Telephon Nr. 355, 


Bei werden nach dem vom 
Bodastions - Comits fostgesstzien 
Tarife honoriert. 


Manuseripta werden nicht zurück- 
gestellt, 


N% 26. 





ORGAN 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 
Wien, den 29. Juni 1890. 


Abonnement incl. Postversendung 


in Öesterreich-Ungarn: 
Gastjährig D. & — Nalljährig fi, RR 

Für das deutsche Reich: 
Ganzjährig Mark 12. Halbjährig Mark &, 

Im übrigen Auslandet 


Oasajährig Pros. 2@. Halbjlhrig Prem 38 
- 


Einzelne Nummern 15 kr. 
Oflene Kociamationen portefrel. 


XII. Jahrgang. 





Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V., Straussengasse 16. 


Directer Personen-Verkehr zwischen Stationen der k. k. 

österr. Staatsbahnen einerseits und Stationen der österr. 

Nordwestbahn, Südnorddeutschen Verbindungsbahn und 
Kuttenberger Localbahn andererseits über Iglau. 


Infolge des am 16. Juni 1. J. in Wirksamkeit getretenen 
Zonentarifes der k. k, österr. Stantsbahnen stellen sich die Fahrten 
bei Bezahlung der im Tarife für obigen Verkehr vom 15. August 1889 
enthaltenen directen Fahrpeise theuerer, als bei Neulösung von Fahr- 
karten in der Vebergangsstation Iglan. 


Der ebenerwähnte Tarif tritt deshalb am 1. Juli 
I. J. ausser Wirksamkeit und wird Veranlassung getroffen, dass 
ein neuer ermässigter Tarif ehemöglichst eingeführt werde, 


Die General-Direction der k. k. priv. österr. Nordwestbahn. 
ic yııtk WEEESEGEEENEEESESEEEEEEEEEEEEE 


Soeben erschienen: 


Die Praxis aes Localbahn-Betriebes 


von 
Fr. Abt 
k. bayr. Genernldirections-Seeretär. 
Gehejtet 5 Merk, 

Während die seither erschienenen Werke die Localbahnen vor- 
wiegend vom bautechnischen oder volkswirtschaftlichen Standpunkte 
aus behandeln, bringt dieses Buch eine erschöpfende Darstellung des 
Betriebes mit allen Einzelheiten. — Der seit Jahren in der Verwaltung 
thätige Verfasser wurde von der Generaldirection in Stand gesetzt, 
seiner Beschreibung der betriebsdienstlichen Vorkehrungen die in der 
Praxis bewährten Dienstanweisungen und Formulare anzu- 
reihen, was dem Werke sicher einen besonderen Wert: verleiht. 

Zu beziehen durch alle Buckhandlungen oder gegen Franeo-Ein- 
sendung des Beirages (direct frunco von 


Fr. Bassermann’s Verlag in München. 


Schmieröle 
Eis enbahnen, 
Dampfschiffe 


Schmierfette 


für Eisenbahnen, 
Bergwerke ete, 















Steinzeugröhren, Schornstein- 

aufsätze, Deckplatten, Klinker- 

platten, Chemische Apparate 

7 jeder Art, Herdkacheln, Fliesen, 

N Chamotteziegel, Platten und 
Mörtel etc, 


liefert in vorzüglicher Qualität billigst die 
k.K. priv. Thonwaaren-Fabrik 


Lederer & Nessenyi 


Wien, I. Operngasse 14. 












Josef Grüllemeyer 
kuk Be. mi N7 Jandeshefugte 


Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserei 
Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


Erste und grösste Fabrik io Oesterroich-Ungara von Bau- und Mübei- 
beschlägon in allen Metallen, besw, Compositionen. Gegenstände werden 
nach Zeichnungen oder Modellen in allen Metallen, Weich-Eisenguss und 
u gegossen und appretirt, Erzeugung von Phospherbronce Phaspor- 

er. 


l Spoelalltäten: Fabrikation aller Eisonbahn-Artikel und Beschläge für | 
Waggons aus obigen Metallen, von Eisenbahn-Billeikästen mach Edmonsun- 
schem Systeme, 




























1 Finpieserei und. Naschinenfahris- Actin- Gesellschaft 


Budapest und Leobersdorf bei Wien, 


Lieferungen von Hartgussrädern, Kreuzungen, Drehscheiben (nach 
Weikum’s Kugelsystom) und anderen Comstructioaes, gompiete Wasser- | 
stations-Einrichtungen und Oberbau-Materiallen, 


WAGGONS 


für mormal- und schmalspurige Eisenbahnen und Pferdobahnen. Graben und 
Förderhunde, Turbinen, Mechanlsche und Glemerel-Arbelten aller Art, 
Röhren, Trarersen und Ünssarbeiten für Banzwecku. Walzenstühle mit Hart- 
guaswalsen für Hocb- und Flachmüllerei. Complete Mühles-Kinrichtungtn | 
| nach bewährlen Conatruetionen. Elektrische Beleuchtungs - Maschlaon 
behufs Ermörlichnng aller landwirthschaftlichen und Bauarbeiten während der 
Nachtzeit, hedmig'n patentirte Planroate, dis vor älteren Unmstruetionen nehr 
bedeutende Kohlen-Ersparniss bieten. Regulatoren, Patent Guhrauer-Wagner, 















Vom Erfinder Herm Prof. Dr. Meidinger ausschliesslich autorisirte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H., HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, I, Michaelerplatz 5. 
LONDON MAILAND 
41, Holborn Viadust EB. 0 CorsoVitt.Emanusie #. 
Patente in allen Staaten. 

Mit ersten Preisen prämiirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglichste Regulir-, Fäll- und Ventilations-Oefen 
mit Doppelmantel 
für Wohnräume, Behnlen, Bursaux eis. In einfacher und el Ausstattung. 
Beliebig lange Brenndausr bei Ookefensrung, bis Matlindige Breundaner bei 
Bielnkoblenfeuerung. 

In Oesterreich Ungarn warden ron 35 Bahnanstalten 968 unserer Oelen fir 
Bareauz, Wartesäle und Beamienwohnungen vermandet, 


Heizung mehrerer Zimmer durch nur Binen Ofen. 


WAGGON-OEFEN. 
564 Waggon-Osien au Elsonbabaen und für sämmtliehe Banitäterüge 
des k.k.Miliıär-Auars u, des sour. Malteser-Kitierordens geliefert. 


„MEIDINGER“-Oefen. 
unter Howe »| MEIDINGER-OFEN 


gen unter Hinwals auf naben- 

stehende, auf der Innenseite 

| er omas anoemue 777 H. HEIM 
Schuts-Marke, 


„VESTA“- -Oefen. 


Geräuschloss Füllung. "otanbireie Entfernung von Amte und Bohlackse, Die 
Mäntel können behufs u —_ Bine — werden, ohne den Ofen zur 


„a E Li Io gi Kamin oder Ofen 


verzehrend, mit sichtbarem Feuer. 

Ein Kamin oder Dr kann zur unabhängigen Kobelzsung mehrerer Räums dienen, 
Bellebig lange Brenndaser bei Uoke-, Hteln- oder Braunkohlenfsusrung. Ge 
räuschloss Fällung. Staubfreie Eutfernung von Asche und Behlacke. 

blachı heisande Kamiıus werden raconstruir., 


Rauchverzehrende „CALORIFERES“, 


für Oontral-Luftbeizungen und Vontilations-Anlagen. 
2 en und Preislisten gratis und franco, eg 


A. Urban & Söhne 


Nieten-, Schrauben- mi Schranbenmntter: Fabriken | 
Floridsdorf bei Wien und Gradenberg in Steiermark 


Centralbureau: 
Floridsdorf bei Wien. 


BUDAPEST 
Thonsthof. 


















Cassa u. Niederlage: 
Wien, Y. Hundsthurmerstr. 95. 


Laschenbolzen, Nägel und Bekiesewverbintengenättel jeder 
wi Art, Schrauben, Press- und Schmiedethelle eto. für Waggons, 
Nieten, Muttern, Vorstecksplinte und Holzschrauben eto., 
Schmiedestücke aus Stahl und Eisen. 










Prager Eisenindustrie Gesellschait, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 


Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusawaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn - 
kleinmaterial ete. Kessel- und Dünnbleche in Burschen, Achzen. 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fluss- 
ee older auch Flussstahl ‚oder auch Flussstahl erzemgtr 2 1 sm 


$0000060600000000000000000000000000000000% 


Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Danök & C®- 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Koblfürst. 

Complete Wasserstations - Einrichtungen, KReservoire, 
Pumpen etc. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u. bydraulischem Be- 
trieb, Locomotir-Hebeböcke, hydraulische Wagpgon-Hubwerke, 

Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbotrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


© Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII, Neuer Markt 19. 


®E9999999859599999999E9099099999 9999999999 


Die Buch- u. Steindruckerei 


von 


R. Spies & Co. 


WIEN, V. Straussengasse 16 
empdehlt sich zur 
prompten und billigen Herstellung 
aller für den Eisenbahnbedarf 
erforderlichen Druoksorten. 


Ladislaus Cebusky 


(irareur und Lieferant für Bahnen 
Wien, VI. Schikanederg, 6« 


empf:blt sich zur Lieferung von Bims- 
bahnansräntungen, wis: 

Compesteurs, Räderstempel, Einsatz- 

stempel, Handstempel, Mumerataurs, 


Pagineurs, Schablonen, Kautschukstam- 
glien, Siegelmarken eir. #te. 
Preislisten sehen ». gennägten Verfügung, 








WIEN, STADT, ZELINKAGASSE 14, 








ss- Für Eisenbahnen. ug 


Putfl, Garten, Taptzierer- Laie, ach, 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, I. Bezirk, Maris Theresienstrasse Nr. 22. 


C Stölzle S Söhne 
CLAS-FABRIKEN 


| Haupt-Niederlage: WJEN Wieden, Freihaus. | 





Filialen: 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 74. 
PRAG: BUDAPEST: 


Ferdinandsstr. 38, neu. Königsgasse Nr. 50. 


Aelteste Lieferanten 


für 
Eisenbahn-Bedarfs-Artikel 
ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für 


Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen 
ete, für elektrische Zwecke ete. ete. 


Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- 


wie: 


rationen. — Ürosse Auswahl in eleganten completen 
Tatel-Servicen von fl. 8 aufwärts. — Bier-, Wein- 
und Liqueur-Garnituren. Punsch-Servicen etc. ete. 


Foste Fabrikspreise. 
0 
o 


Preis-Courante gratis. — 











Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende 
Nietmaschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

Werkzengmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmasehinen jeder Grösse u. Construction. 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
Dynamos, 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung- 

Elektrische Belenchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht, 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


N° 26. 


Wien, den 29. Juni 1890. 
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Zur Abwehr von Ausfällen auf die öster- 
reichischen und ungarischen Eisenbahnen. 


Yon W. Rasl, Maschiuendirestor. 


Kürzlich hat in Zeitungen des Deutschen Reiches 
eine Notiz des „Verkehrs-Correspondenten* Eingang und 
Verbreitung gefunden, aus welcher wieder einmal hervor- 
geht, dass man in Deutschland die österreichischen und 
ungarischen Eisenbahnen keineswegs als ebenbürtig mit den 
deutschen ansieht, ja dass man ilnmen eine gewisse Inferio- 
rität zumuthet, die als etwas Selbstverständliches angesehen 
wird. Gegen derlei Anschaunngen muss nun einmal Stel- 
lung genommen und müssen dieselben ganz entschieden 
abgewehrt werden, umsomehr, als sie vollkommen un- 
begründet sind, und als man dieserhalb mit allen Mitteln 
verhindern muss, dass eine solch’ ungünstige Meinung 
über unsere Eisenbahnen zur allgemeinen werde. 


Die betreffende Notiz lautete: 


„Während wir bisher gewöhnt waren, auf die üster- 
rejehisch-ungarischen Eisenbahnen mit einer gewissen 
Veberlegenheit herabzuschen, und deshalb auch 
dem Studium derselben keine besondere Auf 
merksamkeit zugewendet haben, ist durch die so 
plötzlich und mit entschiedenem Erfolge geschehene Einführnng 
des Zonentarifes im Personenverkehr der ungarischen Stants- 
bahnen, und die nunmehr auch schon zum 1. Juli angeordnete 
Anwendung dieses Tarifes auf den österreichischen Staatsbahnen, 
sowie auf verschiedenen Privatbahnen, unser Interesse auf die 
Eieenbahnverhältnisse in Oesterreich-Ungarn gelenkt worden, 
Bei unbefangener Prüfung finden wir zwar, dass wir auch 
hente noch in vielen Beziehungen den österreichisch-ungarischen 
Bahnen überlegen sind, und zwor besonders in Bezug 


auf die bessere Ausführung der Bahnen, die 
grössere Regelmässigkeit und Sicherheit des 


Betriebes, sowie die infolge der niedrigen Ban- 
kosten und des umfangreicheren Verkehres gün- 
stigere Rentabilität, wir können uns aber dessen un- 
geachtet der Ueberzeugung nicht verschliessen, dass wir in den 
letzten Jahren von den üsterreichisch-ungarischen Eisenbahnen 
in verschiedenen nicht unwichtigen Beziehungen überholt worden 
sin. 
so überrascht uns nicht allein die Thatsache, dass die öster- 
reichiseh-angarischen Eisenbahnen im volkswirtschaftlichen In- 
teresge trotz ihrer wesentlich ungünstigeren finanziellen Lage 
zu einer erheblichen Ermässigung der Personentarife  über- 
gegangen sind, sondern in noch hüherem Grade die Wahr- 
nehmung, dass es — unterstützt durch die öffentliche Meinung — 
dem mergischen Vorgehen des ungarischen und österreichischen 
Ministers gelungen ist, in wenigen Monaten eine Tarif- 


Was zunächst die Einführung des Zonentarifes betrifft, | 


ermissigung von s0 grosser Tragweite zur Einführung zu 
bringen, während seitens der preussischen Staatshahnverwaltung 
die öffentliche Meinung mit ihren zahlreichen Vorschlägen zur 
Retorm des Personentarifes bisher ganz wubeachtet geblieben 
und erst am 1, April d. J,, nach Ablauf von 10 Jahren, die 
allgemeine Einführung der Normal-Personentarife erreicht worden 
ist, die sich indessen mar wenig von den Sätzen der ersten, 
vor 50 Jahren eröffneten dentschen Bahnen unterscheiden. Auch 
in Bezug auf den Güterverkehr haben uns die österreichischen 
Bahnen in mehreren Beziehungen einceu Vorsprung abgewonnen. 
Nicht nur, dass die Kaiser Ferdinands-Nordbahn bereits seit 
mehreren Jahren zur ausgedehnten Beschaffung von Kohlen- 
wagen von 15 t Tragfähigkeit übergegangen ist, sondern sie 
hat auch gleichzeitig den wichtigen Grundsatz eingeführt, mit 
der höheren Tragfähigkeit eine, wenn auch zunächst nur ge- 
ringe Tariferinässigung zu verbinden — ein Grundsatz, der ja 
bisher schon bei dem Tarifsätzen für die allgemeinen Wagen- 
ladungaclassen Ausdruck gefunden hat und der bei der all- 
gemeinen Einführung von Wagen mit erhöhter Tragfähigkeit 
und der dadurch verbundenen Verminderung der Betriebskosten 
den Weg bezeichnet, unter Wahrung der fisealischen Interessen 
den Anträgen auf Tarifermässigung gerecht zu werden, Ferner 
verdient es unsere Aufmerksamkeit, dass in den von den öster- 
reichischen Staatsbahnen durchzogenen Gebieten für den Bezug 
von Baumaterialien und Inventargegenständen für industrielle 
Neuanlagen und Erweiterungen eine 50% Frachterinlissigung 
eingeführt und dadurch die Anlage zahlreicher industrieller 
Etablisseimente erleichtert worden ist. Es fehlt uns an Raum, 
auf weitere Einzelheiten einzugehen. Diese Beispiele werden 
auch zur Genüge erkennen lassen, dass die üsterreichisch- 
ungarischen Eisenbahnen, die wir bisher gewöhnt waren, uns 
folgen zu sehen, nunmehr die ausgefährenen Geleise, in denen 
wir uns noch immer langsam fortbewegen, verlassen und eigene 
schöpferische Ideen zur Einführung gebracht haben, denen wir 
in der einen oder anderen Weise werden fulgen müssen. Aber 
auch in Bezug auf den Wasserverkehr hat Oesterreich, soweit 
der Wettbewerb mit Deutschland in Frage kommt, eine nach- 
ahmungswerte Thatkraft an den Tag gelegt. Es gilt dies w- 
sonders von der Österreichischen Nordwestbahn-Gesellschaft, 
welcher es durch Anlage des mit ausgedehnten Geleiseanlagen, 
Güterschuppen, Krahnen ausgestatteten, und neuerdings wieder 
erweiterten Umschlagplatzes Laube a. d. Elbe und durch Er- 
richtung der Nordwestschifffahrts-Gesellschaft in wenigen Jahren 
gelungen ist, Laube zu einem der bedeutendsten Umschlagplätze 
an der Elbe zu machen und durch Einführung billiger Tarife 
zur Hebung des Elbeverkehres wesentlich beizutragen. Diexes 
Beispiel einer Privatbahn ist deshalb besonders lehrreich, weil 
es zeigt, welchen grossen Wert ein möglichst Inniges Zusammen- 
wirken zwischen Eisenbahn und Schifffahrt hat, und wie sehr 
es im beiderseitigen Interesse legt, die Umschlagplätze den 
Anforderungen des Verkehres entsprechend so vullständig aus- 
zustatten, dass eine rasche und unbehinderte Ein- und Aus- 
| ladung erfolgen kann.“ 
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Insoweit nun hier doch einige Vorzüge der üster- 
reichischen und ungarischen Eisenbahnen zugestanden 
werden, mag dies zur befriedigenden Kenntnis genommen 
werden; dagegen kaun man nicht mit Stillsehweigen die | gaben der drei letzten Jahre (1858, 1887 und 1886) in 
darin zugleich enthaltenen Ausfälle hinnehmen, ganz be- | Betracht gezogen werden, weil ein Jahr allein nicht nxass- 
sonders jene, welche sich auf die Regelmässigkeit und | gebend sein dürfte. 

Sicherheit des Eisenbahnbetriebes beziehen. Eine solche Was nun vor Allem die Sicherheit anlangt, so 
Anschuldigung sollte man doch nieht so leichtkin machen, | wird wohl auf dieselbe zunächst aus den vorgekommenen 
ohne sich von der Thatsächlichkeit überzeugt zu haben, und | Unfällen, sowie aus den Tödtungen und Verletzungen am 
ohne zu bedenken, ob sich denn auch Beweise hiefür erbringen | zutreffendsten zu schliessen sein, 

lassen. Schon die einfache Erwägung, dass die österreichischen Auf den deutschen Bahnen sind also in den ge 
und ungarischen Eisenbahnen, als zum Vereine deutscher | nannten drei Jahren 8550 Unfälle (Spalte 239), oder auf 
Eisenhahnverwaltungen gehörig, genau die gleichen Grund- | eine Million Zugkilometer 11'0 vorgekommen, während die 
sätze für den Bau und die Betriebs-Einrichtungen haben, | österreichischen und ungarischen 3385 oder auf eine Mil- 
sollte den Schluss ergeben, dass es in dieser Beziehung auf | lion Zugkilometer nur 10'8 Unfälle aufweisen. 

diesen Balınen wohl auch nieht viel anders als auf den Die Tödtungen und Verletzungen gehen aus nach- 
deutschen Bahnen sein werde. Und gerade dieser Um- | folgender Zusammenstellung hervor: 


uns einmal im Lichte der Statistik, wie weit obige Aus- 
fälle zutreffen. 
Dabei sollen zugleich die darin ausgewiesenen An- 


Tödtungen und Verletzungen. 
Reisende (Spalte 240), 


| Durchschnittlich fallen 


Zusammen l 


Bahnen | je je 1 Million beförderte | auf je I Million zurlick- auf je 1 Million Wagen- 


Reisende gelegte Personen-Kilometer achs-Kilometer 


getödtet | verletzt || Tödtungen |Verletzungen | Tödtungen |Verletzuugen | Tödtungen | Verletzungen 











Deutsche , . 2.2.» us 304 _ _ 004 0.014 0.003 voll 


Oesterreichische und un- 
garische . . ; 002 er020 002 0012 








Bahnbedienstete und dritte Personen (Spalte 241 und 242), 


Bahnbedienstete Dritte Persone 
durchschnittlich fallen anf durchschnittlich fallen anf 
ZUAAtmEMEN je 1 Million Wagenachs-Kilo-} zusammen je 1 Million Wagenachs-Kilo- 
meter 


getödtet | verletzt | Tüdtungen | Verletzungen getldtet | verletzt | Tödtungen | Verletzungen 





————— I Er 





| 
| 
AR: | #77 8612 003 ol 


Oesterreichische und ungarische | 374 1155 0.08 120: 





stand, sollte man meinen, wäre maassgebend genng, um Hieraus geht hervor, dass in Betrefi der Tüdtungen 
nicht von einem "Theile des Ganzen so geringschätzig zu | die Verhältniszahlen auf den österreichischen und wn- 
reden und Behauptungen zu machen, die, wie wir im | garischen Eisenbahnen bei den Reisenden günstiger, hei 
Nachfolgenden zeigen wollen, gar nicht zutrefien. den Bahnbediensteten und dritten Personen ganz gleich 

Um die Unhaltbarkeit derselben nachzuweisen, wollen | sind, und dass sie in Betreff der Verletzungen bei Bahı- 
wir uns aber nicht blosser beschönigender Redensarten | beiiensteten günstiger und bei den Reisenden und dritten 
bedienen, sondern zunächst Zahlen sprechen lassen, welche, | Personen unerheblich ungünstiger sind, Darnach wird also 
wie bekannt, die beredteste Sprache führen. Nehmen wir | wohl der Schluss zulässig sein, dass die Sicherheit des 
also die „Statistischen Nachrichten von den Eisenbalinen | Betriebes auf den österreichischen und ungarischen Fisen- 
des Vereines deutscher Verwaltungen für das Jahr 1888*, | bahnen mindestens eine ebenso grosse wie auf den 
den zuletzt erschienenen Jahrgang, zar Hand und besehen i deutschen sei. 
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In Betreff der Regelmässigkeit sind wir nun 
leider nicht in der Lage, vorläufig mit Zahlen zu kommen, 
weil die „Statistischen Nachrichten des Vereines“ keinerlei 
Angaben über den Zugsverkehr haben. Stünden uns, wie 
die hierseitigen amtlichen Ausweise über die Zugsver- 
spätungen, anch solche von den deutschen Balmen zur 
Verfügung, «so könnte ein näherer Vergleich gezogen 


: 1000 


Bahnen [Me I bis 1:00 | 


ron 1:1000]von 1 2400 | 
bis 1:200, 


Balmen (Spalte 39) 31% der Bahnlänge in wagrechten 
Strecken, während dies bei den österreichischen und un- 

garischen Bahnen nur in 26% der Fall ist. Die nach- 
folgende Zusammenstellung zeigt das gegenseitige Ver- 
hältnis der Neigungen, aus dem hervorgeht, dass auf den 
österreichischen und ungarischen Bahnen die höheren Nei- 
gungen überwiegen: 


Bahnlänge in Neigungen (Spalte 40). 


von 1:60 | 
bis 1:40 


von 1:80 
bis 1:60 


von 1: 100 
bis 1:80 


von 1:200 


bis 1: 100 über 1:40 











Deutsche . 7 4976 | 18 





Ws 





1210 | 8 


an zesı | 1m! 


107 |5 | sa || 2 |- 





Oesterreichische und ungarische . "9514 | 11 3676 | 15) 4424 [19 araı Jı7) wi la 
f N 1 I 
werden. Wir wollen unterdessen nicht unterlassen, in den Infolge dieses vorwiegend gebirgigen Charakters der 
Besitz solcher zu gelangen, und behalten uns vor, noch | hierseitigen Bahnen haben sie denn auch weitaus mehr 


einmal auf diesen Gegenstand zurückzukommen. Fines 
scheint jedoch schon jetzt klar zu sein, dass in dem Falle, 
als sich in Bezug auf die Regelmässigkeit des Zugs- 
verkehres auf den österreichischen und ungarischen Bahnen 
ein auffallender Unterschied gegen jene auf den dentschen 
Bahnen gezeigt hätte, es die hierseitigen Eisenhahn- 
behörden, die doch für die Abwickelung des Verkehres in 
Bezug anf die Sicherheit in so mustergiltiger Weise 
vorsorgen,. sicherlich nicht unterlassen hätten, auch etwas 
für eine grüssere Regelmässigkeit zu tlun. Sollte hier die 
staatliche Aufsicht nicht genug Bürgschaft sein, dass, wenn 
schon die österreichischen und ungarischen Eisenbahnen 
in der einen Beziehung kein Tadel trifft, es auch in der 
anderen nicht schlechter sein werde? 


Uebergehen wir nun zur Behauptung, dass die 
deutschen Bahnen infolge der niedrigeren Baukosten und 
des umfangreicheren Verkehres eine günstigere Renta- 
bilität aufweisen. Dass die dentschen Bahnen im Durch- 
schnitte niedrigere Baukosten als die österreichischen und 
ungarischen zeigen, ist richtig, wenigstens sagen die 
„Statistischen Nachrichten“ (Spalte 72), dass der Gesammt- 
betrag des bis Ende des Betriebsjahres 1888 verwendeten 
Anlagecapitals auf I km Balınlänge bei den deutschen Bahnen 
Mk, 257.636, bei den Österreichischen und ungarischen 
dagegen Mk. 270.195 betragen habe. Allein diese Zahlen 
kann man nicht in nnmittelbaren Vergleich setzen, weil ja 
doch die Herstellung und Ausrüstung einer Bahn von ver- 
schiedenen, ganz besonders von den örtlichen Verhältnissen 
abhängt. Man darf eben nicht vergessen, dass die öster- 
reichischen und ungarischen Eisenbahnen vorwiegend 
Gebirgsbahnen sind, die unter weit schwierigeren Boden- 
verhältnissen als in Deutschland erbaut sind, und dass wir 
eine Semmering-, eine Brennerbahn, einen Arlberg- 
tnnnel u. s. w. haben, Bauwerke, wie sie Deutschland gar 
nicht aufzuweisen hat. Thatsächlich liegen von den deutschen 


wie dies aus folgender 


Objeete des Umterbaues erfordert, 
Zusammenstellung hervorgeht: 






Auf den üster- 

reiehischen und 

ungarischen 
Bahnen 





| Auf den 
dentschen 
Batınen 






Ende 1888 







Anzahl (Spalte 19-88) 











Brücken von 2—10 m Lichtweite | 
> „ W-»2m " 
n „ über 30 m " 
Viaducte 
Tuunels , . 
Objecte im Ganzen 











haben sonach auf 1 km 
Gesammt-Bahnlänge 032 Objecte, die österreichischen und 
ungarischen dagegen 068 Objecte, also mehr als doppelt 
so viel. 

Wenn gesagt wird, dass auf den deutschen Bahnen 
ein umnfangreicherer Verkehr stattfindet, so sind davon zu- 


Die deutschen Bahnen 


nächst nieht die Bahnen als solche die Ursache, sondern 
es hängt dies wohl vor Allem von den ethnographischen 
Verhältnissen ab. Wenn in Deutschland auf die Flichen- 
einheit eine grössere Bevölkerungszalll kommt, so wird 
doch unter gleichen Umständen auch ein grösserer Ver- 
kehr statthaben müssen. 

Dass aber trotz der geringeren Bankosten und des 
umfangreicheren Verkehres die deutschen Bahnen eine 
günstigere Rentabilität aufweisen, ist unrichtig. Thatsäch- 
sächlich betrugen in den letzten drei Jahren (Spalte 218 b) 
die Zinsen der Stammaetien von dem zinsen- und divi- 
dendenberechtigten Capital auf den deutschen Bahnen: 


1888. . . . #17x 
1887, » 340% 
1886 . 329% 
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anf den österreichischen und ungarischen Bahnen dagegen: 


1888. . . 451% 
1887... .. 419% 
1886... . 421% 


Nun wäre noch „die bessere Ausführung der Bahnen“ 
zu beleuchten. 

Den Vorwurf, dass ‘die österreichischen nnd un- 
garischen Eisenbahnen minder gut ausgeführt sind, welcher 
Vorwurf unsere Ingenieure trifft, entsprechend zu wider- 
legen, würde wohl einer eingehenderen Erörterung be- 
dürfen, als dies hier der zur Verfügung stehende Raum 
gestattet, Andererseits kann derselbe aber keineswegs mit 
vollem Ernste genommen werden, weil er augenscheinlich 
aus Kreisen stammt, die in der Sache nicht gut genug 


1 Darchschmitil, | 
Betriebslänge 
im Monat 















i Benennung 








Eisenbahn-Verkehr im Monate April 139%. 


Im Monat April 
1890 wurden befürd. 









































des Aprü 
Eisenbahnen 1890 | 1889 Persunen | diiäien im Ganzen | xllem. im Ganzen Khn. | 1890 | ww 
u __Kik meter | Auzalıl Tonnen ı Gulden Galden Golden £ 
—_—— — e ==. u un, en nn ee 
Gemeinsame österr. -ungar. Eisenbahnen | 1 | | | | ' ' 
Kaschna-Chlerberger Eisenbahn: | ! h | j 
| Oesterreichische Strecke oucanancens u ri4 33.108 48.182) 125.480 1.081) 81.567, 0,087 | 27.BRl) 25.098 
| Ungarische Strecken...osunenerannererr 56 363 73.434) 107.800) 248.076 68) 1,107.042) 5.048 f 9.147 B.487 
ı Desterr.-ungar. Staatseisenbaln-Gesellachaft; ! ! \ Ih | 
| Üssterreichische Linien „.usresrserrr0n. 1.853 1.851 47,587) 282,326) 1,642.937| 1.214) 8,487.861) 4,705 14.080 13.158 
i Ungarische LIBIOB.o4r- save ranaaangnmcn 1.488) 1.486 315,280) 220.81) 1,100.182 sau) 4.741.589) 3.187 4.561! 9,795 
ı Stidbaln-Gesellschaft: N ; ' ! 
Hanptustz und Loralbahnen in Oesterreich | 1.515! 1.513 S72,7H01 307.427) 2,788,54%| 1.81810,156,617| 8.718 au. FR RN) 
Lacalbahn Mödling-Brühl (elektr, Betrieb) 4 j 14.718 2.07 577 1.851) 1.219 n) ! 2 
Ungarische Linien... -sesssusuascnanaa | 708 703 111,452) 159.708)  Aaa.a2H Wil) 2,392.798| 3,044 10.218) 11.2) 
Summe ourna. ) 55 a 1,082 1,108.H72 8.401,86 1.183025, 173,388) 4.641 18,923 18.324 
Oesterreichische Eisenbahnen. i | 
I, Balınen In Verwaltung der %, k. General- ß | ! | 
Dirsetlar der österr, Stanisbahnen \ 
a) K. k. Stantsbahnen. | | 
‚Daimatiner Staatsbahtı „onen snennnn uns nn | 124 124! 7.45R ERIIR® 10,825] 84 11.481 56 | 765 518 
Istrianer Staatabahn „.-+rHHHnso ren HH HH 105 16% 21.902 43.108 un Le EV BE Le Kran 1 2.487 2.4) 
Nordsatliche Staatabahnen „2242... en u 106.182 2 AS 125 1,694.586) 1,641 | 4.23 44rl 
Westliche Stantsbahnen „.zuoscenenecueee 3.718) 3.0567 1.187.786) 745.500 3,400.730|  BlSiI2,B12,2431 9.46 4 10.8388 10.2 
b} Privatbahnen | | | i 
1. auf Rechnung des Staates | N | ı 
Erste nngar.-galiz. Bisenbahn: ß j . ' 
Galizische Strecke vu ounccesenserrn ern j 147 147 17.00. In.58h aan Bur 172,885 1.176 3.528 3.006 
Ungarische Westhaln : | | } N - 
Stelerische Strecke „uunonosnn sro en er + ı 8 65 23.10 10.07, 3645| Ale 2.087 | 6.188 5.935 
2, auf Bechnung der Eigenthümer: i | | 
Imx-Bodenbacher Eisenbahn... 2.220222. i p2 92 3er 185,06 iD. 1) 2% 823, 19,784 
Erzherzog Albrecht-Bahn . „cs @ceecaceı | 184 18% 18,155 Eh) 17.008 j 5,a04] EIE 
Lemberg-Üzeruowitz-Sassy-Eisenb, (üst. L.) | ' 
Lerchere-ÜBernowiiz ons anses einer une nn! Hi SR 11.376 192.850 7.781 
ÜZEInDoWiln-InczaWi. nern ner l ao Ho 11,008 51.7 8.061 
Mährische (Stemberg-Gralich... onen | UN) 9 1.138 i 4.041, 
Gremnzbahn (Hohenstadt-Zöptau cas occncare 17 17 Br h 67H 
Prag-Dauxer Eisenhbalm....... | 197 167 2,21 154,797 14.67% 
Loealbahnen : 
t Asch-Romshach „2.2.4... : 15 15 1,670 1.652 > 188 | 1.594 1.6 
! Bukowinser Localbahnen 
| Üzernowitz+-Nowsozelitza ... sl BI I.314 1,034 1.138 146) 1.7261 1028 1 A 1.0 
ı Vereinigte Linien.... 147 13# ASS 1 8 23.452 158 D4,R07 wos N 1.914) 1,059 
| Dolina-Wi RT NER = 8 HT 3.8 TR 18.027] 2,054 6.750 1.60 
Fehring- Fürstenfeld ... Ar spe Su 2) 2.294 1,105 Ti =) 12.242 512 San 2.108 
Oleiedorf- Weiz 15 1,0 ri 165 ah 72 - 
kolomeaer Losalbahnen . an Er a # 3 5, 45H 1> =) 1% 17 781! 3 
47 N A18 ‚ 


unterriehtet sind. Es mag nur darauf hingewiesen sein, 
dass das Eisenbahnwesen in Oesterreich schon in den An- 
füngen seiner Entwickelung sich eine achtunggebietende Ste]- 
lung zu erwerben wusste, und dass dessen Werke allezeit 
ein glünzendes Zengnis von dem heimischen Ingenienr- 
wesen gegeben haben und noch geben. In der That hat 
dasselbe in Fach- und Bernfskreisen oft und wiederholt 
nicht nur in Deutschland, sondern auch im weiteren 
Auslande die ungetheilte Anerkennung zefunden. Un- 
berufene aber, die sich ein Urtheil zumnthen in Dingen, 
in welchen sie nicht genügend bewandert sind, möchten 
wir einladen, einmal zu uns za kommen und unsere 
Eisenbahnen zu besehen. Sie werden dann finden, dass wir 
den deutschen Ingenieuren in keiner Beziehung nachstehen. 


j Oder pro Jalır od Kilo 
umster gerschn ‚nu 
den Ergeimissen der ahı- 

1 gwlautenen 4 Mauats 





Kie Einsalme betrug 
von I. Haner his 
30. April i890 


Die Einnahme he- 
trug im Aomate 
dpril 1a 
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H ler pro uhr und Kilo- | 
Betriebslänge | Im Monat April N Die Blanahme be- | Die Ristrihime batıug | RE) "gerecht, Se 
Benenn Monate | vom I. Jänner bis — 
LE jm Mwst || 1890 wurden befürd. | """Aprit ve 30. April 1800 Be 2-7 
Eisenbahnen ji om st, im Ganzen | „PD, 1 10 oo | 
Und ERBEN ET alden 
Wels-(Haiding-JAnchach a WD:.är anna 8214 Fr . i 
Wittmannsdort-{Leohersdort-}Ebenfarther ji 
Bisenbahn.. »onzansconeronenscnnacnene 2.56% 18.51 
Zeitweg-Fohnsdorf EEE ER NER TRE = Bun 
. N. Privatbahnen, 
h unter Ausschluss der ad 18) "angeführten, \ 
[Aussig-Teplitzer ZA: REN SATTE 698,18 
! Hahmfece Hordkaht Sansa aaa 125.2 TR. 
[Böhmische Weatbahn .euuceoeneneoonnnnen 59.051 140,174 
'Buschtöhrader Eisenbahn: Linie Lit. A aus 188.880) 
Linie Lit. nn ee ERTERTN 45.510) 295.008) 
kan NBbz .4-nu0-unaaınana 
 ladeie- namea Nötz .uasaeraseerenn 38 
} Balın Dembien-Nadbr. L-B.. ....- 54 
| Jarsslau-Sokal IB. ..... .. n,528 
|Graz-Köflacher Eisenbahn und BG. 2.0... 22.085 
Kaiser Ferdinands-Nordbahn 
. Hauptbahnnei® „uo2enceseacanenen re 441,011 
|. Loealbahnen EEE RT TINTE 14 19.417 
oben-Vordernberger Babe „42. 4,04 00040 3.0382 
(Muhrisch-Schlesische Centralbahn oe. +... 29.573 
08 , Nondwesthahn: 
i Garantierte Strecken „uusonnuennuernnrs 163.060 
DeiE rernusere RETTEN T ET" 81,850 
a-Friedllander Eisenbahn ...- 4... ...+ 15.074 
h d-norddentsche ee FE &5.701 
J Wien-Aspang Bahn RR TETTUE 51,887 
Wien-Puttandorf-Wr. Nenstädter Bahn.. 20,819 
Wiener Verbindungsbahn .............:-- 48,792 
Selbständige Locatbahnen. 
Bo eg 1:71 WERERRRSTRFERRT A677 
Bökmische Commercial-Bahnen.. ..... PN 19,230 
h nraunuen awennnaien raue 15.456 
ttenberger Localbahn ..-.sensessoonuer Er 
Mühlkreisbahn . ....+.».---ses0osuenern0e 12.257 
eutitachrine: Eocalbahn NEE 5.548 
[0 Losal. Bisenbahn-Gesellachaft: H 
| Linien im Betriebe der MAR. ieh! 1,816 
eichenberg-Gablonzer : TEE 17,791 
ading Losalbalın . a 4077 
S halbalın „uauanccnc« RESTE TEEN 12.760 
hower-Äimeöna .. aunenıererreneree 647 
Dampiiramways. 
Brünner Localeisenbahn-Gesellschaft ..... .- 72.130 
= mpftramway-Gesellach.. vorm. Krauss & 00. | 147,936 
nberg-Eisenbahn-Gesellachaft: y 
“-Dampftramway Wien-Nussdorf ..2.2....- 75.436 
Neues Wiener Tramway-Gesellschaft; 
Den Weatbahnlinie-Banmgarten | TO.HT 
S Eisenbahn- n, ge Brei 18 7.288 
Wiener Localbahnen- Artien-Geselischaft 
- Dampftramway Wien-Wr. Neudorf ©... 18 34 751 i 3, 
Same sarane. 12.252 8,618.782] 4,528.64871 1.074.053) 14.827 
Ungarische Eisenbahnen. 
1. Kol. ungar. Staatsbahnen 
EN. { en n. d. ung. 
Fock d. I | DERSBRREITAPAE REN 4.900 1,131.000 
Pb... I Adi in eur der Direction 
der kgl. ungar, Staatshahnen. 
Arad-Temesvärer Eisenbahn. -osnassere re hr 4.300 
Büe er ERRENRFRIRNBEN. FREE 113 7,250, 15.000 
Bit nalbahnen .....-- PIE 132 B.H00 18,00 
Boba Tanoslıäza — Sümeg Lowalb. 2220.» 26 IRS0 3.800 
1 BIER: Lajosmizse Localiahn ... 404404. ee ee 217) 7.5140 
Prebreczin-Szt. Mihäly Vieinalbalın ...+....- 57 57 4,6550 3.510 
YFünfkire en-Baroser Babn...:.=2-00+0004. Bl el 11.425 47,800 
n-Belen or-Väskal-Haln zeace 118 118) 2,300 8.50 
23 2 1.850 2,200: 
HA — ! 1.830 3.70% 
84 8 2.050 Bet) 
aa 32 ER) 4.80 
127 127 4.840 10,700 
% | | 
*) Te im Monate März 1800 mit kı km # Betriehsl wurde anf? Ms kın rodueiert, resp. Tichtig gestellt, Indem die um I, Märe Imxı eröffnete 
Verbindungstinie zur k. k, Donnunferbahn nicht HT kin, sontern 11 kr Tue int, 
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| Mexötar- Turkörer Eisenbahn .unnansenrr.- 1030 4000) 350 50) er 
| Mohäcs-Fünfkirchner Bahn ..suarunrer 00H 0. So. RN 12 15.34F 
Pnazta Tenzö— Kun-Szt. Märton „242420004 4.8 220 1.890 146 
Ruma-Vrinik „Zosalbahe aekannaivaesree SB 22.600] 1300 | 2700 ©. — 
Steinamsugrr- Bounganer 8. 31.300,  5#1 1.773 1.291 
Szekler Bahn ......censunuuron. Arnanerne ® ExN 24 Hs 4 
DjszäszTäszapäther Eisonbahn...«...; garen ER] 12.000 341 | 1.080 { 
Vinkoree-Breaka-Balın ..essssesesnnnner er 4 21,700) 4 | 1.80% 1.39 
Zngorinner Babn.seesse-oeserneenrenneen 13.50 [ER Te yE 1671| - 1.8 
it. Privatbahnen In eigener Verwaltung. ' . 
Aruder und Caanäder vereinigte Eisenbahnen 72.200 aA Bw | 3271 
Bäres-Pakraver Eisenbahn ..ueesarersenes 2a,s16 105.576) 85% 2.085 
Budapester Strassenhahn- Gesellschaft . . 13.126 41,328 LrE 2.79 
Burapest-Szt. Lärines-Eisenbahn . 0.2 v40« 3,50n 24a 1.185 | ct 
Gölnitzthal-Bahm „. +. -#s0sH ensure n nn “ 11,348 45 000) 1.204 30 
Gr.-Kikindu-—Gr, "Becskereker Bahn „4. +44» 12.382 4.0 682 2. 
er elite -Vieinalbabn „...+-+-+. r EAU) as Art 1.487 
Keszthely-Balatom-Szt. Györgi-Localbahu ... 3,887 19.271 1.097 2.530 
Marmaroser Salabahn-Actien-Tesellschaft . ., 4.176 BUT 2 46 
Nyireeyhäzs-Mäte-Szalkaer es Hass 7.78 “12 201 
Poprädthalbahn - ouccasneee: .i.. 3.249 ol = 
Raab-OÖedenbarg-Ebenfurther Bahn ...:..., 58,174 1,975 6.00 
Seamosthal-Eisenbaln .»... PURE ARE 31,871 Tau 1.88 
Szäthmar-Nagybänyner Loealbahn . as 14.724 740 14% 
Szilägyaiger Eisenbahn «....... EFFHrFER . 10.618 BOB 3 
| Taraczıhal-Babın .ocuesanereeennnrn nen .. 3,814 214 
E Torantaler Loculbahnen „2... .-eusssuun0. 15,588 418 _ 
U . Nardastbahn fine]. königl. unger. 
taatsbahn Munkdes- id und verstaatl. 
ungar. Strecke der Ersten BRGaT- Bea 
Eisenbabn) sss@acecaununen ns en een ram 2 1,504 4 
er enunn.» 1,612.325] 456.348] 4,113,799 1.880 nur! 
Rtecapitulation. a. 
Semme der gemeinsamen ükterr.-ungar. Eisen- . 
bahnen .....» ENT RRRAR BRRTNFTT, 1,667.322| 1.106.672] 6,491,83%, 4.561 135 ‘24 
1 Summe der Baterr, Eisenhalinen .u..4+ +++ - 7 3,618,782] 4,526,548 11,074.3505 3.000 10.988 
| Samme der ungar, Eisenbahnen „ „ex +...+:+ 12.325 958.348 4.113.788 1.880 6.67 
Houptsumme sunsaneren 4,848.879] 6,589.408 21.879.088 3.270 Kart 
Oesterreichische Zahnradbahnen. | " 
Achenserbahn*) „uesrrrrnrsene + uoarnısesn e= — _ = — 
Gaisbergbahn in Salzburg") ...sesscsaen ee _ — Ei 
Kahlenbergbahn (System Rigi) 22:20 sr .r 15.227 0.547 3.034 — u 
Bosnische und Herzegowinner Eisen- | 
nen. 
K: k. Militärbahn Banjaluka-Doberlin ..... H.4ud tom 8.174 307 as 
E. k. Boma-Bahn ..zeraronisenasnennaen 17.597 val8| 90.208 1.097 2.547 
Boanisch-H winger Staatsbahnen | 
Dohoj-Simin Han...-. U TErcE eawerr 2 4.032 8,0A0 sis u 
Merkovie-Mostar-Kunjion. ..urnssenser 00 454 “a 15.841 454 1.1 








*, Der rrgelnlissige Verkehr war im Monnte April 1600 noch sistiert, 


Im Monate April 1890 hat das Österreichisch-ungarische 
Eisenbahnnetz keinen Zuwachs an neuen Strecken erfahren, 


Im Monate April 1890 wurden auf den österreichisch- 
ungarischen Eisenbahnen im Ganzen 6,898,879 Personen 
und 6,581,668 t Güter befördert und hiefür eine Gesammt- 
elnnahme von 21,670.088 Hl. erzielt, das ist pur Kilometer 
829 4, — Im gleichen Monate 18589 betrug die Gesammt- 
einnahme bei einem Verkehre von 5,473.797 Personen und 
6,081.517 t Güter 21,207.514 A. oder per Kilometer 834 IL, 
daher resultiert für den Monat April 1890 eine Abnahme 
der kilometrischen Einnahmen um V’üX. 


Die auf den üsterreichisch - ungariechen Eisenbahnen in 
den ersten vier Monaten 1890 erzielten Transport-Einnahmen 











beziffern sich anf 85.488.606 A, in der gleichen Periode des 
Vorjahres anf 82,264.527 fl. 

Da die durcehschnittliche Gesammtlänge der 
österreichisch - ungarischen Eisenbahnen für die ersten vier 
Monate des laufenden Jahres 26.146 km, für den 
gleichen Zeitraum des Vorjahres dagegen 25.406 km betrag, 
so stellt sich die durehschnittliche Einnahme per 
Kilometer für die erwähnte Periode 18090 anf 3270 fl, 
green 3235 f. im Vorjalre, das ist um 32 fl. günstiger, 
oder, auf das Jahr berechnet, pro 1860 auf 9810 f., gegen 
71a fl. im Vorjahre, das ist um 96 A, mithin um 10% 
günstiger, 


Digitized 


by Google 
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CHRONIK. 


Persenalnachrichten. Der Kaiser hat dem Geh. Rathe und 
Handelswinister Marquis Olivier Baequehem die Kämmererswürde 
verliehen. — Ferner hat der Kaiser dem Ober-Ingenieur der k. k. 
priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn Peter Friedr. Kupka den Titel eines 
kaiserl, Rathes mit Nachricht: der Taxen, dem Über-Ingenieur und 
Stations-Vorstande derselben Bahn Hermann Epler in Brünn das 
goldeve Verdienstkreuz mit der Krone, den in der Maschineufabrik der 
priv. isterr.-ungar. Staats-Eisenbabn-Gesellschaft in Wien bediensteten 
Arbeitern Auton Ewanschof und Johann Riegel in Anerkennung 
ibrer vieljährigen, einem und demselben Fahriksetablissement zuge- 
wendeten treuen und belobten Berufsthätigkeit das silberne Verdienst- 
kreuz verliehen. — Das k. k. Handelsministerium hat den in den zeit- 
lichen Ruhestand versetzten k. k. Regierungsrath Eugen Freiherr 
von Styrcea von der demselben übertragenen Function eines landes- 
fürstlichen Commissärs der Bukowiuner Localbahnen enthoben und 
gleichzeitig an deasen Stelle den k. k. Regierungsserretir Carl Felix 
Krzesniowski zum landesfürstlichen Commissär für die genann- 
ten Localbalnen bestellt. 

K.k. priv. Österreichische Nordwestbahn. Der sehr umfang- 
reiche Geschäftsbericht des Verwaltungsrathes der k. k. priv. öster- 
reichischen Nordwestbahn für das Jahr 1889 weist eine Fülle gehr 
interessanter Daten auf, so dass wir uns auf das Allerwichtigste be- 
schränken müssen. 

Die Gesammt-Einnahmen des garantierten Natzes betrmgen 

im Jahre 1889 . . fl. 8,788.570-79 

un 

sind daher geatiegen um il. 
Die Gesammt-Ansgaben betrugen 

im Jahre 1889 , fl. 4.828.658:55 

nm 1888. „ 4,599.448-80 

sind daher gestiegen um A, 229.209:75 

Der Netto-Ertrag des Jahres 1889 stellt 
MEN I) an ee ae a ae a 
md ist daher im Vergleiche zu jenem des Vor- 

Jahres wit. . 2 22.0. ver een= BROR.DIEDE 
gestiegen Um. 2 2 2 2 2 2 ren nn. dh 51.007530 
Das vom Staate garantierte Reinerträgnis hat 


8.508.462 75 


380.217. = 329% 


fl. 3,960.021-24 


Be ES | 9.9452 
erhöht und beträgt der Staatsvorschuss für das 
Jahr 1889 . . . .. m BMA 63 


gegenüber jenem vom Jahre 1888 mit a ; “nm 431,860r41 
ber um fl. 41,61278 
weniger als im Jahre 1888. 
Die Gesammt-Einnahmen des Ergänzungsnetzes betrugen 
im Jahre 1889 , . N. 5,950.86411 
» n BB... m 5,050 
aind daher gestiegen um A. 30.418597 = 532% 
Die Gesammt- Ausgaben betrugen 
im Jahre 1880 , fl, 2,481.25894 
= -» 1888 ..,.. » 2,402.011°56 
sind daher gestiegen um fl. 79.241178 
Der Netto-Ertrag stellt sich daher im 


Jahre 1889 auf nenne 0. # 8,469.81077 
ist daher im Vergleiche zu jenem des Jahres 1888 mit m 24433 98 
höher um . +. 1 821.17679 


Die Länge der Linien des garantierten Netzes betrug, wie im 
Jahre 1838, 626.802 km, jene des Ergänzunganetzes 308:03% km. 
Die Zabl der Stationen war bei ersterem Netze 102, bei 
letzterem 56. 
An Fahrbetriebsmitteln waren mit Ende 1889 vorhanden: 
@) Garantiertes Netz: 
134 Locomotiven mit 40.303 Pferdekräften, 
323 Personenwagen mit 19.455 Sitzplätzen, 
Bl Gepücks- \ mit einer Ladungsfähigkeit von 
2490 Güter-, Pferde- und Viehwagen) 7.1759 t, 
25 Postwagen, 
101 Tender und 
8 Schneepfläge. 
6) Ergünzungsnetz: 
92 Locomotiren mit 40.266 Pferdekräften, 
127 Personenwagen mit 4971 Sitzplätzen, 
40 Gepäck- mit 24.3733 t Ladungsfähigkei 
2219 Eiwwasaı N nngsinlugkeit, 
15 Postwagen, 
80 Tender und 
& Schneepfltige, 


Der Zugsverkehr gestaltete sich folgendermaassen : 
Es verkehrten im Jahre 1889: 


«) Garantiertes Netz: 


1825 Schnellzüge, welche . . 488.665 km 
18.105 Personenzüge, welche 1,50R.121 „ 
23.163 gemischte Züge, welche . .  B30.140 „ 
22,566 Gfterzlige, welche . . 1,681.544 „ und 
566 Arbeits- und Materialzüge, welche 18.170 „ zurücklegten. 


Im Ganzen also: 
66.815 Züge R . mit 8,724.649  zurlckgelegten 
Kilom. gegen 
Li JR 2) 5 u r 3,656.701 zurückg. Kim: 


im Jahre 1888, daher im Jahre 1889 melr un 67.048 Zugs-Kilometer. 


5) Ergänzungsnetz: 


2.190 Schnellzüge . . . . . mit 221.474 Zugs Kilom 


18.784 Personenzäge a Er 559.528 r 
5.229 gemischte Züge. . x. 108.402 n 
32,80) Güterzüge, - x» + „ 1,138.494 „ tnd 
271 Arbeits- u. Materialzüge „41538 = 
Zusam. 59.354 Züge, welche . . 2,137.497 Kilometer 


zuriickgelegt haben. 

Im Jahre 1888 wurden 58.218 Züge abgelassen, welche 
2.092.076 km, daher um 85.421 km weniger zurückgelegt haben als 
im Jahre 188%. 

Was die Leistung der Fahrbetriebsmittel) anbelangt, so ist 
durchwegs eine Steigerung zu verzeichnen, wie aus folgender Zu- 
sammenstellung ersichtlich. 


1. Leistung der Locomotiven. 
a) Auf dem garantierten Netze. 
Es wurden geleistet: 


Eimer: 
"1 n ot» 
Natz- Wagenachs- Ku Ang pen 
e ur vn ne Ang» 
Kilometer Kilometer Kültmtiir kn sa und 
Tender) 
im Jahre 1889 . 3,761.004 136,385.375 240,551.710 709,107.200 


1883. . 3,093.3%3 133.807.852 229,239.084 687,592.700 


” ” isch we Hi on _ i 
daher 188% mehr , 87.811 2.577.523 11,312.626  21,814.500 
Zunabme in Pere, 1:83 193 493 317 
5) Auf dem Ergänzunganetze. 
Es wurden von den Locomotiven gefördert: 
Zeus 
. unnen- 
Nutz- Wagenachs- Kran i Küomsier 
En r Se ä ohee Losw- 
Kilometer Kilometer Kilometer modve wad 
'omder| 
im Jahre 1680 . 2.156.690 93,153. R00 209,276,426 511,275,000 


= „ 1888... 2,073.058  87,896.2>0  185,978.078 471,690,200 
demnach 1888 mehr 83.  5,257,529  19,208.554  80,575.500 
Zunahme in Perc, 403 598 10:37 8:39 


2. Leistung der Wagen. 
Die eigenen Wagen haben durchlanfen: 

a) Auf dem garantierten 5) Auf dem Ergünzungs- 
Netze netze 
121,651.974 Achs-Kilom. 83,898.771 Achs-Kilom, 
120,7014790 0° 5 BE 

daher 1889 mehr 949.495 Achs-Kilom. - 
„ 1889 weniger _ 1,616.441 Acha-Kilom. 
Interessant sind die zahlreichen Tabellen, welche über die 


Betriebs-Ergebnisse Aufschluss geben, denen wir nur folgende Daten 
entnehmen können: 
&) Auf dem garantierten Netze 
im Jahre 1889 . 3.1.40.253 Personen 
. 1858 , 2520.50  „ 


befördert ; die Einnahme aus dem Personentransporte betrug jedoch 
trotz der 114.744 Personen, die mehr befördert wurden, um fl. 219752 
weniger als im Jahre 1888, 


Anders ist das Resultat 


6) auf dem Ergänzungsnetze, 
wo im Jahre 1869 . . . . 1.179.327 Personen 
" „ 188. 1.141.065 F 


befördert wnrden. Hier wurden hei einer Zahl von 37.362 mehr be- 
färderten Personen fl. 10.397°08 mehr eingenommen. 


im Jahre 1889 , . 
nn IE. 
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Au Gütern wurden befördert: 
#) Auf dem garantierten Netze: 


im Jahre In®s9. .„ 280.052 rt und hiefür fl. 6,174.09 
nn, . BET,» m 
daher wurden im 
Jahre 1589 um 232.707 = #81% mehr befördert und 
„2ER eIERN „ eingenommen ; 
5) auf dem Ergänzungsnetze: 
20 amd 





39 eingenommen 
nr . 


im Jahre 1889 . eingenommen fl. 5,048.41553# 


ee n_ »_ ATI 
duher wurden im 
Jahre 1889 um »4n122t = EMS mehr verfrachtet nnd 


.„ LEBTE, „ eingenommen. 
Veber die Mehr- oder Minderverfrachtung an Massenartikelu 
geben mehrere Tabellen Aufschlas, aus denen hervorgehoben 
werden ınnss: 


Mehrverfrachtet wurden: 


a) beim garan- 5) beim Ergän- 


tierten Netze zungsnetze 

Zuckerrüben F 247% 465% 
Zucker uml Melasse . . O8. 302. 
Baumaterialien 2... .. 262 „ 7, 
Dungmittel. . . » Zrd,. 172. 
Ende, Erze und Mineralien 144. 209 „ 
Steinkohlen . . . » - ihn 21, 
Braunkoblen . , » land „ 65. 

Coaks ... 168 „ 233. 


Abgenommen hat aut "Veiden Netzen der Getreideverkehr um 
24%, was auf die schlechte Ernte in Ungarn zurückzuflihren jet. 


Mährisch-Schlesische Centralbahn. Der Geschäftsbericht für 
das Jahr 18#9 coonstatiert ein günstiges Resultat, welches aus fol- 
genden Einzelnbeiten herrorgeht 

Die Gesammt - Einnahmen betrugen fl. 1.029,34810 gegen 
A. 1,001.084-23 im Jahre 1888, also um N 28.209407 oder 2#2% mehr. 

. Diese Mehreinnahmen sind dem regeren Güterverkehr zuzt- 
schreiben, der am fl, 32,708°91 oder 461% zugenommen hat, während 
im Personenverkehr eine Mindereinnahme um il, 3888°17 oder IHR 
zu verzeichnen ist. 

Diesen Einnahmen stehen Gesammtansgaben von fl. 521.4681°79 
entgegen, welche um fl. 13.607°50 oder 266. sich gegen 1888 ver- 
mehrt haben, Sie setzen sich zusammen aus den Ausgaben: 


für allgemeine Verwaltung . .. per fl. 30,653 
» die Babnerhaltung und Bahnaufsicht "0.04. HIN 
„ den Stations- und Fahrdienst . ». > =» 2 20. m 185.68008 
„ die Zugsförderang . . tn BT 
» — Anschlüsse an fremde Bahnen” A 38,06" 22 

verschiedene allgemeine Ausgaben. . » . un MI7T2M 


Aus der Gegentiberstellung der Einnahmen nud Ausgaben ron 
tiert ein Erträgnis von fl. 70488651, welches jenes vom Vorjalre 
per H. 490.200r03 um A. 14,6865°48 oder 290% übersteigt 

Abgelassen wurden 1480 Ommibuszfige, 4400 gemischte Züge, 
1625 Güterzüge und 11 Arbeits- und Materialzüge. 

Befürdert wurden 475.862 Personen geiren 461.26% im Jahre 1888, 
120671 Gepick gegen 180 t im Jahre 1588 und 484.0200 t Eil- 
und Frachtgüter geren ddl.067 t im Jahre 188%, 

_ Bewältige wurde der Verkehr mit eigenen 1% Locomotiven, 
52 Persunenwagen (mit 1996 Sitzplätzen) und 389 Güterwagen (mit 
42221 Tragfübigkeit). 

Ausserdem besass die Mährisch-Schlesische Centralbahn mit 
Schlnss 188% 16 Tender, 4 Schneeptlüge. 5 Gepäcks- und 5 Post- 
Condueteurwagen. 3 Postambulancen, 31 Babnwagen und 7 Draisinen. 

Der Personalstand war: 
2 Beamte, welche bezogen + 
217 Diener, - Mr ee a 

8 Diumisten, . z PR Sr m 

Der Pensinnsfond, der mit Schluss 
N. 174,.16%°30 besitet, hatte an Einnahmen im Jahre 1884 il. 
an Ansgaben i ie 
schloss somit mit einer r Nettoeinchme con... ER: EI 

Auch die Kranken-Interatittzungsensse, deren Ree Imungeperiode 
bis zum %1. Mai 188% reichte, hatte eine Nettoeinnahme von f. 111810, 
welche aus den Einnahmen per f. 3110-44 und den Ansgalen per 
fl. 218233 vesultierie. Kir Vermögensstumdi belief eich mit Ende 


fl. 107.869 
Rt nd 
3.4130 


1RAu ein Vermögen von 
u 19-87 





K. k. priv. Böhm. Commerolalbahnen. Der Verwaltungs 
rathı der k. k. priv. Böhm, Commercialbahnen hat. in seiner unmittel- 
bar nach der Generalversammlung am 17. d. M. alıgehaltenen consti- 
twierenden Sitzung die Herren ‚Johann Graf Harrach zum Prüsidenten 
und Vincenz (ira! Nemes zum Vicepräsidenten wiedergewählt. 
Gleichzeitig wurde dem bisherigen gesellschaftlichen Direetionsleiter 
Herrn General-Inspeetor Adolf Ritter v, Bogusz der Titel eines 
Directors zuerkanut, 


LITERATUR. 


Ueber elektrische Messungen beim Telegraphenbetrieh, 
Von Josef Kräwer, Telegraphen-Ingenienr, Doceut für 
Elektrotechnik. Sonderabdruck aus der „Elektrotech- 
nischen Zeitachrift* (Centralblatt für Elektrotechnik) 
Verlag von Julius Springer in Berlin und B. Oldeubourg 
in München. 

Der bekannte Fachmaun schildert, wie er auf steter Rasis 
eigener Experimente die Fehlerquellen und Feblergrössen fand, die 
sich der Messung des Wilerstandes und der Isolation von Tele 
graphen-Luftleitungen bei Anwendung der Sch wendler'schen Por- 
meln entgegenstellen; er zeigt, wie er allmälig zu einer eigenen 
Messmethode gelangte; wie er die Kessler’ische Boussule, olıne an 
ihrem Princip etwas zu ändern, zu vervollkummnen bemüht war und 
thatsächlich ein Universalinstrument aus ihr herstellte. In den selbet- 
ständigen, aus den Resultaten stets die Schlüsse nach vorwärts 
ziehenden Experimenten des gewiegten Fachmannes liegt viel An- 
regung, eine praktische und verlässliche Messmetlode zu erreichen, 
und jeder Elektrotechniker, namentlich jeder Eisenbahn-Telegraphen- 
Ingenieur wird Krämer's Experimente mit Interesse verfolgen, 


CLUB-NACHRICHTEN, 


V'eber Beschluss des Ansschusarathes findet anch hener so wie 
in den Vorjahren eine 


Corporative Exeursion 
der Clobmitglieder statt (an weleber, wie bisber üblich, nur Herren 


theilnehmen können) und wird dieselbe am 6. Juli d. J. mittelst 
Separatzuges der k. k. Staatsbahnen nach 


| Hainfeld 


Abfahrt von Wien- Westbahuhof 8 Uhr 5 Min. Früh ®;. 


Frühstückstation $t, Pölten. Weiterfahrt nach Hainfelıl, 
Besichtigung der Feileufabrik vou Herra Gi. Fischer. Gemeinschaft- 
liches Mittagessen präcise I Uhr im Hötel Zobel. Nachmittags diverse 
Austlüäge in die Umgebung und Waldfest auf der Weissmauns-Höhe 
mit Uuncert etc, 

NB, Die Exeursion findet selbstverständlich auch bei nu 
günstigem Wetter statt, und wird in diesem Falle das Concert Nacl- 
mittags im Hötalsnlon „Zubel* abgehalten werden. 

Der Preis einer Karte für die Hin- und Rückfahrt eu 
beziiglich des Mittagussens (ohne Getränke) beträgt: 


für Olubmitglieder fü. 2:50, für Gäste fü. 4 


Gäste müssen von Ulubiitgliedern empfohlen nein.) 


Beginn der Kartenausgabe am 22. Juni. Schluss derselben um 
widerruflich am 2. Juli, Sollte jeduch die präliminierte Theil- 
nehmerzahl noch vor dem 2. Juli erreicht sein, so wird die Karten- 
ausgabe noch vor diesem Termine geschlossen. 


Das Excursions- und Geselligkelts-Comitt. 


Die Kartenausgabe findet statt: In der i "Inb- 
Kanzlei. — Bei den Herren: Schweinsteiger, Nordbahn; Kowy. 
Sidbahn: Ed. Neblinger, Oesterr.-ungar. Staatsbahn; Buron Sensen, 
Westbahnhof (Aıministrations- Gebäude, und Regen sdorfer, Nonl- 
westbalhn 

Notiz! Es erscheint höchst wünschenswert, dass die P. T. Mit- 
glieder bei dieser Exenrsion das für derartige Zwecke angeschafte 
Ulnb-Abzeichen tragen. Dasselbe ist bei den oben angegebenen Ver- 
kaufsstellen zu beziehen. 





", Die Abführt von Furkersdonf 48.24, Prrosabatim (8.37), Bekawinket &:#. 
anf welchen Stationen auch bei Ru kfas irt gehaltum wird 





Mai IH80 auf N. 23.041°50, 


Eigentbum, Herausgabe und Verlag des Club 
österr. Eisenbahn -Beamten. 


Für die Redantion verantwortlich: 
AUGUST RITTER v. LOBHR. 


Druck von K. SPIES & vo, 
Wien, V. Bezirk, Straussongasse Nr. 15 
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erscheint 10mal im Jahre, — Asnderungen, 
Terminen der Hefte eintreten, erschainen ala Nachträge und werden dan P, T. Herren 

fruneo trirte Führer an den 
worden. — Pränumeras- 


Maschinen- 


Wagon - Fabriks - Ani - Gesellschaft 


Simmering bei Wien. 
(Vorm. #. D. SCHMID) Gegründet 1831. 


Gegründet 1831. 


Haupt-Erzeugnisse: 


Dampfmaschinen und Dampikessel aller oysteme, 


Fabriken- und Wasserstations- 
Einrichtungen, 


Drehscheiben. Schiebebühnen etc. 
Eisenabgüsse, 


Eisenbahn- und Tramwaywagen aller Gattungen. 


Draisinen, Schneepflüge für Eisenbahnen und 
Strassen, Patronen und Geschosse. 


ZOO 
IZXSZERZIEIIE 


Die besten Maschinenöle 


als: Oliven-, Räb-, Mineralöle, Beleuchtungsöle, Petroleum, Lager- 
und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben oflerirt billigst 


S. KLAUBER 


Wien, II. Untere Donaustrasse Nr. 25. 
zazızı 


LENZ ERNFNFNEN 


„DER CONDUCTEUR.«“ 


Offlelelles Coursbuch der österr.-ungar. Eisenbahnen 


nachguliefort. — Der Ilias 
1888 noch wonenblich bereichert 
für das ganze Jahr 8 2. 5. W. (mit franoo Postrersendang). 


Zu" Hefte 50 kr, mit franco Fosteersendung 00 kr. — Kleine 


wsgabe mit inländischen Fuhrplänen Preis 30 kr. 
Pränumerationen, 


weiche an jedem beliebigen Tage beginnen können, jedoch nur ganzjährig auge- 


sommen werden, erbitte per Post-Anwelsung, 
war da Nachnahme-Sondengen dan Bezug wasentlich vorthoner. "a 
Die Verlagshandlung RB. r. WALDHEIM 





in Wien, II., Taborstrasse 52. Expedition: I, Sohulerstrasse 13 











wolebs zwischen den Erscheinangs- 


Hammerwerke, Wahwerke und Werkzenz-Fahriken 
Wartberg und Mitterdort. 


Vogel & Noo 


Wartberg-Mürzthal Wien 
Sädbahnstatfon, Steiermark, 1. Führichgasse Nr, 7. 


Bleche; & R > u Holzkohlen-Frischeisen, Flusseisen, Flussstahl und 


Verzinkte Bleche: EPERUER 
Stahlblechschanfeln zuz,1%, seierischem Materiate in alten Formen und 


Pängbestanätheile, Sul jeder gewünschten Form, al: en 


6. ele. 
Hl inc sahen Orden A Steinbrechwerkzenge aller Art, als: 
engwaate: Krampen, 5 Schlä lägel, M Hammer, Haken etc. etc, 
si + Ie Qualität, als; Cirenlar-, Mähl., Gatter-, Banch-, Zug-, Fournier-, 
en + Bägel-, u 9 Schweif-, Baumsägen «te, ete 


N ' id X Strohmesser, Häckselmesser, Mühmesser, Holländer-, 
IH 16 Wir ZURE. Papler-, Tabak-, Wurstmesser ete. etc. sowie alle 
Gattungen Maasch : ge nach ‚Modell = ak ng. Yassd 

aller Art, genau nach dem Adjustirungs- um er 
Militärwerkzenge vorschriften für das k. u, k. Heer gearbeitet ; Stahlzwiese! 
complete Reitsattelblücke, Packsattelgestelle, 
Maschinelle Einrichtungen für Massen-Production. 
Betriebskraft: #00 Pfarde, Arbeiterzahl: 0-50 Mann. 


Ie- Rost-schutz, en 
Dr. Eugen Schaal’s 


säurefreie, beste Schntzmittel für Metalltheile, Stopfbtichsen, 
Maschinen, Holz, Faserstofle gegen die zersetzende Ein- 
wirkung von Luft, Feuchtigkeit, Salzlaugen, Säuren und 
Dämpfen aller Art: 


Antioxyd flüssig (Rostschutzlack) 


zum Anstrich solcher Metalltheile, die blank bleiben un 
einen dauernden, glänzenden und elastischen Ueberzug er- 
halten sollen. 


Antioxyäd hart (Rostschutzmittel) 


talgartig, schützt Metall gegen Oxydation in feuchter und 
saurer Atmosphäre. 


Antioxyd weich (Rostschutzmittel) 


ist gegen Alkalien und Säuren gleichfalls sehr widerstands- 
fähig und halten Verpackungen und Stopfbtichsen, die damit 
eingefettet sind, weit länger als mit Talg behandelte. 








Wegen Bezugs beliebe man sich zu wenden an 


A Siegle & Co., Stuttgart._ 


I eeseeeeeITere veoseteeeooeere 


SOUTH TEUFEL TERTT WUTOTT 


K. k. priv. 


Lichtpause-Anstalt 
(schwarze Linien auf weissem Grunde) 
JUL. GAHLERT 
WIEN, V. Reinprechisdorferstrasse Nr. 19 


ya sein Bagrogaphläches autorisiertes Lichtpauseverfahren, 
o einfachsts und billigste Method» zur Verrielfältieung von Plänen, 


— 2 den 


a TEE we EEE EIER 


ge ARALHLASRLAGAALEBALEI AN 











Die er Maschinenbau-Actien-Gesellschaft (nal Rıston& Cum) in Prag 


per te ik, Kosselschmiede und Eisengiosserei, liefert: 


Wi stat j bis zu a de gri I f IleZwex 
Einrichtungen für Kisenbahne, „cine rtne, weitneneıc. DAMPIMASCHIDEN schaeiianiende "Special Day imancinen fr 
: Beleuchtung Dampi kessel nller Systeme, 
Vollständige Einrichtungen fllr Zuokerfabriken, Sägen, Mühlen, Berg- und Hüttenwerke, sonstige Maschinen- und Blecharbeiten 









as 
Montan - Gesellschaft. 


Sitz der Gesellschaft Wien. 
Bursaux : 
Kärntnerstrasse 55 u. Maximilianstrasse 2. 


Coaks- und Holzkohlen-Hochöfen, Bessemer- und Martin- 

Stahlhütten, Guss- und Frisch-Stahlhätten, Maschinen- 

werkstätten und Kesselschmieden, Stabeisen- und Blech- 
walzwerke etc. 


liefert folgende Gegenstände für Eisenbahnen: 
Eisenbahnschienen aus Bessemerstahl und Eisen, 
Schienennägel, Laschen und Unterlagsplatten, 
Weichen und Kreuzungen, 
Achsen, Bandagen und complete Radsätze, 


Schmiedestücke jeder Art, 

Brücken-Constructionen in Eisen und Stahl, 

Wasserstations- Einrichtungen, 

Waggon- und Locomotir-Federn, 

Gusswaaren aller Art, 

Reservoir-, Tender- und Kesselblache, 

Locomotiv-Frames aus Fisen- und Stahlblech, 

Ketten, geschweisst und ungeschweisst aus Eisen und Stahl, 

Facon-Eisen aller Art, 

Stabeisen (Pluss- und Schweisseisen) aller Dimensionen, 

Drabt und Drahtstifte, Holzschrauben, 

Bessemer-, Martin-, Puddel-, Herdirisch- und Tiegelanss- 
stahl aller Härtegrade, 

Stahlfagonguss, Sügeblätter, Wagenfedern, Achsen, Schraub- 
stücke, Amboss, Winden, 

Dampfkessel, Reservoirs und sonstige Kesselschmiedearbeiten, 

Dampfmaschinen, Dampfhämmer, Turbinen, Wasserräder und 
sonstige maschinelle w. 





WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 


Filialen: 
BUDAPEST, Carlsring 9. — LONDON E. C., 64 Moorgate Street, 
PRAG, Heuwagplatz 2. — MÜNCHEN, Sonnenstrasse 19. — NÜRNBERG, Tafel- 


hofstrasse 14. — BUKAREST, Strada Lipscani 5, 


Agentur der französischen Ostbuhn und der Great Easiern-Eisenbalin, General- 
Agentur für die kgl. Bayerischen Stantsbalnen. 





gr Kain. königl. Privilegium. 


Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim’s Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


empfchitsich str Vervielfältigung ron Plänen nach ibrom patentirien nagsgraphlachen 
Lichrpamsreriahren (schwarze Linien auf woissem Grund). Dazu int die Zeichnung 
auf Pauspapler nothwandia, die Linlen mit intensiv schwarzer Tarebo gezogen. 


Lieferung von Cianotippapler zur Selbstanfertigung von Plänen (weisse Linien 
anf blauem Grand). — Preis mässig, Arbeil schnell und solid. 


aller Arten 


UMDPEH v .-- - 


öffentliche Zwecke, 

Landwirthschaft, Bauten und Industrie. 

. n Nach dem Bower-Barff-Patoat 
NEUHEIT! "eorrdations- Vorfahren, 
gB- Inoxydirte Pumpen 
Röhren in allen Dimensionen. 


euester, 


n 

ep'ga verbesserter 
aazsen Constructionen. 
Deeimal-, Gentesimal- und Laufgewichts- 
Brücken- Waagen ac" "Yornanıee rahriee 
" Personen wangen, Waafen für den Haus- 


andere snwerhlich® 


gebrancb, Viebwaagen, [| . 


W. Garvens, Wien, I Wallfis agasse 14 


ntaloge gratis o rant 


Eigentbum, Herausgabe und Verlag des Club 
österr. Eisenbahn-Beamten 


nun 








Preisconrants nebst Zahlungsbeäinguissen 5 
für Eisenbahnbeamte ® 
: 


äber Uniformkleider und Uriformeorten 


versenden gratis und franco 


Moritz Tiller & Co., k. u. k. Hoflieferanten 


© 
o 
Wien, VII. Stiftskaserne. s 
OUHB55565559950855 88 PETTITETETTETFTTTTT 


Feliz Blazicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 
empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 
rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
Systemen, Cassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
ooupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
zeuge, Melılkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottiche, Ladebrücken ete, ete., genau nach Normale 

ausgeführt. 
Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen, 








Preis- Medaille: 
Wien 1873. 
Verdienstmed, 


Proismedaille: 
Wien 1873, 
Fortschrittsmed. 


Actien-Gesellschaft 


für 
Fabriomure: Wasserleitungen, GaS-U. „me: 


„Faneren, Win, Heizungs-Anlagen. „Masse, Min‘ 
Fabrik + Gasdenzdorf, Badgasse 5 u. 7, | Central-Bureau : 1.. Schwarzenbergstrasse 6. 


Nasse md trockene Gasmasser, Druckreguiatoren, System Set für Privat- und 
Strassenflanmen und Hausleitungen, Experimentir- und Prifungs-Apparate, 
schattenlose Laternen mit combinirtem Flachllammenbreuner, System Sugg, 


Messing- Drehwaaren und Gasbrenner jeler Art, Gaskoch-, Läth- und 

Haizapparate, Prtent-Badedlen mit Gasheizung, Bau von Steinköhlen- und 

en Einrichtungen von Waggons, Dampfschiffen «to. mittelst Oel- 
j 


gasbeleuchtung, System Pintsch, comp. Fülistationen hiezu, Leucht-Bojen 
A far Soowegmarkirungen, Gasleitungen jeder Art für üffeutliche und Privat- 
geblude, Bau von stält. Wasserwerken, Wassaranlagen jrrlicher Art für 
Gemeinden, Fabriken ‚Badeanstalten, Wohnhäuser eto., sämmntliche Armaturen 
und Apparate hiozu, insbesondere: Schieber, Hähne, Antohrgarnituren, Bade- 
und Tollette-Einrichtungen, Closets nach eirenem Patent. Intermitianz- 
Beölnppärele für Ulosets und Vissuirs, Lufthaizungs-, Wasserheizungs-, 
Dampihaizungs-, Vantilations-, Trocknungsaniagen, combinirte Heizungen, 
Dampfwasch- und Kochküchen, Patent- „Express'-Zimmer-Heizöfen «to. 


L. & BONDY 


Eisenhandlung en gros 

in PRAG 
Florenzgasse Nr. 1050 —I 

liefert gewalzte und genietete Träger, gnss- und schmied- 

eiserne Säulen, alte Eisenbahnschienen, zu Bauzwecken 

geeignet, complete Stalleonstructionen, guss- und 

schmiedeiserne Dach-, Stall- und Fabriksfenster, fertige 

Schliessen, gusseiserne Wasserleitungs- und Abort- 

rohre, sowie sämmtliches in das Baufach einschlagende 
Eisenmteriale. 


Grosses Träger-Lager in Prag, Teplitz-Waldthor. 
(GGABETHTTHIGHIHHHH93S 
Witkomitzer Bergbau- und Eisenhütten-hewerkschaft 


Direction in Witkowite, Mähren, Fist- und Telsgraphn-Station, 
Sommersirlies Contral-Bursan: 


Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 





RRERUGNISSE: Bohelsen — Eisenzusswaare, vornehmlich Maschinen- 
und Bauguss — auch Bohrenguss nach atehender Methode für Wasser-, 
Dampf- und Gasleitungen — EBtahlewss — erwalztes Btad- und Papmeisen 
— Ban- und Wazsontrizer — Resorvoir- und Kesseibleche — Stabstahl — 


Stablbleche — Eisenbatn- und Grutenschienen aus Enssemerstahl — Trres 
aus Martin- und Bememerstahl — Eisentahnwagmarader — oompöete 
Kaderpaare Warmnuchen — Wechsel und Ämuzungeen — Wasser 


ee » — Brücken und sonstiger Banoon- 
stücke 







» und diverse Zeueschmiedwaare — Maschinen 
binen für Forderung und Wasserbaltung — 








r 
Pumpensitze ued Austuhrung diverser maschigeller Einrichtungen — 
fenerieste Ziegel und basische Steine, 


SIOS3I295:9399533939 


Drack von R. Spies & Co., 
Wien, V. Bezirk, Straussengasse Nr. 16. 


ÖSIAIS339II58 





Oesterreichische 


Bisenbahn-Zeitung. 


Redaction und Administration: 
WIEN, L, Eschenbachgasse 11. 


Telephon Nr. 368. 


Bedası Comitö’ festgesetzten 
Tarifs honoriert. 


, gusteilt. 








ORGAN 


verten zıch sem von Club Österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 


Wien, den 6. Juli 1890. 


Abonnement incl. Postversendung 
in Oesterreich-Ungarn: 
Ganzjährig fl. 5. — Halhjährie fd. 20, 
Für das deutsche Reich: 
Ganzjährig Mark 12. Harbjänsig Mark 
Im übrigen Auslande: 
Ganzjährig Freu. 20. Haltyährig Freu 
Einzelne Nummern 15 kr, 


Offene Aeciamasionsn portofrel. 


XIII. Jahrgang. 











Directer Personenverkehr mit Helgoland, Westerland und 
Wyk auf Föhr. 


Am 10. Juli 1. J. tritt ein neuer Tarif fir den direeten Per- 
sonenverkehr nach den Nordseebädern Helgoland, Westerland und 
Wyk auf Föhr in Wirksamkeit, durch welchen der gleichnamige 
Tarif vom 1. Juni 1888 sammt Nachträgen aufgehoben wird. 

Dieser Tarif enthält besonders ermissigte Fahrpreise für 
Saisonkarten von Wien (Nordwest-, Nord- und Staatsbahnhof) nach 
den vorgenannten Badeorten. 

Nähere Auskünfte ertheilen die Verwaltungen der betheiligten 
Eisenbahnen. 


Die General-Direction der k. k. priv. österr. Nordwestbahn 
namens der betheiligten Verwaltungen. 


K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 


Einführung ermässigter Tour- und Retourkarten in der Relation 
Mährisch-Ostrau-Chybi. 

Zwischen den Stationen Mähbrisch-Ostran und Chybi ge 
langen ermässigte Tour- und Retourkarten für die IL. und III, Classes 
zum Preise von d. W. fl. 2,20, resp. fl. 1.40 zur Ausgabe. 

Dieselben sind drei Tage giltig, Sonn- und Feiertage nicht 
mitgezählt, und berechtigen zur Benützung der fahrplanmässigen 
Personenzüge, eventuell gegen Aufzahlung der Differenz auch der 
Schnellzüge. 

Für Reisegepäck werden 25 kg Freigewicht gewährt. 

Wien, 28. Juni 1890. 





Einführung ermlissigter rg zwischen Ziegenhals und 
Wien über Olmiütz, 


Ab 1, Juli d. J, gelangen zwischen Ziegenhals und Wien 
Nordbahnhof über Olmiitz nachstehende ermässigte Preise für 
Personenzlige zur Einführung, und zwar für: 

Einfache Fahrten IL, Chase . .. . 


n n 


. fl. 14:04 
a ke Paar SIRHER 
Pr = II „ vorne 656 
Tour- und Retourfahrten I. Classe „ . „ 1575 
“ „ n II. Classe . . „ 1028 

Diese Billete berechtigen gegen normale Aufzahlung in der 
Strecke Prerau-Wien auch zur Benützung von Schnellzügen. 

Das Gepäcksfreigewicht beträgt 25 Kilogramm. 

Wien, am 30. Juni 18W. 








Schenker & Üo. 
WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 
Filialen: 
BUDAPEST, Carlsring 9, — LONDON E. C., 64 Moorgato Street. 
PRAG, Heuwngplatz 21. — MÜNCHEN, Sonnenstrasse 19. — NÜRNBERG, Tafel- 
hofstrasse 14. — BUKAREST, Strada Lipscani 5. 


der französischen Ostbahn und der Great Eastern-Eisenbahn. General- 
TE Agentur für die kgl. Bayerischen Staatsbalınen. 


Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V. Straussengasse 16. 





gebrannt, einfärbig 
und dessinirt 
für 





















Corridors, Vestibuls, Speisesäle, 
NN Schlachthäuser ete. 
& NESSENYI 
B. & E. KORTING 
WIEN 
Filialen in allen industriellen Ländern. 
düsiger, 
des Speisens kein Schlapper- 
stations - Einrich- 


} 
Mosaikplatten 
un 
Perrons, Trottoirs, Versamm- 
lungslocale, Kirchen, Fabriken, 
NN NN liefert in vorzüglichster Qualität billigst 
x die 
N k. k. priv. Thonwaaren-Fabrik 
WIEN, I. Operngasse 14. 

Muster, Zeichnungen und Voranschläge gratis und franeo. 
"S>> Il. Dresdnerstrasse. 
Fabriken: Hannover und Wien. 

Körting'’s Univer- 
sal-Injeotor, X; 
ae Del ahnen 
u wasser Verlunt, 
Körting’s Wasser- 
tungen Ho mi ioec- | 
motivdampf u. direstem Dampf \ 






stationärer Kessel. Eine sehr 
Il im besten Betrieb 
en uns speciell 
inriehtung derartiger 
Anlagen, iberuchmen die comp- 
let» Lieferung genan nach dem 
Bestimmungen des Vereines 


























Deutscher Eisenbahn - Verwal- 


. tungen, 
Körting’s Rippenheizkörper Ü,' tn und Burmass, 


Abiampf, directem Dampf, warmen Wasser umd Cnalorifers. 

Winrichten Ventilationsheizungen mit Rippen- 
Waggonheizungen. heizkörpern ein, es befindet sich bei diesen 
kein Kegulirtheil in der Heizung, daher kein Undichtwerden und Reparatur, 


sehr einfache Regulirung durch Auf- und Zustellen der Luftklappen vom 
‚Coups aus. 











Projecte gratis. — Hunderte von Referenzen. 


Für alle Apparate leisten wir volle Garantie, 






Tom Erfinder Herm Prof. Dr. BMeidinger ausschlisaslich autariairte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H. HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, I. Michnelerplats 5. 
LONDON MAILAND 
41, Holborn Viaduot B. 0. CorsoVitt.Emanusle 3 
Patente in allen Btaaten. 

Mit ersten Preisen prAämiirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglichste Regulir-, Füll- und Ventilations-Oefen 
mit Doppelmantel 
für Wobnrkume, Schulen, Burssur #io, in einfacher und eleganter Ausstatiung, 
Ballebig lange Bronndauer bei Uokefsunrung, bis Siständige Breundaser bai 
Btalakohlenfsnerung. 

In Ossterreieh Ungarn warden von 35 Baknanstalten 988 unserer Oelen tür 
Bureaux, Wartoskle und Beumtenwobnungsa verwundet. 

Helsung mehrerer Zimmer durch nur Binsa Ofen. 
WAGGON-OEBEFEIW. 

564 Waggon-Ocfen an Elsenbabnen nad für sämmiliche Banitkissügs 
des k. k. Miiliär-Asrarı on. des sour. Malteser-Ritierordens geliefert. 


„MEIDINGER“-Oefen. 


Wir warnen vor Nachahmun- 


gen unter Hinweis auf neben- | MEIDINGER-OFEN 


sishende, auf der Innsssslis 


z! 
Ota 2 
dar erg re ZH. H E | M 


„VESTA“-Oefen. 


Garkuschiose Füllung, Stanbfreie Koatfaernung von Asche und Behlacke, Dis 
Mäntel können behufs Reinigung von Sıanb entfernt warden, ohne den Ofsn zur- 
5 zu missen, 


„HELIO gs Kamin oder Ofen 


rauchverzehrend, mit sichtbarem Fouer. 

Eu Kamiu oder Ofen kann zur unabhängigen Hebalzung mehrerer Räume dienen, 
Beliebig 1a: Brenndausr bei (oke-, Steln- oder Braunkohlenfenerung. Ge 
rhnschlose Füllung. Staubfreis Entfernung von Asche nnd Soblacke. 
Behlseht heisende Kamine werden reeonstrairt. 


Rauchverzehrende „OALORIFERES“, 


für Oantrai-Luftheirungen und Ventilstiona-Aniagen. 
se Prospecte und Preislisten gratis und franco, eg 


HUTTER & SOHRANTZ 


k.u.k. Hof- und aussehl. priv. 

Stebwaaren-, Drahtgewebe-Geflechte-Fabrik und Blech-Perforir-Anstalt 
WIEN, Mariahilf, Windmählgasss Nr. 16 u. 18 und FRAG-KIHNA 
empfehlen sich zur Lieferung von allen Arten Eisen- und Messing- 
drabt-Geweben und -Gellechten für das Eisenbahnwesen, als: 
Aschenkasten, Rauehkastengitter und Verdlehtungsgewebe; 
ausserdem Fenster- und Oberlichten-Sehutzgittern, patentiert 
gepressten Wurfgittern für Berg-, Kohlen- und Hüttenwerke, 
überhaupt für alle Montanzwecke als besonders vortleilhaft 
»mpfehlenswert, aowie rundgelochten und geschlitzten Eisen-, 
Kupfer», Zink-, Messing- und Stahlblechen zu Sieb- und Sortier- 
Vorrichtungen, Drahtseilen, Patent-Stahl-Stachelzaundrähten 
und allen in dieses Fach einschlägigen Artikeln in vorzligliehster 
Qualität zu den billlesten Preisen. 

Austerkarten wad üllusie, Proiassunante auf Verlangen fruns und gratis, 


BUDAPEST 
Thonsthof. 





Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 


Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswäaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn- 
kleinmaterial ete, Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achzen. 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Flus- 
eisen, oder auch Flussstahl erzeugt. 








WIEN, VII. Zieglergasse 27, 
| editieren 












Telephon- Apparate 


(System Obrr-Jaspeetor Gattiuger) zur Einschaltung In 
Telegraphen-Linien. 


Mors6d-Apparate, elektrische Distanzsignale, 
utewerke, Signalbuden. 
Uebernahme 
completer Ausrüstungen von Bahnen mit Tele- 
graphen und elektrischen Signal-Apparaten, 
Telephone, Centralstationen. 
Fabrik elektrischer Apparate 


#* CZEIJA & NISSL # 


Für Eisenbahnen. 


Putzen, Gurten, Tapezerer-Laien, Sc, 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, I. Bezirk, Maria Theresienstrasse Nr. ®. 












C. Stölzle's Söhne 
ELAS-FABRIKEN 
Haupt-Niederlage: WIEN Wieden, Freihaus. 


Filialen: 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 74. 


PRAG: BUDAPEST: 
Ferdinandsstr. 38, nen. Königsgasse Nr. 50. 


Aelteste Lieferanten 


Eisenbahn-Bedarfs-Artikel 


wie: ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für | 

Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen 
etc., für elektrische Zwecke ete. ete. 

Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- 

rationen. — Grosse Auswahl in eleganten completen 

Tafel-Servicen von fl. 8 aufwärts. — Bier-, Wein- 

und Liqueur-Garmnituren. Punsch-Servicen ete. etc. 


Preis-Courante gratis. — Feste Fabrikspreise. 





SSGEIIGSGOTSIIIGIGOFEIIIIHTHITIIHI9IIGHHIBHIHH 


Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormass Breitfeld, Dansk & C®- 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 
Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 
Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach | Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende 
den Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. Nietmaschinen für Kessel- und Trägernietungen. 
Complete Wasserstations - Einrichtungen, Reservoiee, | Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten, 
Pumpen etc. Dampfkensel, Dampfmaschinen jeder Grüsse u. Conatraction. 


Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- | Schnellgehende Dampfmasehinen spociell zum Betriebe von 
trieb, Locomotiv-Hebeböocke, bydraulische Waggon-Hubwerke. Drnamos. 


Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für | Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Hondbetrieb sowie für mechsnischen u. elektrischen Antrieb. | Elektrische Belenchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht, 
Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohenstaufeng. 6; in Pest: Herr Carl Müller, VIII, Neuer Markt 19, 1] 


GSOGIIIHSSGGHIHSTSISTSEIHIHHSTTSE III TOCRGI DIOR 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 
des 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten, 
N“ 27. Wien, den 6. Juli 1890. XIII, Jahrgang. 





Die Telegraphen- und Signaleinriehtungen Sieben Telegraphen-Unterweiser (moniteurs) geben 
den Beamten Unterricht in der Handhabung der Apparate, 


der iranzösischen Ostbahn. den Dienstvorschriften, Taxen der Privattelegramme n. s. w. 
Auf Seite 28 ist eine Beschreibung der von der Auf der ausgestellten Karte waren nur die für den 
französischen Ostbahn-Gesellschaft benutzten Distanzeig- | Dienst der Gesellschaft bestimmten Telegraphendrähte 
nale gegeben worden. Es erscheint nicht unangemessen, | verzeichnet, welche fast alle, nebst den sie tragenden 
aus der daselbst bereits erwähnten, sehr ausführlichen und | Säulen, der Gesellschaft gehören. Die Linien Epernay-— 
interessanten Arbeit des Ober-Inspeetors der genannten | Naney, Epernay—Charleville und Paris—Vesonl haben 
Balın, G. Dumont, noch Einiges mitzutheilen. Wir folgen | drei Drähte; zwischen Paris und Epernay laufen vier 
dabei im Wesentlichen der Reihenfolge, welche Dumont ! Drähte, darunter zwei durchgehende, welche zugleich von 
in seinen durch die Beschickung der vorjährigen Pariser | Paris nach Naney und von Paris nach Charleville zu ar- 
Ausstellung seitens der Gesellschaft veranlassten Er- | beiten gestatten. Auf den übrigen Linien sind, mit seltenen 
läuterungen gewählt hat, und beginnen mit einigen An- | Ausnahmen, zwei Drähte vorhanden. 


gaben über: Die Karte ist in den Aemtern aufgehängt; nöthig 
. 2 AR werdende Berichtigungen werden durch besondere Erlässe 
1. Die Ordnung dor L eiographondienstes. bekannt gegeben, bis man schliesslich zu einem Neudruck 
Der Telegraphendienst der Ostbahn wird von einem | schreitet. 
Ober-Inspector geleitet, dem Inspectoren und Ober-Con- 9. Telegraphenämter. 


trolore zur Seite stehen. ‚ A ö 
f 5 a Für die Aemter von kleinerer und mittlerer Be- 
Das ganze Netz der Gesellschaft ist rlicksichtlich ; i , Br a a 
RE Banlase ir de A tan Asa Yan deutung sind die Apparate auf verschiedenen Tischen mit 
nn ee N ei PB ze 5 takt “> ” “ sches aufgesetztem Regal angeordnet. Die Länge der Tische 
BR. SE SEINE HRNRUOE NOAIED:. SUBERR Sa steigt von 1'15m bei Leitungsrichtungen bis 1’40 m bei 
gute Uhrmacher und Mechaniker gewählt, welche nach | _ . . ; e : 
. ge 2 L 2 : sechs bis acht Riehtungen, bei zwei Apparatsätzen im 
einer schriftlichen Prüfung und einer Probe über ihre i i u. 
0 2 . i letzteren Falle aber bis 250 m. Die Anordnung ist so ge- 
Handfertigkeit zunächst eine Zeit lang in der Hauptwerk- | _. EN er ; a 
B . . a? ; wählt, dass «ie Aufstellung erleichtert und die kleinsten 
stätte in Paris beschäftigt und in die später von ihnen | „., on 5 pe 
: un i 2 . Ursaehen zu Störungen vermieden werden. Die Tisch- 
zu verrichtende Arbeit eingeweiht werden. Zu diesem z : ö re 5 
Ss aa ie Unt ä über die Wirk platte lässt sich von dem Gestell abheben, da sich am 
2 . Fi ei ee = " n Sn letzteren kein Draht befindet. Alle Holzverbindungen sind 
eat en. rer A ie age Ei ce mit Bolzen und Schrauben hergestellt. 
eo Gran 2 A _ an a a k z angel We an Umfänglichere Anordnungen wurden nöthig, als man 
N ac PER . = ae h ” n . n abisckiege z ’ halbdurchgehende und durchgehende Leitungen 
pn urschen Jun Per =. ze .n = o Bee naar unterschied, und als die Verzweigungsämter die Omnibas- 
PETER ERgR ua MIO BIONENIO TOR MENEN APFATBIEH | una din durchgehenden Leitungen der Abzweigungen mit 


angefertigt. ; aufnehmen mussten. Jetzt münden in einzelne Bahnhöfen 
Diese Werkstätte besitzt einen Gasmotor von vier | 10 bis 14 Telegraphenleitungen. 
Pferdestärken, eine Schneidmaschine, fünf Drehbänke, eine Anfänglich stellte man für solche Aemter den ur- 


Bohrmaschine und die Werkzenge für 12 Arbeiter. Da- sprünglichen Tischen nachgebildete her; man überzeugte 
neben besteht eine Tischlerei und Kunsttischlerei mit | sieh aber bald, dass dies für Aemter mit mehr als acht 
einem Arbeiter für Ausbesserungen und Neubau. Leitungen unzweckmässig ist, denn die kleinste Stürung 

Die 14 Controlore haben einen Bestand der ge- | auf einer Linie zwingt zu einer Untersuchung des ganzen 
bräuchlichsten Apparate zur Hand, um nötlig werdende | Tisches und kann den Dienst auf den unversehrten Linien 
Auswechslungen rasch bewirken zu können ; ferner besitzen | hindern; wird die Hinzufügung eines Apparates nöthig, 
sie die nöthigen Werkzenge zur Reinigung und zu kleineren | so erschweren die dazu nötligen Aenderungen den Dienst, 
Ausbesserungen der Apparate. verhindern ihn vielleicht sogar zeitweilig. Ueberdies sind 


a 
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die durch die benutzten Umschalter ermöglichten Verbin- 
dungen der Apparate untereinander in ihrer Zahl begrenzt, 
und nicht selten kann man deshalb einen aus gewissen 
Linien einlaufenden Ruf nicht beantworten, obwohl einer 
der Geber frei ist. Endlich macht die unvorhergesehene 
Einfügung von neuen Apparaten die Benützung hängender 
Drähte und von Klemmscehrauben nöthig, was viel Störungs- 
ursachen in sich schliesst. 

Dies führte zur Wahl einer Anordunngsweise für 
ein Telegraphenamt, welche gestattet: 

1. dass man augenblicklich irgend eine in das Amt 
einmündende Linie mit irgend einem Apparatsatze ver- 
binden kann; 

2. dass man irgendwelche Art von Apparaten 
(Morse, Hughes, Gegensprecher u. =. w.) benutzen 
kann, ohne an der allgemeinen Anordnung etwas ändern 
zu müssen; 

3. dass man einen Apparatsatz wegnehmen und aus- 
wechseln kann, ohne dass der Dienst auf den anderen 
irgendwie gehemmt wird; 

4. dass man in ausgiebigem Maasse die Zahl der 
Apparatsätze vergrössern kann, ohne den Dienst zu stören. 

Es musste, um dies zu erreichen, die bisherige An- 
ordnungsweise verlassen werden, und es wurde zuerst im 
Aurust 1888 im Bahnhofe zu Paris eine Anordnung durch- 
geführt, welche aus zwei Theilen besteht, nämlich: 

einem festliegenden Theile (Blitzableiter, Wecker 
und andere Nebenapparate), woran niemals etwas ver- 
ändert zu werden braucht, und 

einem beweglichen oder veränderlichen Theile 
(Empfänger, Geber, Batterien u. s. w.). 

Der festliegende ‘Theil umfasst drei von einander 
abhängige Einsatzkästen, worauf die Blitzableiter, die 
Werkerrelais, ein Erdschluss-Umschalter, ein Wecker, zwei 
Klopfer, ein Linien-Umschalter festgemacht sind, deren 
Beschreibung später folgen soll. 

Der veränderliche Theil enthält ebensoviel von ein- 
ander unabhängige Tische, als Empfangsapparate für das 
Amt nöthig sind. 

Die Einrichtung dieser Tische wechselt nach dem 
Bedürfnis. So war in Paris ein Tisch für einfachen Morse- 
dienst ausgestellt, welcher aber mit einem „Umschalter 
für Nachtrufe* (inverseur d’attaque) zum Einschalten eines 
mit „Nachtwecker* versehenen Amtes ausgerüstet war, 
Ein zweiter ausgestellter Tisch war für's Gegensprechen 
berechnet, Unter den anderen Tischarten ist namentlich 
einer zu erwähnen, der zugleich das Arbeiten mit blossem 
Empfänger und auch mittels Relais gestattet. 

Der Central-Einsatzkasten ist auf die Aufstellung 
von sechs Empfängern berechnet. 

Die Benützung mehrerer von einander unabhängiger 
kleiner Tische ist weit bequemer, auch in Betreff ihrer 
räumlichen Unterbringung in den Aemtern, als die Auf- 
stellung eines grossen Tisches. 


3. Der Gegensprecher. 

Zwischen Paris und Epernay hat die Gesellschafi 
Versuche über die Anwendbarkeit des vor zwei Jahren 
von dem Spanier Miguel Perez Santano angegehenen 
Gegensprechers angestellt. Bei diesem Gegensprecher 
sind im Empfänger die beiden Rollen des Elektromagnetes 
getrennt und werden in zwei verschiedene Stromwege 
gelegt; deshalb können olme weiteres die Morse-Schreib- 
apparate benützt werden, und es ist blos in jedem Amte noch 
ein künstlicher Widerstand (eine künstliche Linie) er- 
forderlieh. Das Eigenthümliche dieser Gegensprechweise*) 
liegt übrigens darin, das bei ihr in der eigentlichen Tele- 
g.aphenleitung mit Arbeitsstrom gearbeitet wird, in einer 
loca.en Leitung dagegen zugleich ein Ruhestrom vor- 
handen ist. 

Die Schaltung der einen Station / zeigt die als Fig. I 
beigepebene Abbildung: die der zweiten Station II ist 
genau dieselbe, nur ınit dem Unterschiede, dass die dort 
vorhandene, in Fig, ı allein angegebene Batterie B, mit 





dem entgegengesetzten Pole an Erde gelegt ist, so das 
die Ströme der beiden Batterien B, und B, sich in der 
Linie L summieren. M, ist ein Morseschreiber, dessen 
beide Elrktromagnetrollen mit n und u bezeichnet worden 
sind. Die Hebel der gewöhnlichen Morsetaster 7, und 
T, der beiden Aemter / und // liegen für gewöhnlich 
auf dem Ruhecontacte r und werden beim Arbeiten auf den 
Arbeitscontact «@ niedergedrückt. Wie die Grüsse der 
künstlichen Widerstände W, uud W, zu bestimmen ist, 
wird gleich näher angegeben werden, Die Achse der 
Taster 7, und 7, ist durch einen Draht « mit der Ver- 
bindung der beiden Rollen » und « verbunden. Der eine 
Pol jeder Batterie steht mit « und in / durch W,, in 4 
durch MW, mit der Rolle n, der andere mit r und der 
Erde E,, beziehungsweise 4, in Verbindung. Die Vor- 
gänge beim Gegensprechen werden hiernach folgende sein: 

Während die Taster beide ruhen, sendet jede Batteriv 
über # und d einen Strom durch n und W; die Linie / 
ist (nahezu) stromlos, ebenso die Rollen #« der Elektro- 


*) Ueber Verwandte dieses Gegensprechers und einige Abän- 
derungen desselben habe ich mich im „Journal Tölegraphigne*, 186%, 
Bd. XII, 5. 52, ®) nnd 106 ausführlich verbreitet. Vgl. auch „Zeit- 
schrift für Elektrötechnik* 1889, 5.564, und beziiglich der entsprechenden 


Vorschläge von F. Koraseriö ebenda, 1568, 3. 528. 
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bereits im Genusse der zeitlichen Steuer- 
freiheit stehenden Lagerhäuser, Hangars 
und sonstigen Gebäude auf die Gesammt- 
dauer von 30 Jahren ausgedehnt. 

Im Vebrigen haben die Bestim- 
mungen des Gesetzes vom 25. Mürz 1880 
(R. G. BL Nr. 39) auf die im gegen- 
wärtigen Gesetze bezeichneten Bau- 
führungen sinngemässe Anwendung zu 
finden, 

$ 8. Mit dem Vollzuge dieses Ge- 
setzes ist Mein Finanzminister betrant. 

Wien, am 30. Mai 1889, 

Franz Joseph m. p. 
Taaffe m, p. Dunajewski m. p. 


145. Verordnung des Ministeriums des 
Innern vom 14, Juni 18892 %), mit wel- 
cher im Gemässheit des 8 76, Absatz 2, 
des (eseizes vom 30, Mürs 1888 (R. GO. Bl, 
Nr. 339), betreffend cie Krankenver- 
sicherung der Arbeiter, der Zeitpunkt des 
Beginnes der im $ 1 dieses Gesetzen be- 
zeichneten Versicherung fertgeselst wird, 

In Gemässheit des $ 76, Absatz 2, 


des Gesetzes vom 30. März 1838 (R.G. Bl. 
Nr. 883), betreffend die Krankenver- 
sicherung der Arbeiter, wird hiemit ver- 
ordnet, dass die im $ 1 dieses Gesetzen 
bezeichnete Versicherung am 1. August 
zu beginnen hat, Taaffe m. p. 


146, Verordnung len Ministeriums udes 
Innern vom 14, Juni IB89 ), nit wel- 
cher in Gemüssheit den 5 63, Alsalz 2, 
des Gesctzes mom 28. Decembrr [8 
(KG, Bl Nr Lex 1888), betreffend 
die Unfallversicherung der Arbeiter, ıder 
Zeitpunkt des Beginner der im & 4 
diesen Gesetzes bezeichneten Versicherung 
festgenetzt inird, 

In Gemässheit des & 63, Absatz 2, 

des Gesetzes vom 28. December 1887 

{R. G. Bl. Nr. 1 ex 188}, betreffend die 

Unfallrersicherang der Arbeiter, wird 

biemit verordnet, dass die Wirksamkeit 

der im $ 1 dieses Gesetzes bezeichneten 

Versicherung am 1. November 188% zu 

beginnen hat, 





Taaffe m. p. 


"; Enthalten in dem am 18, Juni 1689 ans. 
gesehonen AAXVI. Stücks des R. G. Bl. unter 

r. 9. 
**) Enthalten in dem am 18. Juni 1559 ams- 


gegebenen KAXYI. Stücke des R. G, Bi, unter 
ri, 





147. Erlass vdes hi. k. Ministeriums des 
Innern vom 3, Mai 1383, Z. 8097, on 
simmiliche Landesstellen mit Ausnahme 
von Triest *), betreffend die Hintan- 
haltung des unbefugten Betreiens «les 
Bahnkörpers, 

Aus Anlass der Wahrnehmung, dass 
in neuerer Zeit wiederum die Klagen 
tiber unbefugtes Betreten der Eisenbaln- 
körper sich mehren, wird diek. k.... 
"ren. Über ein bezügliches, vom 
k, k. Handelsministerinm anher gerich- 
tetes Ansuchen aufgefordert, den unter- 
stehenden Behörden die Bestimmungen 
des $ 101 der Eisenbahn-Betriebaorduung 
vom 16. November 1851, R. G, Bl. Nr. 1 
ex 1862, zur energischen Handhabung 
mit der Weisung in Erinnerung zu 
bringen, über vorkommende Anzeigen 
dort, wo der Fall sich nicht strafgericht- 
lich qualificieıt, die Strafamtshandlung 
im Siune des bh. o. Erlames vom 17, Oc- 
tober 1870, Z. 12,058, mit thunlichster 
Beschlemmignung und aller Strenge vor- 
zunehmen. 


148. Erlass des k. k, Handelsministeriums 
em 11, April! 188%, Z. 10359, an 


zimmtliche österreichische Eisenhbakn- 
Verwaltungen (mit Ausnahme der k, k, 
General - Dhreetion der österreichischen 
Staatshahmen), beirefiend die Veber- 
tragumg der die Zulässigkeit der Iter- 
heim'schen Lichlpausen für ümtliche 
Zucecke aussprechenden Bewilligung an 
die Firma: „L. Iterkeim's Nachfolger 
Heinrich Riehl®, 


Heinrich Riehl, gegenwärtiger In- 
haber der Lichtpausanstalt in Währing, 
Johannesgasse 25, hat sich an das Handels- 
ministerinms mit der Bitte gewendet, & 
wnöge (die seinerzeit mit dem hierlimt- 
lichen Erlasse vom 8. Juli 1886, Z. 11972, 
zu Gunsten der Jamaligen Besitzer der 
gedachten Anstalt H. und L. Itterheim 
ausgerprochene Zulassung ihrer Licht- 
pausmethoden für Amtliche Zwecke nun- 
mehr auf ihm als Besitznachfolger aus 
gedehnt werden. 

Heinrich Rieh]} kat hiebei bemerkt, 
dass er auf die von seinen genannten 
Vorgängern neben der Methode „schwarz 


erzieng 
sus Anlass wines speciellen Falles an die k, k. 
Statthalterei in Triest, 


treffend die Festsetzung von Ausnahme- 
Frachtsätzen für den Transport galizi 
scher Mebl- und Mallproduste nach 
Böhmen, beantragt der Referent, über 
diesen Gegenstaud zur Tagesorduung 
überzugehen, da ein Bedürfnis nach 
weitergehenderen Ermässigungen als die 
bereits jetzt im galizisch-österreichisch- 
böhmischen Gemeinschaftsverkehre  be- 
stehenden, nicht vorliege, und auch in 
der heutigen Sitzung ein Beschluss ge 
fasst wurde, welcher diesem Antrage to- 
tal widerspricht. Die Versammlung 
pflichtet dieser Anschauung des Refe- 
renten bei. 

Ueber die in der Tagesorılnnng unter 
den Punkten 6a nnd 6b erwähnten An- 
träge des Mitgliedes Freiherrn v. Dobl 
hoff-Dier, betreffend die unentgelt- 
liche Beförderung von Getreideproben an 
die Samen-Controlstation in Wien, und 
die Tarifierung von Saatiretreide, stellt 
das Mitglied kaiserl. Rath Mauthner 
nach erfolgter Begründung namens des 
Tarif-Comites den Antrag: 

„Die Ermässigung des Tarites für 
Getreideproben um 50% bei Sendungen 
an die Samen -Controlstation in Wien 
wird zur Keuntnis genommen und be- 
antragt, die k. k. Generaldireetion 
wolle dieselhe Begitustienng unter 
Einem für Transporte von Snatgetreide 
in Quantitäten von nicht mehr als 
30OKg gegen entsprechende Cautelen 
zugestehen. 

Das hohe Handelsministerium wolle 
die anderen Balınen zur Gewährung 
gleicher Begiustigungen bestimmen.“ 

Dieser Antrag wird zum Beschiusse 
erhoben, 

Hierauf gelangt der in der Tages- 
ordnung unter Punkt 11a erwähnte An 
trag des Mitgliedes Ritter v. Strusz- 
kiewiez, betrefiend die Herabsetzung 
des Tarifes für Spiritus, zur Berathung 
und stellt der Referent unter Hinweis 
auf den Umstand dass Spiritus auf den 
galizischen Staatsbahnen in den Special- 
tarif 1 rangiere und anch auf den an- 
deren in Galizien gelegenen Bahnen 
Frachtermässigungen zugestanden wur- 
den, während dieser Artikel anf den 
übrigen Bahnen nach Classe A tarifere, 
den Antrag: 

„Die Regierung wird ersucht, da- 
hin zu wirken, dass die Privatbahnen 
für Spiritus dieselben Tarife erstellen, 
wie solche für die Staatsbahnlinien 
in Galizien bestehen.* 
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Nachdem das Mitglied Ritter von 
Struszkiewicz eine weitere Erinlissi- 
gung der Staatsbahntarife für Spiritus 
als nothwendig bezeichnet harte, nm mit 
dem ungarischen Spiritus concurrieren zu 
können, und Regierungsrathi Dr, Lihar- 
zik darauf hingewiesen hatte, dass die 
Taxen des Specialtarifes 1 bereits sehr 
nieilrige seien, und auch bei den Privat- 
bahnen das Bestreben bestehe, aus Con- 
eurrenzrücksichten unter den Normal- 
tarıf herabzugehen, wird der Comits- 
Antrag zum Beschlusse erhoben. 

Nunmehr gelangen jene Anträge 
zur Verlesung und Beschlussfassung, 
welche während der gegenwärtigen 
Session eingebracht wurden, 

Anträge des Miteliedes Reich: 

„tl. Die hohe Regierung wird er- 
sucht, dahin zu wirken, damit die 
Veberfuhrgebür von den in den Sta- 
tionen Osawigeim der k. k. Transver- 
salbahn ankommenden und im ge» 
brochenen Verkehre nach Deutschland 
weitergebenden Gütern der Wagen- 
elassen A, B, C, ferner des Specin]- 
tarifes 1 umdl 2 und des Ansnahme- 
tarifes I von 6 fl. österr. Währ, auf 
4 fl. üsterr. Währ. vermindert werde. * 

Dieser Antrag wird der Kepierang 
zur Würdigung empfohlen. 

„2. Die hohe Regierung wird 
dringendst ersucht, die Frachtbe- 
günstigningen, welche den Stationen 
Skole, Wygoda, Stryj. Stanislau für 
Holzsendungen nach Triest gewährt 
wurden, auch für die Stationen der 
k. k. österr, Staatsbahnen:; Alt-Sandee, 
Uhabowka, Dobra, Gorlice, Iwoniez, 
Juslo, Makow, Mszanı dolna, HKyma- 
now, Sambor, Zagorze, der Ersten un- 
earisch-galizischen Eisenbahn : Chyrow, 
Kroscieuko, Komaneza, Lisko-Luka- 
wica, Olszaniea, Ustrzyki, an welchen 
Stationen grosse Onantitäten Ho'z zur 
Verfrachtung kommen, zn gewähren, 
pachdem der grüsste Theil der Hulz- 
producenten durch die einseitig ge- 
währte Begfinstigune an dem füber- 
seelischen Exporte via Triest nicht 
theilnehmen kann.“ 

Dieser Antrag wird der Kegierung 
zur Würdigung und auch sum Studium 
in der Richtung empfohlen, ob alle der 
angeflihrten Stationen in den begüustig- 
ten Tarit aufgenommen werden sollen, 

„3. Seit 1. April ist ein nener 
galizisch - norddeutscher Eisenbahn- 
Verbandtarif in Kraft getreten, welcher 
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Art, IV. Das gegenwärtige Gesetz 
tritt mit dem Tage seiner Kundmachung 
in Wirksamkeit. 

Mit dem Vollzuge desselben sind 
Mein Handelsminister und Mein Finanz- 
minister beauftragt. 


Wien, am 30, Mai 1886, (L. 5.) 
Franz ‚Josef m. p. 

anffe m. p. Dunajewski m, p. 
Barquehemn m. p. 





141. Erlass (tes Ki, Handelmwinisters 
rom 28, Mai 188%, Z. 18655, an ılie 
Verwaltuogen der üsterreichischen Bisen- 
bahnen, beiefend die Mresinfection ‚Fanl- 
winfalıger thierischer Abrulle. 


Ueber eine an das Handelsministe- 
rim gerichtete Anfrage, ob durch die 
mit b. a. Verordnung vom 20 April 198, 
R.-G.-Bl. Nr. 51, in Wirksamkeit gesetzte 
nene Fassine der Yeriumsagen in 
Nr. XXXILE der Anlage D zum Betriols- 
Reglement, die bisher citiert gewesene 
Ministerial-Verordnung vom 1. Fehruar 
1873, R-G-Bl. Nr. 20, betreffend die 
Desinfeetion der zar Aufbewahrung oder 
zum Transporte betimmten thierischen 
Rohproducte und Abfälle anwer Kraft 
gesetzt warden sei, wird die geehrte 
Verwaltung in Kenntnis gesetzt, das 
letztere Verordnung. betreifeml die Des- 
infeetion der zur Aufbewahrung oder zum 
Transporte heatimmten thierischen Roh- 
produete und Abfälle, vollkommen anf- 
recht bestehen bleibt, und nur deshalb 
in die erwähnten Bestimmungen des Be- 
triebs-Reglements nicht einbezogen wurde 
weil dieselbe nicht nur fir den 
bahntransport, sondern überhaupt für den 
allgemeinen Verkehr und Handel geltende 
Anordnungen enthält. 

Den Verwaltungen wird es anbeim- 
gestellt, auf letztere Verordnung, sowie 
auf die Vorschrift, dass im internen Ver- 
kehre gesalzene oder im Sinne der Mini 
sterial-Verordoong vom 1. Februar 1879, 
Rt -Bl. Nr. 20, desinfieierte Häute je 
in ein Kissen zusammengefaltet und gut 
zusammengebunden zum Transporte an- 
£enominen werden, im Anhanze zum Tarife, 
Theil F, Abtheilung IV. anmerkumgsweise 
Bezur nehmen, 


Wieu, am 28. Mai 188%, 
Tier k. k. Hundelsminisler: 
Bacequehein m. p. 














142. Erlass des k, Ku Hauedelsmimistere 
vom 21. June 1889, Z, 1 1, on .ie 
ke priv, Kaiser Ferdinands- Nardbahn 





ul derzeit Vorsitzende der Eisenhaln- 
Directoren-Cimferenz, betreffend die Er- 
leichferungen bei der Ausführung der 
weren Vorschriften für das Rettuagsıwesen 
onf den Lmwalbalnen une anf Bahnen 
mit Secwlürbefrich, 


In Erlediensg der namens der österr. 
Bahnverwaltuneen auf Grnnd der Auträs 
der Dirertoren Un Prenzvom Li. April 1885 
erstatteten Eingabe vom 4 Mai 5889, 
Nr. 43 E.-D.-G., betreffend Erleichte- 
rungen bei der Ausführang der nenen 
Vorsehriften für das Rerungswesen, #0- 
weit dieselben anf Localbahnen und 
Bahnen mit Secandärbetrieb zum Voll- 
zuge gelangen, wird dem geehrten Ver- 
waltungssrathe eröffnet: 

Das Hand: laminiate rium ist geneigt, 
die erbetenen Erleichterungen, insoferne 
sie darin bestehen: 

1. dass von der Aufstellung grosser 
Rettungskästen auf Localbahnen und 
Bühnstreeken mit Seenndürlerrieb 
Umgang genommen werden köune; 
schin 

2. in Stationen, von welchen Hilfsma- 
schinen reyuiriert werden köunen, 
wie in Jden Domiciistationen der 
Bahni',zte kleiue Rettung-kästen 
aufgestellt werden sollen; endlich 

3. dass in den übrigen Stationen nur 
nach Maasszabe der localen Bedärf- 
nisse Verbandkästen zu deponieren 
seien, über fallweises Einschreiten der 
einzelnen Bahnrerwalringen nach 
Zulässirkeit zu genehmigen. 

Es werden daher die einzelnen Bahn- 
verwaltungen ihre diesfälligen begründe- 
ten Anträge belmis der bierämtlichen 
Genehmigung zu unterbreiten halen 

Was dageren die Bitte ad 4ı hin- 
sichtlich der Beschaffenheit der in den 
Stationen der Loealbahnen und Bahnen 
mit Soenndärbetrieb anfzustellenden Trag- 
babren anbelangt, so hält das Handela- 
winisterium auch rücksichtlich der Bahnen 
minderen Kanges an der Bestimmung der 
nenen Rettungsvorschrift fest, wonach 
in jeder mit Rettungsapparaten ausge- 
rästeten Station, von welcher Kranke oıler 
Verwundete in ein Spital übertragen 
werden können, eine gepolsterte gedeckte 
Tragbahre zu deponieren ist, nachdem für 
die Beschaffenheit der Tragbahre in solchen 
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Der hohe Eisenbalinrath wolle 
beschliessen : 

„Das hohe k, k. Handelsministerium 
wird” ersucht, seinen Einfluss dahım 
re zu tischen, dass die am 

März |. J. auf der Loealbahustrecke 
Faroslan-Sokal in Anwendung gebrach- 
ten Tarife für Jandwirtschaftliche 
Producte bis zn ihrer vor diesem Tage 
hestandenen Höhe ermüssigt werden.“ 

Dieser Antrag wird der Regierung 

zur Würdigung empfohlen. 

„2. Die Produetionsfähigkeit der 
Landwirtschaft ist meistentheils be 
dinge durch die Auwendung von ver 
schiedenartigen Düngemitteln, und die 
Verwendung von künstlichen Dituge- 
mitteln ist eine anagebreitete und im 
stetigen Wachsen begriffen, was auch 
zu wünschen ist und daher auch 
Maassnalmen, welche ergriffen werden 
sollen, um die Anwendung «dieser 
Düngemittel möglichst zu erleichtern, 
aus volkswirtschaftlichen Gründen 
winschenswert erscheien.  Bekaunt- 
lich sind die künstlichen Düngemitteln 
von verschiedenem Werte, und dies 
hängt besonders von ihrer chemischen 
Zusamenseosetzung uud dem Verhält- 
nıs von frenslen Beimengungen zu den 
wirklichen Pilausennäurstoflen, welche 
sie euthalten, ab; so 2.8, sind 100 kg 
des fünffach coneeutrierten Stassfurter 
Abraumsalzes viel mehr wert, als das 
Abraumsalz. 100 kg Kuschenmehl, wel- 
ches 14-22 löslicher Phosphorsäure 
enthält, viel mehr wert als lüüke 
Thomas-Schlacke, welche von diesem 
Pilanzenmährstoffe nur 4 eıthalt 

So ähnlich verhält es sich mit dem 
Kalk als Düngemittel, weiches mit 
grossem Nutzen von der Lamdwirt- 
schaft angewendet werden kann, went 
dieser velumindöse Artikel mit selr 
niedrigem Preise auf grössere Eut- 
Sernungen transportiert werden könnte, 

Es wird in der Tarifierung der 
Diingemirtel auf das Volumen und den 
dudlurch bedingten Wert derselben bis 
jetzt wieht ausreichend genug Ric 
sicht genommen, und es ist daher für 
die Verwendung voluminöser klinst- 
licher Düngemittel, die billig an- 
geschafft werden können an den Pro- 
ductionsorten und dach für die Land- 
wirtschaft von eminenter Bedeutung 
sind, nicht genng vorgesorgt, wie es 
z. B. bei Thomas Schlacke, Kalk u. s. w. 
sein sollte. Ich habe daher die Elıre 








zu beantragen, der hohe EKisenhahn- 
ratb wolle heschliessen: 

Drus hohe k. k. Haudelsministerinm 
wird ersucht, darauf einzuwirken, dass 
sowohl bei den Stantzhahnen, als auch 
bei Privatbahnen die Tarife für volumi- 
nöse künstliche Düngemittel, wie 
Thomas-Schlacke, Kalk, Kalisalze nu. 8, w, 
tiedentend ermässigt werden.“ 

Dieser Antrag wird dem Tarif- 
Comit& zur Vorberachung und Bericht- 
erstartung in der nächsten Sitzung des 
Staats Eisenbahnrathes zugewiesen. 

Nachdem nunmehr die Tagesoriinung 
erschöpft ist und weitere Anträge nicht 
vorliegen, schliesst er Herr Vorsitzende 
die gegenwärtime Session des Srants- 
Eisenbahnrathes mit dem Ausirncke des 
Daukes an die Mi’«lieder und Comitis 
far die besondere Mahewaltunge hei der 
Berstbung des vorgelegenen sehr um- 
fangreichen Materiales in den damite- 
Sitzuuren und in zwei je fündstündigen 
Plenar-Sitzungen. 


183. Fristersire 
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nischer Vores 














en mafio- 





= (Balahny) über 


een wird Arepa 








Mitsseitz amd ireiter über Dofopiah- 
m ad Opntschne h ler Sta- 
am Lann der Kt. prie. Prag- Ihurer 


Eisenbahn 


k. k. Handelsministerum hat 
die & k. k. Notar nnd Bezirksobimanne 
11 Kakonitz, Vıneenz Feyerfeil, im 
Vereine mit Üttomar Zakon, Antım 
Wilmann und Dr Valentin Stopka 
mit dem Erlasse vom 20. September 1534 
Z. 29958  (Verordn.- Bl, vom # Ge- 
tober 1588, Nr 116}, ertheilte Be- 
williseung zur Vornahme technischer Vor- 
arbeiten fir eine eveutuell als Loenlbahn 
auszufläbrende Locomstiv- Eisenbalm von 
Rakonitz (Bahuhat) über Prilep, eventnell 
itber Lisehan und Krupa nach Mutowiız 
und weiter über Solopisk-kKotschow mtd 
Opotselna nach der Station Lann der 
k. k. priv. Prag-Inxer Eisenbaln auf 
weitere sechs Monate verlängert. 

Wien, am 3. Mai 185%. 
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magnete der Morse M, und M,. 
beiden Morse müssen nun s0 stark gespannt sein, dass 
durch diesen Strom in » der Anker des Elektromagmetes 
nicht angezogen werden kann. 

Drückt ferner blos eine Station, z. B. die in der 
Abbildung dargestellte Station 7, den Taster 7, nieder, 
so wird zunächst in dieser Station der Strom, der über 
r und d durch » und W, gieug, unterbrochen, gleich 
darauf aber die Batterie B, durch « und nach L geschlossen 
— über a und d einerseits und über W, und n anderseits; 


der Widerstand des ersteren Weges ist nahezu gleich Null | 


im Vergleich mit dem Widerstaude des anderen Weges, 
daher die Stärke des Stromzweiges in n verschwindend 
klein. Der Widerstand W, wird also so zu wählen sein, dass 
der jetzt die Rolle # durchtliessende Stromzweig und bei der 
vorhandenen Spannung der Abreissfeder ebenfalls den Anker 
von M, nicht anzuziehen 





Die Abreissfedern der | zwischen die Stromstärke 0 und die volle Stromstärke 


einschlebt, hat noch eine weitere Wichtigkeit, indem da- 
durch die Ladungserscheinungen einen weit weniger das 
Telegraphieren störenden Verlauf nehmen, Die Einrichtung 
Santano’s macht daher die Anwendung eines Conden- 
sators zur Ansgleichunz und Beseitigung der Ladungs- 
wirkungen erst viel später nöthig, als andere Gegen- 
sprecher. 

Auch bezüglich der Batterieausnutzung ist Santano's 
Gegensprecher ganz vortheilhaft, weil beim Geben stets 
der ganze erzeugte Strom in der Leitung Z dem empfan- 
genden Amte zugeführt wird. 


4. Batterien und Batterieschränke. 
Lerlaneh6-Batterien werden von der Gesellschaft 
in allen ihreu Telegraphenämten und für die Control- 
klingeln der Signal- 


vermag. In dem anderen Fig. 2. scheiben benutzt, wenn 
Amte aber addiert sich a 7709 j Jetztere in 24 Stunden 
die Wirkung des aus Pr u Be: wenigstens 12 auf Halt 
der Leitung Z ankom- BE stehen, 
* Fu nn g “ * 

menden und durch die wu _ 8 Die kleinen Elemente 
Rolle « von M, ge- er Pl 9 sollen ausser Gebrauch 
henden Stromes zu er | < kommen undnurder vor- 
der Wirkung des dort je ch h I hamdene Vorrath noch 
noch vorhandenen lo- ei 6 | 2) 5. ® aufrebraucht werden. 
ealen Stromes, den RP, / u Be, > Die porösen Gefüsse 
dureh die Rolle n sendet: 2% 0 fr derselben sind 125 mm 
daher wird, bei ge- r 4 Pl \ lıoch und haben 65 mm 
eigneter Spannung der er J t N \ Durchmesser. 

Ahreissfeder, der vr 5% f 6 5 u Die porösen Gefüsse 
Schreibapparat M, da- SR w f der grossen Elemente 
selbst schreiben. Pr ji dageren haben 150 mm 

Wenn endlich beide —_ ba et Höhe und 80mm Durch- 
Stationen gleichzeitig -O y 0—7 messer. Diese Elemente 


ihren Tasterhebel auf « 


niederdrücken, so sind in beiden die Rollen » nahezu ı 
stromlos, in den Rollen » dagegen wirkt der vereinigte | 


Strom beider Batterien B, und D,, und deshalb werden 
jetzt beide Schreibapparate M, und .M, schreiben. 

Lässt darauf etwa die zweite Station // ihren Taster 
T, los, so sinkt während seines Schwebens der Strom der 
beiden Batterien in Z etwa auf die Hälfte herab, weil er 
jetzt noch den Rleostat #’, durchlaufen muss; M, wird 
aber in dieser Station nicht im Schreiben absetzen, weil 
der schwächer gewordene Strom jetzt dureh beide Rollen 
» und «# geht. Erreicht endlich der Tasterhebel von 7, 
den Ruheeontaet r, so wirkt wieder B, in » von M, und 
B, in « von M,, also schreibt M, fortdanernd, wogegen 
in I blos noch B, in « von M, übrig bleibt, weshalb M, 
zu schreiben authört. 

Gerade der Umstand, dass beim Gehen jedes Ele- 
mentarzeichens, sowohl beim Beginne als beim Ende der 


halber Stärke der Linie Z zugeführt wird, sich also 


sind den kleinen vor- 
zuziehen, besonders für Mikrophone und stark beschäftigte 
Telegraphenämter; sie polarisieren sich weit weniger rasch 
und haben im Vergleich mit den Anschaffungskosten eine 
viel längere Dauer als die kleinen, 


Cqllaud-Elemente werden da verwendet, wo man 
einen dauernden Strom braucht, wo sich also Leelanche- 


| Batterien zu rasch polarisieren würden. So für die Con- 


trolklingeln und Signalscheiben, die mehr als 12 Stunden 
in 24 lüuten müssen, gewisse Melder für eiserne Geld- 
schränke u. s. w. 


Den positiven Pol bildet eine an beiden Enden offene, 
in der Mitte der Gläser stehende Bleiröhre, welche von 
der Lösung nicht angegriffen wird; sie ist mit den Kry- 
stallen von schwefelsaurem Kupfer gefüllt, welche die 
Lösung resättigt erhalten. Der, kreisrunde Zinkstab wird 





| 
| 


Stromgebung, während des Schwebens ein Strom von blos | 


von Arei Haken am oberen Theile des Glases getragen. 


Auch Daniell-Batterien benützt die Gesellschaft in 
| gewissen Fällen. 


— 2% — 


Die Batterieschränke werden in fünf verschiedenen 
Grössen angewendet: für 12, 18, 24, 36 und 48 Elemente, 
Die Verbindungen der verschiedenen Reihen von Elementen 
unter einander und die Verbindungen mit den den Strom 
abführenden Leitern werden mit Hilfe besonderer Bolzen 
hergestellt, die an den Seiten der Schränke angebracht 
sind. Die Schränke sind mit Glasscheiben versehen, da- 
mit man sich mit einem Blick vom Zustande der Elemente 
überzeugen kann. Ein Ansatz unten dient zur Ein- 
schliessung einiger Gläser in Vorrath, von Ammoniak, 
einiger Zinke und eines Kännchens mit Röhrchen, womit 
man Wasser in die Elemente eingiessen kann, ohne sie 
von ihrem Platze entfernen zu müssen. In diesen Schränken 
ist die Unterhaltung der Batterien merkwürdig einfacher 
als in den früher benutzten Kästen. 

(Fortsetzung folgt.) 


CHRONIK. 


Personal-Nachriebten. Der Control-Chef der Miühr.-Schles. 
Centralbahn, Herr Josef Sinnek, ein Jangjähriges Mitglied unseres 
Club, feierte am 1. ‚Juli sein Zäjähriges Dieustjabiläum als definitirer 
Eisenbahn: Beamter, aus welchem Anlasse ihm zahlreiche, darunter recht 
herzliche Glückwünsche namentlich von auswärtigen alten Collegen 
zugekommen sind. 


Der Gesangrerein Österr. Eisenbahn-Beamten veranstaltet 
Mittwoch den 9. Juli 1890 unter Leitung des Vereins-Chormeisters 
Herm Max v, Weinzierl und unter Mitwirkung einer vollständi- 
gen ku. k. Militär-Musikeapelle eine Sommerliedertafel 
im k. k Volksgarten. Das Programm derselben enthält die Chöre: 
„Schiffergebet* von Storch (Sulo: Herr Heinrich Hussı, 
n„Abendfeier“ von L. Schäffer (Sole: Herr Bogdan Vrbancit), 
„DerLenzistgekommen in’aharrende Land“ von Weinzier|, 
„Heimweh* von L. Engelsberg (Solo: Franz Urban), „Mir 
träumte“ von Rudolf Wagner, „Volkslied aus Oberöster 
reich“ von Kremser und „Liebesweben* von Weinzierl, 
sowie die Sologuartette: „Nach Norden“ ronStorch und „Steyrer- 
lied“ von Gauby (die Herren Schaffer, Gassner, Forst und 
Pfleger). 

Wiener Stadtbahn, Die Dampftramway-Gesellschaft bat vor 
einigen Tagen dem Handelswinirterrum das Detailprojeet für die 
dritte Linie der geplanten Wiener Stadıbahn, nämlich für eine Zweig- 
linie von der Wienthal-Livie zum Westbahnhofe, überreicht. Die 
totale Länge dieser Linie misst 1303 m. Die grösste Steigung soll 
30 pro milie betragen und im Ganzen zweimal vor und nach der 
Haltestelle „Gumpendaorfer Linie* vorkommen. Auch bei dieser Bahn- 
anlage werden die Kosten inelusive Fahrpark mit 12 Millionen Gulden 
per Kilometer angenommen. 

Bei den Stationen und Haltestellen dieser Linie soll gernde so 
wie bei den übrigen Linien ein Betreten der Geleise von Seite des 
Pablicums ausgeschlossen sein. Für jede Zugsrichtung werden, damit 
die abfahrenden und ankommenden Passagiere sich nur nach einer 
und derselben Richtung zu bewegen haben, separate Treppenanlagen 
und eine Trennung der beiden Geleiserichtungen vermittelst eiserner 
Geländer projectiert. Die Trennungsstation „Gürtelatrasse“ ist vier- 
geleieig und mit besonderen Au- und Abfahrtsgeleisen versehen, 
welche mit den Geleisen der Wienthal-Linie in Verbindung stehen. so 
dass ein Uebergehen der Züge ron einer zar anderen Linie statt- 
finden kann, Die Endstation „Westbahnhof“ soll in einem tiefen Ein- 
schnitte anf dem freien Platze vor dem sogenannten Kopfgebände 
des Westbahnhofes angelegt werden. Von den beiden gedeckten Seiten- 
Perrons führt je eine Treppe, die eine für die ankommenden, die an- 
dere für die abfahrenden Passagiere, zach einer überdeckten eisernen 
Bühne, welche knapp in der Durchfahrthöbe über den Gtleisen, aber 
noch in einer solchen Tiefe unter dem Strassen-Nivenu angelegt ist, 
dass von derselben aus vermittelat eines breiten, gedeckten unter- 
irdischen Ganges sowohl die Abfahrts-, als auch die Aukunftshalle 
des Westhahnhofes zugänglich ist. Die erwähnte Bühne hat nicht 
nur den Zweck, den Uebergang von einem Perron zum anderen zu 
ermöglichen, sondern sie dien anch zur Aufnahme der Cassen fir die 
mit der Westbahn anlangenden Passagiere, welche mit der Stadtbahn 
weiter befördert werden sollen. Zu beiden Seiten der Bühne ist je 
ein verticales Hebewerk eingerichtet, welches zum Zwecke der Be- 
förderung des ankommenden und abgehenden Passagiergepäckes dient. 


Eigenthum, Herausgabe und Varlag des Club 
österr, Eisenbahn-Beamten. 


Für die Redastion verantwortlich: 
AUGUST RITTER v. LOEHR. 


Nebst dieser Anlage, welche blos für den Verkehr mit dem Westbahn- 
hofe dient, ist natürlich auch eine besondere Anlage für die Verbin- 
dung mit dem Strassenverkehre herzustellen. 

Wie aus diesem Entwurfe zu ersehen, beabsichtigt die Gesell- 
schaft, auf den Linien der zu erbauenden Stadtbahn den Gepäck 
verkehr einzuführen, und werden in den hiezu geeigneten Stationen, 
wie beispielsweise „Elisabethbrücke“, „Schottenring* und „Westbahn- 
hof“, verticale Hebewerke errichtet, welche zum Gepäckstransporte 
vom und zu dem Niveau der Stadtbahngeleise dienen sollen. Als ein- 
fachstes System beim Gepicksverkehr soll das ju den Vereinigten 
Staaten eingeführte System des „Üherkens“ des Gepäcks zur Austbang 
gelangen, bei welchem das Hantieren mit Kleister und Nummerzette, 
ferner jede Schreiberei und Abwage, sowie Abstempelung aus- 
geschlossen ist und lediglich in der Ausgabe gleichlautender Marken 
besteht, deren eine an den Aufgeber gegeben und deren andere am 
Gepäckastäck befestigt wird, 

Wir freuen uns, bei dieser Gelegenbeit feststellen zu künnen, 
dass unsere Ansicht {s. Nr. 14 d. J.), wonach das bisherige Gepäcks- 
system für die Dauer unhaltbar sei und durch ein einfacheres, etwa nach 
amerikanischem Muster, ersetzt werden ımiisse, Anklang gefunden hat 
und der vorgeschlagene Weg praktisch durchgeführt werden wird. 


LITERATUR, 


„Auf den Spuren des Flilgelrades.“ Ernste und heiter 
Bilder aus dem Verkehrsbeamtenlaben von Albert Ross 
(Fritz Wertbeim). Magdeburg, Druck und Verlag von 
E. Baensch jun. 

Wenn man die sieben Erzählungen und das Traumbild is 
Versen, die den Inhalt des Buches bilden, in einer gemüthlichen 
Sammelstunde liest, »o wird man von dem Gefühle erfasst, als ob 
die Poesie unserer Zeit, in ihrem harten Kampfe mit dem ton- 
angebenden Naturalismus sich auf das trockene Gebiet der an- 

wandten Fachwissenschaft flüchten und dort, ungeahnt, duftige 
Sprossen erzeugen wolle. Freilich muss der Schriftsteller, welcher auf 
seinem empirischen Boden der Muse pflegt, ein Dichter sein, dem das 
Erlernte nur das Gerippe zu seinen Schöpfangen liefert, während die 
vollen Gestalten ibm aua der Seele quillen und der, im Gegensatze 
zu unserer derb-realistischen Nenschule, das Wirkliche pnetisch formt, 
statt es seiner natürlichen Schönheit zu entkleiden, Wir begrüssen 
Albert Ross, dessen „Allgemeines deutsches Eisenbahn-Liederbuch’ 
bereits weit liber die Fachwelt binaus ıbm einen Namen schuf, nener- 
dings wit Freude als einen der werigen „Poeten der Schiene*, die 
seit dem unvergesslichen M. M. v. Weber das Eisenbahngetriebe mit 
Dichteraugen schanten tınd schilderten. Gleich die erste Skizze: „Heisse 
Frühlingstage“ zeigt auf knappem Raume, dass der Verfasser des 
Erzählerton vom Idyli bis zur spannenden Schilderung beherrscht 
und die Mittel dazu in Kopf und Herz besitzt. Nebstdem rerfügt er 
über anheimelnden Humor, wovon beaonders das kleine Stillleben- 
stück „Unsere Amme* Zeugnis gibt. In den Novellen; „Unter dunklea 
Tannen“, „Gestihnt“ und andere fesselt er durch epische Kraft und 
überraschende Wendungen. Das Traumbild „Im Nachtschnellzugs* 
überträgt Le Sage's berühmte Idee vom „Hinkenden Teufel*, der 
dem Beschaner die Dächer einer Stadt aufdeckt und ihm deren ver- 
borgenste Geheimnisse zeigt, in glücklicher Weise anf die Summen 
von Menschenlust und Weh, die manches Eisenbahncoups im Stillen 
birgt. Diese poetische Schilderung ist ein würdiger Abschinss des 
Werkchens. 

Das Buch, welches im Buchhandel Mk, 2 kostet, ist im Sab- 
seriptionswoge, wozu in nuserer Olubkanzlei die Listen aufliegen, zu 
dem Vorzugspreise von Mk. 1 zu beziehen. Die Herren Clubmitglieder 
können entweder persönlich subseribieren oder ihren bezitglichen 
Wunsch brieflich an das Seeretarlat richten. M—a. 


Dr. Perrot’s Monatssehrift für Eisenbahnreform (Zonen- 
tarif ete.), Handel, Industrie, Verkehr, Volkswirtschaft und 
Soeialreform. Mainz. Im Selbatverlage. Preis pro Qnartal Mk, 225, 
Einzelues Heft Mk. 1, 

Von Dr. Perrot, dem bekannten Schriftsteller in Eisenhahn- 
und Verkehrsangelegenheiten. der auch, und zwar schon im Jahre 1889, 
eine Reform des Eisenbahn-Tarifwesens im Sinne des Pennrportes 
vorgeschlagen und seither melrere darauf bezügliche Schriften heraus 
gegeben hat, erscheint seit Kurzem eine Monatsschrift, in welcher 
Gegenstände ana den obigen Gebieten, namentlich aber aus dem Eisen- 
balınweren behandelt werden. 

Der Umstand, dass bier manche Tagesfragen in erschöptender 
und eingehender Weise behandelt werden, macht diese Monatsachrift 
zu einer besonders lesenswerten und können wir dieselbe nur bestens 
empfehlen. 








Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung. 


Druck von R. SPIES & Co. 
Wien, V, Bezirk, Straunsengusss Nr, 16. 
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Josef Grüllemeyer 
kukik m N Yandesbfegt 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserel 
Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


Erste und grösste Fabrik in Oesterreieb-Ungarn von Bau- und Möbsl- 
beschläges In alles Metallen, bezw, Compositionen. Gegenstände werden 
nach Zeichnungen oder Modellen in allen Metallen, N m 2 und 
Grauguss gegossen und appretirt. Erzeugung von Phosphorbrunee Phsspor- 


täten: Fabrikation aller Eisenbabn-Artikel und Beschläge für 
| Waggons aus obigen Metallen, von Bisenbahn-Billeikästen nach Edmonson- 
schem Systeme, 





wer- Rost-Schutz, Tee 


be re 
Dr. Eugen Schaal’s 


säurefreie, beste Schutzmittel für Metalltheile, Stopfblichsen, 
Maschinen, Holz, Faserstoffe gegen die zersetzende Ein- 
wirkung von Luft, Feuchtigkeit, Salzlaugen, Säuren und 
Dämpfen aller Art: 


Antioxyd flüssig (Rostschutzlack) 


zum Anstrich solcher Metalltheile, die blank bleiben und 
einen dauernden, glänzenden und elastischen Ueberzug er- 
halten sollen. 


Antioxyä hart (ostschutzmittel) 


talgartig, schlitzt Metall gegen Oxydation in feuchter und Si Se 
a een 


Froreich & Comp. 


Antioxyd weich (Rostschutzmittel) 
Gummiwaaren-Fabrik 


ist gegen Alkalien und Sänren gleichfalls sehr widerstands- 
PRAG == 


fähig und halten Verpackungen und Stopfbüchsen, die damit 
eingefettet sind, weit länger als mit Talg behandelte. 

empfiehlt sich den geehrten Bahnverwaltungen zur 
Lieferung von 


; 

f 
Verdichtungs-Materiallen |% 
aus Kautschuk, Asbest, Baumwolle, Hanf, Juteete. i 
Ye 

e 
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Wegen Bezugs beliebe man sich zu wenden an 
„E Siegle & Co., Stuttgart. | 


III 
DEREN ER 


sr Kais. königl. Privilegiam. mg 


Lichtpaus- Anstalt 








Schläuche aus Kautschuk, Hanf, roh, imprägniert 
oder mit Kautschuk-Innenlagen. 


Waggonplachen aus la russischem Hanf 
mit bester Imprägnierung und Adjustierung nach 
Special-Offerten., 
Kautschuk-Pormwaare, wie: Buffer, Zughakenringe, 
Wasserstandsringe etc. 


H. RIEHL, (Itterheim’s Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


empfiehlt sieh zur Vorvielfkltigung von Plänen nach ihrem patentirien nagsgraphischen 

Lichipanaverfabren (schwarzes, Linien auf welssem Orund). Daza ist die Zeichnung 

auf Pauspapler notbwondig, die Linlen mit Intensiv schwarrer Tusobo kezugen, 

Lieferung von Cianotlppapier xıır Selbstanfertigung von Plänen (weise Linien 
auf blauem Grand). — Preis mässig, Arbeit schnell und solld, 


ET ERARLERMNLMLSNER 










Alles in besten erprobten Qualitäten zu 
billigsten Fabrike-Preisen. 


zz 
Die besten Maschinenöle i 
als: Oliven-, Rüb-, Mineralöle, Belenchtungsdle, Petroleum, Lager- 


und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben offerirt billigst 


Be Bar Br Be De Be Be Br Br Bere Be Be Be Be Br Be De De Be 


werden zu höchsten Tagespreisen in jedem Quantum 


wi 8; ‚KLAUBER Nr. 25 2 gegen Baarzahlung gekauft. 


Wi erlauben una mitzutheilen, dass wir mit dem 15. Juni den Betrieb der auf unserem Grund- E Fra r 
stück: Wien, III. Apostelgasse Nr.12--14 und Hainburgergasse Nr. 28 neu erbauten Ladislaus Cebusky 


«4 a b e l £ a b r j lz ee, 


z 5 , empfäzbit sich zur Lieferung von Bisen- 
eröffnet haben. -— Wir erzeugen nunmehr in Wien: babnausrüstungen, wie: 


* t h bvifäall x 
Alte Kautschuk-Abtf a % 
ie 

te 

Ar 





Telegraphenkabel mit Guttaperoha- und Gummisdern, asphaltirt und armirt mit er 


Eisenschutzdrähten, Pagineurs, Schablonen, Kautschukstam- 
Telegraphen-Flusskabel und Tunnelkabel, piglien, Siegelmarken nie. oe. 
Patent-Bleileitungen für Telegraphenzweoke, usphaltirt und armirt, Preislisten stehen s. geneigten Verfügung. 
Telephonkabel, TE 
Leitungsmaterial für Telegraphie und Telephonie, u Pop . 
Patent-Bleikabel für elektrische Beleuchtung, bis zu 1000 Qu.-Millimeter Kupfer- Die Buch- u. Steindruckerei 

nerschnitt, mit einem Leiter, sowie Doppelkabel und dreifache Kabel mit ooncentri- von 

schen Leitern, für niedrige und hohe Spannangen, mit asphaltirter Armatur, sowie mit Eisen- R Spies & Co 

schutzdrähten uud patentirter Eisenband-Armatar, u 4 
Leitungsmaterial für Lichtzwecke naoh bewährtem System, WIEN, V. Straussengasse 16 
Biogsame Lei sschnüre, empfiehlt sich zur 
dar Ar Drähte für Dynamo-Maschinen. prompten und billigen Herstellung 


e weiteren Ausklinfte werden bereitwilligst ertheil. SIEMENS & HALSKE. aller für den Eisenbahnbedarf 
erforderlichen Drucksorten. 








Gypsdielen-Fabrik 
von G. A. WAYSS, 


Wien, IL, Kaiserplatz 
empfeblt ihre patentirten Gypsdielen, a oder gefälzt zur Her- 
Stehang von Wänden Insbesonäire Scheidewänden, Ventilationaschläuchen, 
zur Isolirung feuchter und kalter Wände, zu Deckenconstructionen in 


Verbindung mit hölzernen Trämen und eisernen Trägern, wobei der Schutt 
entfällt, zu Plafonds, zur Isolirung won Fabriksdächern, namentlich Shed- 
düchern, zur llerstellung von Dachzimmern, zu feuersicheren Dach- 
schalungen, zur Verkleidung hölzerner Baracken und Bauten, suwie 
Eisenbaln-Hochbauten eto, 


Vorzüge der Gypsdielen-Construetionen: 
Wirksamer Schutz gegen Kälte und Wärme, schalldämpfend, leicht, fener- 
sicher, schnell und zu jeder Zeit herstellbar, sofort trocken, warm, 

volumenbeständig, danerhaft, angezieferfrei und billig. 


Bu“ Prospocte, Preisconrante, sowie Muster stehen zur Verfügung. ag 





Soeben erschienen: 


Die Praxis aes Localbahn-Betriebes 


von 
Fr. Abt 
k. bayr. Generallirections-Seoretär. 
Geheftet 3 Mark. 

Während die seither erschienenen Werke die Localbahnen vor- 
wiegend vom bautechnischen oder volkswirtschaftlichen Standpunkte 
aus behandeln, bringt dieses Buch eine erschöpfende Darstellung des 
Betriebes mit allen Einzelheiten. — Der seit Jahren in der Verwaltung 
thätige Verfasser wurde von der (Generaldireetion in Stand gesetzt, 
seiner Beschreibung der betriebsdienstlichen Vorkehrungen die in der 
Praxis bewährten Dienstanweisungen und Formulare anzu- 
reihen, was dem Werke sicher einen besonderen Wert verleiht 

Zu beziehen durch alle Buchhandlungen oder gegen Franco-Ein- 
sendung (les Betrages direct francı 


Fr. Bassermann’s Verlag in München. 


JULIUS JUHOS&C"* 


WIEN, II. Noräbahnstrasse 18, 
llefern prowpt und zu dem billigsien Preisen: 


Gewalzte Bauträger, 


bostes inländischen Fabrikaı nach deu Typen des 
Ooserr, logenieur- u, Architskten-Voreins, 


von 






















genietete Träger, Bauschienen, 
gusseiserne Säulen und Schläuche, 
Stabeisen, Facsoneisen, 
Universal-Flacheisen, 
Schwere Bleche und Feinbloche, 
schmiedeiserne Röhren, Guss- und 
Blechemail-Geschirr, 






Eisengusswaaren, Stahl. 
uasiayoy ByeyligejgieH 





Die Actiengesellschait 


der 


Ersten Ungar, Jutespinnerei und Weberei 


Lajta-Ujfalu (Oedenburger Comitat) 


i liefert k 
Säcke, Jutegewebe, Putziäden 
zu billigsten Fabrikspreisen. 


Niederlage in Budapest, V. Belagasse 2. 








ARPELES & HIR 








u Eigenthum, Herausgabe und ' Verlag des Clab 
Beterr. Eisenbahn-Beamten 





| 





Preisconrants nehst Zahlungsbedingissen H 


für Eisenbahnbeamte 
über Uniformkleider und Uniformsorten 


versenden gratis und franco 


Moritz Tiller & Co,, k. u. k. Hoflieferanten 


Wien, VII. Stiftskaserne. 
005058 0088058088 


Feliz Blazi6bek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 

empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnans- 
rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
Systemen, Cassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
coupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Woerk- 
zeuge, Mellkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottiche, Ladebrücken etc. ete,, genau nach Normale 

ausgeführt. 
Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen, 





Preismedaille; Preis- Medaill 
Wien 1873, 


Fortschrittsmed, 


Actien-Gesellschaft 


für 
Farramur.. Wasserleitungen, Gas- u. 


„Nassereu, Wi  Heizungs-Anlagen. „Wusenma, Wim‘, 
Fabrik: Gaudenzdorf, Badgasse 5 u. 7. | Cantral-Bureas : I., Schwarzenbergstrasss 6. 
Nasge un trockene Gasmesser, Druckragulatoren, System Sugg, für Privat- und 
Strassenflammen und Hausleitungen, Experimentir- und Prüfungs-Apparate, 
schattenloss Laternen mit combinirtem Flachfliammenbreuner, Systesn Sugg, 
Massing- Drehwaaren und Casbrenner jeder Art, Gaskoch-, Lötlh- und 
Heizapparate, Patent-Badeölen mit Gnsheizung, Bau von Steinkohlen- und 
Oeigaswerken, Einrichtungen von Waggons, Dampfschiffen etc. mittelst Oel- 
gasbeleuchtung, System Pintsch, oompl Fulistationen hiezu, Leucht-Bojen 
für Seewegmarkirungen, Gasleitungen Jeder Art für öffentliche und Privat- 
gebäude, Bau von stadt. Wasserwerken, Wasseranlagen jerlicher Art für 
Gemeinden, Fabriken „Badeanstalten, Wohnhäuser ete., sämmtliche Armaturen 
und Apparate hiezu, Insbesondere: Schieber, Hähne, Anbohrgarnituren, Bade- 
und Tollette-Einrichtungen, Closots nach eigenem Patent. Intermitianz- 
an end für Closets und Pissoirs, Lufthaizungs-, Wasserhelzungs-, 
Dampiheizungs-, Ventliations-, Trocknungsanlagen, combinirte Heizungen, 
Dampfwasch- und Kochklichen, Patent- ‚Express"-Zimmer-Heizöfen «to, 


Brückenwaagen- und Maschinen-Fabriken 


Ü. Schember x Söhne 


k. u. k. Hof-Lieferanten. 

. Centrale: 
WIEN, I. Bex., Kirntuering Ir. |. 
Erzeugen : Locomativ-, Wagson-, Strassenfuhrwerks- und Magazins- 
Brückenwaagen, Gold-, Silber- und alle Gaitungen Schalen-Wagen eto. 


Filiale: 


BUDAPEST, Andrässpstrusse Br. I, 





Schember’s Patent- Waggon-Brückenwaage ohne Geleiseunterbrechung, auf 
Mauerwerk ruhend oder in gussebsernem Kasten montirt, mit Scalen- und 
Registrir-Blarichtung für die ganze Tragkraft, 

In Anwendung auf sämmtlichen österreichisch-ungarischen 
Eisenbahnen. 





Druck von R. Spies & Co., 
Wien, V. Bezirk, Straussengasse Nr, 16. 


Oesterreichische 


Bisenbahn-Zeitung, 


Redaction und Administration: 
WIEN, 1., Bechenbachgasse 11. 


Telephen Nr. 365. 


Bei werben. tu dem vom 
Tarife homoriert. > 


Kanusoripts werden nicht zurück- 
gstellt, 


ORGAN 
Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 


‚Abonnement incl. Postversendung 
in Oesterreich-Ungemn: 
Ganrjährig A. 8. — Halbjährig fi. U50 
Für das deutsche Reich: 
Ganzjährig Mack 12. Haltjährig Mark f 
Im übrigen Auslande: 


Ganzjährig Pros, 0. Maihjährig Freu > 





Einzelne Nummern 15 kr. 





Offene Keclamationen portefrel. 





N“ 28. 


Wien, den 13. Juli 1890. 


XIII. Jahrgang. 


Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V., Straussengasse 16. 





K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 
Königl. Eisenbahn - Direction in Breslau, 


Direeter Personen- und Geplieksverkehr mit der Station 
Kattowitz in Oberschlesien. 
Ab 15. Juli d. I. gelangen für den Verkehr mit der Station 
Kattowitz nachstehende Fahrpreise und Gepäckstaxen zur Ein- 
führung: 


Bielitz-Kattowitz über Dsieditz: Fe0 IE DE BEIN. 

Für Personenzüge: einfache Fahrt . .. 480 360 250 
. = Hin- und Rückfahrt . . - 540 370 

Krakau-Kattowitz über Srogakowa: 

Für Personenzüge: einfache Fahrt . . . .». 570 40 290 
n 5 Hin- und Rückfahrt . . _ Tmw Bon 
Wien (Nordbahnhof)-Kattowitz über Oderberg: 

Einfache Fahrt für Personen- und Schnellzüge 3430 27— 1720 

Hin- und Rückfahrt, Wien-Oderberg Personen- 
zug, ab Oderberg für alle Zige . . _ 3580 60 


Die Gepückstaxe für je 10kg Uebergewicht beträgt in der 
Relation: Bielitz-Kattowitz Mk. 0%8, Krakau-Kattowitz Mk. 080, 
Wien (Nordbahnhofj- Kattowitz Mk. 151. 


Wien, 1. Juli 1890. 


K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 


Einführung von ermlssigten Arbeiterkarten in der Relation 
Lundenburg-Rabensburg. 

Vom 12.d, M. angefangen, gelangen in der Station Lunden- 
burg an jedem einem Sonn- oler Feiertage vorausgehenden Werk- 
tage ermässigte Arbeiterkarten, giltig zur Fahrt von Lundenburgr 
nach Rabensburg und retour, zum Preise von 22 kr. 6. W. zur 
Ausgabe. 

Diese Karten sind zwei Tage giltig, zwischenfallende Sonn- 
oder Feiertage nicht mitgerechnet, und haben sich die Arbeiter bei 
deren Lösung mit einer vom Dienstgeber ausgestellten Legitimation 
auszuweisen. 

Wien, am 5. Juli 1840. 





Seitens der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn wird die 
Ausführung von Hochbauarbeiten auf ihrem Bahnhofe Tlumatschau 
im Offertwege vergeben. 

Näheres brachte die „Wiener Zeitung“ vom 10. d, M. 


Schenker & Co. 
WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 


Fillalen: 
BUDAPEST, Carlsring 9. — LONDON E. C., 64 Moorgate Street. 
PRAG, Henwagplatz 21, — MÜNCHEN, Sonnenstrasse 19. — NÜRNBERG, Tafel- 
hofstrasse 14. — BUKAREST, Strada Lipscani 5, 


Agentur der französischen Ostbahn und der Great Bastern-Eisenbahn. General- 
Agentur für die kgl. Bayerischen Staatsbahnen. 
















Steinzeugröhren, Schornstein- 
aufsätze, Deckplatten, Klinker- 
platten, Chemische Apparate 


U jeder Art, Herdkacheln, Fliesen, 
S Chamotteziegel, Platten und 
ri Mörtel etc. 





liefert in vorzüglicher Qualität billigst die 


k.Kk. priv. Thonwaaren-Fabrik 


Lederer & Nessenyi 


Wien, I. Operngasse 14. 


@000000000-000000000® 
Witkowitzer Berobau- und Eisenhütten-hewerkschaft, 


Direetion in Witkowitz, Mähren, Pest- und Telagruphen-Statien. 
Bi Commercislies Central-Bureau: 
Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 


ERZEUONISSE: Roheisen — Eisengusswnare, vornehmlich Masohinm- 
und Bauguss — auch Röhrenzuss nach stohender Methods für Wasser, 
Dampf- und Gssleitungen — Stahlguss — gewalztes Stab- nnd Fagoneisen 
— Bau- und Waggonträger — Reserweir- und Kesselblecho — Stabstahl — 
Stalübleche — Bisenbakn- und Prubenschienen aus Bessumerstahl — Trres 
aus Martin- umd Bessemerstahl — Eisenbahnwagenräder — complete 
Raderpaare -— Wagrgmnachsen — Wechsel und Kreuzungen — Wasser- 
stations-Binrichtungen — Dam | — Brückm und sonstige Banomm- 
struotionen — Schmiedestöcke und diverse Zeugschmiedwaare — Maschiner- 
bau, speciell Bergwerksmaschinen für Pörderung und Wasserhaltung — , 
Pumpeusätze und Ausführung diverser maschineller Einrichtungm — 

feuerfeste Ziegel und basische Steine. 


SDIOOSOSSSFHISTFSIOIHHH 


@ 
g 












Josef Grüllemeyer 


kuki m N handesrfage 


Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserei 
; Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


| 

| Erste und grösste Fabrik In Oesterreich-Ungarn von Bau- und Möbei- 

böschlägen in allen Metallen, bezw, Compositionen. Gegenstände werden 

nach Zeichnungen oder Modellen in allen Metallen, Weich-Eisengum und 

Granguss gegossen und appretirt. Erzengung von Phospherbronee und Fhosper- 
er. 


| Speeislltiien: Fabrikation aller Eisonbahn-Artikel und Beschläge für | 








Waggons aus obigen Metallen, von Eissenbabn-Billeıkänen nach Edmonswn- 
schen Systeme, . 








Vom Erfinder klerm Prof. Dr. Meidinger ausschliesslich autorisirte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


EHE. HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, I, Michaelerplats 5. 
SUDARERT LONDON MAILAND 
Thonethof. 41, Holborn Viaduct B. C, Corso Vitt.Emanuale 38 
Patente in allen Staaten. 
Mit ersten Preisen prämliirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglichste Begulir-, Füll- und Ventilations-Oefen 


mit Doppelmantel 
für Wohnränme, Behnlen, Bursauz stc. in einfacher und aloganter Ausstattung. 
Bellebig lange Rrenndaser bei Cokefemerung, bis Burtlindige Breundauer bei 
Steinkohlenfenerung. 
In Ossterrsich Ungarn werden von 35 Bahnmanstalten 988 unserer Oslen für 
Bureaux, Wartesäle umd Boamisuwohnungen vormwendet, 


Belzang mehrerer Zimmer durch nur Binen Ofen. 
WAGGON-OEFETIW. 


des k. k, Militär-Aorars u. des sour. Maltesar-Rittsrordens geliefert, 


„MEIDINGER- Oefen. 


Wir warnen vor Nachahm 


een ana Mom an nad. | ME MEIDINGER- OFEN | 
wie Marke, KH. H E | MN 


der Ofenihären alngegomans 
„VESTA“- -Oefen. 


Geräuschloss Fillung, Staubfreis Entfarnung von Asche und Bohlacke. Dis 
Mäntel können behufs Reinigung ron Staub a werden, ohne den Ofen zer- 
iogen zu mi 


„HAELIO g Kamin oder Ofen 


rauohverzehrend, mit siohtbarem Feuer. 

En Kamin oder Oiso kann zur unabhängigen Hobeisung mehrerer Räume dienen, 
Beliebig lange Brenndaner bei Coke, Hiein- oder Braankohlenfensrung. Ge 
räusechloss Fallung, Staubfreis Betfernung von Asche und Beblacke. 
Behlachi haisande Kamine werden roconstruirt. 


Rauchverzehrende „CALORIFERES“, 


für Central-Luftbejsungen und Ventilations-Anlagen. 
wer Prospecte und Preislisten gratis und franco, ug 


A. Urban & Söhne 


priv, 


Nieten-, Schranben- Mi Schranbennnttert Fabriken 
Floridsdorf bei Wien und Gradenberg in Steiermark 


Centralburean: 
Florläsdorf bei Wien. 











Cassa u. Niederlage: 
Wien, V. Hundsthurmerstr. 95. 


Laschenbolzen, Nägel und Schlenenverbindungsmittel jeder 
oj Art, Schrauben, Press- und Schmiedethelle etc. für Waggons, 


Nieten, Muttern, Vorsteoksplinte und Holzsohrauben etc., 
Schmiedestüoke aus Stahl und Eisen. 





Prase Eisenindustris Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 


Erzengnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswnaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen. Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn- 
kleinmaterial etc. Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achaen, 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Finss- 


eisen, oder auch Flussstahl erzeugt. 





Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Danek & C°- 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


fü4 Wagron-Üeten an Eisenbahnen und für sämmtliche Banltätenüge | 











GANZ & Ca 
Eisengisserei und Maschinenfabriks- Acien- Geselschalt | 


Budapest und Leobersdorf bei Wien. 


# Liefurungen von Hartgusarädern, Krenzungen, Drehscheibem (sch 
U Weikum's Kogeloystom) und anderen Coastrectionen, oomplieto Wasser- | 


stations-Einrichtungen und Oberban-Materialien. 


WAGGONS 


für normal- und schmalspuries Kisenbahnen und Pferdsbahnen. Gruben. und 
Förderhunde, Turbinen, Mechänlsche und Glesserel-Arbeiten aller Art, 
Röhren, Trarersen und Gussarbeiten für Banzwecke, Walzenntähle mit Hart- 
gusswalsen für Hoch- end Fiachmüllersi, Complete Mühlen-Kinrichtungen 
nach bewährten Comstrselionen. Blektrische Belsuchtungs - Haschinen 
behafs Ermöglichung aller landwirthachaftlichen und Bauarbeiten während der 
Nachtzeit, l,adwig's patentirte Planreoste, die vor älteren Comstructionen sehr 


j bedeutende Kohlen-Ersparniss bieten. ER. Pateat Guhrauer-Wagner. 


zus“ Für Eisenbahnen. ag 


| Putafin, Gurten, Tapezierer- Tale, dacht, 


Es österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, . Bezirk, Maria Theresienstrasse Nr. ®&. 


c Stölzle S Söhne 
ELAB-FABRUKEN 


Haupt-Niederlage: W]EN Wieden, Freihaus. 





Filialen: 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 74. 
PRAG: BUDAPEST: 


Ferdinandsstr. 38, nen. Köniesgasse Nr. 50. 


Aelteste Lieferanten 


für 


Eisenbahn-Bedarfs-Artikel 


wie: ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für | 

Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen 
ete., für elektrische Zwecke ete. etc. 

Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- 

rationen. — Grosse Auswahl in eleganten completen 

Tatfel-Servicen von fl. 8 aufwärts. — Bier-, Wein- 

und Liquenr-Garnituren. Punsch-Servicen ete. etc. 


Preis-Courante gratis. — Feste Fabrikspreise. 





liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 


Complete Wasserstations - Einrichtungen, Reservoire, 
Pumpen eto 


Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- v. hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. 
Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


Hydraulische Nietanlagen. Transportable und fertstehende 
Nietmaschinen für Kensel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse u, Construction. 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
Dynamos. 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht. 


Vertreter: in Wien: Horr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19. 
®990999999995859999599999999599995995 599999995868 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 





Ne 28. 


Wien, den 13. Juli 1890. 


XI. Jahrgang. 





Die Telegraphen- und Signaleinriehtungen 
der französischen Osibahn. 


(Fortsetzung.) 
5. Tragbare Messapparate. 

Der zur Prüfung der Linien und der Batterien be- 
stimmte tragbare Messapparat besteht im Wesentlichen 
aus einer Wheatstone’schen Brücke, einem Widerstands- 
kasten W (Fig. 2) und zwei gewöhnlichen Unterbrechungs- 
Tastern 5 und #, welche sämmtlich in einem Kasten aus 
Eichenholz von 0:22 X 018 X 0:07 m Inhalt und 195 kg 
Gewicht untergebracht sind. 

An die beiden Klemmen B werden die Poldrälite 
der Brücken-Batterie gelegt und mittelst des Tasteıs 5 
wird dann die Batterie geschlossen. Die beiden Wider- 
standsrollen ww, und ır, der Brücke haben jede 500 Ohm 
Widerstand; der zu messende Widerstand wird zwischen 
die beiden Klemmen K eingeschaltet. @ ist der Galvano- 
meter für die Messungen mittelst der Brücke, dem bei 
diesen Messungen der Strom der bei B eingeschalteten 
Batterie durch das Niederdrücken des Tasters 2 zugeführt 
wird. Dieses Galvanometer @ dient aber zugleich auch 
als Voltmeter zur Prüfung der galvanischen Elemente ; 
das Element, dessen elektromotorische Kraft gemessen 
werden soll, wird zwischen die Klemmen J eingeschaltet, 
und die Hilfswiderstandsrolle « vergrössert bei der Mes- 
sung den jetzt allein im Stromkreise liegenden Widerstand 
des Galvanometers @, damit bei diesen Messungen die 
Nadelausschläge nicht zu gross werden. 

Der Widerstandskasten W enthält Rollen von 1 bis 
2000 Ohm Widerstand, mit denen man Widerstände von 
1 bis 4110 Ohm messen kann. Die Isolierung mittelst 
Paraffin ist so vollkommen als möglich. An Stelle der ge- 
wöhnlichen Stöpsel werden scheibenförmige Schrauben- 
muttern benutzt, welche man nur ein wenig zu lüften 
braucht, um die gewünschten Rollen in den Stromkreis 
einzuschalten. 

Das Galvanometer @ hat eine Wickelung aus feinem 
Draht. Die Nadel ruht auf einer Spitze. Ein mittelst eines 
Knopfes von aussen verschiebbarer Hebel hebt die Nadel 
von der Spitze ab, damit beim F'orttragen des Kastens 
die Spitze nicht beschädigt und abgenützt wird. Das 
ganze Galvanometer lässt sich nach allen Seiten um 
Zapfen drehen, so dass man es orientieren kann, ohne den 


übrigen Kasten in Unordnung zu bringen. Für die Mes- 
sung der elektromotorischen Kraft eines Elementes besitzt 
das Galvanoskop eine Graduierung in Volt und in 
1/0 Volt. 

Dieser Messkasten gestattet trotz seiner geringen 
Grösse sehr genaue Messungen und leistet sehr wichtige 
Dienste. 

Daneben wird bei der Ostbahn noch ein von Des- 
ruelles geliefertes tragbares Voltmeter benutzt; dasselbe 
ist wegen seiner besonderen Kleinheit sehr bequem für die. 
Controlore und befähigt dieselben, sich rasch über den 
Zustand einer Batterie Klarheit zu verschaffen. Es ent- 
hält in einer runden Metallbüchse von 6 cm äusserem 
Durchmesser und 4cm Dicke eine runde Drahtrolle und 
in dieser einen äusserst dünnen Eisenblechstreifen; der- 
selbe hat die Gestalt eines Dreieckes, legt sich von seiner 
Spitze an bis zu einer der Dicke der Rolle gleichen Breite 
um den ganzen inneren Umfang der Rolle und ist dann 
scharf nach dem Mittelpunkte hin abgebogen; an seinen 
geraden Theil legt sich während des Ruhezustandes ein 
gleichfalls sehr dünner Eisenstreifen, der um seine in der 
Mitte der Rolle liegende Achse drehbar ist und sich wie 
ein Buchblatt von dem festliegenden geraden Theile weg- 
bewegen kann; seine Achse trägt am oberen Ende einen 
Zeiger, der über einer Theilung spielt, so dass man seine 
Ablenkung unter der die Büchse verschliessenden Glas- 
platte ablesen kann. Geht ein Strom durch die Rolle, so 
werden beide Streifen gleichnamig magnetisch und stossen 
sich daher ab, wobei eine Spiralfeder als Gegenkraft 
thätig wird, deren Stärke im Voraus bei der Graduierung 
des Voltmeters gemessen worden ist. Bei der Kleinheit 
der beiden Eisenstreifen ist der remanente Magnetismus 
sozusagen gleich Null und vermag die Angaben des Volt- 
meters nicht zu fälschen. 

6. Die Nebenapparate der Telegraphenämter 
der Ostbahn. 

Als Blitzableiter benützt die Ostbahn allgemeine 
Platten-Blitzableiter mit Papierzwischenlage. Dieselben 
haben sich als wirksamer 'erwiesen als die Blitzableiter 
mit Abschmelzdraht, deren sehr feiner Draht überdies den 
Linienwiderstand vermehrt. Jeder Blitzableiter ist für 
zwei Linien berechnet, was die Herstellungskosten für 
jede Linie rücksichtlich der Handarbeit ein wenig er- 
niedrigt. 
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Das von der Gesellschaft vor mehreren Jahren her- 
gestellte stehende Galvanometer für die kleineren 
und mittleren Telegraplenämter entspricht in seinen Ab- 
messungen genau den Blitzableitern, so dass eine eben- 
mässige Aufstellung der Apparate möglich wird. Dieses 
Galvanometer hat zwei Windungen, welche in Aemtern 
mit zwei Linien für je eine der beiden Linien benutzt 
werden. In Aemtern mit drei und mehr Linien wird all- 
gemein nur die eine Windang benutzt; das Galvanometer 
wird dann in die Erdleitung eingeschaltet und wird von 
jedem ankommenden und abgesendeten Strome abgelenkt; 
mitunter wird indess die zweite Windung in einen der 
Liniendrähte eingeschaltet, weil dieser häufig mit anderen 
unmittelbar verbunden wird; so können dann die Beamten 
leicht die Beendigung der ausgetauschten Mittheilungen 
beurtheilen. Die Einrichtung dieses Galvanometers ist ver- 
hältnismässig einfach: die nicht sichtbare Nadel ruht in 


Fig. 3. 





Achatlagern und trägt auf ihrer Achse einen Zeiger: rück- 
wärts befindet sich eine Ebonitplatte, nach deren Entfer- 
nung man zu den inneren Theilen gelangen kann. 


Das (neue) wagrechte Galvanometer ist für die 
grossen Aemter bestimmt, Seine Nadel dient zugleich als 
Zeiger; sie wird von einer darnnterliegenden Wiekelung 
abgelenkt, welche sich um die Achse des Apparates drehen 
und so einstellen lässt; daranf wird der Rahmen der 
Wickelung festgestellt und nun kann man, ohne die 
Orientierung zu stören, den Apparat wesmehmen und 
wieder hinstellen, da er auf dem Tische mittelst zweier 
Fnssansätze unter Schraubenmuttern festgehalten wird. 


Für kleine Aemter benutzt die Ostbahn-Gesellschaft 
ganz einfache Stöpsel-Umschalter; sie hat davon acht 
Arten, nämlich: Batterie-Umschalter für zwei und drei 
Stromstärken, Linien-Umschalter für zwei bis sechs Linien 
und doppelte Strom-Unterbrecher. 


Der Linien- Umschalter für grosse Aemter 
ist den Umschaltern für Telephonämter nachgebildet; die 


| Form der Stöpsel und Klinken entspricht den Verbin- 


dungen für die Zugstelegraphen. Bis jetzt sind blos zwei 
Arten hergestellt worden, einer für 12 Linien und einer 
für 16 Linien. So lange kein Stöpsel eingesteckt ist, steht 
jede Linie mit ihrem Wecker-Relais in Verbindung. Steckt 
man einen Stöpsel zwischen zwei Klinken, so setzt ınan 
die diesen beiden Klinken entsprechende Linie mit dem 
zu dem Stöpsel gehörigen Apparatsatze in Verbindung und 
isoliert zugleich das Wecker-Relais dieser Linie. Zur ın- 
mittelbaren Verbindung zweier Linien dient eine biegsame 
Schnur, welche an jedem Ende einen Stöpsel hat; werden 
die beiden Stüpsel zwischen die Klinkenpaare eingesteckt, 
so werden zugleich die Wecker-ltelais abgeschaltet; ist die 
Leitungsschnur in der Mitte getheilt und werden ihre 
beiden Enden mit den Klemmen eines Klopfers verbunden, 
so vollzieht sich der Verkehr unter Einschaltung des 
Klopfers. Die Schuuren sind von verschiedener Farbe; 


Fig. 4. 
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roth ist die Empfangsschnw, grün «die mit zwei Stöpseln 
zu gewöhnlicher unmittelbarer Verbindung zweier Linien, 
in den Aemtern mit zwei Klopfern dagegen sind die 
Schnuren für den ersten grün und schwarz, die für den 
zweiten roth und blau. Stöpsel und Klinken sind grüsser 
als bei den Telephon-Umschaltern, daher dauerhafter, auch 
gehen sie unbedingt zuverlässige Contacte, 

Die (newen) Erd-Umschalter der grossen Avmter 
gestatten bei Gewittern selu rasch und mit einem einzigen 
Griffe alle Linien an Erde zu legen. Im oberen "Theile des 
Mittelfeldes des grossen Telegraphen-Amtes ist ein Um- 
schalter für 16 Linien aufgestellt, in dem jedoch auch 
ner eine kleinere Anzahl der Verbindungen benutzt werden 
kann. Der Umschalter enthält 16 Federn, welche mit 
den Linien bei ihrem Eintritte in's Amt in leitende Ver- 
bindune gebracht werden können. Für gewöhnlich be 
rühren diese Federn die nach den Apparaten führenden 
Klemmen. Beim Aufsteigen eines Gewitters dreht man die 
äussere Kurbel um 17°; dadurch wird eine Leiste mit 
16 Stellschrauben verschoben, welche die Federn von den 
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Klemmen entfernen und selbst mit den Federn in Be- 
rührung treten, um sie so an Erde legen. 

Die Klopfer, weiche bei unmittelbarer Verbindung 
zweier Aemter in einem Zwischenamte miteingeschaltet 
werden, damit letzteres die Beendigung der Mittheilung 
wahrnehmen und es hören kann, wenn es selbst gerufen 
wird, gleichen in Betreff ihres Elektromagnetes ganz den 
Morse-Apparaten der Ostbahn. Die Rollen sind parallel 
geschaltet, und da jede 2350 Ohm Widerstand hat, so 


Bei ersterem spielt zwischen den Polen des Elektro- 
magnetes eine Zunge aus weichem Eisen, welche drehbar 
auf den einen Po] eines kräftigen Magmetes aufgesetzt ist 
vnd von diesem magnetisirt wird; für gewöhnlich hält 
eine Spiralfeder die Zunge an einer Stellschraube nahe 
an dem einen Elektromametpole, ohne dass sie jedoch 
denselben berührt, Entwickelt ein durch den Elektro- 
magmet gesendeter Strom der Zunge gegenüber einen 
gleichnamigen Pol, so wird die Zunge abgestossen und 


Fig. 5. 
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bringen sie nur 250 :2 = 125 Ohm in die Linie. In den 
grossen Aemtern ist an jeder der beiden Klemmen des 
Klopfers ein biegsame Schnur mit Stöpsel befestigt, mit- 
telst deren die Einschaltung in der schon erwähnten Weise 
bewirkt wird. 
Von den der Ostbahn - Gesellschaft 


beiden von 


ausgestellten '„Stationsrufern“, d.h. Weckern zum | 


Rufen bestimmterAemterunterStromumkehrung, | wenn ein Linienstrom durch den Wecker gieng *). Dieser 


besitzt der eine, vielfach von dem französischen Ministerium 
der Posten und Telegraphen ‚benutzte, einen Magnet," der 
der Ostbahn eigenthümliche dagegen nicht. 





an eine zweite Stellschranbe gelegt, schliesst eine Local- 
batterie und bringt so einen Wecker zum FErtönen, 

Da der Magnet seine Kraft verlieren kann, so hat 
man olme ihn auszukommen versucht. Schon 1881 hatten 
Grassi und Beux einen Rufwecker in Paris ausgestellt, 
in welchem der Magnet durch einen Elektromagnet ersetzt 
war, weleher von einem Loralstrome durchtlossen wurde, 


Wecker ist von der Ostbahn versucht worden, er besitzt 


„Dingler's Polytechnisches Journal“, Bd, 256, 8. 355. 
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aber noch einige Unzuträglichkeiten. Daher ist bei der 
Ostbahn ein anderer ausgeführt worden, in welchem eben- 
falls ein Elektromagnet die Stelle des Magnetes einnimmt. 
Bei diesem Wecker, welcher in mehreren Aemtern in Ge- 
brauch steht und ganz befriedigend arbeitet, sind zwei 
zusammengehörige und parallele Stabelektromagnete, deren 
jeder eine Rolle und einen Kern besitzt, in die Linie ein- 
geschaltet; die beiden Rollen sind entgegengesetzt ge- 
wiekelt, so dass nach jeder Seite hin zwei Pole von ent- 
gegengesetztem Vorzeichen liegen; das eine Polpaar wirkt 
auf einen Anker von weichem Eisen, zieht bei jeder Rich- 
tung des Linienstromes denselben an und schliesst durch 
ihn den Strom einer Localhatterie durch die Rolle eines 
dritten Stabelektromagnetes; auf das andere Polpaar sind 
Polschuhe aufgesetzt, die einander in sehr geringem Ab- 
stande gegenüberstehen und zwischen denen das Ende 
einer Zunge aus weichem Eisen spielt; mit dem anderen 
Ende ist diese Zunge auf den einen Pol des Local- 
Elektromagnetes aufgesetzt. Während nun kein Strom die 
Linie durchläuft, erhält eine Feder die Zunge in ihrer 
Ruhelage; jeder Linienstrom von beliebiger Richtung ver- 
anlasst die Magnetisierung der Zunge, aber nur bei einer 
bestimmten Richtung des Linienstromes wird die von jenem 
Localstrome stets in gleicher Weise magnetisierte Zunge 
aus ihrer Ruhelage herausbewegt und schliesst dann einen 
Localstrom durch den Wecker. 

Die Wecker für die Aemter von mittlerer 
und geringer Wichtigkeit besitzen ausser einem ge- 
wöhnlichen Rasselwecker noch ein Relais, das den Local- 
strom in zwei verschiedenen Weisen zu schliessen vermag. 
In dem einen Falle legt die nach der Auslösung nieder- 
gehende Fallscheibe einen Arm auf eine Contactschraube 
und dann läntet der Wecker, bis man die Fallscheibe 
wieder emporhebt. In dem anderen Falle schliesst der 
Relaisanker den Stromkreis, indem er den Kern berührt; 
natürlich arbeitet dann der Rasselwecker nur, während 
der Rufende auf seinen Taster drückt, dessen sämtliche 
Bewegungen das Linien-Relais nachmacht. Ein auf der 
Grundplatte angebrachter Umschalter erlaubt nach Be- 
lieben die eine und die andere Art der Benutzung. Nur 
in den Aemtern, deren Beamte mitunter sich ans dem 


Zimmer entfernen müssen, wählt man die Schaltung für das | 


fortgesetzte Rasseln des Weckers, sonst stellt man den 
Umschalter so, dass der Wecker blos absatzweise läutet. 


Die Ostbahn legt besonderen Wert auf die Beschatlung | 


beider Möglichkeiten und hat überdies ihre Wecker zo 
angeordnet, dass die Herstellungskosten möglichst billig 
ausfallen. 


Wecker-Relais. In den kleinen Telegraphenämtern | 


benutzt man Rufapparate, welche aus zwei oder drei Relais 
und einem Wecker bestehen; in den grossen dagegen stellt 
man ebenso viele von einander unabhängige Relais auf, 
welche einen einzigen ebenfalls unabhängigen Wecker länten 
lassen können. In diesen erst neuerdings gebauten Relais 
ist der Auker im Querschwitt trapezfürmig und kaun sich in 


die sich ausbreitenden Pole hinein bewegen ; der Anker erhält 
so ein weites Spiel und befindet sich dennoch in seiner Rule- 
lage in nur geringer Entfernung von den Polen, weshalb 
das Relais äusserst empfindlich ist. Das weite Spiel aber 
erleichtert die Regulierung und sichert das Anhängen der 
Fallscheibe. Die Fallscheibe ist aus Nickelbronze und 
kann daher ihre Farbe nicht ändern, während bei aus 
vernickelten, oder aus lackiertem Kupfer hergestellten 
Scheiben, die ja mit den Händen angegriffen werden, bald 
die braune Farbe des Kupfers durchkommt. Der Apparat 
ist auf einem Träger aus Bronze vollständig festgemacht: 
alle Theile sind daher unwandelbar metallisch miteinander 
verbunden und Verstellungen fast unmöglich gemacht. Der 
Apparat findet unter einem Gehäuse aus Acajou hin- 
reichenden Schutz. 


7. Tragbarer Morse-Apparat für zwei Leitungs 
richtungen. 

Es gibt im laufenden Eisenbahmdienste eine Anzahl 
von Fällen, in denen man über ein wirklich tragbares 
Telegrapbenamt, das sich auch augenblicklich aufstellen 
lässt, verfügen zu können wünschen muss. So z. B. behufs 
Einrichtung eines vorübergehenden Telegraphendienstes in 
einer gewöhnlich kein Telegraphenamt besitzenden Station, 
für den zeitweisen Betrieb einer Güterstation, für die 
vorübergehende Theilung einer Strecke mit einem Geleise, 
worauf man einen aussergewöhnlichen Verkehr sicherstellen 
muss, für zeitweilige telegraphische Verbindung zwischen 
zwei entfernten Punkten eines Bahnhofes u. s. w. 


In allen diesen Fällen würde die Einrichtung eines 
gewöhnlichen Telegraphenamtes zu umständlich sein und zu 
viel Zeit kosten. Um vollständig tragbar zu sein, muss das 
Telegraphenamt in Form von einem oder zwei Kästen 
auftreten, welche die Telegraphen-Apparate enthalten, und 
letztere müssen in Dienst treten können, ohne erst aus- 
gepackt werden zu müssen. Bei der Östbalın sind es zwei 
Kästen, von denen der erste die Apparate, der zweite 
die Batterie und die Nebenerfordernisse enthält. 

Der Apparatkasten enthält 1 Morse, 1 Taster, 1 Papier- 
rolle, 1 Linienumschalter für zwei Richtungen, 1 Batterie- 
umschalter für zwei Stromstärken, 1 Blitzableiter für zwei 
Richtungen, 1 stehendes Galvanoskop, ein Relais mit zwei 
Fallscheiben, I Rufklingel, I Tintenfass mit Träger, 1 Pinsel 
mit Träger und 1 Blockheft. Die Apparate sind die auch 
sonst von der Gesellschaft benutzten und können daher 
hei Beschädigung sehr leicht ausgewechselt werden. Die 


' im Kasten enthaltenen Apparate sind durch Drähte mit- 





einander verbunden und zum Dienst bereit; in den durch 
Gelenke miteinander verbundenen Kastentheilen wird die 
Leitung durch Schleiffedern gebildet. Der Deckel, woran 
Klingel, Relais und Galvanoskop nebeneinander befestigt 
sind, wird aufgeklappt und mittelst eines Riegels und eines 
besonderen Schlüssels in seiner Lage fest gemacht. Zwei 
Seitenwände des Kastens lassen sich niederklappen und 
tragen den Taster und die Papierrolle. Der Kasten ist 
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Sinne der bestehenden Normen auf die 
Dauer von sechs Monaten ertheilt. 


Wien, am 8, Juni 1889, 


I5l. Bewilligung zur Vornahme technischer 
Vorarbeiten für eine Lwalbahn mit com- 
biniertem Adhästons- wnd Zaknstangen- 
systeme won der Station Köflach der 
Gram-Kürlacher Eisenbahn über Grarden- 
berg nach St, Margarchen im Miurtkale 
zum Anschlusse an die Kremprinz Hudolfs 
Bahn hei Knittelfeld mit einer Alzwei- 
gung von Weyern über Lankrilz nach 
berstein, 


Das k. k. Handelaministerinm hat 
dem behördlich autorisierten Civil-In- 
genienr Auton Seemüller in Köflacıı 
die Bewilligung zur Vornahme tech- 
nischer Vorarbeiten für eine Localbalın 
mit eombiniertem Adhäsions- nnd Zuhn- 
stangensysteme von der Station Köflach 
der Graz -Köflacher Eisenbahn über 
Gradenverg nach St. Margarethen im 
Murthale zum Anschlusse an die Kron- 
prinz Rudolf-Bahn bei Knittelfeld mit 
einer Abzweigung von Weyern über 
Lankowitz nach Piberstein im Sinne der 
bestehenden Normen auf die Duuer von 
sechs Monaten ertheilt. 


Wien, am 12, Juni 18A%, 


152, Eröffnung der Localbahn von Jenbach 
en die Südepiize des Achensees, 


Aın 8&, Juni IRSR jet die Localbahn 
von ‚Jenbach an die Sädspitze des Achsen- 
sees mit den Stationen, bezw, Halte- 
stellen Jenbach (Bhf.}, Burgeck (H.)}, 
Eben in Tirol «Bhf.\, Maurach (H.) und 
Achensee (Bhf) für den öffentlichen Per- 
sonen- und Gepäcksverkehr erüffuet 
worden. 

Diese Localbabn zweigt von der Sta- 
tion Jenbach der Strecke Kufstein-Inns- 
bruck der k, k. priv. Stidbahn-Gesell- 
schaft ab, und ind die Stationen Jen- 
bach, Eben in Tirol und Achensee für 
den Personen- und Gepäckaverkehr, die 
Haltestellen Burgeck und Maurach für 
den Personenverkehr eingerichtet. 


Wien, am 19. Juni 1850, 


1683. Kundmackeng des &, k Handels 
ministeriums zeom 19. Juni 1889, ad 


2. 1852/B-M,, beirefend die Ucher- 


nn en mann. mn 


nahme ex Betrichen der üsterreichischen 
Linien der k, k, prie, Lemberg- Üserno- 
wilz-Jasay Eisenbaln-tresellschaft uchst 
den anschliessenden Localbahnen durch 
den Saat, 


Auf Grund dee $ % den Gesetzes 
vom J4. December 1877, R.G. Bl. Nr. 112, 
wird der Betrieb der deu Gegenstaud der 
Allerhöchsten Concessions-Urkunden vom 
11. Jänner 1864 und vom 15. Mai 1847, 
R. G. Bl. Nr. #5, bildenden Eisenbahu- 
linien Lemberg-Uzernowitz und Üzerno- 
witz-Suczawn der k. k. priv. Lemberg- 
Üzernowitz-Jassy Eisenbahn-Gesellschaft 
vom 1. Juli IH#9 angefangen von der 
k. k. Staatsverwultung übernommen. 

Ihie Führung dieses Betriebes erfolgt 
für Rechnung der Gesellschaft durch die 
k. k. General-Direction der üsterreichi- 
schen Staatsbahnen. 

Vom 1. Juli 1889 angefangen wird 
ferner auch der bis dahin von der k. k. 
priv. Lembeng- Ozernowitz -Jassy_ Eisen- 
babn-Gesellschaft geführte Betrieb der 
Bukowinaer Localbahnen, der Eisenbahn 
Lemberg-Betzee (Tomaszöw) und der Kolo- 
mener Localbahnen auf Grund der Bestim- 
mungen der Allerhöchsten Concessions- 
Urkunden vom 5. Juni 1883, R. G. Bl. 
Nr. 114, $ 9, und vom 2%, August 1885, 
RB. G. Bl. Nr. 141, $ ®, dann vom 
8. Jänner 1586, R. G. BL Nr. 20,89 
bezw. in Gemässheit dr mit den Ver- 
waltungen der betreffenden Eisenbahn-Ge- 
sellschaften getroffenenen Vereinbarungen 
von der k. k. General-Direction der öster- 
reichischen Staatsbahnen für Rechnung 
der genannten Gesellschaft übernommen. 


Bacquehem m. p. 


154. Aundmachung des k, k, Nandelmmini- 
sieriunte won 4. Jımi 1889, Z. 20706, 
betreffend die Erhöhung der Marimal- 
Fahrgeschtwindigkeit für den Verkehr der 
Züge auf der Loalbahn Dembica- 
Nadbrzezie»Roziradar der k, k prie, 
Galizischen Carl Ludeig-Bahn. 

Das k. k. Handelsministerium hat 
über Ansuchen der k. k, priv. Galizischen 
Carl Ludwig-Bahn die Bewillienng zur 
Erhöbung der in GemäAssheit der zur 
Allerhöchsten Conerssions-Urkunde vom 
20. December 1886, R. G. Bl. Nr. 6 ex 
1887, erlassenen Concesaions-Bedingnisse 
vom 11. Jünner 1887 für die Localbahn 
Dembica » Nadbrzezie - Kozwadöw fest- 


gesetzten Maximal - Fahrgeschwindigkeit 
von 25 auf 30 km per Stunde ertheilt. 
Wien, am 4, Juni 1889, 


155. Aginzuschlag zu den Fahr- und Fracht- 
gebühren auf «dem österreichischen wu 


ungarischen Eisenbahnen. 


Auch vom 1. Jali 1689 ab wird 
bis auf Weiteres ein Agiozuschlag für 
die in Silber ausgeilrüekten Gebühren von 
Seiten der Eisenbahnen nicht eingehoben. 

Hiedurch wird jedoch auch wie bisher 
die im Civilverkehre bestehende theilweise 
Erhebung eines 15% Agiozuschlages im 
Personen-, Grepäcks- und Kilgutrerkehre 
der k. k. priv. Südbahn-Gesellschaft 
nicht beräührt, 

Wien, am 





Juni 1889, 
156. Frlass des ki, Hasdelsministertums 


wm 22, Jun Iuus, Z 








225, an 
sämmtliche Verwaltungen der änterreich: 
schen Eisenbahnen in Betreff’ Mauss 
nahmen, durch welche österreichischen 
Staafsangekörigen «die VPasseorschriften 
sur Ucherschreitung der Grenze von 
Frankreich nach Deutschland in Erinne- 
rung erbracht srerden, 


Nach einer im Were des k, und k. 
Ministeriums des Arussern empfangenen 
Anzeige der k. und k. Botschaft in Paris 
hat es sich neuerlich, insbesondere seit 
Eröffuung der Weltausstellung, bänfig 
ereignet, dass österreichische Stantaan- 
gehörige, welche mit Rundreisebilleten 
nach Paris kommen, keine Pässe mit 
sich führen und erst anf der Kitckreise 
bei Passierung der deutschen Grenze 
erfahren, dass sie einen von der kaiser- 
lich deutschen Botschaft in Paris vidierten 
Reisepass vorzuweisen haben, 

Um die bei nachträglicher Ausstel- 
lung eines Paasea durch die & und k. 
Botschaft in Paris sich ergebenden zeit. 
raubenden Schwierigkeiten zu vermeiden, 
beantragt die k. umd &k. Botschaft in 
Paris, dem reisenden Poblieam neuerlich 
in Erinnerung au bringen, dass lei U’eber- 
schreitimg der Grenze von Frankreich 
nach Elsass-Lothringen derlei Pässe unbe- 
dingt vorzuweisen sind, welche vorerst 
mit dem Vies der kninerlieh dentachen 
Botsehaft in Paris versehen sein miissen, 

Zu diesem Zweeke wir seitens der 
genannten k. und k. Botschaft in Vor- 
schlag gebracht, in den Bahnhofräumen 





der österr. Pisenbahnen, sowie in den 
Verkaufslocalen von Rundreisehilieten 
entsprechende Kumdmachungen  anzu- 
schlagen. 

Die geehrte Verwaltung wird einge- 
laden, der vorstehenden, im Interesse des 
reisenden Publienms zelegenen Anregung 
gemäss, derartige Kundmachung«n schleu- 
nigst anfertigen nnd an geeigneten (Orten 
in den gesellschaftlichen Stationen und 
Eundreise-Verkanfsstellen anschlagen zu 
lassen. 

Ueberdies wäre den gesetlschaftlichen 
Organen, insbesondere Cnssieren anfzu- 
tragen, im gegebenen Falle das Publi- 
enımn hierauf autmerksam zu machen. 

Wien, am 22. Juni 1884 

Für den &. k. Hun 


Wittek m. p. 





Sıninister ! 


157. Bestimmungen, betrefend die Dehem 


nahme wurd Führen des Verwiehes der 








Linien Leuberg-Üserwomstz nnd Cser 





wilz-Snzamwa der k, Kb, prin La 


Fire 


Areneflschert? 





Ciermormita-Jauy Eirenk 









durch den Nast, 
Hinansıe: n mit dem Erlasse des k. k. 
Handelst steriums vom 19. & IH, 
2. 165%, H.-M. (vergl. Kundmachnng vom 


19. Juni 1956 im Verordys.-Bl. Nr. 74), 


I. Die Urbernahme «des Betriehes 
der Linien Lemberg-Uzernowitz mmd 
Uzernowitz-Snozawa der k. k, priv Lem- 
berg-Ozernowitz-Jassy Eisenbahn-Gesell- 
schaft bezieht sich anf die gena 
Eisenbahnen sammt allem beweglichen 
and unbeweglichen Zagehör. — Die Ucher- 
nahme des Betriebes der vorgedachten 
Bahnlinien durch den Staat wird im 
Handelsregister der gesellschaftlichen 
Firma vorgemerkt und in geelimeter 
Weise verlautbart. 

TI. Die Tehernahme 
der Bahnen bildenden Fahrbetriebsmittel, 
Inventarstücke, Cassabestände, dann der 
Verbrauchsinaterialrorrärhe und Reserven 
jeder Art erfolgt auf Grund der nach 
den bisherigen Dienstrorschriften und 
Instructionen aufzustellenden Inventarien 
und Abschlüsse pro 30. Juni 1884. Der 
k.k. General-Diveetion der Üssterr. Staats- 
balınen bleibt vorbehalten, sich auf jede 
gerirnete Welse, inabesonlere dureh elıe- 
»tens vorzunehmende Scontriermngen von 
der Richtigkeis der Aufstellungen zu 
überzeugen. 















sem. 
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043m lang, 0'215 m breit und 045m hoch; er wiegt 
21kg und besitzt Klemmen für die Batteriedrähte, Klemmen 
zur Einschaltung in die Linie und eine Erdklenmme. 

Der Batteriekasten ist 0°62 m lang, 0'324 m breit und 
0345 m hoch; er wiegt 27kg. In ihm befinden sich 24 
etwas abgeänderte Leclanch#-Elemente (ohne Mangan- 
superoxyd) in vierkantigen Ebonitgefüssen von 0°06 m Seite 
und 012 m Höhe; um die Batterie in Thätigkeit zu ver- 
setzen, braucht man nur zwei in der Pechdecke gelassene 
Löcher zu öffnen und durch das eine Loch mittelst eines 
Triehters gewöhnliches Wasser in das Element einzugiessen; 
dazu ist ein besonderes Maass im Kasten, mit welchem 
die Wassermenge abgemessen wird. Ausserdem entlült. der 
Kasten noch 4 Leitungsschnüre, eine an die Schienen behufs 
Herstellung einer Erdleitung anzulegende Klemme, 1 Feile, 
1 Winkelklemme, 1 Schranbenzieher, 1 Rolle isolierten 
Draht, 2 Flaschen Tinte, 18 Rollen Papierstreifen, 1 Maler- 
pinsel, 1 Pinsel aus Dachshaaren, 1 Umschalterstöpsel, 
2 Filzscheiben, 1 Gebrauchsanweisung. 

Die Schrauben an den Klemmen der Kästen lassen 
sich nicht ganz abschrauben und können daher auch nicht 
verloren gehen. 


8. Besondere Apparate zum Rufen in der 
Nacht. 


In gewissen Stationen ohne Nachtdienst hat die 
Gesellschaft es für gut erachtet, Einrichtungen zu treffen, 
welche es möglich machen, den Stationsvorstand ausser 
der Dienstzeit zu rufen, um ihm telegraphisch dringende 
Mittheilungen machen zu können. 

Zu diesem Zwecke stellt man im Schlafzimmer des 
Vorstandes eine Rasselklingel auf, welche durch die ge- 
wöhnlichen Telegraphierströme nicht in Thätigkeit gesetzt 
wird, wohl aber, wenn ein Strom von entgegengesetzter 
Richtung durch die Telegraphenlinie gesendet wird; letzteres 
vermittelt ein Stationsrufer dureh Stromumkehrung (vgl. 6). 

In dem Telegraphenzimmer eines jeden Rufpostens 
(poste attaqne) stellt man ausser dem Stationsrufer noch 
einen Tag- und Nacht-Umschalter auf; wenn die 
Kurbel desselben auf „Tag“ steht, so sind die beiden in 
die Station einmündenden Telegraphendrähte durch die 
gewöhnlichen Telegraphenapparate hindurch miteinander 
verbunden; wird die Kurbel dagegen auf „Nacht“ gestellt, 
so werden diese Apparate ausgeschaltet und dafür der 
Stationsrufer eingeschaltet. Dieser Umschalter besteht aus 
einer Ebonitscheibe mit Metalleinlagen, welche mit ver- 
schiedenen, sich an die Scheibe anlegenden Contaetiedern 
in Berührung treten. 

Die Rasselklingel läutet fort, wenn auch nur ein 
ganz kurzer Strom dureh sie hindurchgeschickt wird. 
Dazu besitzt sie zwei Unterbreehungsfedern und zwei 
Contaetschrauben. Die eine Schraube wird ganz wie bei 
einer gewöhnlichen Klingel eingestellt, die andere stellt 
man ihrer Feder möglichst nahe, ohne dass sie jedoch 
dieselbe berührt. Durch den ersten Contaet kann sich die 


nn nn nn m nn 


Localbatterie nur durch Vermittelmng des Stationsrufers 
schliessen, durch den zweiten dagegen unmittelbar; hat 
aber der Stationsrufer die Klingel in Gang gesetzt, so 
bringen die Schwingungen des Ankers die zweite Feder 
in den Bereich ihrer Schraube und nun läutet die Klingel 
fort, bis man durch den Druck auf einen besonderen Knopf 
den Siromkreis unterbricht. Dann nelimen beide Contacte 
ihre ursprüngliche Stellung wieder ein und die Klingel 
ist für einen neuem Ruf bereit. 

In jedem rufenden Posten (poste attagnant) wird 
ein Ruf-Stromwender aufgestellt, welcher in die Linie einen 
Strom sendet, dessen Richtung derjenigen der mit dem Morse- 
Taster entsendeten Telegraphierströme entgegengesetzt 
ist. Auch dieser Stromwender enthält eine Ebonitscheibe 
mit Metalleinlagen und sich an dieselben anlegenden Schleif- 
federn. Wenn man die Scheibe mittels einer kleinen 
Kurbel ein Stück dreht, so wird der Strom in die Linie 
geschickt; lässt man die Kurbel los, so führt eine Feder 
die Scheibe in ihre Ruhelare zurück. Auf diese Weise 
wird verhütet, dass die Beamten beim Rufen etwas Ver- 
kelırtes machen, 

(Schluss folgt.) 


CHRONIK. 


„Die Pollee“, Dies der Titel einer originellen Neuheit auf dem 
Gebiete der Zeitschriften. Auf den Bahnhöfen Deutschlands ist dieses 
illustrierte Unterhaltungsblatt um 30 Pfenuige käuflich. Es enthält 
einige Seiten guter und schlechter Witze, einige gut nnd minder gut 
gelungene Illustrationen, Rätlsel, Charaden und andere derartige 
moderne Witzblätter-Beilagen, anch fehlen die unvermeidlichen 
Annoncen nicht, So weit unterscheidet sich das nete Blatt wenig 
von den bereits zu zahlreichen Unterhaltungsblättern. Nen und ori- 
ginell ist die Idee, dass der Käufer einer Nummer dieses Blattes, 
wenn er noch seinen Namen auf den biezu bestimmten Platz gesetzt 
hat, für die Zeit bis zum Erscheinen der nächsten Nummer seinen 
Körper gegen die Folgen eines jeden Unglücksfalles versichert, der 
ihm auf der Reise zur Bahn, Tramway, Post oder Dampfschifl in 
Europa zustossen könnte. Es werden nämlich au die Hinterbliebenen 
des Reisenden, sollte er bei einem Reiseuntfall oder infolge eines 
solchea in Jahresfrist das Leben verlieren, Mk, 10,000 gezahlt. Bei 
lebenslänglicher Erwerbsunfihigkeit Mk. 5000, wenn der Unfall den 
Verlust beider Arme oder Häude oder Füsse, den Verlust je eines 
Arınes oder einer Hand und eines Fusses oder den Verlust der Seh- 
kraft beider Augen zur Folge hat; Mk. 3004 bei Verlust des rechten 
Armes oder der rechten Hand; Mk. 2000 bei Verlust eities Beines 
oder Fnsses; Mk. 1500 bei Verlust des linken Armes oder der linken 
Hand, Mk, 1000 bei Verlust der Sehkraft eines Augen. 

„Die Poliee* erscheint jeden Donnerstag und gilt, wenn sie 
die neueste Nummer und vom Eigenthlimer unterschrieben ist, als 
Unfaliversicherungs - Police der Versicherungs - Actien gesellschaft 
„Allianz“ in Berlin, 


LITERATUR. 


Zur Erinnerung an die Feier der Stiftungstage des Peters- 
burger Polstechnischen Vereines 18855—1888 hat dieser Verein ein 
Prachtwerk herausgegeben und unserem Club durch Uebersendung 
eines Exemplares eine Freude und Auszeichnung zugleich erwiesen. 
Das Werk ist offenbar im Buchhandel nicht erhältlich und nur in 
einer bestimmten Auzahl von Exemplaren aufgelest, weshalb wir 
dieses Geschenk besonders Jdankend anerkennen. Die ungenannten 
Verfasser und Illustratoren sind, wie aus dem Verlage erhellt, Kanat- 
Dilettanten aus dem Kreise der Vereinsmitglieder und durchwegs 
kerndentsche Männer, denn «3 ist echt germanischer Humor, der aus 
Text und Bildern spricht. Wie köstlich sind gleich in der ersten 
Skizze: „Ein Viertelständchen in Kalan“ die handeladen Personen 
geschildert, namentlich der Banguier Bleu, der durch die Nase 
spricht und das I wie n ausspricht, der von seiner „Construction“ 
(Obstruetion) erzählt, gegen welche ihm sein Hausarzt „Rhinozerosoen* 
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‘Rieinnsöl) verordnete und ihm auch als es nicht mehr nöthig war, 
ungehenere Dosen davon persönlich eingoss, um sich an seinem 
Gesichterschneiden zu ergötzen, ihn dabei trästend, dass er selbst 
nicht wisse, was ilm fehle, worüber sich aber der Patient keine 
„Skropbenn“ (Skrupeln) machen solle, indem ja der Sectionsbefund 
Gewissheit über die Art der Krankheit bringen werde. 

Wie voll echt germanischen Humors, an Scheffel anklingend, 
ist „Der Bacillus* geschildert, der sich in dem „Chamberland-Filter 
den Schwanz abbricht“, oder der „Kampf des geraden mit dem 
schrägen Rippenheizkörper* oder „Die Wertheizversuche mit Com- 
pound und Keciver“, bei denen als Endresultat wicht nur gar keine 
Kohle mehr verbrancht, sondern der Vorrat um 20% vermehrt 
wird! we w.ıs w Und häufig noch packender als der Text 
wirken die launigen, von Meisterhand ausgeführten Zeichnungen. Sie 
würlen auch in den „Fiiegenden Blättern“ einen hervorragenden 
Rang einnehmen durch ihren drastischen Homor. Wir laden unsere 
Mitzlieder zur Anschaunng des prächtigen Baches ein. Jeder wird 
sich dabei unterbalten. M—a. 


Vereinigte Eisenbahn-Routen- und Lademanss-Karte von 
Mittel-Europa. Gezeichnet von E. Winkler, Transport 
Direetorder königl. sächsischen Staataeinenbahnen. Aus- 
gabe 185%, Dresden, bei Adolf Urban. Mk. 250 

Diese 1:04 m breite und 073m hohe Karte nebst einer bei- 
geschlossenen Uebersichtstabelle bringt in 167 Positionen das Eisen- 
babngebiet von Astorp in Schweden bis zur Südapitze von Sieilien 
und von Paris bis Constantinopel. Die einzelnen Bahnen sind schema- 
tisch, in geraden Linien und verschiedenfärbig, mit Angabe der kilo- 
metrischen Entfernungen gezeichnet. Alle normierten Lademaass- 
Proßie sind separat gezeichnet und entiert, Der Hauptzweck der 
Karte: die zulässigen Lademaass- Profile jeder einzelnen Bahn, 
ferner die Eigenthümerin der Balın, dann die ein- und doppel- 
geleisigen Strecken, die schmalspurigen, Secundär- und Industrie 
Bahnen, die Uebergangs- und Anschiussstationen und die Zoll- 
abfertigungsstellen mit einem Blick erkennen zu lassen, ist in 
mustergiltiger Art gelöst, worans die ausgezeichnete Brauchbarkeit 
der Karte für jede Transportanstalt, vom Uentrale einer Eisenbabn 
begonnen bis zur kleinen Station und zum Spediteur, sich von 
selbst ergibt. 


CLUB-NACHRICHTEN. 


Club-Exeursion nach Hainfeld. Der Berichterstatter über 
die am 6. Juli d, J. stattgehabte Exeursion nach Hainfeld dachte 
er diesmal leicht zu haben, denn das handliche Büchlein, welches die 
Theilnehmer (circa 130) bei ihrem Erscheinen am Westbahnhofe er- 
hielten, brachte Momentbilder über die ganze Fahrt, auf- 
genommen mit einem ganz kleinen Schnellreim-Apparat. Nun, da 
Sollte man meinen, mit Zuhilfenahme dieses Apparates müsste der 
Bericht anch schnell gelingen. Aber leider ist Schreiber dieser Zeilen 
mit dem Mechaniamns desselben nieht zur Geutige vertrant und statt 
Moment-Schnellreimen wird ihm, wie der geehrte Leser finden wird, 
manch’ längst dagewesenes Reimiein in den Sion kommen. Doch zum 
Berichte! 

Die erschienenen Theilnehmer blickten vertranensvoll zum 
Himmel und hofften im Stillen, Jupiter plarios werde ein Einschen 
haben; ja im heurigen Juli 

„Reden und träumen die Menschen viel 

Von besseren künftigen Tagen —“ 
aber der echte Jünger des geflügelten Rades nimmt eben die Tage, 
am liebsten die dienstfreien, wie sie eben sind — und tristet sich; 
und 80 gieng es mit gegenseitigem Trost fort bis St. Pölten, wo die 
Friühstlcksstation war und man noch Zeit und Masse fand, die mit- 
unter „bösartigen® Kalauer des Reisehandbilchleina zu studieren. Die 
Ankunft in Hainfeld brachte einen überaus herzlichen Empfang und 
dem Obmannstellvertreter des Exenrsions-Comitös, Herrn Bureauchef 
Kowy «(welcher die Partie an Stelle des verhinderten Obmannes 
leitete), wurde von zarten Händen ein prächtiger Biumenstranss 
überreicht. Hieraus folgt die weise Lebre, dass selbst Dichter irren; 
sang doch einst Rückert: 

„Dass nach Verdienst nicht wird gelohnt auf Erden.“ 

Aber in dem lieben, gaatlichen Hainfeld fand das Verdienst unseres 
stets unermüdlichen artistischen Leiters die schünste Anerkennang. 

Nach dem Empfange wurde das G. Fischer'sche Feilen- 
Fabriks-Etablisserment eingehend besichtigt, wobei Herr May in 
liebenswilrdigster Weise den Führer machte, Punkt 1 Uhr ver- 
sammelten sich die Kxenssions-Theilnehmer in Zabel's Liasthans- 
Salon, und da gieng es deun im Anfange heiss her. Wie bei allen 
derartigen Monstre-Bankets, hatte jeder Theilnehmer eine gewisse 
nervöse Unruhe, bis die Suppe und das erste Glas genommen war, 
Aber dann kam Alles wieder, trotz des nicht sehr günstigen Wetter, 





Kigenthum, Heranszabe und Verlag das Olab 
dsterr. Kisenbalın-Boawtan. 


Für die Isdaction verantwortlich: 
AUGUST BITTER v. LUOEHR. 


in dieselbe fröhliche Stimmung, die Vormittags geherrscht. Küche 
und Keller liessen nichts zu wünschen &brig und 
„Wenn gute Reden sie begleiten, 
Dautı fliesst die Arbeit munter fort“; 

darum war im Stundenpasse fürsorglich bei „Station Braten mit 
Salat" die Kreuzung mit Toasten vorgeseben. Den ersten Toast 
brachte in kräftigen, vom Herzen kommenden und zum Herzen klin- 
genden Worten der Schriftführer Direetions-Seeretär Dr. Scheiber 
anf Se. Majestät den Kaiser aus und begeistert atimmten alle An- 
wesenden ein. In äusserst launiger Weise toastierte Herr Kowy auf 
die Gemeindevertretung von Hainfeld, weiters brachte Herr Regieruns. 
rath Baron Max Bnachmann ein Hoch anf die k. k. Staatsbahnen 
und den Präsidenten Freihern v. Czedik und Herr Inspector 
v. Merta ein solches auf das verdienstrolle Hainfelder Lacal-Comits 
ans, Hieran schlossen sich die Toaste des Bürgermeisters von Hain- 
feld, Herrn Zmoll, auf den Club, der Herren Pany, Engelsberg 
und Eichler, von denen namentlich der Letztere, welcher in kernigen 
Worten die Kameradschaft feierte, etürmischen Beifall fand. Inzwischen 
war es Zeit geworden, «die Weisamannshöhe zu besuchen und das 
Waldfest sollte seinen Aufang neben. 

Zahlreiche Sommergäste von Hainfeld hatten «ich schon oben 
eingefunden, denn, wo der echte Eisenbabner hiukommt, aagt 
Jeiermann: 

„Heissa, Juchheia, Dideidumdei, 
Das geht ja hoch her! Bin anch dabei!“ 

Aber leider währt das Vergnitgen nur wenige Minuten, die aller- 
dings der Wiener Eisenbahn-Gesangverein benützte, um zwei Chöre 
vorzutragen — leider nur wenige Minuten — denn 

„Aus der Wolke 

Quillt der Segen (?) 

Strömt der Regen —* 
und das schöne Waldfest war zunichte gemacht, 

„Ewig schade, denn es wäre gewiss prächtig ausgefallen*, # 
sagten und dachten fast Alle, die im Regen wacker ein Stündchen 
anshielten; aber endlich hiess es doch umkehren und Abschied nehmer 
von der schönen Weissmanushöhe und dem Gedanken, ein Waldfest 
zu feiern! 

„Behüt' Dich Gott, es wär" a0 schün gewesen, 
Behttt! Dich Gott, es bat nicht sollen sein.“ 

So versammelts sich denn abermals Alles in Zobel's Gast- 
haus-Saal, und hier wurde das Concert mit überaus reichem Pro- 
gramme abgehalten. Der Eisenbabn-Gesaugverein brillierte mit treff- 
lichen Chören und Solo-Quartetten. Namentlich Weinzierl’s „Heute 
ist heut!“ wurde stürmisch bejubelt. Der Hainfelder Gesang- 
verein fand gleichfalls reichen und wohlverdienten Beifall. Elek- 
trisierend wie immer, namentlich anf die zahlreich anwesenden Damen, 
wirkte das Qnartett Udel, welches seine Glanzuummern brachte 
und immer und immer wieder den Beifallsstürnen Folge leisten 
musste. Nach solchem Beifalle noch auf dem Podium zu erscheinen 
und das Publienm in einen förmlichen Lachkrampf zu versetzen, das 
vermag nur Herr Kowy, der auch diesmal mit seinen „Bildern 
von der landwirthschaftlichen Ausstellung“ sich wie immer 
ala der unrerwüstliche, liebenswürdigste Humorist zeigte, Inzwischen 
war es Abend geworden und der Abmarsch — die Abfahrt nahbte und, 
wie der Reiseführer zum Schlusse in weltschmerzlichen Schuell- 
reinen singt: 

„Neun Uhr seblägt es, fort nach Haus’, 

Mit dem Juxen ist es aus; 

Hundert junge Mädchen, mndel- 

Sauber, lachten übers Udel- 

Solo, sawie über sein Quartett, 

Hundert Mädchen wundernett! 

— — — Lebe wohl, Du schöne Welt, 

Lebe wohl, leb’ wohl, Hainfeld! — 

Jetzt geht auch schon der Schmellreim-Apparat 

Ganz exact und ganz aceurnt, 

Und bevor zum Schluss ich geh’, 

Heb’ ich noch hervor 's Local-Comits, 

Welches wirklich gewirkt aus dem ff, 

An seiner Spitze Herr Pany, der Heizhaus-Chef. 
E--g. 


Eintrittskarten in die allgemeine land- und forstwirt- 
schaftliche Ausstellung für Wochentage zu dem ermässigten Preise 
von 34 kr. per Stick können in der Ciubkanzlei behoben werden. 


Tune un 


Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung. 





Drusk von R. SPIES & Co 
Wien, V. Bezirk, Straussongasse Nr. IR. 





L. @ BONDY 


Eisenhandlung en gros 


in PRAG 
Florenzgasse Nr. 1050 —II 


liefert gewalzte und genietete Träger, guss- uud schmied- 
eiserne Säulen, alte Eisenbahnschienen, zu Bauzwecken 
geeignet, complete Stalleonstructionen, guss- und 
schmiedeiserne Dach-, Stall- und Fabriksfenster, fertige 
Schliessen, gusseisene Wasserleitungs- und Abort- 
rohre, sowie sämmtliches in das Baufach einschlagende 
Eisenm‘eriale. 
Grosses Träger-Lager in Prag, Teplitz-Waldthor. 


Goldene Modaille 
Glasgow 1883. 


Goldene Medaille 


Eärendipiom Londen 1884. Ant 1988 


10337 K. u. k, Patent, 


ME Delta-BHetall “SE 


ampüehlt für tochnische, bauliche und industrielle Zwocke aller Art 


Die österr,-ungar. Della-Ketall-Fabrk H. W. BECKER, 


——_ WIER, 1., Lothringerstrame Sr. 15. 


EERRRERERRERREREN 


Die 





Thurmuhren- u. mechanische Werkstätte 


RICHARD LIEBING 
Speising bei Wien 
empfiehlt sieh zur Lieferung von Bahn- und Perron-Uhren. 


Brückenwaagen 


jeder Grösse für Strassenfuhrwerk und Waggons, liefert in 
sehr starker Ausführung bei anerkannt billigsten Preisen die 
Waagenfabrik von 


Adalbert Pelikan & Sohn in Prag 


Mariengasse 8. 

Decimal- und Centesimalwaagen aller Art, anch ganz 
ans Eisen, Waagen mit Schiebgewichtseinrichtung für die 
ganze Trarkrait. 

Reparatur u, dichung von Waagen u. Gewichten, 


sr Kais. künigl. Privilegium. 8 


Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim's Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


empflehltsich zur Verrielfältigung von Plänen nach ibrem patentirten negographlsehen 

Lich'pansverlahren (schwarze Linien auf weissrm Uirumid), Dazu Ist die Zeichnung 

auf Pauspapler nothwandig, die Linien mit Intensiv anbwarser Tusche gerogen. 

Lieferung von Olanstippapler zur Selbstanfertigung von Plänen (weisse Linien 
anf blauem Grund). — Preis miässig, Arbeit schnell und solld. 




















nn... we Far 6, An j 
Die Prager Maschinenbau-Actien-Gesellschaft 
Maschinenfabrik, Kesselschmiede und Eisengiosserei, liefert: 
inmi i als: Wasserstationen, Dreh- 
inrichtongen für Eisenbahnen, „3:2. 8ce weicnerere 
elektrische Beleuchtung. — Dampfikensel aller Systeme. 
Vollständige Einrichtungen fiir Zuckerfabriken, Sägen, Mühlen, Berg- und Hüttenwerke, sonstige Maschinen- nnd Blecharbeiten. 





— 


KARPELES & HIRSCH 








EDETO 


WIEN, STADT, ZELINKAGASSE 14, 


— 
| s-p 








K. k. 


Lichtpause-Anstalt 


(schwarze Linien auf weissem Grunde) 


JUL. GAHLERT 
WIEN, V. Reinprechisdorferstrasse Nr. 19 
empfiehlt sein negrographisches antorisiertes Lichtpauseverfahren. 
Die einfachste und billigste Methode zur Vervielfültigung von Pilinen. 


priv. 


- 
Preis- Medaille; 
Wien 1873. 


Preisnedaille: 


en Actien-Gesellschaft 
Fortschrittsmed. 


W N ' t für 6 Verdienstmed. 

Fabriksınarke: asser e ungen, as- U. Fabriksmarke: 
„Nanerzas, Win‘  Heizungs-Anlagen. „Hamm, Ihm‘. 
Fabelkı Gawdenzdorf, Badgasse $ u. 7. | Contral-Bureas ı I., Schwarzenburgstrasse 6, 
Nasse und trockene Gasmasser, Druckregulatoren, System eg für Privat- und 
Strassenflammen und Hausleitungen, Experimentir- und Priiungs-Apparate, 
schattenlose Laternen mit combinirtem Flachllammenbreuner, System Sag 
Mossing- Drehwaaren und Gasbrenner jeler Art, Gaskoch-, Löth- und 
Heizapparate, Patent-Badedlen mit Gasheizung, Bau von Steinkohlen- und 
Osigaswerken, Einrichtungen von Waggons, Damjfschiffen etc. mittelst Oni- 
gusbeleuchtung, System Pintsch, eompl. Fullstationem hiezu, Leucht-Bojeon 

A fur Scewegmarkirungen, Gaslellungen jeder Art für öffentliche und Privat- 
gebüude, Bau von städt. Wasserwerken, Wasseranlagen je-licher Art für 
Gemeinden, Fabriken ‚Badeanstalten, Wohnhäuser etc. sämmtliche Armaturen 
und Apparate hiezu, insbesondere: Schieber, Hähne, Antohrgarnituren, Bade- 
und Toilette-Einrichtungen, Closets nach eitonem Paten. Intermiltanz- 
Spülapparats für Ulosets und Pissoirs, Luftheizungs-, Wasserheizungs-, 
Oampiheizungs-, Ventilations-, Trocknungsaniagen, combinirte Heizungen, 


Dampfwasch- und Kochküchen, Pataat-Exprass'-Zimmer-Heizöfen ots. 

ANT JUPP Maschinen- u. Schlosserwaaren - Fabrik 
0 PRAG 648-11 

Lieferant der k. k. Staassbahnen, der priv. österr. -angar. Siants-Eisenbahn-Gesellsehaft ete. eir. 
empfiehlt sich zur Lieferung aller Ausritstungs-Gegenstände für Eisen- 
bahnen, besonders Derimal-, Centesimal-, Strassen-Brlcken- und Geleise- 
Brücken - Waagen, Drebscheiben, automatische Läntewerke, Zug- 
schranken, Wechsel, Cassen, Plombirzangen, Deeoupirzangen, Oberbau- 
Werkzenge, Sackradeln, eiserne Bettstätven, Ladebricken etc. ete. genau 

nach Normale, in bester Ausführung, bei billigsten Preisen. 





KIZXIZZSIZZZIITEZTITZIKZEXZEZZIIZZEZ 
Die besten Maschinenöle i 


als: Oliven-, Rüb-, Mineralöle, Belenchtungsüle, Petroleum, Lager- M 
und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben offerirt billigst + 


S. KLAUBER 


Wien, II. Untere Donaustrasse Nr. 25. 
ZIENZZXUZIZILIITZIIEL TIIITIIZI IE 





Tiegelgussstabl-Feilen-Fab 


PT} 
F. Lötz 
Wien, If, Brigittenau u. Dammstrasse 1. 
Fabrieirt alle Gattungen Feilen, Raspeln und Raspelscheilben etc, 
Feilen nach Modellen oder Zeichnungen 
"erden prompt und genau ausgelährt, 


Abgenützte Feilen worden zum Frischberasen Nbernommen,vorreei u.prompt geliefert. 
wm Auf Verlangen Preis-Courante gratis. 


(vormals Ruston &Cınp) in Prag 









1 bi den griissten Dimensi für alleZwecke, 
DampImaschißeN schncunanende Special Dauptmaschinen für 














Schmieröle 


tür 
Eisenbahnen, 
Dampfschiffe 


Schmierfette 


für Eisenbahnen, 
Bergwerke ete, 


aller Arten 


umpen 


Öffentliche Zwecke, 
Landwirthschaft, Bauten und Industrie, 
NET 
PRS- Inoxydirte Pumpen ug 
Röhren in allen Dimensionen. 
neuester, 


aasen verbesserter 


Construotionen. 


Deeimal-, Gentesimal- und Lanfgewichts- 
Be We abe, 
Bas, Ferstsastrengn ungen Fir Gm Hate» 
gebranob, Viebwaagen, (smmandlit-Cellschaft 1. Mumpea- u, Maschiomm-Pahrikaslen, 


W. Garvens, Wien, I. Wallfischgasse 14. 


CUntaloge gratis und frauen. 








et 


NNYNHIIIM 


N 
Er 


J2.20.IJmE 


Gegründet 1850, N 4 SEN E — 
“| 
f 
L 


er 





Preisconrants nebst Zahlangsbedinguissen 
für Eisenbahnbeamte ° 
über Uniformkleider und Uniformsorten ° 


versenden gratis und franco 


R Moritz Tiller & Co., k. u. k. Hoflieferanten 


2 Wien, VII. Stiftskaserne. 
GE5NUOBHGHLIHGHRHE O ER SEODBEBLUTHHDGRRR0: 


EUET 508 
aid 
„Siegf.Bauer 


onn am Rhein 


alteste w. grüsste Fabrik dieser Preuche 
ira hei Damm Türänden praniecik Immährt 





et 
Die Buch- u. Steindruckerei 


R. Spies & Co. 


WIEN, V. Straussengasse 16 
empfiehlı »icb zur 

prompten und billigen Herstellung 

aller für den Eisenbahnbedarf 

erforderlichen Drucksorten. |, 








WE Nez Ya Mic Wr ir Me | 


Feliz Blai6bek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 | 
empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnaus | 
rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
Systemen, Oassen, Cassetten, Plombirzangen, De- | 
coupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottiche, Ladebrücken ete. etc., genau nach Normale 
auszeführt 
Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen. 





N Weltausstellung 
WIEN, 1873. 


Friedrich Weichmann’ 


Special-Fabrik für N Br 


Bin Dr Be Bl Be Br Bu Be Bl 


Signalisirungs-, Belenchtungs- n. Blechausrüstungs-Gepenstände 


für Eisenbahnen, Strassenbahnen etc. mit Motoren-Betrieb 
II. Dresänerstrasse 79 


liefert : 
oomplete Ausrüstungen für Strecken, ferner für Rahnwächter-, Stations-, Burcau-, Wart 
sanl- und Restaurations-L,ocalitäten, Wechselsignalscheiben nach eigenem Patente mit 
emaillirten Flüchen, Conps-Lampen mit Rundbrenner nach eigenem Patente, Semaphor- 
und Blockirsirmual - Laternen, Locomotiv-, Schluss- und Ausschlag-Laternen, Statioms-, 
Veramla- und Vestibul-Laternen. Complete Einrichtungen für k. k, Postambulanz. Wagen 
nach Vorschnft, Allo @nattungen und Grössen von Alpncea- sowie smalilirtem 
Reileetoren bis zum Durchmesser von 110 em, Laternen und Reflectore 
elektrische Belenchtung. Luster, Lampen und alle Gattungen Oel- und Petroleumbrenner, 
Falırkarten-Kästen etc. etc. 


NB, Sämmtliche in ges Zeit newangelegten Eisenbahn-Linien, darunter die k. k. Galiz. 
Transversulbahn, Arlbergbahn a. bohm.-mabr. Transversalbabı, wurden von mir ausgerüstet. 


Telephon Nr. 2 Telephon Nr. 2478, 


H 
LS 
“ 
> 


ee 


Bude 


Be de Bu de Au de 


a 


Ei 


zrarna 2 NZ Tr a a) 
EREEREEEREEEENEITEENEERERGRE 
Eigenthum, Ilerausgabe und Verlag des Club 

österr, Eisenbahn-Beamten 





Druck von R, Spies & Cn., 
Wien, V. Bezirk, Straussengasee Nr. 1# 


Oesterreichische 


Bisenbahn-Zeitung. 


Redaction und Administration: 
WIEN, I, Eschenbachgasse 11, 





Telophon Nr. 366. 


Bei werden nach dem vom 
ms - Comit# festgesetzten 
Tarife honoriert. 


Manuseripte werden nicht zurück- 
gestellt. 


ORGAN 


Club ee Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 


Abonnement incl. Postversendung 
im eng 
Ganzjährig 8. & — Halbjährig 9. 2, 
Fir das deutsche Reich: 


Gatejährig Mark 12. Hafbjährig Mark & 


Im übrigen Auslande: 
Gansjährig Frea. 2% Malbjährig Frea M 


Einzelne Nummern 15 kr. 
Offene Reclimakionen portofrei. 











N 29. 


Wien, den 20. Juli 1890. 


XI. Jahrgang. 


Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co, Wien, V., Straussengasse 16. 





K. k. priv. österr. Nordwestbahn. 
K.k, priv. Süd-Norddeutsche Verbindungsbahn, 


Vom 15. Juli ]. J. angefangen, werden in den Verkehrabe- 
ziehungen Wien-Turnau und Wien-Junugbunzlan die Fahrpreise für 
einfache Personenzugs-Fahrkarten ermässigt. 

Dieselben betragen: 

Wien-Turman . .„LCl. fl. 1686, II. Cl. fl, 12-16, III. Cl. 8 7:01 
Wien-Jungbunzlan I, Cl. 1585, II. Cl. „ 11:01, TIL. Cl. „ 625 is], Seel, 

Soferne sich die normalen Preise in den zwischenliegenden 
Relationen tbeurer stellen sollten. als obige ermissigte Preise, werden 
letztere eingehoben. 

Im Vebrigen werden ab 15. Juli ]. J, sämmtliche Fahrpreise 
für einfache Schnell- und Personenzugs-Fahrkarten zwischen Wien 
Nordwestbahnhof einerseits und Stationen der Strecken Kolin-Parsch- 
nitz, Rossitz - Seidenberg, Josefstadt- Liebau, Chlumetz-Mittelwalde, 
bezw. Wildenschwert und der an diese Linien anschliessenden Flügel- 
strecken andererseits bedeutend ermiüssigt. 


Die General-Direction der k. k. priv. österr. Nordwestbahn. 





K. k. priv. österr. Nordwestbahn. 
Elbeumsehlag mit Oesterreich. 


Am 1. September d. J. treten folgende Nachträge in Kraft: 
Nachtrag VIII zum Tarif Öesterreich-Laube 


” Il „ F a -Auseig-Landungsplatz 
" IX r * * -Schönpriesen-Umschlag 
vo -Dresden-Elbgnai. 


Dieselben enthalten Frachtsätze für Steine, Schiefer etc, und 
die Bestimmung, dass ab 1. September d. J, die Courszuschlagsbe- 
träge „id“ zur Anwendung zu kommen haben, 


Elbeumschlags-Verkehr mit Galizien. 


Einführung eines neuen Tarifes. 


Mit 1. September d. J. tritt der „Elbeumschlags-Tarif 
für Galizien“ in Kraft, 

Derselbe enthält, in einem Hefte vereinigt, Frachtsätze für 
die Elbeumschlagsplätze Aussig-Landungsplatz, Schönpriesen-Umschlag, 
Laube, Tetschen, Bodenbach-Landungsplatz und Dresden-Elbquai, u. zw. 
Frachtsätze für Classengut-Tarife, Ausnahme-Tarife im Cartierungs- 
und Rückvergütungswege. 

Den Frachtsätzen sind Coursdifferenzen beigedruckt, um welche 
dieselben ab 1. September d. J. zu erhöhen sind. 

Ausser der hiedurch bedingten Erhöhung haben die Frachtaätze 
gegenüber den bisher giltigen mannigfache Erhöhnngen erfahren. 

Die Tarife Galizien-Laube, bezw. Schönpriesen- Umschlag, 
Aussig-Landungsplatz und Dresden-Elbquai vom 1. März 1886 sammt 
Nachtrügen treten mit 31. August d. J, ausser Kraft, 





Elbeumschlags-Verkehr. 


Am 1. September d. J. tritt der Nachtrag IV zum Tarif 
Nordwest-Böhmen-Laube und der Nachtrag III zum Tarif Dresden- 
Eibgqnai-Nordwest-Böhmen in Kraft. 

Diese Nachtrüge enthalten Courszuschlagsbeträge „d*, welche 
ab 1. September d. J, den Frachtsätzen zugeschlagen werden, sowie 
Frachtsätze für Schiefer, 

Desterreichische Nordwestbahn 
namens der betheiligten Verwaltungen. 


Magdeburg-Sächsischer Verband. 
Einführung eines neuen Tarifes. 

Mit 1. August |. J. tritt für den Magdeburg-Sächsischen Ver- 
band ein neuer Tarif in Wirksamkeit, welcher in der Station Reichen- 
berg und bei der unterzeichneten Direetion zur Einsicht bereit erliegt. 

Durch diesen Tarif wird der Magdeburg-Sächsische Verbands- 
gütertarif vom 1, April 1888 mit Ausnahme einiger Relationen auser 
Kraft gesetzt. 

Welche Relationen des alten Tarifes bis auf Weiteres noch 
gelten, ist auf Seite 2 des neuen Tarifes angeführt. 


Sächsisch-Thüringischer Verband. 
Einführung des Naehtrages VI zum Hefte Nr. 1. 

Vom Tage der Eröffnung des Betriebes auf den Strecken der 
königl. siichsischen Staatseisenbahnen: „Bertholsdorf-Grosshartmanns- 
dorf nebst Zweiglinie Brand Langenaa und Freiberg-Halsbrücke* tritt 
zum Sächsisch-Thäringischen Verbandtarif vom 1. Mai 1889 der Nach- 
trag VI zu Heft Nr. 1 in Kraft, welcher in der Station Reichen- 
berg und bei der unterzeichneten Direction zur Einsicht erliegt. 


Die Direstion der k. k. priv. Süd-Norddeutschen Verbindungsbahn. 





K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 


Vom 1. Angnst ]. J. angefangen, wird der Personenzug Nr. 18, 
Abfahrt Krakau 8"5° Nachmittags, Ankunft Wien 5" 5= Früh, in der 
Haltestelle Deutch-Jassnik bedingungsweise um 26" Nachts 
anhalten, wenn dort Reisende abzusetzen oder aufzunehmen sind, 


Mosaikplatten 


Corridors, Vestibuls, Speisesäle, 

Perrons, Trottoirs, Versamm- 

lungslocale, Kirchen, Fabriken, 
Schlachthäuser etc. 


liefert in vorzüglichster Qualität billigst 
die 


k. k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


LEDERER & NESSENYI 


WIEN, I. Operngasse 14. 
Muster, Zeichnungen und Voranschläge gratis und franca. 


ZIZZIZIZIZIZIIZEZIZX X ZIZIZZIIZIZZI EZ zZ 
Die besten Maschinenöle 


als: Oliven-, Rüb-, Mineralöle, Beleuchtungsüile, Petroleum, Lager- 
und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben oflerirt billigst 


S. KLAUBER 


Wien, II. Untere Donaustrasse Nr. 25 
ZZLUITZEZIZ 





gebrannt, einfärbig 
und nn 















Vom Erfinder Herm Prof. Dr. Meidinger snsschlissslich autorisirte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H, EEIM, Döbling bei Wien, 


Wien, LE Bichnelerpiatz 5. 
BSUDAPEST LONDON MAILAND 
Thanetbof, 41, Holbora Visdust B. 0. CorwTitt.Emanuels 39. 


Patente in allen Staaten. 

Mit ersten Praisan prämlir: auf allen Ausstellungen 
Vorzüglichnte Kegulir-, Fäll- nad Ventliations-Defen 
mit Doppelmantel 
für Wohnräume, Behulen, Burascız eio, In »infscher und eleganter Anssisitung. 
Beliebig lange Brenndausr bei Uokefenerung, bis Siständige Branndauer bei 
Btelukonleufenerung, 

In Ossterreich Ungarn werden von 35 Bahnansialten 998 unserer Oelen fir 
Bureaux, Wartoskle und Heamtenwobnnngsn verwendet. 


Helzung mehrerer Zimmer dureh zur Binsn Ofen. 
WAGGON-OEBEFEN. 


dat Waggon-Osien an Eisenbahnen und für eämmtliche Banliktunüge 
des k. k. Milltär-Assası u, des sonr, Maltssar-Kitierordens gelistert. 


„MEIDINGER“-Oefen. 
Wir warnen vor Nachsbmnn- m 
MEIDINGER- OFEN 


gen änter Hinweis anf neben- 
stehende, auf der lonenselte 

der Ofsntbfiren eingngossen« 124 H. H E | M 
Sehuts-Marke, 


„VESTA“- .Oefen. 


Geräuschloss Füllung. Staubfreio Entferunng von Auche und Beblacke, Dis 
Mäntel können bebhufs Beiniguog ron Staub sotferus warden, ohus len Ofen zar- 
iogen =u müssen. 


„HELIO gs“ Kamin oder Ofen 


rauchverzehrend, mit sichtbarem Feuer. 

En Kamin oder Olen kann zur unabhängigen Hebalzung mehrerer Räume dienen, 
Beliebig lange Bronndaner bei Loke-, "ielu- oder Brannkohlenfenuerung. üs- 
räuschloss Füllung. Biaubireie Entfernung von Auhe und Boblacke, 
Beblecht baisende Kamine werden rasonstreirt. 


Rauchverzehrende „CALORIFERES‘“, 


für Osntrai-Luftbeisungen und Ventilations-Anlagen. 
ses Prospecte und Preislisten gratis und franco, ug 


HUTTER & SCHRANTZ 


.#. &. Hof- und anssshl. 

Stebwaaren-, Drahtgewebe- -Geßechte-Fabrik und "Blech-Perforir- Anstalt 
WIEN, Mariahilf, Wiodmählgasse Br. 16 0. 18 und PRAG-BUBNA 
empfehlen sich zur Lieferung von allen Arten Eisen- und Messing- 
draht-Geweben und -Geflechten für das Eisenbahnwesen, als: 
Aschenkasten, Rnuchkastenzgitter und Verdichtungsgewebe; 








ausserdem Fenster- und Oberlichten-Schutzgittern, patentiert 


gepressten Wurfgitteru für Berg-, Koblen- und Hüttenwerke, 
sberhanpt für alle Mon’tanzwecke als besonders vortheilhaft 
enipfeblenswert, sowie rondgelochten und geschlitzten Eisen-, 
Kupfer-, Zink-, Messing- und Stalılblechen zu Sieb- und Sortier- 
Vorriehtungen, Drahtseilen, Patent-Stahl- Stachelzaundrähten 
und allen in dieses Fach einschlägigen Artikeln in vorzliglichster 
Qualltät zu den billigsten Preisen, 
Afusterkarten und ülustr, Preiscowrante auf Verlangen frame und gratis. 


Prager Risenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 


Ereer ugmisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Faroueisen, Träger, Schienen und Kisenb: ihn- 
kleinmaterial et«. Kessel- und Dünubleche in Buschen, Achsen, 
Diese Artikel werden unch Erfurdernis ans Schweisseisen oder Fluss- 
eisen, oder anch Flussatahl erzeugt, 











Josef Grüllemeyer. 
kukimi Ne Iandschrfage 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserei 
ı Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


Erste und grösste Fabrik in Oosterreleb-TU/ngarn von Ban- und Möhei- 
beschlägen in allen Metallen, besw, Compositiosen. (egenstände werden 
nach Zeichnungen oder Modellen in allen Meorallen, Weich- en und 
— gegossen und appretirt. Erzeugung van Pirsspherbrunee it 


Speeialitäien: Fabrikation aller Eissenbahu-Artikel und Beschläge für 
Waggons aus obigen Metallen, von Eisenbaho-Billeikästen nach Edmonum- 
chem death: 






















mg Fir Eisenbahnen. ug 


A Gurten, Tapezierer- Laie, Dach, 


ur österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, I. Bezirk, Maria Theresienstrasse Nr. 


 Froreich f Comp. 


AUTO WERTEn- FADrE 
PRAG —— = 


empfiehlt sich den geelırten Bahnverwaltungen zur 
Lieferung von 


Verdichtungs-Materialien 


aus Kautschuk, Asbest, Baumwolle, Hanf, Juteete. 
Schlänche aus Kautschuk, Hanf, roh, imprägniert 
oder mit Kautschuk-Innenlagen. 


Waggonplachen aus la russischem Hanf 
mit bester Imprägniernng und Adjustierung nach 
Speeial-Offerten. 
Kautschuk-Formwaare, wie: Buffer, Zughakenringe, 
Wasserstandsringe ete. 


Alles in besten erprobten Qualitäten zu 
billigsten Fahrike-Preisen. 











Alte Kautschuk-Abfälle 


werden zu höchsten Tngespreisen in jedem Quantam 
gegen Banrzahlung gekauft. 


ÄRTEFTTETEFEFETEREEN FFEFRRESTFEFETEEN 


ISYrRTeEE 
a 
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Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Koblfürst. 

Complete Wasserstations - Einrichtungen, Reservoire, 
Pumpen etc. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u, hydraulischem Ba- 
trieb, Locomotir-Hebeböcke, hydraulische Wazgon- Hubwerke, 

Wagegon- und Loromotiv-Drehscheiben, Schiebehlihnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


GO9959999999 


Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Danek & C*- 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


> 


Hydraulische Nirtanlagen, Transportable und feststohende h 
Nietmaschinen für Kessel- und Trägernietungen, 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Damprkessel, Dampfmaschinen jeder Grüsse u, Construetion. 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe ron 
Dynamos. 

Gaskraftimaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung- h 

Elektrische Belenebtungs- Wagen für Bahnarboiten beiNacht, d 
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Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faher, Ingenieur, I. Hohonstaufeng. 6; in Pest: Horr Cari Müller, VIII. Neuer Markt 19. 
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Die Telegraphen- und Signaleinriehtungen 
der französischen Ostbahn. 
(Schluss.) 
9, Die Diebes-Telegraphen. 


Zur Sicherung einer Anzahl von Geldschränken 
gegen Einbrüche hat die Gesellschaft Diebes-Telegraphen 
eingerichtet, welche sich immer gut bewährt haben. Der 
Grundgedanke derselben stammt von Bablon und Gallet, 
sie sind aber durch Abänderung des dabei verwendeten 
Relais und Ersatz der Kupfervitriol-Batterie durch Le- 
elanche-Elemente verbessert worden. 

Der Stromkreis geht von dem einen Batteriepole zu- 
nächst durch den Elektromagnet des Relais, von da läuft 
‚der eine Leitungsdraht nach einem Ausschalter beim Geld- 
schranke und einer Widerstandsrolle in dem Schranke, 
dann aber ist der zweite Leitungsdraht nach dem anderen 
Batteriepole zurückgeführt, Die Leitungsdrähte brauchen 
nicht verborgen zu werden, denn die Klingel läutet eben- 
sowohl, wenn man die beiden Leitungsdrähte miteinander 
in Berührung bringt, als wenn man sie zerschneidet. 

Das Relais enthält einen stehenden Elektromagmnet, 
über dessen Polen ein hohler Stab aus weichem Eisen als 
Anker schwebt, welcher der Länge nach aufgeschlitzt ist, 
damit er nicht bleibenden Magnetismus annimmt. Der Stab 
wird bei normalem Strome durch ein Gegengewicht in 
seiner Gleichgewichtsiage gehalten, das ihn von den Polen 
abzureissen strebt, Während der normale Strom den Elektro- 
magnet durchläuft, stellt man zuerst das Gegengewicht so 
ein, dass der Stab in der Mitte seines Spieles steht; dann 
bringt man eine auf der Achse des Stabes befestigte Gabel 
in eine solche Lage, dass ihre beiden Zinken eine zwischen 
ihnen liegende Silberplatte nicht berühren. Wenn man 
nun den Strom unterbricht, so wird durch das Gegen- 
gewicht die Gabel mit der einen Zinke in Berührung mit 
der Platte gebracht; dagegen berührt die andere Zinke 
die Platte, wenn man die beiden Leitungsdrälte zur Be- 
rührunz bringt und dadurch den Widerstand im Geld- 
schranke kurz schliesst; in beiden Fällen wird die Local- 
batterie durch die Klingel geschlossen und letztere läutet. 
So lanre man also die Grösse des Widerstandes im Schranke 
geheim hält, kann der Schrank von einem Diebe nicht 
geöffnet werden, olne dass die Klingel es meldet. 


Der Ausschalter besteht aus zwei Blattfedern, welche 
sich für gewöhnlich berühren und derart mit dem Schlosse 
verbunden sind, dass bei unrichtiger Buchstabengruppierung 
das Einstecken eines Schlüssels (selbst des richtigen) und 
jeder Versuch, den Schrank zu öffnen, die Federn von- 
einander entfernt und so den Stromkreis unterbricht. Bei 
richtiger Gruppierung aber kann der Cassirer den Schlüssel 
einstecken und aufschliessen, ohne dass die Klingel läutet. 

Dadurch, dass man dem Elektromagnete der Relais 
einen grossen Widerstand gegeben hat, ist die Anwendung 
von Leelanch#-Elementen möglich geworden; bei der 
grossen Zahl der Drahtwindungen in den Rollen ist das 
Relais empfindlich genug, um auf einige Millampere an- 
zusprechen. 

10. Elektrische Wächter-Controle, 

Der ausgestellte Wächter-Controlapparat glich dem, 
welcher im Pariser Ostbahnhof für 20 Controlstellen ein- 
gerichtet worden ist. In ihm ist eine Walze vorhanden, 
welche durch ein Uhrwerk in Drehung versetzt wird und 
alle zwölf Stunden eine Umdrehung vollendet. Das Uhr- 
werk hat Gewichtstrieb und gleicht den in den kleinen 
Stationen verwendeten Uhren. 

Unter der Walze sind auf dem dieselbe tragenden 
Grundbrette in einer Reihe so viel Elektromagnete auf- 
gestellt, als Stellen vorhanden sind, an denen der Wächter 
controliert werden soll. ‚Jeder Elektromagnet hat einen 
Anker aus weichem Eisen, welcher mit dem einen Ende 
an einer Blattfeder befestigt ist: die Spannung der Feder 
lässt sich mittelst einer Schraube regulieren, welche den 
Anker in einem geringen Abstande von den Polen hält. 
seht «in Strom durch den Elektromagmet, so wird der 
Anker angezogen und dabei legt sich sein freies Ende anf 
einen zu ihm gehörigen Hebel, welcher am entgegen- 
gesetzten Ende einen Dochtträger bildet; in letzteren ist 
ein kleines Bündel Seidenfüden eingezogen, welche mit 
ihrem unteren Ende in einen gemeinschaftlichen, mit einer 
besonderen Tinte gefillten Trog eintauchen. Die Tinte ist 
aus Anilin- Blau oder Violett hergestellt, das in einer 
Mischung aus Glycerin und Wasser gelöst ist. Die Ver- 
wendung eines seidenen Dochtes und einer Anilintinte hat 
sich als nothwendig herausgestellt; baumwollene Dochte, 
welche man anfünglich verwendete, ältrierten die ver- 
schiedenen Tinten, in welche sie tauchten, und in dem 
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oberen Theile kam blos eine Flüssigkeit an, in welcher 
der ausgeschiedene Farbstofl schwebte. Die Seide färbt 
sich unmittelbar olme Beize in dem Anilin, und dies hat 
zur Anwendung eines Seidendochtes und einer Anilintinte 
geführt. 


Täglich wird die Walze mit einem nicht geleimten 
Papierblatte belegt, das im Voraus liniiert ist. Jeder der 
Theile, welche parallel zur Achse lieren, entspricht einem 
der Elektromagnete; die rings um die Walze herum neben- 
einander liegenden Reihen sind so weit voneinander ent- 
fernt, dass sie Zeitabständen von je 10 Minuten ent- 
sprechen. Man weiss daher von jeder Marke auf dem 
Blatte genau, von welchem Elektromagmete sie gemacht 
worden ist und zu welcher Zeit dessen Anker angezogen 
worden ist. 


An jeder Controlstelle wird eine Kleine gusseiserne 
Büchse anfgestellt, in welcher an dem Körper der Büchse 
ein silberner Contact 
angebracht ist und von 
der Büchse aus mit 
dem Erdboden odermit 
einem Rückleitungs- 
drahte in Verbindung 
gesetzt steht; aufdem 
Boden der Büchse ist 
ferner isoliert eine 
Blattfederangebracht, 
welche dem Uontacte 
ganz nahe gegenüber 
tritt und von welcher 
aus ein Leitungsilraht 
durch einen der Elek- 
tromagmete hindurch 
mit der Batterie ver- 

® bunden ist. Wenn nun 
der Wächter an der Controlstelle ankommt, hat er einen be- 
sonderen Schlüssel, welchen er bei sich führt, in die 
Büchse einzuführen und darin einmal herumzudrehen; da- 
durch wird die Feder gehoben, an den Contact angedrückt, 
der Strom also durch den zur Büchse gehörigen Elektro- 
magnet gesendet und von diesem ein Punkt auf das Papier- 
blatt geschrieben, 


Fig. 6. 





Damit die Walze das Papierblatt leicht aufnehmen 
kann, ist sie an den beiden Enden der 6 Uhr entsprechen- 
den Linie mit zwei vorspringenden Spitzen versehen und 
auf diese ist das Papier mit zwei anfgedrackten Marken 
anfzustecken, dann aber wird ein dünner Metallstreifen 
mit zwei Löchern anf die Ränder des Papieres gelegt: 
zwei kleine Klemmen mit Gelenk, welehe federn, werden 
dann über die beiden Enden des Streifens relert und 
drücken ihn fest auf die Oberfläche der Walze. Die Achse 
der Walze endet in eine Kurbel, deren Warze mit einer 
von der Uhr bewegten Scheibe im Eingriff steht, so dass 
die Uhr die Walze in Umdrehung versetzen kann. Wenn 


die Kurbel in das Loch der Scheibe eingelegt ist, so be- 
findet sich die Walze in einer bestimmten Lage gegen 
die Zeiger der Uhr; man kann daher die Walze ausheben 
und wieder einlegen und mit der Uhr verbinden, ohne 
befürchten zu müssen, dass man die Vebereinstimmung 
stört, welche stets zwischen der von den Zeigern ange- 
gebenen Zeit und den auf das Papier aufgedruckten Stunden- 
zahlen bestehen muss. Es war dies nöthig, weil ja die 
Walze jeden Tag herausgenommen werden muss, um das 
bedruckte Papier abzunehmen und ein neues aufzulegen. 
Das Herausnehmen ermöglicht ein Schieber, welcher nach 
dem Emporheben ein seitliches Verschieben der Walze 
und deren Lösung von der Uhr gestattet. 


11. Verminderung der Anzahl der Leitungen 
bei Sienalanlagen. 


Innerhalb der Bahnhöfe werden oft elektrische Signa!- 
einrichtungen hergestellt, welche einen Verkehr einzelner 
Punkte miteinander ermöglichen, namentlich das Ertheilen 
von Befehlen an die oft entfernten Weichenstellpunkte. 
Die Ostbahn hatte Apparate ausgestellt, welche den Ver- 
kehr zwischen zwei Weichenstellbuden von Saxby & 
Farmer ermöglichen. Diese Apparate bestehen aus 
Empfängern und Gebern; die ersteren sind den in 
Gasthöfen ete. benutzten Fallscheibenkästen verwandt, die 
letzteren entlialten einfach blos Druckknöpfe mit Contact- 
federn. Das Eigenthümliche aber ist, dass die Ostbahn 
bei derartigen Einrichtungen nicht ebensoviele Leitungen 
spannt, als Signal- oder Fallscheiben zu bewegen sind, 
sondern dass für n* Signalscheiben schon 2» Leitungen 
ausreichen. 


Man hat dazu die in Fig. 3 für n=2 skizzierte 
Anordnung gewählt; a, b, e und d sind vier Druckknöpfe, 
in denen der Strom einer Batterie geschlossen und in die 
beiden an jeden Druckknopf herangeführten, einen Strom- 
kreis bildenden beiden Leitungen I und 3, Lund 4, 2 und 3, 
2 und 4 entsendet werden kann. Wird z. B. der Knopf «a 
gedrückt, so bilden die beiden Leitungen 1 und 3 den 
Stromkreis; zwischen r und s findet aber eine Strom- 
verzweigung statt: ein Zweig geht durch den Elektro- 
magnet 4, der zweite durch die drei Elektromagnete #, 
D und ©*). Da aber der Widerstand im letzteren Strom- 
wege dreimal so gross ist als in dem ersteren, so gehen 
durch A drei Viertel des Stromes, durch B, D und € 
nur ein Viertel; wenn man daher eine passende Strom- 
stärke wählt, so wird man es erreichen können, dass der 
Elektromagnet A allein anspricht. 








*) Sobald n>% ist, wird die Stromverzweigung wesentlich 
verwickelter. Ich möchte noch darauf hinweisen, dass hiebei allge- 
meiner für mx n Signalscheiben nur m -- n Leitungen erforderlich 
sind, sowie dass ähnliche Gruppenbildungen auch schon ander- 
wärts in der Telegraphie zur Verwendung gekommen sind, so x B. 
bei Munier's vielfachern Trpendracker, welcher n. A. jm „La Lumiere 
Eleetrigne*, 188%, Rd. 38, 8, 558 und 511, ferner in der „Zeitschrift 
für Elektrotechnik“, 1580, S, 124 und 166, beschrieben worden ist. 
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Bei den von der Östbahn angesteliten Versuchen 
wurde dies ganz leicht erreicht; man befürchtete jedoch, 
es möchten die Batterien nicht immer auf der rechten 
Stärke erhalten bleiben, und hat daher der in Fig. 4 
ebenfalls für n = 2 skizzierten Anordnung den Vorzug 
gegeben. @, db, e und «d sind wieder vier Druckknöpfe, 
doch schliessen dieselben stets zwei Batterien und in zwei 
verschiedenen Leitungen, welche am anderen Ende an Erde 
liegen, bezw. an Erde gelegt werden; natürlich liegen 
auch die beiden Batterien mit dem einen Pole au Erde. 
Am Empfangsorte treten noch n Elektromagnete hinzu; 
jeder derselben bietet durch seine Rollen hindurch einen 
beständig geschlossenen Stromweg aus einer der » Leitungen 
der ersten Gruppe zur Erde; wirkt der Anker eines dieser 
Elektromagnete, so schliesst er jede der » Leitungen der 
zweiten Gruppe durch einen besonderen der » zu ihm 
gehörigen Elektromagnete. Hiernach sind in Fig. 4 (r=2) 
etwa die beiden Drähte 1 und 2 durch zwei Elektro- 
magnete X und Y an Erde gelegt: wird der Anker von 
X angezogen, so legt er die Leitung 3 dureh den Elektro- 
magnet A, die Leitung 4 aber durch 3 an Erde; wenn 
dagegen } seinen Anker anzieht, so wird aus der Leitung 3 
durch den Elektromagnet © und zugleich aus der Leitung 4 
durch D ein Weg zur Erde hergestellt. 

Wenn nun wiederum der Knopf a gedrückt wird, so 
sendet die eine Batterie einen Strom in 1 durch X; daher 
zieht X seinen Anker an nnd ermöglicht dadurch, dass 
die zweite Batterie einen Strom in 3 durch A senden 
kann: zugleich ist zwar auch die Leitung 4 durch den 
Elektromagnet B geschlossen worden, B kann aber nicht 
ansprechen, weil dazu nur entweder 5 oder d den Strom 
würde liefern können, 

Die Signalscheiben sind nun an einem Magnetstahe 
angebracht, der zwischen den beiden Rollen des Elektro- 
magnetes schwingen kann und, je nach der Stromrichtung, 
bald von der einen Rolle angezogen ist, bald von der 
anderen. Deshalb mussten am gebenden Orte für jede 
Signalscheibe nicht blos ein Druckknopf, sondern deren 
zwei aufgestellt werden; beide sind ganz so wie in Fig. 4 
mit den Leitungen verbunden, und beide schliessen auch 
die in die Leitungen 1 und 2 arbeitenden Batterien in 
gleicher Weise; in die Leitungen 3 und 4 (lignes des 
voyants, Leitungen der Signalscheiben) dagegen entsendet 
immer der eine Druckknopf einen positiven Strom und der 
andere zu derselben Signalscheibe gehörende Druckknopf 
einen negativen Strom. Wenn also der erste Druckknopf 
benutzt wird, um die betreffende Signalscheibe sichtbar 
zu machen, so wird dieselbe durch einen Druck auf den 
zweiten Knopf wieder zum Verschwinden gebracht. 

Istn=2, so ist 2u—=n°®, und deshalb tritt bei 
2 == 2 eine Ersparung von Leitungen nicht ein. Bei der 
auf der Ausstellung vorhandenen Anlage dagegen war 
n 6, und bei ihr wurden mit 2» = 12 Leitungen 
n? — 36 Scheiben bewegt; eine dreizehnte Leitung er- 
setzte hier übrigens die Erdleitung, diente als Rückleitung. 





Bei der Anlage auf dem Pariser Balnhofe ist jeder 
Signalscheiben-Kasten mit einer Klingel ausgerüstet, welche 
läutet, wenn eine Scheibe erscheint oder verschwindet. 
‚Jeder Geber hat einen weissen und einen schwarzen Knopf; 
erstere machen die Scheiben sichtbar, letztere lassen sie 
verschwinden, Wird ein weisser Knopf gedrückt, so er- 
scheint hinter dem zu diesem Knopfpaare gehörigen 
Fenster ein rothes Signal; wird ein schwarzer gedrückt, 
so verschwindet das rothe Signal und es zeigt sich ein 
weisses; dies vollzieht sich rein meebanisch und hält dem 
Beamten beständig die von ihm gegebenen Signale und 
Befehle vor Augen. In jedem der sechs Elektromagnete 
trägt der Anker 7 kupferne Stäbe, welche, wenn der 
Anker angezogen wird, 7 Feiern auf 7 Klemmen legen; 
6 von diesen Klemmen führen nach den Elektromagneten 
der Scheiben in einem Kasten und setzen dieselben in Ver- 
bindung mit den 6 Leitungen; die 7. dient zum Schliessen 
eines Localstromes durch die bereits erwähnte Klingel. 


12. Das Wiederholungs-Signal für Distanz- 
scheiben. 

Zur Controle der Stellung der Distanzsignale benutzt 
man gewöhnlich Rasselwecker. Wenn aber der Control- 
apparat in einer Bude der Weichenstellung nach Saxby 
aufzustellen ist, würde der von Weckern verursachte Lärm 
so gross sein, dass der Weichensteller nicht mehr die ihm 
von aussen gegebenen Weisungen vernehmen würde. Daher 
hat die Ostbahn optische Wiederholer eingeführt. Wenn 
das Distanzsignal auf „Halt“ steht, schliesst es einen 
Contaet und sendet einen Batteriestrom durch den Elektro- 
magnet des Wiederholers, legt dessen magnetischen, auf 
eine zwischen den beiden Schenkeln liegende Achse auf- 
gesteckten Anker um und zeigt die Scheibe des Wieder- 
holers rotlı anstatt weiss hinter einem Fenster. Diese 
leichte Scheibe des Wiederholers ist auf drei Viertel mit 
weissem Papier überzogen, das letzte Viertel mit rothem. 
Wird der Anker durch ein Gegengewicht in seiner Ruhe- 
lage erhalten, so steht er aufrecht und man sieht im 
Fenster das Weiss der Scheibe; geht ein Strom durch 
ılen Elektromagmet, so stellt sich der Anker mit seinen 
beiden Enden wagrecht gegen die Pole und die Scheibe 
zeigt rotl. Dem Wiederholer ist ein kleiner Blitzableiter 
mit Spitzen und Papier beigegeben. 


13. Elektrische Richtigstellung der Uhren, 

Seit längerer Zeit werden die Uhren auf dem Pariser 
Bahnhofe der Gesellschaft elektrisch von einer grossen 
Uhr an der Vorderwand aus elektrisch gestellt; die be- 
treffende Anlage ist von Redier und G. Tresca aus- 
geführt worden, Der stellende Strom wird allstündlich 
entsendet. Es werden nur die vorauslaufenden Uhren 
riehtig gestellt, dafür erfordert aber die Anlage keine 
Aenderung im Räderwerke der Uhren. 

Da diese Pariser Anlage sich gut bewährt hatte, 
wurde beschlossen, in derselben Weise Uhren auch auf 
weite Entfernung zu stellen, unter Benntzung der ge- 
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wöhnlichen Telegraphendrähte, welche dazu innerhalb 
12 Stunden nur 5 Minuten gebraucht werden, so dass 
also die gewöhnliche Arbeit auf diesen Linien nicht ge- 
stört wird. Den Betrieb vermittelt in der mit Hilfe von 
Fig. 5 zu erläuternden Weise eine besondere Uhr in Paris, 
welche sehr sorgfältig reguliert wird, zu grösserer Sicher- 
heit aber auch noch elektrisch mit der Uhr im Pariser 
Bahnhofe verbunden ist, also von dieser bei Bedarf richtig 
gestellt wird. Die Räder R und 5 werden von dieser Uhr 
getrieben; R macht einen Umlauf in einer Stunde, 5 da- 
gegen in zwölf Stunden. Aus A steht ein Stift 4 vor, 
welcher jede Stunde die beiden Hebel «a und 5 nieder- 
drückt, denen die Schliessung des Stromkreises für die 
Batterie B zugewiesen ist; diese Schliessung kann aber 
nur erfolgen, wenn auch der Ankerhebel A des Umschalter- 
Rlektromagnetes M anf der unteren Contactschraube A 
liert. So lange A abgerissen ist, steht die Telegraphen- 
leitung Z über A, p und £ mit dem Telegraphenzimmer 
in Verbindung. Die Batterie R, wird nun alle zwölf Stunden 
einmal durch die Rollen von M hindurch geschlossen, 
indem das Rad $ die beiden Hebel e und d hebt, und 
e wieder auf // herabfallen und so mit der Feier v in 
Berührung kommen lässt; der Stromkreis von P, ist dam 
über y, ®, e, x, M geschlossen und bleibt es 5 Minuten 
(und zwar von 3 Minuten vor bis 2 Minuten nach 12 Uhr), 
bis auch d herabfällt und die metallische Berührung 
zwischen e und » beseitigt. Da nun aber der sanft ge- 
neigte Daumen auf $ den zur Absendung des die entfernten 
Uhren richtig stellenden Stromes erforderlichen kurzen, 
aber eine bestimmte Zeit dauernden Contact nicht machen 
kann, so hat denselben R zu liefern. Die beiden Hebel a 
und » haben ungleiche Länge; bei der Drehung des 


der Leitung Z kommende Strom geht durelı den Elektro- 
magnet m, der dann seinen Anker anzuziehen trachtet; 
dieser Anker kann aber nicht herabgehen, so lange der 
Hebel N auf der Höhe des Daumens der Scheibe © liegt. 
Die Scheibe C wird von der Uhr in Umdrehung versetzt 
und ihr Daumen lässt den Anker nur dann niedergehen, 
wenn die Zeiger der Uhr genau 12 Uhr zeigen. Dann 
wird der Anker von m angezogen, der Hebel geht empor 
und ein an ihm angebrachter Haken wirkt auf den Stift y 
und schiebt die Gabel @ von der sie bisher mit hin- unl 
herbewegenden Pendelstange weg und hält sie fest; das 


| Pendel schwingt nun frei fort, aber die Zeiger der Uhr 





Rades R schnappt 5 zuerst von dem Stifte 4 ab und | 


fällt auf den Anschlag Q herab; dann ist die Batterie B 
über 5, die Contactfeder vr, s nach A, den Ankerhebel A 
und nach der Telegraphenleitung L geschlossen, sofern 5 
den Strom von 3, durch M geschlossen hat; 60 Secunden 
später fällt auch der Hebel # herab und drängt mit 
seinem isolierten Ende i die Feder r von 5 hinweg, unter- 
briebt also B. Dieser aus den drei Theilen a, 5 und r 
bestehende Umschalter von Madeleine ermöglicht also 
die Stromgebung zu einer genau bestimmten Zeit und anf 
eine streng begrenzte Daner. 

Auch die zu stellenden Uhren besitzen eine ähnliche 
Umschalter-Einrichtung, welche dieselben jeden Tag zu 
derselben Zeit 5 Minuten lang in die Leitung ZL ein- 
schaltet. Um 11 Uhr 59 Minuten sendet nun der Reru- 
lator in Paris einen 60 Seeunden andauernden Strom 
dureh L (Fig. 5) zu allen Uhren. Dies bewirkt, dass jede 
der Uhren genau zu der Zeit angehalten wird, wenn ihre 
Zeiger genau 12 Uhr zeigen, vorausgesetzt natürlich, dass 
keine der Uhren mehr als &0 Secunden in den letzten 
12 Stunden vor dem Regulator vorausgeeilt ist, 
müsste die Stellung der Uhr mit der Hand bewirkt 
werden. Fig. 6 zeigt die Reguliervorriehtung, Der aus 


sonst 





bleiben auf 12 Uhr still stehen. Wenn aber die Zeiger 
des Regulators ebenfalls auf 12 Uhr eintreffen, wird der 
Strom von B in Z wieder unterbrochen, der Anker des 
Elektromagnetes m wird von der Feder F’ wieder empor- 
gezogen, die Gabel @ fasst die Pendelstange wieder und 
die Uhr gelt weiter wie früher, Uhren, welche in 
24 Stunden mehr als 2 Minuten voreilen, müssen aus der 
Anlage entfernt und genauer eingestellt werden. 

Um übrigens den Telegraphenverkehr nieht Störungen 
auszusetzen, wenn einmal die Uhr stehen bleiben oder in 
Unordnung gerathen sollte, ist noch ein Scheiben-Um- 
schalter aufirestellt. Die gegen den Umfang der isolierenden 
Scheibe und die in dieselbe eingelegten Metallstreifen sich 
anlegenden Contaetfedeın sind so angeordnet und ver- 
bunden, «dass die Telegraphenleitung L, Fig. 5, für ge 


; wöhnlich darch Vermittlung des elektromagnetischen Um- 


schalters M in das Telegraphenzimmer eingeführt wird, 
dagegen unmittelbar, so wie man die Scheibe mittelst einer 
Kurbel um den achten Theil seines Umfanges dreht. 

Ist das Telegraphenamt der Station, wo sich die zu 
stellende Uhr befindet, als Zwischenamt in eine durch- 
gehende Linie Z eingeschaltet, liegen also in dieser Sta- 
tion weder £ durch die Telegraphen-Apparate hindurch 
noch x hinter »» an Erde, so muss am Ankerhebel 4 noch 
eine gegen A isolierte zweite Contactieder angebracht 
werden und ein. zweites Paar Uontactschrauben, welche 
in der nämlichen Weise wie A, p und A mit Z, t und =, 
mit dem weiter führenden Leitungszweige L,, beziehent- 
lieh den aus dem Telegraphenzimmer und von dem Elektro 
maägnet m zurückkommenden Drähten 4, und z, verbunden 
werden. Kine Batterie B ist in den Stationen mit zu stel- 
lenden Uhren nicht vorhanden, sondern blos in Paris, 

14. Elektrische Uhren. 

Die elektrisch getriebenen Uhren besitzen im Ver- 
gleiche mit den mechanisch getriebenen den Vorzug, dass 
selbst Uhren mit grossen Zeigern von einer mittelgrossen 
Normalulhr in grosser Entfernung amt und billige in Gang 
erhalten werden können. Um auch für diese Uhren die 
billigen und leicht zu unterhaltenden Leelanch&-Batte- 
rien verwenden za können, hat die Ostbahn-Gesellschaft 
die Zahl und die Daner der zum Betriebe der Uhren 
nöthigen Uontacte beschränkt. Lie  Strom- 
sendungen erfolgen nur alle 30 Seeunden und dauern 


möglichst 
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Ableben, Austritt, Kündigung (eventuell 
Pensionirung). Entlassung, Beförderung. 
Degradirung mittelst halbjähriger Aus- 
weise Kenntnis geben. 

Alle Verfiigungen der k. k. General 
Direetion in den angeführten Fällen 
haben für die Gesellschaft bindende 
Kraft. 

Die k. k. Stantsverwaltung ertheilt 
die Zusicherung, dass die seitens der 
Gesellschaft auf Grund der getroffenen 
Vereinbarungen mit der kgl. rumänischen 
Regierung im Lanfe des Jahres 1B89, 
reap. 18%) zu übernehmenden Beamten und 
Bediensteten österreichischer Nationalität 
von der k. k. General-Direetion der 
OÖesterr, Staatabahnen hei der Besetzung 
von zur Erledigung gelaugenden Dienst- 
stellen auf den üsterreichischen Linien 
der Gesellschaft und den anschliessenden 
Localbahnen vorzugsweise berficksichtigt 
werden sollen, soferne die betreffenden 
Bediensteten die erforderliche Eignung 
besitzen und ein sonstiger Anatand gegen 
deren Verwendung auf den bezeichneten 
österreichischen Bahnlinien nicht besteht. 

VIL Um der Gesellschaft die Aus- 
Ingen eines eigenen Verwaltnngaratbe- 
Bureaus zu ersparen, wird die k. k. 
General-Direction der Öesterr. Staats- 
bahnen über Verlangen des Verwaltungs- 
rathes die dem letzteren zur Ausübung 
seiner Fimetionen nöthigen Bureau- 
arbeiten durch ihre eigenen Örgane, resp. 
darch die derselben unterstehenden Ürgane 
der k. k. priv. Lemberg-Uzernowitz-Jassy 
Eisenbahn-Gesellachaft besorgen lassen. 
Ebenso wird die k. k. General-Direetion 
der Üesterr. Stantebabnen dem Verwal- 
tungsrathe über dessen Verlangen ein 
geeignetes Locale für die Verwaltungs- 
raths-Sitzungen ond eventnell anch für 
die Generalversammlungen der Actionire 
beistellen und wird die Geldgebarung 
für den Verwaltungsrath durch die unter- 
stehenden Üassen besorgen Iaasen. 

Dagegen ist von Seite der Giesell- 
schaft eine auf Grund der bisherigen, 
zum Theile achlüsselmässigen Vertheilung 
der Kosten der Centralverwaltung ein- 
verständlich zu ermittelule Pauschalver- 
gütung zu Gunsten der Betriebs-, resp. 
Garantierechnung der üsterreichischen 
Linien zu leisten. Auch wird von Seite 
der k. k, General-Direction der Üesterr. 
Stantsbahnen dem Verwaltungrathe, so- 
ferne derselbe nicht von dem im folgenden 
Absatze enthaltenen Vorbehalte Gebrauch 
machen sollte, zur Durchführung der 


noch aussutragenden Angelegenheiten 
mit der kgl. rumänischen Regierung über 
jedesmaliges Verlangen das hierzuerforder- 
liche Personnle gegen Vergiitung der 
Bezüge für Zeit der Verwendung zur 
Verfügung gestellt werden. 

Der Verkehr mit der kg], ramänischen 
Regierung und wit der General-Direction 
der kgl. Ruminischen Staatsbahnen in 
Angelegenheiten, die nicht lediglich den 
Betrieh der österreichischen Linien 
betreffen, findet durch den Verwaltungs- 
rath der Gesellschaft statt. 

Falls der Verwaltungsrath es vor- 
zieben sollte, die gesellschaftliche Ge- 
barıng im Ganzen oder einzelne Agenden 
derselben, wie insbesondere die Agenden 
der rumänischen Linien, durch eigene 
Organe besorgen zu lassen und zu diesem 
Zwecke ein eigenes Burean zu halten, 
so bleibt demselben anheimgestellt, die 
hierzu erforderlichen Beamten und Be- 
diensteten aus dem gesellschaftlichen 
Personnle zu entnehmen, und werden 
demnach die vom Verwaltungsrathe hiezu 
bestimmten Beamten und Bediensteten 
von der Unterstellung unter die k. k. 
General-Direction der Oesterr. Staats- 
bahnen ansgenommen. Es hat jedoch in 
einen solchen Falle für die hierans 
erwachsenden Personal- und sonstigen 
Kosten ausschliesslich die Gesellschaft 
aufzukommen und darf eine Belastung 
der Betriebs-, resp. Garantierechnnng der 
österreichischen Linien der Gesellschaft 
mit derartigen Kosten nicht stattfinden. 

IX. Mit 30. Juni 188% angefangen 
erlischt jede Ingerens des Verwaltungs- 
rathes anf die "nach den vorstehenden 
Bestimmungen der k, k. General-Diretion 
der Üesterr. Staatsbahnen übertragenen 
Agenden der Verwaltung und Geschäfte- 
führung. 

X, Die etwa erforderlichen Verein- 
barungen zur Durchführung der vorge- 
dachten Bestimmungen sind im unmittel- 
baren Einvernehmen zwischen der k. k. 
General-Dirsetion der Üesterr, Stants- 
bahnen und dem Verwaltungsrathe zu 
treffen, 

Bezüglich dieser Vereinbarungen, 
sowie hinsichtlich etwa hervorkoınmender 
Differenzen bleibt die Genehmigung, resp. 
Entscheidung des Handelsministeriums 
vorbehalten. 


158. Fristerstreckung zur Vornahme techni- 
scher Vorarheiten für eine normalpurige 
Secantürbahn von Leitmerits über Liebe 
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schits nach Ausche wit eren'weller For 
selzung nach Böhmisch: Leipe. 


Das k. k. Handelsministerinm hat 
die mit dem Erlasse vom 1. Üctober 1558, 
27. 21.638, dem Domänenbesitzer Josef 
KEälen v. Schrell in Liebeschitz ertheilte 
Bewilligungzur Vornahme technischer Vor- 
arbeiten für eine normalspurige Secundär- 
babn vn Leitmeritz über Liebeschitz 
nach Auscha mit eventueller Fortsetzung 
nach Bühmisch-Leipse, im Sinne der be- 
stehenden Normen auf weitere sechs 
Monate verlängert. 


Wien, am 19. Juni 185%, 


159. Brieilligung zur Vornahne teelmincher 
vet 
Damprkraft zu betreibende Trambahn 


Vorarbeiten für eine ewe 





vom dritten There des Wiener Centval- 
‚friedhafex nach Schwechat, 


Das k. k Handelsministerinm hat 
dem Gasthofbesitzer Ignaz Ableidiuger 
in Wien im Vereine mit Hanns Ableidin- 
ger, Joset Kontzwald und Eduard 
Bendorff die Bewilligung zur Var- 
nahme technischer Vorarbeiten für eine 
eventnell mit Dampfkraft zu betreihende 
Trambahn vom dritten Thore des Wiener 
Centraltriediofes nach Schwechat im 
Sinne der bestehenden Normen auf die 
Dauer von sechs Monaten ertheilt. 


Wien. am 30. Juni 158%, 


160. Aurdmackung des K. k, Handels» 
ministeriums vom #, Juli 1889*), be 
treffend die Zulassung einer Zeiger 
brückenwaoge zun Abrwigen von Eisen- 
hakn- Passoyiergepäck (Beisegepäck) zur 
Aichung und Stempelumg, 


Auf Grund der Verordnnng des k. k. 
Handelsministeriums vom 17. Febr, 1872, 
R. G. Bl. Nr. 17, hat die k. k. Normal- 
Aichungs-Üommission eine von der Firma 
Schember&&Söhnein Wien construierte 
Zeigerbrückenwaage zur Alchung und 
Stempeluug zugelassen, welche zum Ab- 

wügen von Eisenbahn - Passagiergepäck 
(Reisegepäck) bestimmt ist und im öffent- 
lichen Verkebre nur zu diesem Zwecke 
verwendet werden darf. 

Die nühere Beschreibung dieser Waage 
nebst den auf die Aichung derselben be- 
züglichen Bestimmungen ist in dem Ver- 








*) Entbalten in dem am 16. Jull 18%$ ansge- 
gebenen XLIL. Stücke des R.-O.-BL unter Nr. 11%. 


orduungs-Blatte für das Aichwesen Nr. 32 
vom Jahre 1880 enthalten. 


Bacquehem m. p. 


161. Beseitigung zur Vornahme technischer 
Vorarbeiten für eine Fortsetzung der bis 
Tannıeald umszuhanenden Local 
Jteichenberg = Gablnz um Tannwald, 
eventuell von cmem anderen Punkte der 
genannten Localbahn zwischen (ablunz 
end Tanmrall bis zur Beichagrenze bei 
Newrelt, 

Das k. k. Handelaministerium hat der 
Firma Lindhbeim & Vie in Wien die 
Bewilligung zur Vornahme tech her 
Vorarbeiten für eine Fortserzung der 
bis Tannwald auszubauenden Localbahn 
Reichenberg - Gablonz ı Tuannwald, 
eventuell von einem anderen Punkte der 
genannten Localbahn zwischen Gablonz 
und Taunwall bis zur Reichsgr 
Nenwelt im Sinne der bestehenden N 
anf die Daner von secha Monnten ertleilt. 

Wien, am 3. Juli Instr, 











162. Baeiligung zer Yırmalme kchnischer 
Vorarbeiten für eine normalspurig aus- 
zuführente Loalbehn von «der Stasfiom 
Knbrbach» Seetnuitz der Nordbahnlinte 
Lundenburg-Erünn emerseits nach Srelos 


an’, andererseits niech 





rlits, ame 
ion Bran 





Für eine Variante von ler 
ans der Äniser Ferdinand Nordbahn 
nach Pohrlitz, 
Das k. k. Handelaministerium hat der 
%&. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn 
in Wien die Bewilligung zur Vornahme 
technischer Vorarbeiten für eine normal- 
spuriz auszuflihrende Localbahn von der 
Station Rohrbach -Seelowitz der zgesell- 
schaftlichen Linie Lundenbarg - Brünn 
einerseita nach Seelowitz, andererseits 
nach Pohrlitz, sowie für eine Variante 
von der Station Branowitz der Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn nach Pohrlitz im 
Sinne der bestehenden Normen auf die 
Dauer von sechs Monaten ertheilt, 


Wien, am 5. Juli 188%, 








163. Erlass «des k, & Handelswiniste ieaas 
vom 15, J/uli 1859, Z, 29,82], ar scimmt- 





liche Verwaltungen der üßerreichischen 


Eisenbahnen mi! normalem Betriebe, in 


u. 


—_— 2377 — 


1 bis 1:25 Seeunden. Bei einer Dauer von 1:25 Secunden | Inschrift „Fahrrichtung I“, der andere „Fahrrichtung TI“. 


würde daher die Batterie in 24 Stunden nur 24 X 190 — 
2880mal geschlossen sein und die Schliessung nur 3600 Se- 
eumden = 1 Stunde dauern; das verträgt eine Leelanch£- 
Batterie ganz gut. 

Die Stromsendungen vermittelt das Echappement 
selbst; dieselben verbrauchen keine Kraft. Das Echappe- 
inentrad macht in einer Minute einen Umlauf; auf der 
einen Stirnfläche stelien im Durchmesser einander gegen- 
über zwei Stifte vor, welche Contact machen; auf der 
anderen Stirnfläche zwischen jenen beiden noch 28 Stifte; 
auf derselben Achse sitzen zwei Echappement-Gabeln, und 
nachdem die 14 Stifte der einen Seite durch die Zinken 
der einen Gabel gegangen sind, geht ein Stift auf der 
zweiten Seite durch die Zinken der zweiten Gabel, und 
da nun die eine Zinke der letzteren isoliert ist und mit 
dem einen Batteriepole in Verbindung steht, während die 
Metalltheile der Uhr an der Leitung liegen, so entsendet 
dieselbe jedesmal einen Strom, 


Die Uhren selbst haben insoferne etwas Eigenthüm- 
liches, als in ihnen ein Sperrrad mit 120 Zähnen und 
mit drei Sperrkegeln vorhanden ist, von denen zwei mit 
dem Anker des Elektromagnetes in Verbindung stehen, 
während der dritte zu jeder Zeit einen Rückgang des 
Sperrrades verhindert. Der erste Sperrkegel ist der „fort- 
schiebende* (cliquet d’avancement): wird der Auker 
angezogen, so greift er einen Zahn zurück und schiebt 
dann das Sperrrad beim Aufhören des Stromes um einen 
Zahn vorwärts; das Sperrrad macht daher in 120 :2 Mi- 
nuten, d. h. in einer Stunde einen Umlauf. Während dieser 
Sperrkegel in der Ruhelage ist, legt sich sein gebogenes 
Ende gegen die Spitze einer Schraube und verhindert so 
jede Bewegung des Sperrrades. Der zweite Sperrkegel ist 
fest mit dem Anker verbunden und verhindert, indem er 
sich zwischen zwei Zähnen einlegt, jede Vorwärtsbewegung 
des Sperrrades während der Zeit, in welcher sich der erste 
Sperrkegel rlickwärts bewegt, bei dessen Vorwärts- 
bewegung aber wird er aus den Zähnen ausgehoben. Die 
Sperrkegel und der Anker werden nicht durch Federn, 
sondern durch Gegengewichte in der Ruhelage erhalten, 
können daher nicht in Unordnung gerathen. 

Bei dieser Anordnung kann der Wind die Zeiger 
weder vorwärts noch rückwärts bewegen. Will man die 
Zeiger auf eine bestimmte Zeit einstellen, hebt man 
einen an dem mit einiger Reibung lose auf seiner Achse 
sitzenden Sperrrade befestigten und sich in ein fest auf 
die Zeigerachse aufgestecktes Zahnrad einlegenden Sperr- 
kegel aus und kann dann das Zahnrad drehen. 


15. Stellzeiger an den Uhren vor den Ziffer- 
blattglüsern. 

In den Blocksystem-Wüchterhäusern sind an den 
Uhren von den deshalb durchhohrten Zitterblattgläsern 
noch zwei kupferne Stellzeiger aufzesteckt, welche man 
von einander unabhängig drehen kann; der eine trägt die 


Wenn ein Zug vorüberfährt, stellt der Wächter den be- 
treffenden Zeiger auf den Minutenzeiger der Uhr ein; 
kommt dann ein zweiter Zug vor dem Eintreffen des 
Entblockierungs-Signales an, so lüsst der Stellzeiger dem 
Wächter erkennen, wie viel Zeit seit dem Vorüberfahren 
des ersten Zuges verflossen ist, ob er also nach den 
Betriebsvorschriften den zweiten schon weiterfahren lassen 
darf, oder nicht. E. Zetzsche, 


CHRONIK. 


Personalnachrichten. Bei der Südbahn wurden die Herren 
Richard Heimbold, Dr. Alfred Kaizl nnd Alphous Schmid zu 
Sub-Directoren ernannt. 


K. k. priv, Südhalın- Gesellschaft, Der ziemlich nmfang- 
reiche, doch sehr übersichtlich und fachlich gehaltene Rechenschafts- 
bericht der k. k. priv. Südbahn-Gesellschaft für das Jahr 1359 liefert 
einen Beitrag zur Statistik der Eisenbahnen Oesterreichs, dem wir 
nur die wichtigsten Daten entnehmen, 


Die Bahnlängen der Österreichischen Linien betrugen . 1489079 km 
" n „ ungarischen 5 ” 701482 „ 

Localbahnen 42083 „ 
die Betriebslängen {in gleicher Reihenfolge) 1474 981, 703208 und 


41-898 km. 

Der Betriebsiberschuss per 
resultierts aus den Einnabmen per „ 42,959.367°64 
und den Ausgaben per . » „ 19,761.768°97 

Die Eiunabmen per A. "4, 959. 367.64 setzen sich aus fol- 
genden Posten zusammen: 


fl. 23,197.603°67 


DB a Sr Be 


Personenverkehr. . © 2 2 2 m een nn. Be 10,583.47504 

Güterverkehr . . . nee... m 81,685.560.05 

Verschiedene Einnahmen . . » 2 22200. v 690,381'65 

Die Ausgaben betrugen: 

Für die allgemeine Verwaltung . e. . 2. 1,012.682:27 
wi ec und Bahnerhaltung . une n 8742 
„ den rar und commerciellen Dienst . n  6,077,274:06 
»  n Zugförderungs- und Werkstättendienst . . „ 4,#81.48395 

Besondere Auslagen . . 4,045.748°75 


Summa der Ausgaben . u 19,761.76397 

Befördert wurden mit: 7118 Schnellzügen (1,861 37 Nutz- 
kilometer), 75,605 Personenzügen (4,84.665 Nutzkilometer), 12.336 
gemischten Zügen (908,103 Nutzkilometer), 51.611 Güterzfigen 
(6,396.558 Nutzkilometer) und 583 Arbeits- und Materlalzügen (37.270 
Nutzkilometer): 11,270.476 Civilpersonen, 296.247 Militärpersonen, 
55.770 t Eilgut und 6,141.162 t Fracht. 

Der PIRATEN bestand mit Schinss 1889 aus: 641 Locomotiven, 
601 Tendern, 15 Wasserwagen, 1390 Personenwagen, 15 schmal- 
spurigen Personenwagen, 836 Posteonducteurwagen, 11.141 Güter- 
wagen, 258 Schotterwagen und 68 Schneepflügen. 

K. k. priv. Eisenbahn Wien-Aspang. Dem Geschäftsberichte 
der k. k. priv. Eisenbahn Wien-Aspang für das Jahr 1889 entnehmen 
wir, dass die Einnahmen insbesondere im Frachtenverkehre einen 
bedeutenden Aufschwung genommen haben und gegen das Jahr 1888 
nm il, 58,279 gestiegen aind. 

Die Gesammt-Einnahmen betrugen. . » . . A. 607.482°48 
ihnen stehen die Ausgaben per . - n WH.b2ld2 
gegenüber, so dass das Betriebsjahr 1889 einen Veber- 


schuss WE =» «= 2 2 ee ne ci 
ergeben hat, 

An weiteren Details sind hervorzuheben : 

Die Eisenbahn Wien-Aspang hatte mit Schluss 1889 im Besitze: 
15 Tender-Locomotiven, 61 Personenwagen, 7 Post- und Gepäcks- 
wagen, 212 Lastwagen, 12 Bahnwagen, 2 Draisinen und 9 Schnee- 
piluge. 

Abgelasscn wurden im Jahre 188% 11.877 Personen-, gemischte 
und Omnibuszüge, 1779 Last- und Arbeitszüge, welche zusammen 
4093,38175 Zugskilometer zurücklegten. 

Befärdert wurden 635682 Civil- und 10,834 Militär-Personen, 
5822 t Geplick, 19597 t Eil- und 340.2393 t Frachtgüter; sonstige 
und Regiegüter-Transporte beliefen sich auf 12,816°4 t. 

Die Einnahmen des Pensionsfondes beliefen 
sich auf . . ee ae tete 

» 
» 


250.961°06 


die Ausgaben auf 1 
der Vermögensstand desselben betrug mit Schluss 1839 


_ 193 — 


Das bis 31. Mni bestandene Kranken- Institut hatte bei fl. 1880-19 
Einnahmen fl. 1501.47 Ausgaben und ist das Vermögen per N. 845785 
dem Unterstiützongstond übergeben worden, 

Die Krankencassa wies ab 1. Juni 18#9 auf: an Einnahmen 
fl. 2350 5%, au Ausgaben fl. 1651-13; beim Unterstützungsfond standen 
den Einnahmen per A. 37907 die Ausgaben per fl. 300 entgegen und 
ag sich das Vermögen dieses Fondes mit 41. Desember 183% auf 

. Be, 


K. k. priv. Ersherzog Albrecht-Bahn. Dem vorliegenden 
Geschäftsberichte für das Jahr 188% nach betrugen die Einnahmen 
der Erzherzog Albrecht-Bahn: 

Für Personen-Beförderung und Militär-Transporte . N. 
„ Gepäck . . ee a SE 8.0670 
„ Eil- und Frachtgrüter . Erna m TIRAHOR 

Transport-Einnahmen . . “22000. . M. 1,009.067-78 
Vergütung aus dem Loealbetriebe . 2 2 20 - e 19, 71488 
Sonstige verschiedene Einnahmen 23.7640 

Summa der Einnahmen fl. 1,048.552.00 

Die Ausgaben beliefen sich anf: 


281.50874 


Für die allgemeine Verwaltung . . a 2er 12.2065 
» » Bahnaufsicht und Bahne rhaltung” ven. u 329.02697 
„ den Verkehrs- und sommereiellen Betrieb . „  195.05597 
”» » Zugfürderungs- und Werkstättendienst. , . „ R.ndeBl 
»  „ Localbahnbetrieb . re 17.407°78 

Summa der Ausgaben . fl. 785.82018 


Sonach beträgt die Mehreinnahme . . - .« 
welche jedoch nach Abzug sonstiger Ausgaben per . 


BER -AUE :-  narnen aren aan ce angn e 
restringiert. 


Die Betrielelänge betrug. 182624 km. an Fahrbetriebsmitteln 
besass die Bahn: 17 Locomstiven, 14 Tender, 37 Personenwagen rnit 
1210 Sitzplätzen, 1% Postcondnetenr- und Gepäckswagen mit 14 t 
Tragfähigkeit und 405 Gäter- und Viehwagen mit 4946 t Trag- 
fähigkeit, 


Vereinigte Arader und Csandder Eisenbahnen - Aetien- 
Gesellschaft. Dem Geschäftsberichte pro 188% zufolge hetrugen die 
Einnahmen : 

Für Personen-Befürdermg . » 2» 2 er un. 
» &Militär-Transport . 2 2 0 0 a nn 
» Gepäck-Transportt 2 2 2 2 2 0 0a 
»„ Eil- und Frachtgüter . » 2» 2 2 2 2 0. 
Sonstige Einnahmen . . 


262.731 91 
118.848°87 
1SH.HAR 04 


fl. 366.802 
. 11.108635 
> 5 07704 
975.176°56 
- „ 1831.07665 

Bumna der Einnahmen . 8. eim.15909 
Die Auslagen beliefen sich anf! 


Für die allgemeine Verwaltung , . Fa | Pas; 78 [:) 5.) | 
» » Bahnaufsicht und Bahnerhaltung . * rn 186528977 
„ den Verkehrs- und eommerciellen Beirieb. . . . „ 1n.hazıın 


„ 146.37452 
„2m 

tr 2 2 re 07 
Summa der Ausgaben . fl. 539,078.30 

Im Zusammenhalte mit den Einnahmen ergibt sich ein Betriebs- 
überschuss von fl. 451.001°69. 

Mit im Ganzen 87u0 Zügen wurden befördert: 
sonen und 398.5264t Gepäck, Eil- und Frachtgüter, 

Bewältigt wurde dieser Verkehr mit den der Gesellschaft 
eigenthümlichen 18 Locomotiven, 31 Personenwagen und 522 diversen 
Lustwagen. 


Ungarische Nordost-Kisenbahn-Gesellschaft. Der für die 
XYVIl. Generalversammlung ansgearbeitets Rechenschaftsberieht der 
ungarischen Nordast-Eisenbahn Gesellachnfe für das Jahr 188% con- 
»tatiert trotz der ungünstigen Erute rine Besserung. Im Jahre 1884 
wurde die ungarische Linie der Ersten ungarischgalizischen Eisen- 
bahn von der Ungarischen Nordostbabu übernommen, welche im Jahre 
1848 einen Ausfall von #. 171.140 zu verzeichnen hatte, Während 
der Betriebsüberschuss der Ungarischen Nordostbahn im ‚Jahre 18-8 
fl, 1,070,385 betrug, stellt sich der Veberschyss im Jahre 1889 nach 
der Vereinigung mit der ungarischen Linie der Ersten ungariach- 
galizischen Kisenhahn auf f. 1.438.104, welcher aus den Einnahmen 
per fl. 4,287,204 und den Ausgaben per fl. 2,849.0%5 resultiert. 

Interessant ist. die bedeutende Zunahme des Porsoneuvorkehres 
infolge des um 1. August 188% in Kraft getretenen Zenentarifes. 
Während nämlich in der Zeit vom 1. August Ivia 31. Devember J8#% 
308,022 Personen befünlert wurden, stieg diese Zahl im gleichen Zeit- 
raume des ‚Jahres 1859 auf 778,965, was einer Zunahme von 155% 
an Reisenden entspricht, 


» n Zugfürderungs- und Werkstätten Dienst 
„ die Materialverwaltuug . 6 2 
Diverse Ausgaben 


346,119 Per- 






Kigentham, Ikeraungabs and Verlag des Club 
ästerr, Einenbahn-ieamten. 


Fär dis Reduetion verantwortlich; 
AUGUST RITTER v. LUEHIR, 


K. k. priv. Stid-Norddeutsche Verbindungsbahn. Anz den 
Geschäftaberichte für das Jahr 1889 ist Nachfolgendes hervorzuheben: 

Die Einnahmen im ‚Jahre 1889 betrugen A. 3,018.80235, 4, i, 
um fl, 58.360445 mehr als im ‚Jahre 1888, 

Die Ausgaben bezifferten sich auf fl. 2,278.186°%5, d. i. um 
it. 195.827°70 mehr als im Jahre 1888, #0 dass das Reinerträgniz des 
Jahres 1889 per fl. 749,651540 um fl. 136.063°35 gegen jenes vom 
Jabre 18%8 zurückblieb, was hauptsächlich auf den Mehraufwand für 
Verrollatändigungsbauten und Neuauschaffungen im Fahrpark zurück- 
zuführen ist, 

Indem wir die wichtigsten Daten des Geschäftsberichtes wieder- 
geben, folgen wir der in demselben eingehaltenen Reihenfolge. 

Die Betriebslänge betrug 235075 km, wovon 4'694 kn in Preussen 
gelegene und gepachtete Strecken sind. 

Von den 47 Stationen sind # Greuzstationen, 2 Abzweige- 
Stationen, ] Endstation und 35 Zwischenstationen. 

Der Fahrpark hat seiner Quantität nach sich gegen das Vorjahr 
nicht geändert und betrug 50 Locomotiven mit 18.414 Pferdekrätten, 
107 Personenwagen wit 3348 Sitzplätzen, 1187 Gepäcka , Üliter-, 
Pferde- und Viehwagen mit 12.194°8t Tragfähigkeit, 4 Postwagen, 
56 Tender und # Schneepfllüge. 

Abgelassen wurden im Jahre 188%: 


11.356 Perzonenzüige, welche. . x. + 707.594 km 


5.087 gemischte Züge, welche . . -» 43.132 „ 
15.485 Gtiterzlige, welche . . . 545743 „ und 
217 Arheits- und Materialzüge, wele he 6.26 „ zurücklegten 


Im Gatzen also: 
32.125 Züge, welche. . 
gegen 1888 um lung Züge 
weniger, 

Befördert wurden 1,254.173 Personen, gegen das Vorjahr um 
22,614 Personen mehr; hiefür eingenommen fl. 585.988-49, gegen 1858 
um 1, 1811-12 weniger. 

Weiters wurden befördert 1.482.748 t Parteigüter, d. i. um 
106.458 6 — 774% mehr als Ay ‚Jahre 1888 und hiefür eingenommen 
fl. 2,558.807°07, d. i. um A. 55.104669 mehr ala im Varjahre. 

Von den in mann Blengen verfrachteten Artikein ergab 
sich eine wesentliche Zunahme bei Zuckerrüben (0% ), Stein, Schiefer 
und Ziegeln (383%), Ban- und Nutzholz (154%), Kurz-, Leder- und 
Mauufacturwaaren. 081%), Coaks (17%). während die Abnahme bei 
Flachs, Hanf und dergleichen nur 94% betrug. 


Die oben angeführten Gesamnteinnahmen per fl. 
setzen sich zusammen: 
Aus dem Personenverkehr . . Al. 
Güterverkehr. . . » 


1,302.395 km zurücklegten, 


mehr, jedoch um 2% Zugskilometer 


3,018.502 


507.435°64 
2.308.807°07 


" ” 


„ sonstigen Quellen. . . Pr H2,55864 

Die Ausgaben per il. 2,278.186- 95 resultieren aus folgenden 
Posten : 
Allgemeine Verwaltung . - rec RL 
Bahnaufsicht und Bahnerhaltung ver en  6 
Verkehrs- und commercieller Dienst . . 2: 2 2. 477, 4lor2i 
Zugstürderungs- und Werkstättendienst . . - em 47.1008 
Steuern, Stempel, Kosten des Senitätsdienster u. 8. .w. nn BUTERME 


Summa . HM. 2,2781 

Zum Schlnsse sei des Pensionsfondes für die Bediensteten ge 

dacht, dessen Ausgaben sich im Jahre 1884 auf fl. 109.57919 be 

liefen, #0 dass sich ein Gebarnngs-Ausfall von fl. 40,369-86 ergab, 
der von der Gesellschaft gedeckt wurde. 


CLUB-NACHRICHTEN, 


In Entsprechung eines mehrseitig ausgesprochenen Wunsches 
werden die gelegentlich der corporativen Exeursionen des (lub nach 
Krems, Retz Treuesiu-Teplitz, Witkowitz-M.Ostran, 
Leoben und Hainfeld herausgegebenen Führer, insolange als 
der Vorratäi ausreicht, zu dem Preise von 20 kr, pr, Stilck abgegeben 
und können durch die Clubkanzlei bezogen werden. Der Betrag kauı 
anch in Briefinarken eingesandt werden. 


Rintrittskarten in die allgemeine land- und forstwirt- 
schaftliche Ausstellung für Wochentage zu dem ermässigten Preise 
von 34 kr. per Stück können in der Ulnbkanzlei behoben werden. 





Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesstzes-Sammlung. 





Druck von I. SPIES & ©o. 
Wien, V. Bezirk, Sırauwengassge Nr. 19. 
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JULIUS JUHOS& CC’ 


WIEN, II. Nordbahnstrasse 18, 
liefern prompt und zu den billignen Preisen: 
Gewalzte Bauträger, 


bestes inländinches Fabrikat nach den Typen des 
Ossterr. Ingenieur n. Archltekten-Vereims, 









Pan ae oe Teen een — 
BE ARTEN a RR. u 6 Kae 


gunletete Träger, Bauschilonen, 
gusseiserne Säulen und Schläuche, 
Btabeisen, Faconelsen, 
Kab Universal-Flacheisen, 
Sohwere Bleche und Feinbleoche, 
sohmiedeiserne Röhren, Guss- und 
Bleohemail-Gesohirr, 


















Eisengusswaaren, Stahl. 
| uasıayoy BYENIIgeJgIeH 











Die Actiengeellschail 
Ersten Ungar. Jutespinnerei und Weberei 


In 
Lajta-Ujfalu (Oedenburger Comitat) 


Säcke, J utegewebe, Putziäden 


zu billigsten Fabrikspreisen. 
Niederlage in Budapest, V. Bölagasse 2. 
BESIGGGSIOISG2ISIH2HB 


8 Witkonitzer Berabau- und Eisenhütten-bewerkschaft h 


Direction in Witkowits, Mähren, Past- uni Telszrapken-Station, 
CSommercir:lles Contral-Bursan: 
Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 


ERZEUGRISSE: Roheisen — Eistnpusswaare, vornehmlich Maschinen- 
und Baugums auch Röhrengass nach stehender Methode für Wasser-, 
Dampf- und Gasleitungen — Stahlguss — grwalztes Stab- und Fasensisen 
— Bau- und Waggonträger — Beservolr- und Kesselbleche — Stabstahl — 
Stahlbleche — Eisentahn- und Grubenschlegen aus Bessemerstahl — Tyres 
aus Martin- und Bessemerstäahl — Eisentahnwagsenrider — enmpleis 
Räderpaare — Wagsnachsen — Wechsel und Kreuzungen — Wasser- 
stations-Einrichtungen — Dampfkesse) — Brücken und sonstim Baucan- 
structionen — Schimiedestücke und diverse Zeupschmiedwaare — Maschinen- 
bau, apeciell Bergwerksmaschinen für Förderung und Wasserhaltung — 
Pampensätze und Ausführung diverser maschineller Einrichtungen — 

feuerfeste Ziegel und basische Steine 


BIRGIT HBFOTHHH 








GG99933399 
93993595999 


Wi erlauben una mitzutheilen, dass wir mit dem 15. Juni den Betrieb der auf unserem Grund- 
stück: Wien, III. Apostelgasse Nr.12—14 und Hainburgergasse Nr. 28 neu erbauten 


Kabelfabrik 


eröffnet haben. -— Wir erzengen nunmehr in Wien: 


Telegraphenkabel mit Guttaperoha- und Gummiadern, asphaltirt und armirt mit 


Eisenschutzdrühten, 
Telegraphen-Flusskabel und Tunnelkabel, 


Patent-Bieileitungen für Telegraphenzwecke, asphaltirt und armirt, 


Telephonkabel, 


Leitungsmaterial für Telegraphie und Telephonie, 

Patent-Bleikabel für elektrische Beleuchtung, bis zu 1000 Qu.-Millimeter Kupfer- 
querschnitt, mit einem Leiter, sowie Doppelkabel und dreifache Kabel mit ooncentri- 
schen Leitern, für niedrige und hohe Spannangen, mit asphaltirter Armatur, sowie mit Eisen- 


schutzdrähten uud patentirter Eisenband-Armatur, 


Leitungsmaterial für Liohtzwecke nach bewährtem System, 


Biegsame Leitungsschnüre, 
Umsponnene Drähte für Dynamo-Maschinen. 
Alle weiteren Ausktinfte werden bereitwilligst ertbeilt. 





SIEMENS & HALSKE. 





Vo el & N 0 ot Hammerwerke, Walrwerke und Werkzaug-Fabriken 
& Wartberg und Mitterdorf. 
Warberg-Mürzthail 
Südbahnstation, Steiermark. 
Bleche: fa (Qualität aus Holzkohlen-Frischeisen, 
» Tiegelgussstahl. 


Verzinkte Bleche: la Qualität. 
Stablblechschanfeln. Sr. 


Urösen 
Pi best dlbeil in jeder gewünschten Porn, als: Pflugbleche, Mollbleche, 
I al ß Rühadiobleche, Schureisen für ein-, zwei- und dreischurige 
Pilüge, Pfiugköpfe eto, ete. 
Zen wagte: Bahnoberbuu-, Gruben- und Steinbrechwerkzeuge aller Art, als: 
g » Krampen, Schlägel, Meissel, Hammer, Haken «to. etc. 
ä » Ja Qualität, als: Cireular-, Möhl-, Gatter-, Bauch-, Zug-, Fourmier-, 
gel » Büzgel-, Spann-, Schweif-, Baumsägen etc, ete. 
N D iiw If + Strohmesser, Häckselmesser, Mähmesser, Holländer-, 
Ü 16 ET Zel (ri Papier-, Tabak-, Wurstmesser «te, eto., sowie alle 
Gattungen Maschinenmesser nach Modell vder Zeichmung. 
Militärw Tk ell p aller Art, genau nach den Alpamtierunge: und Ausrüstungs- 
| 2 ah vorschriften für das k. u. k, Heer gearbeitet ; Stahlzwiesel, 
oomplete Reitsattelblöcke, Packsattelgestelle. 
Maschinelle Einrichtungen für Massen-Production, 
Betriebskraft: 00 Pferde. Arbeiterzahl: 0-00 Mann. 


wien 
1. Führichgame Nr. 7. 
Fiusseisen, Finssstahl und 


Materials in allen Formen und 


Gypsdielen-Fabrik 
von @. A. WAYSS, 


Wien, IL, Kaiserplatz 
empfiehlt ihre patentirten Gypsdtelen, gerade oder gefilzt zur Her- 


stellung von Wänden, insbesondere Scheldewänden, Ventilationsschläuchen, 
zur Isolirung feuchter und kalter Winde, zu Deckensonstructionen in 


Verbindung mit hölzernen Trämen und eisernen Trägern, wobei der Schutt 
entfällt, zu Plafonds, zur Isolirung von Fabriksdächern, namentlich Shed- 
dächern, zur Herstellung von Dachzimmern, zu femersicheren Dach- 
schalungen, zur Verkleidung hölzerner Baracken und Bauten, sowie 
Eisenbahn-Hochbanten etc. 


Vorzüge der Gypsdielen-Construetionen: 
Wirksamer Schutz gegen Kälte und Wärme, schalldämpfend, leicht, fauer- 
sicher, schnell und zu te Zeit herstellbar, sofort trocken, warm, 

volumenbeständig, danerhaft, ungezieferfrei und billig. 


BuS Prospoote, Preisconmate, sowie Muster stehen zur Verfügung. 


Schenker & Üo. 
WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 


Filialen: 
BUDAPEST, Carlsring 9. — LONDON E. C., 64 Moorgate Street, 
PRAG, Heuwagplatz 21. — MÜNCHEN, Sonnenstrasse 10. — NÜRNBERG, Tafel- 
kofstrasse 14. — BUKAREST, Strada Lipscani 5, 


Agentur dor französischen Ostbahn und der Great Easterm-Kisenbahn, General- 
Agentur für die kgl. Bayerischen Stautsbahnen, 


er Mori We ec Sacr Yecr Se Nr Scra Ue-Nasr Nacr Sr 


er Kais. künigl. Privilegium, mg 


Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim’s Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


ompfiebit sich zur Vervielfältigung von Plänen nach Ibrem patentirton angngrapblichen 

Lieh'pansverfahren (schwarze Linien auf wes»+ m Grand. Dazu 'at die Zeichnung 

auf Pauspapier notkwendie, die Linien mit intensiv schwarzer Tasche wuzugnn,. 

Lieferung von Clanotippapler zur Selbstanfertigung von Plänen (weisse Linien 
auf blauem Grand). — Preis mässig, Arbeit schnell und solid, 


AVATARE EHE EA HH SEA MANN 
TE HET EN TEE IE IE TE 
Ladislaus Cebusky 


(rareur und Lieferant für Bahnen 
Wien, VI Schikanederg. 6.« 


ompfü:bit sieh zur Lieferung von Eisen- 
babnausrüstunsen, wiei 
Compesteurs, Räderstempel, Einsatz- 
stempel, Handstempel, Numearateurs, 
Pagineurs, Schablonen, Kautschukstam- 
piglien, Siegelmarken #ır, rtr. 
Proisiisien tollen 2. gonnigion Verfügung. 


Die Buch- u. Steindruckerei 
von 
: a: 

R. Spies & Co. 
WIEN, V, Straussengasse 16 
empflehlt sich zur 
prompten und billigen Herstellun, 


aller für den Eisenbahnbed 
erforderlichen Drucksorten. 




















STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 
WIEN 


IL, Brigittenau, Giessmaunsgasse 2, 








Fabrik für Maschinen und Apparate zur 
Sicherung des Lisenbahnbetriebes, sowie für 
Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für den 
Bahnbau, Balınerhaltungs- und Bahnbetriebs. 
dienst, dann für Berg- und Hüttenwesen. 





_B.& E. KÖRTING 


| Fabriken: Hannover und Wien. 
‚Filialen in allen industriellen Ländern. 
| 


Körting's Univer- 
sal-Injector., }.1- 


bester Injeetor, speist hi a 
Wasser von 7io Celsius, Während 
m des Speisens kein Schlapper- 
m wasser Verlust 


| Körting’s Wasser- 
stations - Einrich- 
tungen El. u Lie 






















motivdampf a. direstem Dampf 
tationärer Kessel. Eins sehr 
rosse Anzahl im besten Betrieb 
— Wir befassen uns speciell 











mit der Einrichtung derartiger 
T R ernelmen die comp- 
enan nach dem 

les Vereines 
yonbalın - Verwal- 









tungen, 
Körting's Rippenheizkörper Ü, ln and Burraun. 
Abdampf, a. {pp f, warmen a und ( en En 


Waggonheizungen. ;\.. 






‚hten Ventilationsheizungen mit Rippen- 
pern ein, es befindet sich bei diesen 







kein Regulirtlwil In der Heizung, daher kein Untlichtwerden und Reparatur 
sehr einfache Kegulirung durch Auf- und Zustellen der Luftklappen vom 
Coup6 aus 
Projeete gratis: — Hunderte von Referenzen. 
Für alle Apparate leisten wir volle Garantie, 









kigenthum, Herunseabe und Verlag des Club 
österr. Eissubahn-Beumten. 


“ 
: für Eisenbahnbeamte 
» 





5 für Seewegimunkirungen, Gasleitungen jeder Art für äffentli 





= Errougen : Looomotiv-, W. 





a 


Preisconrants nebst Zahlungsbedinguissen 


Aber Uniformkleider und Uniformeorten 


versenden gratis und franco 


Moritz Tiller & Co., k. u. k. Hoflieferanten 


Wien, VII. Stiftskaserne, 


Feliz Blazicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 

empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 

rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 

Systemen, Uassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 

coupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 

zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottiche, Ladebrücken ete. etc., genau nach Normale 

| auszoführt. 

Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen, 


A er Actien-Gesellschaft 
Fortschrittsmed. fü 


r 
Fatrikmare: Wasserleitungen, Gas- u. Yabrikamarke: 
„Nassereas, Wir“, Heizungs-Anlagen. ,Mfunerew, Min‘ 
Fabelk ı Gaudenzdoef, Badgasse 5 w. 7. | Contral-Buream ı I.. Schwarzenbergstrasse 6, 
Nasso und trockene Gasmesser, Druckregulatoren, System Sugg, für Privat- und 
Strassenflammen und Hausleitungen, Experimentir- und Prilun s-Apparate, 
schattenlose Laternen mit combinirtem Flachflammenbreuner, System Sugg 
Massing- Drehwaaren und Gasbrenner jeder Art, Gaskoch-, Lätk- und 
Haizapparate, Patent-Badedlan mit Gasheizung, Bau von Stoinkohlen- und 
an a aa Einrichtungen von Waggons a mg etc, mittelst Oel- 
gusbeleuchtung, System tsch, compl. Fullstationen De Leucht-Bojen 


Preis- Medaille; 
Wien 1873, 


e und Privat- 
gen au von stadt, Wasserwerken, Wasseranlagen jerlicher Art für 
jemeiniden, Fabriken ‚Badeanstalten, Wohnhäuser etc., sämmtliche Armaturen 
und Apparate biezu, insbesondere: Schieber, Hähne, AnLohrgarnituren, Bade- 
umd Tollette-Einrichtungen, Ciosets nuch eigenem Patent. Intermitianz- 
Spllapparate für Closets und Pissoirs, Luflheizungs-, Wasserheizungs-, 
Dampfheizungs-, Ventilations-, Trocknungsanlagsn, combinirte Heizungen, 
Dampfwasch- und Kochklichen, Patent- „Express '-Zimmer-Haizüten eto. 


aschinen-Fabriken 
C. Sehember & Söhne 


u. k. Hof-Lieferanten. 


Filiale: 
BUDAPEST, Andrässystzasse Sr. I, 


on-, Strassenführwerks- und Magazins- 
Brückenwaagen, Gold-, Sllben und alle Oatungen. Schalen-Wagen ei. E 


Centrale: 


WIEN, 1. Bes,, Kürntaerring Sr, I, 


Sehember's Patont- Waggon-Brückenwasge ohne Goleissuntorbrechung, auf 


Mauerwerk rubend oder in gusseisornem Kamen montirt, mit Soalen- und 
Registrir-Einrichtung für die ganze Tragkraft, 
In Anwendung auf sämmtlichen ästerrelohisch-ungarischen 


Eisenbahnen. 
RITHN Il 


Druck von R, Spies & Co, 
Wien, V. Bezirk, Straussengasse ir. I6. 





Oesterreichische 


Bisenbahn-Zeitung, 


Redaction und Administration: 
WIEN, I., Eschenbachgasss 11. 





Talephon Nr. 355. 





ORGAN 


Abonnement incl. Postversendung 
in Oesterreich-Ungarn: 
Ganzjährig fi. 5, — Haitjährie f. 250 


Für das deutsche Reicht 


geiträgs werden anch dem vom Club Österreichischer Eisenbahn-Beamten, “uw = nu wor « 


Badsctions- Comits festgesetzten 
Tarife honoriert. 


Manuscripts werden nicht zurück- 
gmtallt. 





N® 30. 


Erscheint jeden Sonntag 


Wien, den 27. Juli 1890. 





Im übrigen Auslande: 
Öansjährig Pren. %0, Halhjährig Freu 





Einzelne Nammarn 10 kr. 





Offene Iectamationen partsfrel. 


XII. Jahrgang. 


Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V., Straussengasse 16. 


Sächsisch-ODesterr. Personen-Verkehr. 


Einführung eines neuen Tarifes. 


Mit Giltigkeit vom 1. Zug l. J. tritt ein Nachtrag I zu 
Tarif und Antheils-Uebersicht für Beförderung von Personen und 
Reisegepäck zwischen Stationen der Kgl. Sächs, Stastseisenbahnen 
einerseits und Stationen der Oesterr. Nordwestbahn, Südnorddeutschen 
Verbindungsbahn und Böhm, Nordbahn andererseits, über Tetschen 
und Reichenberg vom 1. November 1889 in Kraft. 


Dieser Nachtrag enthält nur Fahrpreise für einfache Schnell- 
und Personenzugs-Fahrkarten, sowie Räckfahrkarten im Verkehre 
zwischen Wien (Nordwestbalmhof) und Dresden-Altstadt, Dresden- 
Neustadt, Leipzig, Pirna und Schandau, dann direete Gepäcksfracht- 
sätze in den ebenangeführten Relationen. 


Exemplare des Tarifes liegen bei der unterzeichneten General- 
Direction zur Einsicht auf. 


Norddeutsch -Oesterr. Personen-Verkehr über Tetschen 
und Seidenberg. 


Einführung eines neuen Tarifes. 


Mit Giltigkeit vom 1. August 1890 tritt ein neuer Tarif für 
die Beförderung von Personen und Reisegepäck zwischen Nord- 
deutschen Stationen nnd Oesterr. Stationen über Tetschen und Seiden- 
berg mit theilweise ermässigten Fahrpreisen in Kraft. 

Gleichzeitig wird der Tarif für den Norddeutsch-Oesterr, Per- 
sonen-Verkehr über Tetschen und Seidenberg vom 1, September 1889 
samınt Nachtrag I aufgehoben. 

Der zur Einführung gelangende Tarif enthält Fahrpreise für 
einfache Schnell- und Personenzugs-Fahrkarten, sowie Rückfahrkarten, 
dann directe Gepäcksfrachtsätze. 

Exemplare des Tarifes liegen bei der unterzeichneten General- 
Direetion zur Einsicht auf. 


Die General-Direction der k. k. priv. österr. Nordwestbahn. 


Localbahn Gross-Priesen-Wernstadt-Auscha. 
Einführung des Gebliren-Tarifes. 


Mit dem Tage der Betriebseröffnung der Localbahn Gross- 
Priesen-Wernstadt-Ausche tritt für dieselbe ein Gebüren-Tarif für die 
Beförderung von Personen, Gepäck-, Eil- und Frachtgüter in Kraft. 

Auf diesen Tarif finden die gemeinsamen Bestimmungen des 
Tarifes Theil I lünsichtlich der Beförderung von Eil- und Fracht- 
gütern, von lebenden Thieren, Fahrzeugen und Leichen mit wenigen 
Ausnahmen Anwendung, und können Exemplare desselben in den 
Stationen eingesehen und zum Preise von 30 kr. per Stück sowohl 
von der gefertigten Direction, als durch die Station Gross-Priesen 
bezogen werden. 


Die General-Direction der k. k, priv. österr. Nordwestbahn 


als betriebsführende Verwaltung der Localbahn Gross-Priesen-Wermn- 
stadt-Auscha. 








Steinzeugröhren, Schornstein- 

aufsätze, Deckplatten, Klinker- 

platten, Chemische Apparate 

‘ jeder Art, Herdkacheln, Fliesen, 

S Chamotteziegel, Platten und 
Mörtel etc. 


liefert in vorzüglicher Qualität billigst die 
k.k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


=  Lederer & Nessenyi 


— Wien, I. Operngasse 14. 
a 
©GSGSO9SIIIIG3O39I992359 






8 Witkowitzer Bergbau- und Eisenhütten-hewerkschaft 


Direetion in Witkowitz, Mähren, Fıst- ud Telrzrapken-Statien, 8 

E Commercielles Contral-Bureau: 

Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. R 
? 


EREBUCHUNE: Rohelsen — Bisenzusswaare, vornehmlich MWaschinen- 
und Bauguss — auch Röhrenguss nach stehemder Methode für Wasser-, 
Dampf- und Gasleitungen — Binhleuss — zewalztes Stab- und Faxonelsen 
— Bat- und Waggunträger — Reservoir- Ru, Kesselbleche — Statatahl — 
Btahlblechs — Eisenbakn- und Grubenschirnen aus Bussemorstahl — Tyres 
aus Martin- ued Bassemerstahl — Eisenbahnwaggunräder — oompiste 
Räderpaare — Waggunachseen — Wechsel und Kreuzungen — Wasser- 
statious-Einrichtungen — Dampfkessel — Brücken und sons Baucon- 
structionen — Behmiedestücke und diverse Zeugschmitdwaare — hinen- 
ban, speciell Bargwerksmaschinen für Fürderung und Wasserbaltung — 
Pumpeusätze und Ausführung dlverser mäschineller Einrichtungen — 

feuerfeste Ziegel und basische Steine. 





Josef Grüllemeyer 
kukii m 1 Yadubefagte 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserei 
Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


Erste und grösste Fabrik in Oesterreich-ITogarn von Bau- und Möbel- 
beseblägen in allen Motalioo, bezw. Compositiosen. Gegenstände werden 
nach Zeichnungen oder Modellen im allen Metallen, Weich-Eisengum und 
a gegossen und appretirt, Erzeugung von Phespherbronee und Fhosper- 


Speelalltäten: Fabrikation aller Fisenbahn-Artikel und Beschläge für 
Waggons aus obigen Metalles, von Hisenbahn-Billeıkästen nach Edmonsun- | 
schem Systeme, 








Vom Erfinder Herm Prof. Dr. Meidinger ausschliesslich autorisirte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H. HEIM, Döbling bei Wien, 


Wien, EL. Michaelerplatz 5. 
BUDAPEST LONDON MAILAND 
Thonethof. 41, Holborm Viaduot R. CO. 


CorsoVitt.Emanusle 39. 
Patente in allen Btaa 


ten. 

Mit ersten Preisen prämiirt auf allen Ausstellungen 
Vorzüglichste Regulir-, Füll- und Ventilations-Oofen 
mit Doppelmantel 
für Wohnräume, Schulen, Bareauzr „to. in einfacher und eleganter Ansstattung. 
Beliebig lange Brenndausr bei Cokefsusrung, bis Zuständige Brenndauer bei 
Steinkoblenfenerung. 

In Oesterreich Ungarn worden von 35 Bahnanstalten 988 unserer Oeclen fir 
Bursauz, Wartesälo und Deamtonwohnungsen verwendet. 


BHelzung mehrerer Zimmer durch nur Binen Ofen. 






WAGGON-OEFEN. 
t64 Waggon-Oefen an Eisenbahnen und für sämmiliche 
des k. k.Militär-Asrars u. des sour, Maltssar- geliefert. 
„MEIDINGER“-Oefen. 
Wir warnen vor Nachabmun- 
gen unter Hinweis auf neben- MEIDINGER-OFEN 
stehende, auf der Innenselte 
{| der Ofentblren eingegosmeane BZ, H. H E l M 
Schuts-Marke. er, 
„VESTA“-Oefen. 

Geräuschloss Füllung. Stanbfreie Katfernung von Asche und Beblacke. Die 
Mäntel können bohufs Reinigung von Staub entfornt warden, ohne den Ofen zer 
lagen zu müssen. 

„HELIOS Kamin oder Ofen 
rauchverzehrend, mit slohtbarem Feuer. 

Ein Kamin oder Ofen kann zur unabhängigen Hobsizung mehrerer Räume dienen. 
Beliebig lange Brenndauer bei Coke-, Stein- oder Brannkohlenfsuerung. Ge 


räuschloss Füllung, Btaubfreie Entfernung von Asche und Bohlacke. 
Bebischt beisende Kamine warden reconstrairt, 


Rauohverzehrende „CALORIFERES‘“, 


für Central-Luftbeizungen und Ventilations-Aniagen. 
es Prospecie und Preislisten gratis und franco, gg 


Preis- Medaille; 
Wien 1873. 
Verdienstmed. 


Preismedaille : 
Wien 1873. 
Fortschrittsme d. 


rabrimmarg.: Wasserleitungen, 6AS-U. „,,ramarke: 


„Nasserens, Win“ Heizungs-Anlagen. „Nasersu, Wien‘, 
Fabrik ı Gaudenzdorf, Badgasse d u. 7. | Cantral-Burenw : I, Schwarzenbergstrasse 6. 
Sasse un trockene Gasmesser, Druckregulatoren, System Sugz, für Privat- und 
Strassenflammen und Hausleitungen, Exparimentir- und Pröfungs-Apparate, 
schattenlose Laternen mit eombinirtem Flac Illammenbrenner, System Sugg 

2 Messing - Dreiiwaaren und Lasbrenner jeder Art, Gaskoch-, Löth- und 
Heizapparate, Patent-Badedlen mit Uasheizung, Bau von Steinkohlen- und 

i 08l aswerken, Einrichtungen von Waggons Dampfschiffen eto, mittelat Oel 
nabele uchtung, System Pintsch, compl. Füllstationen hiezu, Leucht-Bojen 

u fir Seewegmarkirungen, Gas! eitungen jeder Art für öffentliche und Privat- 
gebäude, Ban von stüdt. Wasserwerken, Wasseranlagen jewlicher Art für 
Gemeinden, Fabriken ‚Badeanstalten, W' olinbäuserete.., sämtliche Armaturen 
und A parate kiexu, insbesondere: Schieber, Hühne, Anbohrgarnituren, Bade 
und Tollette-Einrichtungen, Closets nach eipenem Patent. Intermittanz 
Spllapparate fir Ulosets wmd Pissoirs, Luftheizungs-, 
Damptiheizungs-, 
Dampfwase 


Actien-Gesellschaft 


für 


Wasserheizungs-, 
Ventilations-, Trocknungsanlagen, combinirte Heizungen 
- "mid Koc hküc hen, Patent- ‚Exprass'-Zimmar-Heizölen «t« 


Prager Bisenindustrie-Geselschaft Wien 


I. Krugerstrasse 13. 


Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn- 
kleinmaterial etc, Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen, 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fiuss- 
eisen, oder auch Flassstahl erzengt, 





A. Urban & Söhne 


k, k. priv. 


Nieten-, Schranben- und Schranbenmuttern-Fahrikea 


Floridsdorf bei Wien und Gradenberg in Stelermark 
Gentralburean: 
Floridsdorf bei Wien. 






Cassa u. Niederlage: 
Wien, V, Hundsthurmerstr. ®5. 





Laschenbolzen, Nägel und Schienenverbindungsmittel jeder [5 
Art, Schrauben, Press- und Schmiedethelle etc. für Waggons, 
Nieten, Muttern, Vorsteckspiinte und Holzschrauben ete., 
Schmiedestücke aus Stahl und Eisen. 


MRDOKRORLUNTOARERFÜRMVOOGROOAPFOPUMERHEUM 


weg” Für Eisenbahnen. 


Patzfäden, Garten, Tapezierer- Laie, dacht 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, I. Bezirk, Maria Theresienstrasse Nr. 







oo 


._ 





G. Stölzle’s Söhne 
SHAS-FABRIKEN 


Haupt-Niederlage: WIEN Wieden, Freihans. 


Filialen: 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 74. 
PRAG: BUDAPEST: 


Ferdinandsstr. 38, nen. Königsgasse Nr. 50. 


Aelteste Lieferanten 


für 
wie: ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln fü 
Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen 
etc., für elektrische Zwecke ete, ete. 
Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- 
rationen. — Grosse Auswahl in eleganten completen 
Tatel-Servicen von fl. 8 aufwärts. — Bier-, Wein- 
und Liqneur-Gamituren. Punsch-Servicen ete. etc. 


Preis-Courante gratis. — Feste Fabrikspreise. 











& Maschinenbau-Actien- Gesellschaft vormals Breitfeld, Danek & C®- 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 
liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Koblfürst. 

Complete Woasserstations - Einrichtungen, Reservoire, 
Pumpen etc. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 
trieb, Locomotir-Hobeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. 

Waggon- und Locomotiv-Drehseheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen un. elektrischen Antrieb. 


9999993939 


I 


Hydraulische Nietanlagen. Transportablo und foststehende 
Nietmaschinen für Kesnel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmasehinen jeder Grösse u, Construotion. 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Batriebe ron 
Dynamos. 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung- 

Elektrische Belenchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht. 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19, Ö 


999999889989999899999995999999999999999 


Oesterreichische 


isenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 





N® 30. 


Wien, den 27. Juli 1890. 


All, Jahrgang. 





Die Betriebs-Ergebnisse der grösseren öster- 
reichischen Eisenbahnen im Jahre 1889, 


Auf Grund der von den Eisenbaln-Verwaltungen 
herausgegebenen Geschäftsberichte für das Betriebsjahr 
1889 wurden im Nachfolgenden die wichtigsten Ergebnisse 
der grösseren österreichischen Eisenbahnen in ver- 
eleichende Tabellen zusammengestellt. Wie dies in Nr. 31 
vom 4, August 1889 bezüglich der Ergelnisse des Betriebs- 
jahres 1888 geschehen ist, wurden die wichtigsten Daten 
der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, k. k. priv. 
österreichischen Nordwestbahn, der k. k. österreichischen 
Staatsbahnen, der priv. österreichischen Staatseisenbahn- 
(Gesellschaft und der k. k. priv. Südbahn-Gesellschaft in 
Vergleich gezogen. 

Die im besagten Aufßsatze gewählte Anordnung der 
einzelnen Tabellen wurde wegen ihrer Uebersichtlichkeit 
beibehalten, und nur die eine Aenderung vorgenommen, 
dass bei der Umreelnung der Verschiebe- und Dampf- 
haltestunden in Locomotiv-Kilometer eine Verschiebestunde 
mit 10 Locomotiv-Kilometer und eine Dampfhaltestunde 
mit 2 Locomotiv-Kilometer in Rechnung gezogen wurde. 


Zu den einzelnen Zahlen der ersten Tabelle ist 
zu bemerken: Abgesehen von der alljährlich regel- 
mässig eintretenden Zunahme des Verkehres bei allen 
Balınen hatte im Jahre 1889 bei einigen derselben die 
Vergrösserung der Betriebslängen 


‚Betriebslänge | 


| : 
| in 
| Kilometern 


Hauptbalın 
K.k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn 
Lovalbahnen 
Garantiertes Netz 

' E. k priv, österr, Nordwestbahn . 
Ergänzungsnetz 


K. k. österr. Staatsbahnen . .» « 


Oesterreichisches Netz 
Priv. öst.-ung. Staatzeisenb.-Gesellsch. 
Ungarisches Netz 


K. k. priv, Sttdbahn-Gesellschaft . 
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\ Loeomotiven 


selbstverständlich eine | 


Fahrbetriebamittel | 


*) Inbegriffen sind die Verschiebe- und Dampfhaltestanden; der Gleichförmigkeit wegen wurde bei den verglichenen 


bedentende Erhöhung der Leistungen im Gefolge; so bei 
den Localbahnen der Nordbahn die Eröffnung von vier 
neuen Strecken, bei den k. k. üsterreichischen Staats- 
balınen die Uebernahme der Lemberg-Uzernowitz- und der 
Czernowitz-Suezawa-Balın, sowie die Eröffnung mehrerer 
Staatsstrecken und Localbahnen, bei dem österreichischen 
Netze der Staatseisenbahn-Gesellschaft die Neueröffnung 
mehrerer Strecken (worunter die Mährische Transversal- 
bahn hervorzuheben ist). 

Aus der letzten Rubrik dieser Tabelle 
Bruttolast der Züge) ist zu ersehen, dass 
abgelaufenen Jahre die Nordbahn am meisten belastete 
Züge (348 t) geführt hat, während die Züge auf den 
Localbahnen der Nordbahn die geringste Belastung (B1 t) 
aufweisen. 

Was die Einnahmen aus dem Personen- und 
Frachten-Transporte, sowie die Gesammt-Einnahmen an- 
belangt, so gibt hierüber die zweite Tabelle Aufschluss. 

Wie im Jahre 1888, so weist auch im Jahre 1889 
die Nordbahn die grösste Einnahme pro Zugskilometer 
(fl. 2:95), die geringste pro 100 Tennen-Kilometer (88 kr.) 
auf, welches Verhältnis bei den Loealbahnen der Nord- 
balın gerade umgekehrt auftritt; es entfällt bei diesen 
auf einen Zugskilometer die geringste (fl. 1:16), auf einen 
100 Tomnen-Kilometer die grösste Einnahme (fl. 145). Eine 
bemerkenswerte Aenderung in diesen Verhältniszahlen 
gegen das Jahr 1888 ist bei keiner Balın zu eonstatieren. 


(mittlere 
auch im 


Leistung 


Personen- | Last- | Locomotir-*)]| Zugs- | 100 Tonnen- 


ı Mittlere 
‘ Brutto- 
last der 
Kilometer Züge 


Wagen 


13.904.808 | 9687.279| 32,600.126 | BAR 
Ph —— ll .--.00 


318.607 
4,906.410 


274.558 
3,761.004 


219.644 
7,04.072 
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4.870) 





4,112.750 
59.475.801 | 
10,528.365 | 


2,156,590 
30,592,002 
8.242,625 


3,029.972 
44,037.63% 


| 9,131.927 
1.0 —— 
| 7,109.281 


20.254.104 


23,748 


16,343,060 


33,247,772 


6,803.485 
16,361,187 
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Bahnen 


1 Verschiebestande = 10 Kilometer, 1 Dampfhaltestunde = 2 Kilometer angenommen. 
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| Einnahmen 














aus dem | | | pro !pro 100 
Bahn Personen- | Frachten- | verschiedene , zusammen Zuge jenen: 
Transporte | | | Kilometer 








fl. | kr. | N. | kr. fl. | kr, 
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| | 

Hauptbabn | 5,101.215| 998 23.140.382) 07 | 385.554) no 28.636.128) 53 2 | — 

K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbabn . . . 0. |mm—— | m nn | [UL m 
Localbahnen | 83.550153) 2.144] 27 Ba, Brass, 1 Jın) 1 





Üarantiertes Netz 2154170) 25. 8.474.007 | 34 100.412) 15 Barum Tata | 
K. K. priv. österr, Nordwestbahn Denn je | _ | messen [mn | ame | man 9 mm Fan Tora 
ö Ergäuzungsnetz ) B2L.845) 80. 5.048.455) 8 80.572] 84 | 550,864 | 11! 2 | 76 1 
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K. k. österr. Staatsbahnen . . 2 2 2 2 2200 4 5,2357 








Oesterreichisches Netz 3.560. | 16,070.047 IE) 132.205| 98 ı 22,350.546, 17) 2,62 1 
Priv. österr.-ungar, Staatseisenbahn-Gesellachaft . 1 — — ———— 1 | PU | 


Ungarisches Netz | 4,033011 32 | 11,085 #7 145.244] 21 .15,615.542]| 4 2 /5)— | 9 





A | | 
K. k. priv. Südbahn-Gesellschaft . . » 2.2... [10,588.475| 04 | 31,n85.560| 05, BU. 5 a 2 are 
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Ausgaben 









Betriebskosten Bine 











| | m , ) 8 | triebskosten | Gesamint- 
. A | Allgemeine | Bau und Verkehre- | Zus- Summia | eb = E no an os “| esat 
. a und com- | fürderungs- na | ga J Beinen | 
Yerwellısi Baln- mercieller | und Werk. ter Betries; N | 5 hörige Ausgaben 
| 14 | erhaltung | Diesst (stättendienst | kosten Kilomstor | Ausgaben | 
| MM Sei m Mei m Ser) m Mr) Mo Serinlerinlee) mM Ser) m farifger ini 












en 5,300.52] 3 | 1,380.897 
ei erlıs| ann 


Hauptbalın HB 1 
K.k.pr. Kaiser Ferdinands-Nordbalın 


Lorslbuhnmen | li 


12.07.08 
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Garantiertes Netz | 1h1S5| At | | 2a) ı ass 55 | 

K. k. priv. Österr, Nordwestbabn ,„ — m 1 1 | er io 
Ergünzüngsnetz 0 rn ee a ai) ar. a ılı5 -1# 

f Ni i 

K. k. önterr. Stantabahnen . . „| BRaBa] ie 5,80.0458 189 /11,285.878 12 || 8,018.118] 80 0,200,470| 38" —| € Ba 
Oosterreichisches Netz | 377.002] 58 | 1,080,388 72) 2 em.cen] mu | 1,88:.050| 5x | 8,590.008 18 | - Ki ann] 02 1 | 07 | & 















Pr. dst,-ung. Stnatseisenb. -(iesollsch. - 
Ungarisches Netz | 3204] 08 |, 1,70.100 


K. k. priv. Südbahn-Gesellschaft . | 1,012.82| 27 | 3,74.774 
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Dasselbe gilt von den Ausgaben, welche in der | ug se Vera mr per pe z 











dritten Tabelle zusammengefasst erscheinen, | Erträgnis | 

Die bedeutendste Ausgabe pro Zugskilometer weist ] pro | pro1w 
abermals die Nordbahn auf (fl. 1:57), während die Aus- Bahn | im Ganzen j Zuge AT; 
gabe pro 100 Tonnen-Kilometer mit 46 kr. unter die ge- Kilometer 
ringsten rangiert. Als billigste Bahn bezüglich der | fl. | kr. ! ft. Ihr.) A. Ihr 


100 Tonnen-Kilometer tritt uns, wenn wir von den Local- —— nn ' 
bahnen der Nordbahn (43 kr. pro 100 Tonnen-Kilometer) 2 ., Hanptbahn  3,501.113] 10, 1 Iael 1a 
Umgang nehmen, das österreichische Netz der Staats- a du per ern real alı® 
eisenbaln-Gesellschaft (45 kr.) entgegen. Die grösste Aus- 


gabe pro 100 Tonnen-Kilometer verzeichnet die Nordwest- 





Karantiertes Netz | 3,ot.u2ı] 24 1 
K. k. prir. dsterr. Nordwestbahn | — | — |. 
1 i i 





bahn (is kr.) Gegen das Jahr 1888 ist eine nennens- Ergänzungsnetz | 3,164.610| 77 | P 

werte Aenderung nur in den Ausgaben pro Zugskilometer | | x, x üsterr. Stantsbahnen . . |22.170.188| 27 72-18 | 

bei dem ungarischen Netze der Staatseisenbahn-Gesell- | ur H 

schaft aufgetreten, welche von fl. 124 auf 96 kr. ge- | | pr, a Sraklseieini ed DAT a m Da 

sunken sind. | - Ungarisches Netz | 7,632.173| 82! 1 | 58 1-1 57 
Zum Sehlusse führen wir das Eirträgmis der ein- K. k priv. Südbahn-Gesellachafte 23, 107.03| 87° ı [42 — | # 





zelnen Bahnen an, | 


U ac, u Ze 
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Das grösste Erträgnis pro Zugskilometer sehen wir 
bei dem Ergänzungsnetze der Nordwestbahn (fl. 1:61), das 
geringste bei den österreichischen Staatsbahnen (72 kr.), 
welche sogar von jenem der Localbahnen der Nordbahn 


(81 kr.) um 9 kr. übertroffen werden. 


Pro 100 Tonnen- 


Kilometer erscheint (von dem Erträgnisse der Nordbaln- 
Localbahmen per fl, 1:02 abgesehen) das Erträgnis bei 


dem Ergänzungsnetze der Nordwestbahn (68 kr.) und bei 


dem österreichischen 


\etze der Staatseisenbahn-Gesell- 


schaft (68 kr.) als das grösste; als das geringste hin- 
gegen bei den österreichischen Staatsbahnen (39 kr.) und 
bei der Nordbaln (41 kr.), welche Zahlen in der enormen 
Leistung dieser Bahnen pro 100 Tonnen-Kilometer ihre 


Begründung finden, 





Eisenbahn-Verkehr im Monate Mai 1890. 


I \ Darchsälinittt. - 
| Betriehalätıge Im Monat Mal Die Eimukme 2 | Ihe Einnabuno betrug |) 
Zeige | im Motınt "1890 äen beförd, In Konnte vom K I. ünnee big 
er mm Mn 
Elsenbahnen 1939 | 1889 | Parsonen | Güter im Geuzen on. an Pe. 
E Kilometer | Anzahl | Tonnen nlden unlden 1 


Gemeiusame österr.-ungar. Eisenbalinen. 


Kasehau-ÖOderberger Eisenbahn: 
Oesterreichische Strecke 
Ungarische Strecken. ouescseneecncanıne 

Desterr.-ungar. Stantseisenbahn-Gesellschaft: 
Ossterreichische Linien „..enerernne- Be 


... 


etz und Loralbalmen in Oesterreich 





- Locaibahn Mödling-Brühl (elektr. Betrieb} 4 49.088] 
Ungarische Linien. „+... 22 ranc0n...| 708] 708) 12.7815 
Be] Summe oncucu.ı 5,497) 5.405! 9,817.084 


Rt 97 Oesterreichische Eisenbalnen, 


“ 1. Bahnen in Verwaltung der k,. k. General 
Dirsstion der üsterr. Staatshahne 


eo} K. k Stantsbahnen. 












Tstzianer Rtaatsbahnn ...nuesensnennenenene 

Sordöatliche Stanrsbahnen 2.2.22... ER RGP 

Westliche Stantebahnen .uceneren Euastasn 

. 5) Privathbahnen \ 
1. auf Rechnung des Staates: 

Erste ungar.-galiz. Eisenbahn: 

- Galizische EUR 

v he Westbahn: 

Fi & BIEO6KO „sans enter 

4 2. anf Rechnung der Eigentümer: | 

Düx-Bodenbacher Eisenbahn ..+-...-404.- j 

Kranerzog Albracht-Bahn Pe 

Ai g-Urernowits-Tassy-Elamib. (st. L.}: 
nberg-Üzernowitz vurnne« TER EEE: 

Be Feet RE EESRRIEEE er 

1 Steruberg-Umlich.osessuscanan 
rend Hohenstadt-Zöptau 0.220. Sen 
Prag-Duxer Eisenbahn...eaeesseecnreer re 
= Loenlbahnen : 

Ar Roasbnch ...-uacencn 2 LTE T 
Bul owinser Localbahnen : 

’ Ozemowitz-Nowosielitza «.....+.» os 
IV Linin.sosoneosaessacen ARE 
p olinn = ol an0ne 
Fehring-Fürstenfald „222seerssare nennen 
‚Meisdorl-Weir u. .4neamsernsesnnene 
‚Kolon 

Botzec Faamac) 
eg: Westbahn 
err. Local-Kisenhalm Gesellschaft... + 
Potnchernd -Wurzines ©. 22@e@sssesen er 
Vöcklabruck-Kammier ...2@c2@2e2aseace ser | 






















36.158 
75.484 






300.543 
244.491 


1,2641.334 


1.85%, 1.352 
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13.208 
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uo g 10.948 
Ki? 95 23.408 
m am 9800 
167 107 34.002] 
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1.748 
8.106 





2,709 





PN 
= 1.207 
Fr 1.540 
89 3.798| 
5 12.51! 
2.870 
204 88,710 
17 907 
n | 3.098 
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743.811) 11.465 
1,411.337) 3 888 


276.681 15 RL, 
242,749 812] 0.950.524 
2.03113,279.191 

502) 18 12.353 

„us 1018] 3,058.099 
3,737.167 

43.080 

3 204.491 

ah 2,150.468 

980.16 474,751 

302] 296.748 

102.198 

209.441) 2,977] 1.048.512 

BU.88R 483.871 

191,836 871,018 

51.02 172 247.16] 

37132 Al 168.268 

sa 588 47.977 

179,045) 1,072 1,070.394 















4.125 
3.009 














—b. 
h N Jahr Ba dc O* 
an Be Li a “ 
rn 5 Monet 
1890 | 1889 
Gulden 
| 
97.515 26.208 
»aßl! 8.748 
14.700 14514 
a.5308 9.878 
20.804) 
6.370 
10,62 
14.22 rn 
470 
2,551 
4644] 
10.560 
| 
| 
3.10 
8.180 
Be 
5.095 
7.568 
5,881 
3.808 
6,03% 
13.480 
1.61 1.637 
2 4.255 
2.116 2 
7.254 5,0659 
2.114 1.870 
1.718 
2.604 2.233 
1.488 1.718 
1.244 — 
5,587 3.448] 
4.882 501 
836 
1.185 1.426 


Digitized 


UZoOU 


by Google 






































































_ 122 — 
| erchacelmittl = HT EFRahEE ee (E; ——— 1 Oder pre Fal i7 
ee | Im Monat Mal | Die Einnahme be- || Dia Kinnahme h tn ni 
—— um Kennt 1890 wurden hefürd.; "lau | ame | Gen Eiyehnissen ders 
Eisenbahnen m Personen | Güter im Ganzen | PTO im Guam | „ED 1090 | 1833 
n_ Ze  Kifemeter ı Tonnen | Gulden |  Gafden 1 Gulden 
Wels-(Haiding Er Mllieescdisceeier Pre" Ball 2.288 ae 151] 18.108 650 1560 1 
| Witmannsdort eubersdortbenlurther 
Eisenbahn.....-zesurnnnorsorsnorennen 17 177, 3,068 19.4 8.137 361 24.486] 1.754 4.162 „ 
Zeltweg-Fohnsdorf “orassnynanen PIPRTERTT 8 Bi) _ 31.282 11.074 1.88 49.052| 8.207 14.88 
unter Aoenlben dr as. der nd 11 "angeführten, 
Aussig-Teplitzer Eisenbahn. ..... ursayanae 101 1011 177.781 10.082 490.180) 4.858 2,187.674| 31.660 f 
‚Böhmische Norilbabn «.susss-ensonsoncn. a0 Bu 152057] 1a1.200 3.090 1000) 1,485. 4 
mische Westbahm su scnnenunanennen een 20) Bol ae 12.8] 283.088 1.40 TaTE 
uschtöhrader Bisenbahn: Linie HR Ro. 186 188 37.480) 177,038) 247.126) 1.328 6.485 
Linie Lit, B. - A = FE HTEHTTT RP 238 je 72.219) 218.724 351.726] 1.508 7.010 
vos Notz „or srscnonnnnn rn 4589 2 z er 1 7539 
oa) Lndwig- menas Netz ..... zul zoo] Same ToLssi| 1ayans 5% 2.159 
i Ralın Dembica-Nadhr. Le =; wos 107) 1% 4.667 1.972 TZAR 3 361 || 
Jaroslan-Sokal Lu-B. „24... 147 14 3.099 11.651 31,796) 21 8 
|Grax-Küflacher Eisenbahn und B.-G. . m Be Kr 120,202] 1.821: 7.158 
Kaiser Ferdinands-Nordbahn: 
Hauptbahnnetz zusensaeeneeseneneeen 1.035) 1.088] 456.024] 758.405) 2,250.087) 2,17413,018.432) 10,641 
Localbahnen. ..2u@@sasere00n PER EREDE 159 1% 14.314 18. 28.699 180 R 840 
Leoben-Vordernberger Bahn ...e.orcc0000« i5 13% na 2.006 21.682) 1.44 5,005 
Tährisch-schlesische Centralbahn .........» 154 15 4.841 25.450 30,74 524 2.538 
Desterr, Nordwestbalm: h ö " 
Garantierte Strecken veeunnernnnerr rl. 205.n81| 208. on 787. ae 1.222 3,548.381) 5.659 
Ergänzungsuetz „uosennonuenenennunnen is Hl 44,000 aan 1. 7224 
Ü strau-Friedlander Eisenbahn .....00....- 83 8 16,252 23.409 708 . 3121 
Std-norddentsche Verbindungsbabn ..... zus BB Bu 10a 244.574 ShR| 1,178,885] 4.136 
Wien-Aspang-Balın ....s-0 0er: en 8 8 De 55.0 58 2.125 
|Wien-Pottendort-Wr. Neustädter Balın....., #51 65) 28.298 75.925) 1.168, 5.486 
Wiener Verbindungabahn „.s+.-.+s4ssr 000. 8 W417 64.215) 8.087 325. 532) 40,509 
Selbständige Lotalbahuen, 
Bozen-Merauner Balın „uurassueenersen rer BB 3 22.792 za48l| 75 5.387 
Böhmische Commercial-Bahmen.. Kaasse £rasin 20 Wi 20.142 32,45% 100 k Bı8 
Kremsthalbuahn.sennenennnnannenseennener 70 7 20,183 20,298 sch i 1,119 
Kuttenherger Localbahn RE RSAEE 3 #.808 1,514 0 8 2 
Mühlkreisbabn.. ...+.»»+-suconseanrenters 58 a 12.824 11.971] 206  d6.AK  SOR 
Nentitscheiner Localbahn FERTETETER EN vure B A 5,549 4322 Bi 22.461| 2,508 
Oesterr. Loeal-Eisenhahn- Gesellschaft: 
Linien im Betriebe der “KM. dm kr. h. ET, 30 2 1.025 Bo aar! 52,188 1.740 
Reichenberg-Gablonzer Localbahn „.....+. ++ 13 I 19,725 13,984) 1,163 50.874) 5.056 
tanding-Stramberger Localbahn „........« 18 Is, 2,91 18.328) },018 sA7 4381 
teyrthalbalın „uses snsrr re 20 — 15.138 7. 393) 28,586) 1.497 
vleBowes-Smabun zucseesccnn 10 10 wor 7300| 70) 80,2 3,045 
Dampitramways. i 
Brinner Localeisenbahn-Besellschaft ....... 10 1 110.704 11,860) 1.1os)  nn.ase| 2,564 
'Dampftramway-Gesellsch.. vorm. Krauss &ch. 45 ” 200.207 Be 7 TU 2.44! 
Kahlenberg-Eisenbahu-Ge I 
Dampftramway Wien-Nussdorf ... ana eer 4 108,246 wald) 2.478 sma02 8,075 | 
Nene Wiener Tramway-Gesellsehaft: { 
Dampftramway Westbahnlinie-Baumgarten 5 101.064 _ 8,198) 1,sgd 26.123) 5.225 } 
ISaleburger Eisenbahn. u. Tramway-Gesellsch. 14 1 18,809 zu Tran 50 1,4 
Wiener Localbahnen-Actien-Gesellschaft; } 
Dampftramway Wien-Wr. Neudorf ...... 13 1 Be 115 10 77 26.311) 2.094 
Summe oucaues 12.252, 11.957 4,581.877| 4,700.23912,077.875|  OREIHA,RaR DR 4,089 
Ungarische Eisenbahnen, | 
1. Kol, ungar. Stantsbahnen 
excl Munkäcs-Beskid (Lawoczne) 0. d. ung. 
Strecke d,. B.U0.G, BE, cssensr- ern rn - 4.930| 4.922) 1,175.50) 724,506 352,510]  Fmlı8,45,T12) 8.276 
I. Be in Verwaltung der Bursahen H 
dar kgt, ungar, Staatskahnen H \ 
Arad-Temesvärer Eisenbahn ..ueescenenen- 7 57 LAIEN 10.00 50 A 12 rl 
Bäcs-Badroger Ooinmereinlbahnen -..+++- -; 11 — ERIT 2,750) 10,500 4 ro 
Bihärer Vieinalbahnen ....,..-ccccuccauaı 132) 13% re u + 5,8 18.5001 1 08,700 528 
|Boba-Fänoshäsa— Sümeg Localb. .......... 20 2550 Ba I N 
‚Bndapest-Lajosmizse Localbabıı ısarerssnor Ho — 4 Isa Frl so) IE zu 468 
Debreezin-Sat. Mihäly Vieinalbahn „eursrn h7T 37 4.30 2.00 8.00 tut 27.34 438 
Fänfkirchen-Bareser Bahn... 22.420024» .- Gel] 68] 13.354 17,910, rel ne 5 2,07 
(Grosawardein-Belenyes-Värkoh-Balın „2.2... 118) 118 3.530 A410 10.500 sFr 30.7001 811 
Kat-Sgt,. Märton- Seentes-Vicinallabiı. ..+- 23 2% 1.808) y2W 2.40 100 13.700 505 
Kis-Vjazältäa-Gvomn I. En ouceenenerernn u — 1.110 1.HiH an Br 4 
Maros-Indäs—Bistritz Localb. r #9 BA PRFT 1.HetH" RT) 47 17,080) 192 
Maros-Väsärhely— Szäsz-Regen... 33 3 HAT) 4. 520 18 18.000 573 
Matraer Vieinsllahnen ouussecesuececsen 127) 147 3.380 4 ag 12.00 34 Be ETF 
\ 
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drängte sich aber anch die Frage auf, 
ob nicht für Neuanschaffungen oder Recun- 
structionen solcher Signale ein gewisses 
Syatem acceptiert werden sollte, welches 
allen Anforderungen der Betriebasicher- 
heit möglichst eutspricht. 

Der geehrte Verwaltungsrath wird 
demnach eingeladen, diese Angelegenheit. 
der Berathung in der Direstoren-Ü'onferenz 
zuzuführen, und über den gefassten Be- 
schluss seinerzeit anher zu berichten. 

An den Herrn königlich ungarischen 
Handelsminister wird unter Einem das 
Ersuchen gerichtet, die seinem Ressort 
unterstehenden Bahnverwaltungen zu er- 
mächtigen, an den gedachten Beratkungen 
theilzunehmen. 

Die übrigen hierseitiren Bahnver- 
waltungen werden hievon durch Ver- 
öffentlichung dieses Erlusses im „Ver- 
ordlnungs-Blatt für Kisenbahnen und 
Schiflabrt“* in Kenntnis gesetzt. 

Wien, am 24. Juli 1889. 

Der &. k. Handelsminister: 
Buacequehem m. p. 


170, Erlaus den k, k. Hansteleninisteriuns 
von 23, Juli 1889, Z. 28.975, m 
ainmtliche Verwaltungen der österreicht« 
schen Eisenbahnen in Betref’ Benützung 
von (rüterzigen wud Draisinen srlena 
der bei den Pracisions.Nireliements-Ar- 
beiten beschäftigten Personen, 


Das k.u.k. Reichs-Kriegsministerium 
hat mit Note vom 8. ‚Juli I8%0, Abth. 5, 
Nr. 1974E, B., zum Zwecke des raschen 
Fortganges der Präcisions-Nivellements- 
Arbeiten hervorgeholen, das «es von 
grossem Vortheile wäre, wnn sich die 
damit betrauten Abtheilungen auf den 
Üisenbahuen auch der Gäterzäge und 
Draisinen bedienen könnten. 

Das k.u. k. Reichs-Kriegsminiaterium 
hat demnach anher das Ersuchen jre- 
stellt, bei den Bahnverwaltungen in der 
Richtung einzuwirken, dass die bei den 
erwähnten Arbeiten beschäftigten Per- 
sonen gegen Vorweisung des Befehles zur 
Vornahme dieser Arbeiten und gegen Be- 
zahlung des entsprechenden Fahrgeides 
Güterzüge, sowie Draisinen benützen 
dürfen. 

Gleichzeitig hat daa k.u.k. Reichs- 
Kriegsmisisterium die sub Abtheilung 5, 
Nr. 3446 von 1876 abgegebene Haft- 
pflicht-Erklärung, welche den Eisenbahn- 
Verwaltungen mit h. o, Erlasse vom 


3. Jänner 1877, Z. 39587 ex 1876, mit- 
getheilt worden ist (siehe „Centralblatt 
für Eisenbahnen und Dampfschifffahrt“ 
Nr. 7, pag, 38, ex 1877), dahin er- 
weitert, dass selbe anch auf alle jene 
Unglücksfälle ausgedehnt wird, welche 
etwa durch Benützung der oberwühnten 
Fahrbetriebsmittel seitens der genannten 
Militärpersonen entstehen könnten, 

Mit Räcksicht auf diese seitens des 
k. u. k. Reichs-Kriegsministeriums über- 
nommene Schadlosbaltung der Eisenbahnen 
in jeder Hinsicht nimmt das Handels- 
ministerium keinen Anstand, die geehrte 
Verwaltung einzuladen, die dem Wunsche 
des genannten Ministerinns entsprechen» 
den Anordnungen zu trefien und über 
deren Ausführung anber zu berichten. 


Wien, am 23. Juli 1889, 
Für den k. k, Handelaminister : 
Bazaut m. p. 


171. Fristersfreckung zur Vornahme tech- 
nischer Vorarbeiten für rise Loculbaln 
(Dampfirambahn System Iowan) vom 
Babmkore Baden der k. k, priv, Siüd- 
bakıı» Werellschaf? über Kankenstein, 
Sattelbach, Mayerling, Aland nach 
Klausen- Leopldsdorf, 

Das k. k. Handelsministerium bat die 
dem Ingenieur Josef Tauber in Wien 
mit dem Erlasse vom 4, Jänner 1889, 
2. BS.MO ex 1888 (Verordgs Bl. Nr. 6 
ex 1889), auf die Daner von sechs Mo- 
naten ertheilte Bewilligung zur Vornahme 
technischer Vorarbeiten für eine Local- 
bahn (Dampftrambahn System Bowan) 
vom Bahnhöfe Baden der k. k. priv. Süd- 
babn - Gesellschaft über Rauhenstein, 
Sattelbach, Mayerling. Alland nach 
Klausen- Leopolisdorf anf weitere drei 
Monate, d. i bis zum 4. Üctober d. J. 
verlängert. 


Wien, am 19, Jnli 158%. 


172, Ertheileng (der Coneenion zum Dane 
wnd Betriebe einer nurmalspurigen 
Schleppbahn zwischen der Lamdenhurg- 
Zelierndaorrer Fligelbalm der Kaiser 
Ferdimands. Nordbakn und der firatlich 
Liechtenstein'schen Ziegel- und That- 
waarenfabrik in Themenun, 

Das k. k. Handelsmiuisterium hat 


Sr. Durchlaucht dem regierenden Fürsten 
Johann von und zu Liechtenstein 


I88 


die Concession zum Baue und Betriebe 
einer normalspurigen, in km 68-3781 der 
Flügelbahn Lundenburg -Zellerndorf ab- 
zweigenden umd zu der fitestlichen Ziegel- 
und Thonwaarenfabrik in Themenau 
führenden Schleppbahn ertheilt, 


Wien, am 15. Juli 1589. 


178. Bewilligpmg zur Vornekme technischer 
Vorerbeiten für eine Leealkahn won 


Kalwerya über Myslenice, Dobezyce und 
E 4 Y 





Gase nach Bochnia, 


Das k. k. Handelaministerium hat 
dem Civil-Ingenienr Eduard Uderski in 
Krakau im Vereine mit dem Üntarer- 
walter Lodwig Bitter # Seeling und 
mit dem Bauunternehmer Gustav Do- 
binski die Bewillieung zur Vormahme 
technischer Vorarbeiten für eine Local- 
bahn von Kalwarsa über Myslenice, 
Dobezrce und Gdöw nach Bochnia im 
Sinne der bestehenden Normen auf die 
Dauer eines Jahres ertheilt. 


Wien, am 2% Juli 1888, 


174. Bewilligung zur Voraahne technischer 
Vorarbeiten für eine Lacalbahn von ler 


Station Falep der k KR, prie, Gesterr, 





rılwestbahn über Liebeschitz, eventiwell 





Telschendorf, nach Asache, 


Das k. k. Handelsministerium hat 
dem Gressindustriellen Julias Ritter Leon 
v. Wernburg im Vereine mit der Bau- 
unternebmung Stern und Hafferl in 
Wien die Bewilligung zur Vornahme tech- 
nischer Vorarbeiten für eine Localbahn 
von der Station Polep der k. k. priv. 
Vesterr, Nordwestbahn über Liebeschitz, 
eyentuell Tetschendorf, nach Auscha im 
Sinne der bestehenden Normen auf die 
Daner von sechs Monaten ertheilt. 


Wien, am 29, Juli 1889, 


175. Erlass der k k, Üeneral-Saspertion 


der Ssterreichischen Eisenbahnen vom 
20. Juli 1889, Z, 1524/11 ex [888, an 
‚die Verwaltungen aammtlicher österreichi- 
scher Kisenbahnen, betreffend die Fareung 
der Telegramme über Unfulle u, s, w, 
Die Fassung der Telegramme, womit 
Unfälle, Zugsanschluss-Versäumnisse, das 
Untanglichwerden von Locomotiven u.a. w. 
hieramts zur Anzeige gelangen, ent- 
spricht den General-Inspections-Erlässen 





2. 1808 ex 1873*), Z. 8711 und 11 
ex 1874 **) und Z. 18256 ex 1A76 ++) 
bäufig nicht. 

Die geehrte Verwaltung wird ein- 
geluden, den betreffenden Organen diese 
Erlässe zur genauen Darnachnchtung in 
Erionerung zu bringen. 

Wien, am 30. Jali 1889, 


Lilienan m. p. 





76. Erlass der I I, General Famee 





rer üwlerrere chen Eisenbahnen sm 
21, Juli Iss8, Z, 35ST /IL an 


wnalfingen summllicher Jaterreiehischen 





Var« 


Eisenbahnen ; betre Hınd Nic istenter 





der mi Kettenkeppe ı verrechnen Ihe »i, 
Die geehrte Verwaltung wirt hiemit 
eingeladen, anber bekannt zu geben, ob 
im dortseitigen Fahrparke Wagen 
vorkommen, welche mit Kerteı 
Kuppeln versehen sind. Sollte dies wider 
Erwarten «der Fall arın, #0 wolle mit- 
getheilt werden, bei welchen Wagen- 
zattungen und in welcher Anzahl noch 
Wagen mit dieser Kupplung vorhanden 
sind. 
Wien, am 31. Juli 158%, 


Lilienau m. p. 




















u » 





eng zur Vnnahne fe 





Vorarbeiten für eine schmalspursue Looal- 
T ' 


halın v Arco uber Drü tue he, 


Das k k. Handelaministerimn hat 
dem behördlich autorisierten Civil-In- 
zenieur KulolfStummerRitterv.Traun- 
fela in Wien die Bewillieune zur Vor- 
nahme technischer Vorarbeiten für eine 
schmalspurige Localbahn von Arco liber 
Drö nach Sarche im Sinne der be- 
stehenden Normen auf die Dauer eir 
Jahres ertheilt, 


Wien, am 30. ‚Juli 158%, 















178, Rewilligeng zur N 





Vorsrbeiten für em 
Forke 8 
Kronprinzessin Stephanie 


Das & k. Handelsministerium hat 
dem Ober-Ingenieur Emil Berger in 





d bie x 


te danelbat, 


dran in Cerlsd 







*) Eisenbahn - Gesetzaammluıg Bid. Vi, 
Ss. 14 
+) Eisenbahn - (esetzean 





tung Bd. 4, 





"+", Kisenbaln - Grseizsarumlang BA. VI, 
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I Durchschnitt, z m 
Detriohsläuge Im Monat Mal Dis Einnahme be- | Die Einnahme betrug a en na 
Benennung im Monat trug im Monate vom 1. Jänner bis | Jan Ergebninsen der ab- 
der Mai 1890 wurden beförd, mi 190 31. Mai 1890 gelaufenen 5 Monate | 
Eisenbahnen so | 1888 Peraonen | Giter im Ganzen | „. im Ganzen] Kl | 1890 | 1889 
unsre a _. Kilometer |} Anzahl !_ Tonnen Guide — Gulden \ _ Galden 
Mezütar-Turkösrer Eisenbahn .......:...+: = 16) zo) ) N 5.100) 319 | 1er, 
Mohtes-Fünfkirchner Bahn ..seeneeeeeecce | 676 KT 10,702 . sol 1.272 BEB5n 5.45 13,085! 
Puszta Tenrö—Kun-Szt, Märton „oununer nn | 45 2.375 2.600 5,800 27,850) 76 || 1 10) 
Kuma-Vrdnik Localbahn . 18 s1 2 RS j 81.180 1.732 | 4, 56, 
Steinamanger-Pinkafeld Lcsalbahn . ur. 55 Bi 3.20 3.800 10,500 48 41,800 TER 1891, 
Szekler Balınanancaseasaneaennen RO 19 € 1.850 030 3.009 11.850) 306 74 
Ujszäsz Jüszapäther Eisenbahn. u 32 1.580, 48 2500 13.400 419 | 1.005 
Vinkovee-Breaka-Bahn . sertrasunne 50 } 1.250 5.050 6,300) p 28.100, 5b 1.344 
Zagorianer Bergstr. ; 13.125 > 21.500 ı 80.100) 742 | 1.781 
| Il. Privaibahnen in eigener Verwaltung. | m | 
Arader und Usanäder vereinigte Eisenbalımon 3251 30 29,408 40,047 76.340) 342,810) 1,055 2.532 2448 
| Bäres Pakracer Eisenbahn ..c2es2eceeac 1233) 123 4861 17,593] 33.084} # 138.161] 1,088 2.606 3.1808 
Budapester Strassenbahn-Gesellachaft „.....| 422] 422) 1.528 504) 15.448) 87 67.271) 1.357 | 3,258 3.072) 
| Buddapest-Szt, Lörinez-Eisenbahn ....- +...» | I} 30 356 1.636 4.702) 58 14.186) 1.773 4,256 3.409 
; Gölnitztbal-Bahn . 222-2 -.244 000er 00004 De | 33 797 10.8 12,117 36! 57.257) 1.734 | 4.159 4.385 
|Gr.-Kikinda--Gr. "Becukereker Bahn .......: 704 704 6 1.998 12.710 2 60,690) 862 2.089 2.398 
Güns-Steinamanger-Vieinalbabn „.usener en: 17 4.015 417 3.278) 13.082) 766 | 1.844 1.654 
Keszthelv-Balatom-Szt, Györgi-Localbalın ... | 10 . 3.118 1.175 2,120 12,700) 1.270 3.048 2.726 
Marmaroser Salzbahn-Actien-Gesellschaft . | 47) 447 70 6.516 9357 2 46.303) 1.096 | 2.486 2.572 
Nyiregybäza-Mätö-Szalkaer Eisenbahn ..... | 57 3.043 3.514 921% . 44,112] 774 1,857 1.984 
| Poprädthalbahn . eeceneneren eansbanunee 14] — 5521 2.835 4.005 16,681] 1.192 2,861 - 
| Raab-Oedenburg-Ebenfurther Bahn „...+..- 118 13.375: 32,745) 60,875 Sie BARS 2.491 Ä 5.078 6,129) 
' Szamosthal-Eisenbahn »-.u-+erenernnr ru 120 2.284 4.98 28.131 34 115.255 gu. 2.306 1.967 
Szäthmar-Nagybänyaer Localbahn .........1 604] 604 2.018 2405 11,533 f Bu 931 2.234 1.563 
Szilägyahger Eisenbahn ..cuescasceeeenees] 1077| 107° 2.349 2,72% 10,006 | 43.160) 404 968 Bol 
Taraczthal-Bahn ..ccur ces. .nunnenununser 3281| 328 335 1.208 1,206 8.24 251 or T28 
| Torontaler Localbalnen ... »-nresnnnern0e. sr Er 3.89% 5.730) 18.986 1 50,570 6 1,575 1.432 
Ungar. Nordostbaln (inel. königl. ungar. 
Staatsbahn Munkäcs-Beskid und verstaatl. 
ungar. Strecke der Ersten ungar.-galiz. ! 
Eisenbahn) ....... RT ERPORT Tal TERB 182,016 BAT 360.366 2 1,529,558| 1.086 | 4.765 4.444 
Summe zuuu.c.| RT) 8,056| 1,670.680| 1.084.208, 4,578.860 545, ZUTTELT eRTE 5.866 5.831 
Recapitulation. h 
| Summe der gemeinsamen österr,-ungar. Eisen- | 
; bahnen „.»oronsscsnnunununnee eraaaanı | 5.487) 5.485) 2,217.933| 1,200.48%, 7,254. 228 1.39299,727,167| 5.964 141.313 14 222 
‚Summe der österr. Eisenbahnen. eskamnese 252. 11.957 4,581.877) 4,700.23%,12,077,875|  PE650,826.546] 4.659 | 11.134 10.807 
Samme der ungar. Eisenbahnen. ..szerr..+ || 8,407) 8.056) 1,676.630) 1,084. 296) 4.573.860 5420,54 2 5.80 5.84! 
Haupisumme 2.22.00. 120.148, 25.408 8,176.440] 7,04 5.013. 23,910.983| 915) nem | 4211 | 10.106 10,001 
| Oesterreichische Zuhnradbahnen. I . 
Achenseebahn ..... DEREROE SEE 63 68 2.204 134 2165| 361 216 — | _ 
Gaisbergbaln in Salzburg Suruanate Sestie 53 ER, 1.672 al 3,752] 750 3.7 = 
Kahlenbergbahn (System Rigi) „24... .+.+- 55 55 43.124 15 14.755] 2.08% ae _ _ 
Bosnische und Herzegowinaer Eisen- 
bahnen. \ | f 
'K. k. Militärbalın Banjaluka-Doberlin ...,. 102, 102 5.389 184 8.804 87 4u.ıB2]| Bm8 | v4 825 
K. k. Bosna-Bahn ..... Bonnsagneesnsusn 269 26% 17.786 12.32: 03.737 348 38H] 1.446 | 3.468 2.712 
Bosnisch-Herzegowinaer Staatshahnen : N 
Doboj-Simin Han. .sersersanannonunnnen 67 67 6.318 9.10 12,857 12 47.440 TOB | 1.699 1.8414 
Merkovie-Mostar-Konjie@.ensusoossonnenet 122 . Ba 5 ee 15 7551 17 1.481 924 








Im Monate Mai 1890 hat das österreichisch-ungarische | beziffern sich auf 110,102.601 fl., in der gleichen Periode des 
Eisenbahnnetz keinen Zuwachs an nenen Strecken erfahren. Vorjahres auf 105,032.310 1. 

Im Monate Mai 1890 wurden auf den üsterreichisch- Da die 
ungarischen Eisenbahnen im Ganzen 8,476.440 Personen 
und 7,045.013 t Güter befürdert und hiefür eine Gesammt- 
TH ie an910.068 = erzielt, be ist per Kilemebor gleichen Zeitraum des Vorjahres dagegen 25,424 km betrug, 
915 9. = Im giekben Hanale 1889 hetrag die Gesammt- | ;, gteilt sich die durchschnittliche Einnahme per 
einnahme bei einem Verkehre vom 6,533.233 Personen und Kilometer für die erwähnte Periode 1890 auf 4211 fi, 
6,6501.312 t Güter 23,418.252 fl. oder per Kilometer 918 fl, : m  Yrapiahre j u f 

; . r age gegen 4167 #, im Vorjahre, das ist nm 44 fl. günstiger, 
daher resultiert für den Monat Mai 1800 eine Abnahme oder, auf das Jahr berechnet, pro 1890 auf 10.106 A., gegen 


der kilometrischen Einnahmen um 03x. 110.001 4, im Vorjahre, das ist um 105 fl, mithin um 1’1% 
Die anf den üösterreichisch - ungarischen Eisenbahnen in günstiger 


den ersten fünf Monaten 1890 erzielten Transport-Einnahmen 


durchschnittliche Gesammtlänge der 
österreichisch - ungarischen Eisenbahnen für die ersten fünf 
Monate des laufenden Jahres 26.145 km, für den 





_— 144 — 


CHRONIK. 


Verein deutscher Eisenbahn-Verwaltungen, (Tagesordnung 
der am 30. Juli 1890 in Dresden zusammentretenden Vereinsversamm- 
lung.) I. Vortrag des Jahresberichtes der geschäftsführenden Verwal- 
tang des Vereines, — II. Antrag der vormuligen Direetion der 
ersteu ungarisch-galizischen Eisenbahn auf Vebertragung der bei 
der Mehrzahl der ungarischen Bahnen bestehenden Einrichtung der 
Kilometer-Wertmarken auf deu Verein. Ausschnss für Angelegenheiten 
des Personenverkehres. — Ill. Antrag des Ansschusses für An- 
gelegenheiten des Personeurerkehres nuf Fortführung der Statistik 
über die Ergehniase des Verkehres auf zusammenstellbare Fahrschein- 
hefte bia zum Jahre 1592 einschliesslich. Ausschuss für Angelegen- 
heiten des Personenverkehres, — IV. Antrag der General-Direction 
der grossherzoglich badischen Staatselsenbahnen auf Aenderung der 
Festsetzungen in $ ® «ler „Bestimmungen über die Ausgabe von 
zusammenstellbaren Fahrscheinheften*. Ansachnss für Angelegenheiten 
des Personenverkehres. — V. Antrag der königl. Eisenbahn-Direction 
zu Berlin auf Bekanntgabe der Nummern der mit Vereins-Lenkachsen 
versehenen Wagen durch die Vereinszeitung. Aussehnss für Angelegen- 
heiten der gegenseitigen Wagenbenntzung. — VI. Antrag der königl. 
General-Direetion der sächsischen Stantseisenbahnen auf Ergänzung 
der Bestimmungen in $ 28 des Vereins-Wagenübereinkommens. Aus- 
schuss für Angelegenheiten der gegenseitigen Wagenbennutzung. — 
VII. Anträge der künigl. General-Direction der sächsischen Staats- 
eisenbahnen und der Südbaln-Gesellschaft auf Abänderung der Be 
stimmungen in 8 21, Absatz 2 des Vereins-Wagenübereinkommens, 
Ausschuss für Angelegenheiten der gegenseitigen Wagenbenutzung. — 
VIII. Antrag der könig). Eisenbahn-Direetion zu Erfurt auf Vervoll- 
ständigung der zur Sammlung von Vereins-Güterwagenpark-Verzeich- 
nissen gehörenden Drucksachen. Ausschuss tür Angelegenheiten der 
gegenseitigen Wagenbenutzung. IX. Antrog der Direetion der 
Niederländischen Rhein-Eisenbahngesellschaft auf Ergänzung der Be- 
stimmungen in $ 17, Absatz 2 (unter a} des Vereins-Wagentiberein- 
kommens, bezw. Antrag des Ausschusses für Angelegenheiten der 
gegenseitigen Wagenbenutzung auf Ergiuzung des Vereins -Wagen- 
übereinkommens durch Beigabe einer neuen Anlage (la), enthaltend 
die Bestimmungen über die Lebergangsfähigkeit fremder Wagen. 
Ausschuss für Angelegenheiten der gegenseitigen Wagenbenutzung. — 
X. Herbeifährung der Uebereinstimmung der Anlage I des Vereins- 
Wagenübereinkommens mir den durch den I. Nachtrag za den tech- 
nischen Vereinbarungen über den Bau und die Betriebseinrichtungen 
der Haupteisenbahnen eingeführten neuen Bestimmungen, Ausschuss 
für Angelegenheiten der gegenseitigen Wagenbenutzung. — XI. An- 
trag der Direetion der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn anf 
Ergänzung des Artikels 30, Ziffer 4 des Uebereinkommens zum 
Vereins-Betriebsreglement, Ausschuss für Angelegenheiten des Güter- 
verkehres, — XIl. Antrag des Ausschnsses für Angelegenheiten des 
Güterverkehres auf Abänderung einzelner Bestimmungen des Vereins- 
Betriebs-Keglements, des Vebereinkommens zu diesem Reglement und 
des Verschleppungeübereinkommens. Ausschuss für Angelerenheiten 
ıles Güterverkehres, XIII. Antrag der königl. Eisenbabn-Direetion 
zu Erfurt auf Abänderung des $ 5 der Vereinssutzungen. Ausschuss 
für Vereinssatzungen, — XIV, Antrag der Direetion der künijel. un- 
garischen Steatzeisenbabnen auf Einführung einer einheitlichen Eisen- 
bahnzeit im Bereiche des Vereines Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. 
Besonderer Ansschnas.. — XV, Beschlusenabme über den Entwurf 
eines neuen Paragraphen (117a} der technischen Vereinbarungen 
über den Bau und die Betriebseinrichtungen der Haupteisenbahnen, 
betreffend die Einschränkung der Breitenmaasse der Wagen mit 
Rücksicht auf Krümmungen. Technischer Ausschuss. — XVI Be- 
schlussnabme über den Entwurf nener Grundziige für den Bau und 
die Betriebseinrichtungen der Nebeneisenhabnen und der Localeisen- 
bahnen. Technischer Ausschuss. — XV. Antrag des technischen 
Ausschusses auf Aenderung der Meldungs- und Einsendungsmuster 
für die Statistik der Radreifenbräche, Technischer Ausschnss. — 
XVII Antrag der königl, Eisenbahn-Direction zu Altona auf Auf- 
hebung der Statistik über die Dienstunfähigkeits- und Sterbeusrer- 
hältnisse der Eisenbahnbeamten. Ausschuss für Augelegenheiten der 
Statistik. — NIX. Ergänzungswablen für die ständigen Ausschlisse, — 
XX. Rechnungslegung der geschäftsführenden Verwaltung über ılie 
Verwaltung der Vereinscasse. — XXI, Bericht des Verwaltungs- 
ausschusses über die Verwaltung der Kuhegehaltscasss für Vereins- 
beamte. — XXI. Wahl des Ortes für die nächste ordentliche Vereins- 
versammlung, 


Yerein der Beamten der ke, sächsischen Staatseisenbahnen. 
Der noch junge, aber kräftig emporstrebende Verein der kl, sächsischen 
Staatseisenbahnen hat sein viertes Vereinsjahr zurückgelegt und in 
dem vierten Jahres und Cassenberichte auf das Jahr 188% über sein 
Wirken nicht wninteressante Mittbeilungen gemacht. So besagt der 


Eigentkum, Herausgabe und Verlag des Club 
ünterr. Kisenbahn-Banmien. 


Für die Radaction verantwortlich: 
AUGUST RITTER v. LUEHR. 


Bericht, dass der Verein am 31. Decamber 1589 bereits 3316 Mitglieder 
(gegen 2565 am Schluse 18#8) zählte, |welche in 48 Örtsgrappen 
und diese in 5 Bezirke einrereiht sind. Eine der wichtigsten Ein- 
riebtungen des Vereines ist die im Entstehen begriffene Witwen- 
und Waisen-Uasse; der Verein arbeitet rüstig au der Vergrüsserung 
des hiezu mothwendigen Fondes, der im abgelaufenen Jahre eine 
Vermehruug um Mk. 10.49797 erfahren hat, so dass er nunmehr 
Mk. 22.560264 beträgt. Interessant sind die Quellen der Einnahmen 
dieses Fondes; es sim dies ausser den direeten Einnahmen (Eintritts- 
gelder und Monatsbeiträge) der Vertrieb von Lätteralien, Provisiosea 
aus Fenerversicherungen, Geschenke, Fecht- und Sammelgelder, Er- 
trüguisse aus diversen Veranstaltungen, Gewinn ans dem Verein 
eigarrenbezuge, Erlös aus den gesammelten Cigarrenabschnitten, Stan- 
niol, Briefmarken ete., Nebengewinn aus wirtschaftlichen Abschlüssen 
(Fleisch, Kaffee, Butter, Spielwaaren etc.). Ansserdem besitzt der 
Verein die Bezirks Unterstätzungs-Oassen, deren Bestand am Jahre. 
schinsse Mk. 897459 (40% mehr als 1888) betrug. 

Das Vermögen dieser beilen Institutionen erreichte die Hübe 
von Mk. 34.0344, um Mk. 13.162883 — #36 mehr als im Vorjahr, 

Von den wirtschaftlichen Aufgaben des Vereines sind die oben 
erwähnten Abschlüsse des Landesvereines, dann wit der bayerischen 
Hypotheken- und Wechselbank und der Lebeusversichernngs-Gesell- 
schaft in Leipzig, mit Biüdern, Onranstalten, Gasthöfen u. » w. 
hervorzuheben. 

Auf dem Gebiete der literarischen und allgemeinen Weiter- 
bildung war der Verein thätig durch Veranstaltung von 17 Vorträgen, 
Gründung und Vermehrung von Büchersumwlungen und durch Ex- 
eursionen. Zur Hebung der Geselligkeit veranstaltete der Verein in 
allen Ortsgruppen Familienalbende, Stiftungafeste, Abendnnterhaltungen. 
Sommeransflige, Weibnachtsbescheerungen, Sylvesterfeiern ete.. und 
trägt die ausseronlentliche Pflege der Gesellisckeit in diesem Vereine 
viel bei zu seiner s0 bemerkenswerten Hebung desselben. 

Noch zu erwälnen wäre das Vereinsorgan, das infolge seiner 
Reichhaltigkeit nnd Vielseitigkeit von den Mitgliedern gern und viel 
gelesen wirt. 

Der Bericht schliesst mit dem Wunache, das der Erfolg dem 
Vereins auch in der Zukunft zur Seite stehe, und diesem Wunsche 
schliessen wir uns mit ganzen Herzen an. 


LITERATUR. 

Denkschrift der k. k. Generaldireetion der k. k. üsterr. 
Stantsbahnen über den Fortschritt der Projeetierungs- und Bau- 
arbeiten der Arlbergebahn. (Schloss; Wien, aus der k. k, Hof- 
und Stantsdruckerei, Der vorliegende Band bringt die von der 
bestandenen k, k. Direetion für Staatseisenbahubanten in den Jahren 
1881 und 1882 begonnene Baugeschichte der Arlbergbahn, in einer 
von der Bautirsetion der k. k. Staatsbabnen, Herrn Hofrath Bischoff, 
verfassten, mit 25 Tabellen und 30 Tafeln ausgestatteten Denkschrift 
zum Abschlusse., Der Text beileisat sich äusserster Kürze im Aus 
druck und gibt eine getrene Chronik der gesammten Thätigkeit von 
der Projeetierung bis zur Volleudang des Baues. Die markanten Ab- 
schnitte der Bangeschichte, die Grundeinlösung, Vergebung der Bauten 
und Lieferungen, die Bautbiätigkeit sowohl des Tunnels als der offenen 
Strecke, sowie die Bankostenberechnung sind in einzelnen Capiteln 
dargestellt und durch die oben erwähnten Tabellen und Zeichnungen 
theils ergänzt, theils in übersichtliche Form und zur unmittelbaren 
Auschauung gebracht. Die Denkschrift wird nicht nar für alle Zeiten 
des Betriches der Arlbergbabn eine Grundlage bei Verfassung der 
Instrnetionen und Normalien, dann in späteren Rechtsfragen und für 
Recoustructionen sein, sondern «& wird die Summe der in ihr nieder- 
gelegten Erfahrungen eine Belehrungsquelle werden für jeden künf- 
tigen Gebirgseisenbahn-, namentlich für jeden Tunnelbau. 

Wiener General-Fahrplan nach streng offieiellen Daten. 
Redigiert vonL.v, Waldstein, Oberofhicial der Nordbahn. Druck nnd 
Verlag von Spies & Co, Die bekannte Zusammenstellung der An- 
kanfts- und Abfahrtszeiten aller Züge, welche in Wien ankommen 
und von Wien abfabren, ist in neuer Anflage, und zwar in grüsserem 
Umfange nnd in bedeutend übersichtlicherer Weise erschienen. Mit 
Hilfe derselben kann man sich rasch nach allen Richtungen orientieren, 
woher nicht unr die Hauptrouten, sondern auch der gesammte Local- 
verkehr mit Einschlus der Donan-Dampfschiffahrt ersichtlich ge- 
mncht ist. 


Eintrittskarten in die allgemeine land- und forstwirt- 
schaftliche Ausstellung für Wochentage zu dem ermässigten Preise 
von 5t kr. per Stück können in der Ulubkanzlei behoben werden. 


Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung. 





Drusk von BR. SPIES & Co. 
Wien, V. Bezirk, Straussengasse Nr. 18. 


Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim’s Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


empßehlt sich zur Vervielfältigung von Plänen nach ihrem patentirtem negngraphluchen 
Lichtpausverfahren (schwarze Linion auf woissem Grand), Dazu ist die Zeichnung | 
auf Pauspapler nothwandig, die Linfon mit intensiv arhwarser Tasche gerogen. 


Schenker & Co. 
WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 


Fliialen: 
BUDAPEST, Carisring 9. — LONDON E. C., 64 Moorgate Street, 


sr Kain. künigl. Privilegliam. | 
| 
| 
| PRAG, Heuwagplatz 21. — MÜNCHEN, Sonnenstrasse 19. — NÜRNDERG, Tafel- 


Lieferung von Olanotippapier zur geneastertigunn von Pine Pr Linten | hofstrasse 14. — BUKAREST, Strada Linscani 5. 
Agentur der französischen Ostbahn und der Great Ensterm-Risenbahn, General- 
Agentur für die kgl. Bayerischen Staatsbahnen, 


anf blauem Grand). — Preis mässig, Arb 














KARPELES & HIRSCH 


Destieeeiahlsch: „Alpine | 
Montan - Gesellschaft. 


AREA META NEE WEINEN Sitz der ee Wien. 


L. G. B 0 N DY Kärntnerstrasse 55 u. Maximilianstrasse 2. 
If Coaks- und Holzkohlen-Hochöfen, Bessemer- und Martin- 


Spedition] 


WIEN, STADT, ZELINKAGASSE 14. 











. If Stahlhütten, Guss- und Frisch-Stahlhätten, Maschinen- 
E 1sen h an d 1 un g en & rOos | werkstätten und Kesselschmieden, Stabeisen- und Blech- 
in PRAG walzwerke etc. 
a liefert folgende Gegenstände für Eisenbahnen: 
Florenzgasse Nr. 1050 —II | Eisenbahnschienen aus Bessemerstahl und Eisen, 
liefert gewalzte und genietete Träger, guss- und schmied- regen y ierereeng Unterlagsplatten, 
. Pr [t* fi un | C gen, 
eiserne Säulen, alte Eisenbahnschienen, zu Bauzwecken Achsen, Bandagen und complete Radsltze, 
geeignet, complete Stallconstructionen, guss- und Schmiedestücke jeder Art, 
schmiedeiserne Dach-, Stall- und Fabriksfenster, fertige Brücken-Constructionen in Eisen und Stahl, 
Schliessen, gusseiserne Wasserleitungs- und Abort- Wasserstations- Einrichtungen, 
rohre, sowie sämmtliches in das Baufach einschlagende Laggon- und Locomotiv-Federn, 
Ar arte usswaaren aller Art, 
Eisenm“’eriale. Reservoir-, Tender- und Kesselbleche, 
Grosses Träger-Lager in Prag, Teplitz-Waldthor. Locomotiv-Frames aus Eisen- und Stahlblech, 


Ketten, geschweisst und ungeschweisst aus Eisen und Stahl, 
Fagon-Eisen aller Art, 





Var A We Mc Mac Mic Mic cr Mara We ac Mr Ms 
"Die besten Maschinenöle 1 | Stabeisen (Fluss- und Schweisseisen) aller Dimensionen, 








Draht und Drahtstifte, Holzschrauben, 

Bessemer-, Martin-, Puddel-, Herdfrisch- und Tiegelguss- 
stahl aller Härtegrade, 

Stahlfagonguss, Sägeblätter, Wagenfedern, Achsen, Schraub- 
stöcke, Amboss, Winden, 

Dampfkessel, Reservoirs und sonstige Kesselschmiedearbeiten, 

Dampfmaschinen, Dampfhämmer, Turbinen, Wasserräder und 
nusüge maschinelle zu. aller Art u. s. w. 


Die besten Maschinenöle 


als: Oliven-, Rüb-, Mineralöle, Belenchtungsüle, Petroleum, Lager- 
und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben offerirt billigst 


S. KLAUBER 


Wien, II. Untere Donaustrasse Nr. 25. 
EXXZYZEEZLEIZITIERZTT 


















Die Prager Maschinenbau-Actien-Gesellschaft (mals Rıston & = in Prag 


Maschinenfabrik, Kosselschmiede und Eisengiesserei, liefert: 


ls: Wasserstati ‚ Dreh- i bi d üssten Dimensio für alleZwecke, 
Binrichtungen für Eisenbahnen, „cien re, Wenenere. DAMPIMASCHIDEN schacitautnde "SpecatDanpimaschinen fr 
elektrische Beleuchtung, Dampfkessel aller Systeme. 
Vollständige Einrichtungen für ' Zucherfabriken, Sägen, Mühlen, Berg- und Hältenworke, sonstige Maschinen- und Biecharbeiten. 















ir erlauben uns mitzutheilen, dass wir mit dem 15. Juni den Betrieb der auf unserem Grund- Ladislaus Cebusky 
stiick: Wien, III. Apostelgasse Nr.12—14 und Hainburgergasse Nr. 28 neu erbauten braveor und Lieferant für Bahnen 


“ , Wien, VI. Schikanederg. 6« 
«4 a b e 1 f a b Y L l ompäz:bit sich zur Linferueg von Eiten- 
babnausristungen, wie; 

Composteurs, Räderstempel, Einsatz- 
eröffnet haben. -— Wir erzengen nunmehr in Wien: stempel, Handstemgel, K Kumerateurs, 
Telegraphenkabel mit Guttaperoha- und Gummiadern, asphaltirt und armirt mit m, Si ee 
Eisensehutzdrähten, ‚ Preististen ‚chen 2, geneigten Verfügung. 
Telegraphen-Flusskabel und Tunnelkabel, 


Patent-Bleileitungen für Telegraphenzwecke, asphaltirt und armirt, 
Telephonkabel, > 
Leitungsmaterial für Telegraphie und Telephonie, De il 





Patent-Bleikabel für elektrische Beleuchtung, bis zu 1000 (n.-Millimeter Knpfer- 
querschnitt, mit einem Leiter, sowie Doppelkabel und dreifache Kabel mit concentri- » 
sohen Leitern, für niedrige nnd hohe Spannangen, mit asphaltirter Armatur, sowie mit Eisen- J 


schutzdrähten uud patentirter Eisenband-Armatur, : 
Leitungsmaterial für Liohtzweoke nach bewährtem System, je f au er 
Biegsame Leitungumchntre, re \ - 


Umsp onnene Drähte für Dynamo-Maschinen. 
Alle weiteren Auskünfte werden bereitwilligst ertheilt. SIEMENS & HALSKE. r >onn am Rh ei n. 


gr e Fabrik dieser Br 
Bereits > Det 2008 Dranden pe htinch temihrt 








Preisconrauts nebst Zahlungsbedinguissen ; 
für Eisenbahnbeamte 
aber Uniformkleider und Uniformesorten 


versenden gratis und franco 


Moritz Tiller & Co., k. u. k. Hoflieferanten 




















Wien, VII, Stiftskaserne. 





EEREHEILIEKEHEN EN! RER, 

Felix Blasıcek 
WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 
empfiehlt” sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 
rüstungen u. zw.: Fahrkartonkästen nach allen 
Systemen, Cassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
coupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
zeuge, Melılkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 

bottiche, Ladebrücken etc. ete., genau nach Normale 
{ ausgeführt. 


Eiserner Absperrschranken nächst der Station St. Veit bei Wien. Lieferant der meisten üsterr, gun Eisenbahnen, 


Stefan v. Götz & Söhne, Wien. 


Il., Brigittenau, Giessmannsgasse 2. Schmieröle 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des En tür 
Eisenbahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs- Eisenba h n en, 
Artikel für den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahn Dampfschiffe 
rnszeie dann für AMERR und Hüttenwosen. | 


Budapest und ad bei Wien. 


i y 
A Lieforungen von Hartgussrädern, Kreuzungen, Drebhschoiben (nach Hi 
2 Weikum’s Kuzelsysiem) umd anderen Constructioses, oomplete Wasser- | 


für Eisenbahnen, 
Bergwerke ete. 


ANT. JUPP een Bunessertnncen Fall 





stations-Einrichtungen und Oberbau-Materialien. 


WAGGONS 


für normal- und schmalsparige Eisenbahnen und Pferdebahnen, Grsbem- und | 
Förderkunde, Turbinen, Mechanische and Glesserel-Arbeiten aller Art, 
Röhren, Trarersen und inssarbelten für Banzwecke, Walzenstühle mit Hart- 
gusswalsen für Hoch- und Flachmällerei. Complete Mühlen-Einrichtungen 
| nach bewährten Constructionen. Elektrische Beleuchtungs - Maschinen 
behufs Ermöglichung aller landwirthschaftlichen und Banarbelles während der fi} 
Nachtzeit, gerad patentirte Planroate, die vor älteren Construetionen sehr Äi 
bedeutende Kohlau- Ersparniss bieten. aeseraun Patent Guhrauer-Wagner, 


Lieferant der k. k. Sinatsbahnen, der priv. Österr.-ungar. Staats-Eisenbahn-Gesellschalt eie. eir. 
empfiehlt sich zur Lieferung aller Ausrüstuugs-Gegenstände für Eisen- 
bahnen, besonders Decimal-, Centesimal-, Strassen-Brücken- und Geleise- 
Brücken - Waagen, Drehscheiben, automatische Läutewerke, Zug- 
schranken, Wechsel, Cassen, Plombirzangen, Decoupirzangen, Oberban- 
Werkzeuge, Sackradeln, eiserne Bettstätten, Ladebrücken etc. etc. genau 
nach Normale, in bester Ausführung, bei 1 Ne Preiom. 





K.k. priv. 










Biss Polska 
Wien, II. Am Tabor 6. 
Fabrik von 
Injectoren, Ejectoren und sonstigen Strahlapparaten, 


Auswärtige Fabriken und Filialen: 
Brässel, Paris, London, St. Petersburg, Kopenhagen, New-Vork. 


Weber 100,000 Friedmann’sche Injectoren im Betriebe. 
Friedmann’s neuester 
Central- Schmierapparat für Locomotiven, 
genannt: „Nathan‘, Locomotiv-Lubricator. 
Des- Ucber 20.000 BEER im Betriebe. su 7 


Lichtpause-Anstalt 
(schwarze Linien auf weissem Grunde) 
JUL. GAHLERT 
WIEN, V. Reinprechisdorferstrasse Nr. 19 


empfiehlt sein negrographisches autorisiertes Lichtpanseverfahren. 
Die einfachste und billigste Methode zur Vervielfältigung won Plänen, 









aller Arten 


u im pP @ n für häusliche und 


öffentliche Zwecke, 
Landwirthschaft, Bauten und Industrie. 


NEUHEIT: "erzeren Vertaren 
BB- Inoxydirte Pumpen. BE 
Röhren in allen Dimensionen. 
neuester, 

aasen verbesserter 

Construotlonen. 

Decimal-, Oma Al aufgewich!s- 
ir f Waagen &: = urn, Fa res 

Awirthae € un Mur gewerhliiel 


k ‚Personenwagen, Wangen I für den Bau s- 
gebrauch, Viehwaagen, x “7 - kıöıa 


W. er Wien, 1 Wallfischzasse 14 


asalo era 















BUCHDRUCKEREI R. SPIES & Co. 


WIEN 





V. Straussengasse Nr. 16 
empfiehlt sich zur 
prompten und billigen Herstellung aller für den Eisen- 
bahnbedarf erforderlichen Drucksorten. 












Eigentkum, Herauszabe und Verlag des Club Drack von R. Spies & Co., 
österr, Eisenbahn-Beamten. Wien, V, Bızirk, Straumengasse Nr, li. 


i 


Oesterreichische 


Bisenbahn-Zeitung, 





er und Adesshfeuen: 6) R C A N ea ee 
Taioaen m. 26 . nee 
zatrige wei zu in m Club Österreichischer Eisenbahn-Beamten. cr. Auınacı 
FE Gnnsjährig Freu. 90% Haltjährig From ib 
u Erscheint jeden Sonntag. ze 
2.3 l. Wien, den 3. August 1890. XI J ahrgang. 











_ Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V., Straussengasse 16. 


Norddeutsch - österreichisch - ungarischer Personen- und 
Gepäcksverkehr über Oderberg. 

Ermässigeung der Fahrpreise zwischen Wien Nordbahnhof einer- 

seits und Berlin, Hamburg, Hamburg-Altona Verbindungsbahn 
andererseits über Oderberg-Breslau., 

Ab 1. August d. J. gelangen nachstehende ermässigte Fahr- 

preise, giltig für Schnellzüge und Personenzüge, zur Einführung und 

zwar im Verkehre zwischen: 1. cı. D. a, m. ct. 


Wien Nordbahnhof— Berlin über Oderberg - Breslau 61-90 43:80 26:60 
— Hamburg über Breslan- Berlin 8950 6450 40.20 
—Hamburg-Altona Verbindungs- 
bahn über Breslau-Berlin 9010 65:00 40.50 
Auf jedes Billet werden 25 Kilogramm Gepäcks-Freigewicht 
gewährt. 
Wien, am 30, Juni 18%, 
K. k. priv. Kalser Ferdinands -Nordbahn 
namens der betheiligten Verwaltungen. 


” El 
- - 





Die k. k. priv. Kaiser-Ferdinands-Nordbahn rn © 
die Lieferung ihres Bedarfes an diversen Grubenbau-Materialien für 
die Zeit vom 1, September 1890 bis 31. August 1891 im schriftlichen 
Offertwege sicherzustellen, und ladet hiemit zur Betheiligung an 
dieser Conenrrenz-Verhandlung ein. Das Nähere hierüber ist ans der 
k. Wiener-Zeitung vom 30. Juli, vom 3. und 6. August d,. J. zu 
ersehen. 


Die k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn beabsichtigt, 
ihre disponiblen Altmaterialien, darunter 3500 kg alte messingene 
Feuerrohre, 2000 kg Weissmetallspäne, 105.000 kg diverse Guss- 
brucheisen, 20.000 kg alte Bessemer-Tyres, 19.000 kg altes ee 
blech und 18.000 kg Pauscheisen etc, etc. im öffentlichen Offertw 
zu verkaufen, und nimmt diesbezägliche Offerte bis 9. August, 12 Uhr 
Mittags, entgegen. 

Die näheren Bedingnisse sind ._— der ausführlichen Kund- 
machung in der k. Wiener Zeitung vom 29, Juli, 1. und 3, August 
d. J. zu ersehen. 


GEHST IGAHTHIOHA 


8 Witkoitzer Bergbau- und Eisenhütten-hewerkschaft d 


Direction in Witkowits, Mähren, Prst- und Telsgrapken-Staten, 8 
Commercislies Contral-Bureau: 
Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 

„a BRSEUGNIBEE: Rohelgen — Eisengusswaare, vernehmlich Maschinen- 
mä Bauguss — auch Röhrengus nach stehender Methode für Wasser-, 
Dampf- und yastangın — Btahlgmss und Papumeisen 


— Bau- und — Reservolr- und Kesseitlsche — Btabstahl — 
Btahlblsche — Bessemarstahl — 
® 








bakın- und Grubenschienen aus 
aus Martin- und Bessemerstahl — Bismbahnwaggoaräder — complete 
Bäderpaare — Waggonschsen — Wechsel und Kreuzungen — W 
statlons-Elarichtungen — Dampfkessel — Brücken und 
strootlonen — Schmiedestücke und diverse Beugschmiedwaare — 
bau, speciell Bergwerksinnschinen für Förderung und Wasserhaltung — 
TE ee ar A 


gebrannt, einfärbig 
und — 


MORAIupialen 


Corridors, Vestibuls, Speisecäle, 

Perrons, Trottoirs, Versamm- 

lungslocale Kirchen, Fabriken, 
Schlachthäuser etc. 


liefert in vorzüglichster Qualität billigst 
die 


k. k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


LEDERER & NESSENYI 


WIEN, I. Operngasse 14. 
Muster, Zeichnungen und Voranschläge gratis und franco. 


B. & E. KÖRTING 


"S>= II. Dresdnerstrasse. «n 
Fabriken: Hannover und Wien. 





’ 

Körting's Univer- 
doppel- 

sal-Injeotor. 11%. 
bester Injeotor, speist heisses 
Wasser von 7@ Celsins. Während 
des Speisens kein Schlapper- 
wasser - Verlust 


Körting’s Wasser- 
stations - Einrich- 


wit Pulsomster oder 
tungen Ejector; nit Loce- 


motivdampf u, directem Damp‘ 


stationärer Kessel, Eins sahr 

grosse Anzahl im besten Betrieb 

— Wir befassen uns speciell 

mit der Einrichtung derartiger 

Anlagen, übernehmen die oomp- 

iete Lieferung genau nach den 

Bestimmungen des Vereines 

Deutscher Eisenbahn - Verwal- 

tungen. 
Kö ’g r für Werkstätten und Burenuz, | 

sowie Wohnungsbeizungen mit 

Abdampf, d 


ectem Dampf, warmen Wasser und Calorifern, 
Waggonheizungen 


Wirriehten Ventilationsheizungen mit Rippen 
+ heizkörpern ein, «8 befindet sich bei bei diesen 

kein Regulirtbeil in der Heizun 

sehr einfache Regulirung der 


, daher kein Undichtwerden und Reparatur, 
Coup& aus, 


"Auf- und Zasteilen der Luftklappen vom 
Projeete gratis. — Hunderte von Referenzen. 


Für alle Apparate leisten wir volle Garantie, 





Yom Erfinder Herm Prof. Dr. Meidinger ausschlissslich autorisirte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


HE. HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, I, Michaelerplatz 5. 
LONDON MAILAND 
41, Holborn Viadust E. 0. Corso Vitt.Emannele 39. 
Patente in allen Staaten. 
Mit ersten Preisen prämiirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglichste Regulir-, Füll- und Ventilstions-Oofen 
mit Doppelmuntel 
für Wohnräume, Sobulen, Bursauz sto. in einfacher und olsganter A Ir 
Bellebig lange Brenndauer bei Ookefenerung, bis Surtlindige Brenndaner bei 


Bteinkohlenfensrung. 
In Ossterreich Ungarn werden von 35 Bahnanstallen 948 unserer Oslen tür 


Buarsauz, Wartesäle und Boamtsnwohnungen vorwendes. 
Heizung mehrerer Zimmer durch nur Binen Ofen. 
WAGGON-OEBFEN. 


BUDAPEST 
Thonsthof. 





554 Waggon-ODelon an Elseubabnen und für sämmtliche Banitätssüge 
dos k. k. Milltär-Asrars u. des sour. Maltasar-Ritterordens geliefert. 
„MEIDINGER“-Oefen. 
Wir warnen vor Nachahmun- EEE 
gen unter Hinweis auf neben- MEIDINGER-OFEN 
stehende, auf der Innenseite y H H E N M 
4er Ofsntbiren eingegossen® Fl Pr 
Sohutz-Marke. Kar 
„VESTA“-Oefen. 

Geräuschlons Füllung. Staubfreis EKutfernung von Asche und SBohlacks. Dis 
Mäntel können behufs Reinigung rom Btaub entfornt werden, ohne den Ofen zer 
legen zu müssen. 

„HELIOS“, Kamin oder Ofen 
rauchverzehrend, mit sichtbarem Fouer. 

Ein Kamin oder Ofen kann zur unabhängigen Haheizung mehrerer Räume dienen, 
Beilobig lange Brenndauer bei Coke, Ntein- oder Braunkohlenfsuerung, 6» 


räuschlose Füllung. Btaubfreie Entfernung von Asche und Bohlacke, 
Schlecht haisande Kamine werden roronatruirt. 


Rauchverzehrende „CALORIFERES‘, 


ftir Oentral-Luftheizungen und Ventilations-Aniagen. 
es Prospecte und Preislisten gratis und franco, ag 


Preis- Medaille : 
Wion 1873. 
Verdienstened. 


Actien-Gesellschaft 


für 
yabriimarke: Wasserleitungen, GaS-W. „um 


ı . ; 
„Wameria, Win‘,  Heizungs-Anlagen. „Hase, Wim‘, 
Fabrik ı Gaudenzdcef, Badgasse 5 u. 7. | Central-Bureas ı I., Schwarzenbergstrasse 6, 
Nase und trockene Gasmesser, Brauisegeieleren. System Sueg. für Privat- und 
Strassenflammen und Hausleitungen, Ben und Prilungs-Apparate, 
schattenloss Laternen mit combinirtem Flachflammenbreuner, System Sagg 
Messing - Drehwaaren und Gasbrenner jeder Art, Gaskoch-, Löth- un 
Heizapparate, Patant-Badaöfen mit Gasheizung, Bau von Steinkohlen- und 
Delgaswerken, Einrichtungen von Waggons, Dumpfschiffen ete. mittelst Oel- 
gasbeleuchtung, System Pintsch, comp. Fullstationen hiezu, Leucht-Bojen 

A für Soew markirungen, Gasleitungen jeder Art fir öffentliche und Privat- 
gebäude, Bau von städt. Wasserworken, Wasseranlagen jwwlicher Art für 
Gemeinden, Fabriken ‚Badeanstalten, Wohnhäuser ete., sammtliche Armaturen 
und Apparate hiexy, insbesondere: Schieber, Hähne, Anbohrgarnituren, Bade- 
und Tollette-Einrichtungen, Closets nach eigenem Patent, Intermittanz- 
geamperat für Clonets und Pissoirs, Lufiheizungs-, Wasserheizungs-, 
Dampfhelzungs-, Ventiiations-, Trocknungsanlagen, combinirte Heizungen, 

Dampfwnsch- und Kochküchen, Patent- ‚Express'*-Zimmer-Helzöten etc. 


Freinmadekie: 


SIEZEIZIEZZIUIZZZIZ TZIIIZEIIITIZIZIIDBZIG 
Die besten Maschinenöle 


als: Oliven-, Ritb-, Mineralöle, Beleuchtungsöle, Petroleum, Lager- 
und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben offerirt billigst 


S. KLAUBER 









Wien, II. Untere Donaustrasse Nr, 25. R 
HIEZXIUZYZZEZEZ LEIDDIZENZIZYETIITYZZM 















Josef Grüllemeyer 
kukik m 1] handasbeugt 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserei 
Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61, 


Erste und grösste Fabrik in Ossterreich-Ungars von Bat- und Mähel- 
beschlägen in allen Metallen, bezw, Compositionen. Gegenstände werden 
nach Zeichnungen oder Modellen in allen Maıallen, Weich-Bısen, und 
Graugues gegowen und appretirt, Erzeugung von Phosphorbreate » 


" Speeialltäten: Fabrikation aller Eisenbahn-Artikel und Boschläge für 
Waggons aus obigen Metallen, ron Eisenbahn-Billetkästen nach Edmonsa. 





Für Eisenbahnen. 


Putzfäden Gurte Tapezigrer- LBinen, Säckk, 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, I. Bezirk, Maria Theresienstrasse Nr. 9. 





.. ’ .. 

C. Stölzle's Söhne 
CHAS-FABRLKHEN 
Haupt-Niederlage: W]EN Wieden, Freihans, 
Filialen: 

Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 74. 


PRAG: BUDAPEST: 
Ferdinandsstr. 38, nen. Königsgasse Nr. 50. | 


Aelteste Lieferanten 


für 
Eisenbahn-Bedarfs-Artikel 
wie: ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für 
Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen 
ete., für elektrische Zwecke ete. ete. 
Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- 
rationen. — (Grosse Auswahl in eleganten completen 
Tafel-Servieen von fl. 8 aufwärts. — Bier-, Wein- 
und Liqueur-Garnituren. Punsch-Servicen ete, etc. 


Preis-Courante gratis. — Feste Fabrikspreise. 





GSGISHOISSOIFTIIIIHITFIOIIIIIHIHSSA9ITHH395SE 


Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Danek & C° 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 

Complete Wasserstations - Einrichtungen, Reservoire, 
Pumpen eto. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 

Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


! 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 
Hydraulische Nietanlagen. Transportable und fesistehende 


Nietmaschinen für Kessel- und Trägernietungen. 


Werkzeugmaschinen für Roparatur- Werkstätten. 
Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse u, Conatruotion, 
Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 


Dynamos. 


Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht. 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19. [#} 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 


Olub österreichischer Risenbahn-Beamten. 


N® 31. 


Die Pilatus- und die Bürgenstock-Bahn. 


Unter den in der letzten Zeit in der Schweiz dem 
Verkehr übergebenen und zur Gattung der sogenannten 
„Aussichtsbahnen* gehörigen Bergbahnen sind wohl zwei, 
lie wegen ihrer Kühnheit und Eigenartigkeit in Entwurf 
und Anlage das ganz besondere Interesse der Fachwelt 
hervorzurufen vermögen; es sind dies die Pilatus-Balın 
und die Bürgen- 
stock - Bahn. Die 
erste ist eine 

Zahnradbahn 
nach einem bei- 
nahe ganz neuen 
Systeme, dieletzte 
eine Drahtseil- | 
balın, welche wohl 
als die erste dureh 
Elektrieität be- | 
triebene Bergbalın 
gelten kann. 

Der Pilatus, 
welcher bekannt- 
lich zu den am 
meisten bestiege- 
nen Bergen der 
Schweiz gehört 
und sich bis zu 
einer Höhe von 
2130 m erhebt, ist 
gegenüber dem 
Rigi am reizen- 
den Vierwald- 
städtersee gelegen 
und steigt unmit- 1 
telbar in schroffen & 
Felswänden von 
der 'Thalsohle auf. Die neue Balm beginnt in Alpnach 
unmittelbar am Seeufer und endet an dem einen der auf 
der Spitze befindlichen Gasthöfe, 

Von dem erstgenannten Punkte, welcher eine ab- 
solute Höhe von 440 m hat, steigt sie möglichst direct 
den Berg hinan, wobei sie unter einer Maximalsteigung 
von 480°/,, und einer Länge von 4618 m eine Höhen- 
differenz von 1636 m überwindet, 


Wien, den 3. August 1890. 


ig. I 





All, Jahrgang. 


Da bei einer solchen Steigung von einer blossen 
Reibungsbahn nicht die Rede sein konnte, so wurde sie 
als reine Zahnstangenbahn ausgeführt. Bei der grossen Steil- 
heit der Balın war es jedoch dringend geboten, für das 
Zahnwerk eine solche Anordnung zu treffen, dass dadurch 
eine grössere Sicherheit des Zahneingriffes gewähr- 
leistet wird, als dies nach den bisherigen Construetionen 
der Fall war. 

Es wurde da- 
her die etwas er- 
höhte Zahnstange 
auf beiden Seiten 
mit senkrech- 
ten Zähnen ver- 
sehen, in welche 
B| zwei wagrecht 
2\| zelagerte und die 
| Zahnstange um- 

fassende Zalhn- 
räder eingreifen. 

Der Grundge- 
| danke zur An- 

| wendung liegen- 
| derZahnräder 
mit seitlichem 

Eingrif' in eine 
. beiderseits ge- 

zahnte Mittel- 

stange gebürt 

dem Obersten E. 
Locher, 

Bei der Her- 
stellung der Balın, 
welche eine Spur- 
weite von 80cm 
hat und in wel- 
cher behufs Ver- 
einfachung des Oberbaues ausschliesslich Radien von 80 m 
Länge angewandt wurden, waren zahlreiche Schwierigkeiten 
zu überwinden und musste sie in ihrem oberen Theile theil- 
weise über, theilweise durch hartes Gestein geführt werden, 
so dass sie nicht weniger als sieben Tunnels mit Einzel- 
längen von 10 bis 97 m aufweist. Der Unterban besteht 
mit Ausnahme jener Stellen, wo Schluchten oder Wild- 
bäche zu überbrücken waren, aus einer durchlaufend mit 
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Granitplatten abgedeckten Mauerung, welche bei einer 
oberen Breite von ea. 1'2 m auf das Solideste ausgeführt 
wurde, um jede Aenderung in der Höhenlage der Zahn- 
stange während des Betriebes unmöglich zu machen. Mit 
welcher Schwierigkeit die Herstellung dieses Unterbaues 
und auch des darauf befestigten Oberbaues verknüpft 
war, mag daraus hervorgehen, dass der grösste Theil der 
Baumaterialien, wie: alle Eisenbestandtheile, Quader, Ce- 
ment, Sand und selbst Wasser, sowie die Verpflegsmittel 
für die Arbeiter nur per Bahn, welche allmälig vom 
Anfangspunkte aus fertig gestellt werden musste, an die 
Arbeitsstelle gebracht werden konnten. 


Was nun den Oberbau anbelangt, so sind die aus 
m-Eisen hergestellten, an beiden Enden offenen Schwellen, 
welche eine Länge von I’? m und eine Breite von 14 cm 
haben, eingemauert, wobei jene an den Stössen der Zahn- 
schiene in grosse Granitplatten eingelassen und mit Üe- 
mentmörtel vergossen sind. In dem Mauerwerke sind die 
Schwellen mit kräftigen U-förmigen Bolzen verankert, um 
das Wandern zu verhüten. Diese Ankerbolzen reichen in 
den Tunnels 0°5 bis 0‘6 m, in den Uebersetzungen 08 bis 
12 m in das Mauerwerk hinab. 

Die darauf befestigten Laufschienen von 125 mm 
Höhe und 6m Länge haben einen abgeschrägten Stoss, 
um ein sanfteres Fahren zu ermöglichen, ohne bei der 
geringen Fahrgeschwindigkeit eine besondere Abnützung 
zu erfahren. An den Stössen sind Winkellaschen mit sechs 
Schrauben aussen und innen angebracht, die jedoch nicht 
bis unter den Kopf der Winkelschiene reichen. 

In der Mitte des Geleises sind auf den Schwellen 
schmiedeiserne Stühle aufgenietet (Fig. 2), auf welchen der 





eigentliche Träger der Zahnstange in Zoresform, «, auf- 
geschraubt ist und in aneinanderstossenden Längen von 
3m fortläuft. Auf diesen Trägern liegt nun die, so wie 
die Träger aus Martinstahl hergestellte Zahnschiene mit 
den seitlichen Zähnen von 857 mm Theilung und 40 mm 
Breite (Fig. 3). Die Zahmschiene hat ebenfalls 3 m Länge, 
ihr Stoss ist jedoch gegen den Stoss der Träger um die 
Entfernung eines Zahnes sammt Lücken verschoben. Für 
die Fortbewegung des Dampfwagens ist nun in der Weise 
vorgesorgt, dass die horizontalen Zahnräder X R paar- 
weise an der oberen und unteren Achse desselben an- 
gebracht sind, wobei die unteren als Treibräder, die 
oberen lediglich zur Führung des Wagens und zum 
Bremsen dienen. 





Um aber diese Führung noch weiter zu sichern, 
sind unter den Zahnrädern zwei ebenfalls liegende und mit 
ihnen fest verbundene Leitrollen r r angeordnet; die- 
selben umfassen den vorerwähnten durchlaufenden zores- 
föürmigen Längsträger « und wickeln sich an zwei senk- 
rechten Flächen ab, welche an diesem Längsträger ange- 
bracht sind und welche genau in die Theilungsebene der 
Zahnräder fallen. Indem auf diese Weise die Zahnräder 
gegenseitig festgelagert und «durch die Leitrollen wieder- 
um zur Zahnstange in unverrückbare Stellung gebracht 
sind, ist der Zahneingriff in denkbar vollkommenster 
Weise gesichert; zugleich hat diese Anordnung den 


weiteren Vortheil, dass die Spurkränze an den Lauf- 
rädern des Wagens fortfallen können, da das Fahr- 
zeug in der geraden wie in der Curve durch die Leit- 
rollen (selbst wenn sich diese allmälig etwas abgenützi 
haben) vollkommen sicher geführt wird; auf diese Weise 
werden trotz des grossen Radstandes von 52 m die engen 
Curven ganz ohne Widerstand durchfahren, 














Der Dampfwagen enthält in seinem untersten Theile 
den horizontal und senkrecht auf die Bahnachse gelegten 
Kessel, welche Anordnung zur Vermeidung einer schiefen 
Stellung des Kessels getroffen worden ist. 

Ausserdem befinden sich auf dem unteren Theile 
noch die eigentliche Maschine und der Führerstand, während 
der obere Theil den eigentlichen Wagen mit Sitz- 
plätzen für 32 Personen und den Schaffnerstand enthält. 
Der Dampfwagen hat zwei horizontale Achsen für die 
Laufräder und vier vertieale Achsen für die Zahnräder 
und Leitrollen. 

Die Bewegung dieser vertiealen Achsen erfolgt in 
der Weise, dass die beiden Fig. 4. 
aussenliegenden Cylinder von 
220 mm Durchmesser und 
300 mm Hub mittelst eines 
mitten auf der Kurbelwelle 
aufrekeilten Zahnrades ein 
auf gleichlaufender Achse 
hetestigtes, grösseres zweites  -.;' 
Zahnrad treiben, mit welchen 
(Fig. 4) zwei Kegelräder 
BB verbunden sind, Diese 
bewegen zwei weitere mit ihnen in Eingriff stehende 
Kegelräder ©, ©,, welche ihrerseits die drehende Bewegung 
auf die senkrechten Achsen 4, 4, übertragen; auf diesen 
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Achsen sind nun die Zahnstangenräder angebracht. Diese 
letzteren machen in der Minute 47 Umdrehungen bei der 
gewöhnlichen Fahrgeschwindigkeit von 1 m in der Seeunde 
und bei 180 Kurbelachsendrehungen in der Minute, 

Was noch die Hauptabmessungen des Dampfwagens, 
welcher leer 6'3t und beladen 10°6t wiegt, anbelangt, 
so sind dieselben folgende: 


Heizfläche 20 m? 
Cylinderdurchmesser . 220 mm 
Kolbenhub . 300 mm 
Dampfdruck 12 Atm. 
Umdrehungszahl der Kurbelwelle per Minute 1850 

Durchmesser der Zahnräder . 0. 411 mm 
Zahntheilung 85°7 mm 


Anzahl der Zähne . . 2 2 2 2 2 eu 15 


Radstand . v2m 
Zahndruck bei 40. » . 4800 kg 
grösste Breite des Fahrzeuges . 22m 

ei Länge „ 10°4m 


Eine besondere Sorgfalt ist de Construction der 
Bremsen zugewandt. 


Vom Führerstande aus kann das 





Fahrzeug auf dreierlei Weise gebremst werden: 1. durch 
eine Luftdruckbremse; 2. durch eine auf die Kurbelwelle 
wirkende Reibungsbremse; 5. durch eine Handbremse, 
welche auf das obere Zahnräderpaar wirkt und welche 
auch vom Schaffner am oberen Ende bethätigt werden 
kann. Diese Bremse ist in der Weise angeordnet, dass näm- 
lich die Zahnräder auch hier (gleich den unteren) mit 
ihren Achsen fest vorbunden sind, über ihnen aber zwei, 
ebenfalls horizontal liegende Schneckenräder angebracht 
sind, die indessen auf ihren Achsen lose sitzen. Beim 
Aufwärtsfahren drehen sich nun die Zahnräder mit ihren 
Achsen mit, während die Schneckenräder stehen bleiben; 
sobald aber das Fahrzeug abwärts führt, greifen an den 
Achsen angebrachte Sperrkegel in diese Schneekenräder 
ein und zwingen sie, an der Drehung der Zahnräder theil- 
zunehmen, Durch ihre Bewegung wird eine horizontal 
gelagerte Schneckenwelle in schnelle Drehung versetzt, 
an deren einem Ende eine Bremsscheibe angebracht ist, 
die sowohl vom Führer- als vom Schaffnerstande gehand- 


habt werden kann. Diese Bremse bleibt während der 
Bergfahrt stets angezogen; sollte daher durch irgend 
einen Zufall die Maschine plötzlich zu arbeiten aufhören, 
so würde das Fahrzeug sofort von selbst stehen bleiben. 

Ausser diesen drei genannten Bremsen befindet sich: 
4, noch eine besondere, selbstthätige Bremsvorrichtung, 
welche in einem Kasten verschlossen ist und welche in 
Thätigkeit tritt, sobald die Abwärtsbewegung des Fahr- 
zeuges die normale Geschwindigkeit überschreitet. Ihre 
Construction ist aus den Figuren 5, 6 und 7 ersichtlich. 

Die beiden senkrechten Achsen A A der oberen 
Zahnräder tragen nämlich an den oberen Enden feste 
Sperrräder s s und lose Sperrkegelgehäuse $ S, welche mit 
den Wurmgetrieben W W mittelst Randverzahnung in 
Eingriff stehen. Bei der Bergfahrt drehen sich die Ach- 
sen A A in den Gehäusen SS frei, bei der Thalfahrt 
werden dagegen die Gehäuse durch die Sperrräder mit- 
genommen und wird dadurch auch das Wurmgetriebe be- 
wegt. Die Achse des letzteren trägt an einem Ende die 
unter 2 gedachte Reibungsbremse X, deren Erwärmung 
durch einen aus dem Innern der Welle W W tretenden 


Fig. 7. 





Kühlwasserstrom verhindert wird. An dem anderen Ende 
befindet sich dagegen eine Scheibe A,, in welcher ein- 
ander gegenüberstehend zwei Schwungmassen p p ange- 
bracht sind. Wächst nun die Geschwindigkeit bei der 
Thalfahrt über 1'3 m, so entfernen sich auch infolge der 
grösseren Umdrehungsgeschwindigkeit der Scheibe X die 
Massen pp von der Drehachse, lösen einen Hebel N aus, 
so dass die Feder S im Stande ist, vermittelst der durch- 
laufenden Achse 7 die Reibungsbremse (Bandbremse) am 
anderen Ende anzuziehen, so schnell als eine bei s ange- 
ordnete Hemmung gestattet. 

Zu bemerken wäre noch, dass zur Sicherung des 
Umkippens des Fahrzeuges bei hefligem Winddrucke 
beiderseits am Untergestelle in der Nähe der oberen Zahn- 
räder Gleitstücke wie Klauen angehängt sind, welche die 
Köpfe der Laufschienen und dadurch das Ausheben des 
Wagens verhindern. Um für diese Gleitstücke genügenden 
Raum zu schaffen, reichen die Laschen, wie eingangs 
erwähnt, nicht bis zum Schienenkopfe. 


— 248 — 


Die zweite der genannten Bahnen führt auf den 
Bürgenstock, einen Berg, welcher sich zwischen dem Rigi 
und Pilatus erhebt. Er erreicht in seinem Gipfel eine 
Meereshöhe von 1134 m und steht rund 700 m über dem 
Spiegel des Vierwaldstädtersees, in dessen dunkelblauen 
Fluthen er senkrecht abstürzt. 

Er bietet eine prächtige Fernsicht über die Gestade 
des Sees, die Stadt Luzern ete. Die Balm wurde von 
den Besitzern des Hötel Bürgenstock erbaut und hat den 
besonderen Zweck, dieses Etablissement auf kürzestem 
Wege mit dem See zu verbinden, und den Curgästen und 
Touristen rings um den See den Besuch des Bürgenstock 
zugänglicher zu machen. 

Die Bahnlinie beginnt bei der Station Kehrsiten mit 
einer Steigung von 32%, geht durch Vermittlung einer 
parabelförmigen Ausrundung in einer Entfernung von 
400 m von ihrem unteren Ausgangspunkte in ihre grüsste 
Steigung von 577% über und behält diese bis zu ihrem 
oberen Endpunkte bei. Die Länge der Balın, in der Hori- 
zontalen gemessen, beträgt 827 m, in der Steigung 936 m, 
die gesammte Höhe beträgt 440 m, was sonach eine mitt- 
lere Steigung von 532 x ergibt. 

Die in der Mitte der Bahn zur Krenzung für die 
auf- und absteigenden Wagen eingebaute Abt’sche Weiche 
von 120m Länge hängt in einer Kurve von 170 m Radius 
und bildet, da sie gleichzeitig auch in der Ausrundung 
des Längenprofils sich befindet, eine Schranbenlinie. 

Der Unterban ist in allen einzelnen Theilen auf das 
Sorgfältigste hergestellt und bildet die unmittelbare Unter- 
lage für den eisernen Oberbau im der ganzen Länge nach 
sich erstreckenden Cement-Mauerkörper, welcher selbst an 
seinen schwächsten Stellen in den Felseinschnitten noch 
immer eine Stärke von 40 em besitzt. 

Der Oberban ist einspurig und gabelt sich in der Mitte 
auf eine kürzere Strecke, um die auf- und absteigenden 
Wagen an einander vorbeigehen zu lassen. Der lichte 
Abstand der breitbasigen, 115 mm hohen Laufschienen be- 
trägt nur Im, Jede Schiene ruht unter Einschaltung von 
5 mm starken Bleiplatten, welche einen sanften Gang der 
Fahrzeuge ermöglichen sollen, auf sechs eisernen Schwellen, 
als welche einfache Winkeleisen von 100 X 80 mm Scheitel- 
länge verwendet sind. Die Enden derselben sind mittelst 
Querwinkel in das Üement-Mauerwerk eingelassen und 
vergossen; die Schienen sind autden Schwellen mit Schrauben 
befestigt. 

In der Mitte zwischen den Laufschienen erstreckt 
sich der ganzen Länge der Bahn nach eine getheilte 
Abt’sche Zahnschiene mit verschränkter Zahnung. 

Während bei den eigentlichen Zahnradbahnen die 
Zahnstange zur Fortbewegung der Fahrmittel unentbehr- 
lich ist, dient sie bei der vorliegenden Seilbahn wesentlich 
nur als Sicherheitsvorrichtung, indem sie bei einem etwa 
eintretenden Seilbruche den Wagen einen festen Halt 
gewährt oder zur Regelung der Fahrgeschwindigkeit be- 
nutzt wird. 


Das Ausweichen wird dadurch ermöglicht, dass die 
Räder der einen Wagenseite doppelte Spurkränze haben, 
während die Räder der anderen Seite eylindrisch sind. 
Dabei sind die Räder mit Spurkränzen an dem einen 
Wagen links, an dem anderen aber rechts angebracht. 
Hiedurch ist die Führung der Fahrzeuge, statt dem (e- 
leise, einer einzigen Schiene anvertraut, und wo diese 
hinführt, folgt ihr der Wagen. Zur Kreuzung ist daher 
nur nothwendig gewesen, an bestimmter Stelle die beiden 
Schienen auseinandergehen zu lassen und gleichzeitig im 
richtigen Abstande den glatten Rädern eine Unterlage 
zu bieten. 

Der Motor für den Bahnbetrieb liegt in der oberen 
Station. Daselbst führt das Seil vom Wagen direet auf 
eine grosse Treibrolle von 4 m Durchmesser und von dieser 
auf eine Gegenrolle von 3m Durchmesser, von der Gegen- 
rolle zurück auf die Treibrolle und von der Treibrolle 
über ein Leitrad von 3m Durchmesser, welches mit der 
Gegenrolle auf gleicher Achse sitzt, und über die Bahn 
zum anderen Wagen. 

Die zum Betrieb der Seilbahn erforderliche Kraft 
wird durch eine Turbine von 120 bis 156 Pferdekräften 
geliefert, welche durch eine Wasserkraft der Aa bewegt 
wird. Die Kraft. wird auf eine Entfernung von 4km elek- 
trisch nach der oberen Station übertragen. Die Ueber- 
tragung geschieht durch zwei Gruppen von Dynamo- 
inaschinen, wobei je eine Maschine jeder Gruppezum Betrieb 
der Seilbahn vollkommen ausreicht. Ein 'Üheil der über- 
tragenen Kraft (etwa 30 Pferdekräfte) wird zur Beleuch- 
tung des Hötels Bürgenstock verwendet, 


CHRONIK. 


Der Gesangverein üsterreichischer Eisenbahn - Beamten 
hielt Mittwoch, den 9. Inli, seine Sommer-Liedertafelab, über 
die wir nur Günstiges berichten können. Fin herrlicher Sommer- 
abend, der das sprichwörtliche „Wetterglück* des Vereines nener- 
dings glänzend rechtfertigte, versammelte ein zahlreiches, illustres 
Publicum, das mit lebhaftem Interesse den Vorträgen des Vereines 
folgte; was diese betrifft, so leistete die wackere Sängerschaar — 
unter Meister Weinzier!’s bewährter Leitung — durchwegs Ge- 
diegenes. Ganz besonderes Lob verdient jedoch die Erüffnungs- 
nummer, Storch’ stimmungsvoller Chor: „Schiffergebet*, 
in welchem das Tenorsolo durch das Vereinsmitglied Herrn Heinriel 
Husa in vollendeter Weise zum Vortrage gebracht wurde; weiters 
der Chor „Abendfeier*, eine wirkungsvolle Novität von 
L. Schäffer, bei welcher das Basssolo dem Vereinsmitgliede Herrn 
Bogdan Vrbandid Gelegenheit bot zur Entfaltung seiner überans 
schlinen Stimmmittel; der Chor „Heimweh“, eine der letzten 
Schöpfungen des nnvergesslichen Engelsberg, dessen grusser 
Erfolg diesmal in nicht gerinzem Masse dem herrlichen Baryton- 
solo Schachners zu danken ist, sowie Weinzierl's reizender 
Walzer „Liebesweben*, der diesen gennssreichen Abend ge- 
lungen abschloss, Die Begleitung der Chöre, sowie die Orchester- 
vorträge besorgte die Musikenpelle des k. u. k. Infanterie 
Regimentes Nr. 86 „Freiherr v. Szeveteney“ in an 
erkennenswerter Weise, CH. 


Der neue Personentarif der k. k. priv, Südbalın-Gesell- 
schaft. Während auf den ungarischen Linien die Gesellachaft die 
Fahrpreise durch Beseitigung des Goldagio-Zuschlages im Personen- 
verkebre herabsetzt, wird für die österreichischen Linien am 1. Sep- 
tember 1. ]. ein wener Personentarif in Kraft treten. Derselbe beruht 
auf der Eintheilung in drei Zonen, In der ersten Zone von 1-00 km 
tritt eine Ihxige Ermässigung des Fahrpreises aller Ölassen ein, ın 
der zweiten Zone von 301—450 kın beträgt Jie Ermässgung 20%, 
in der dritten Zone, welche die Entferunngen von mehr als 450 kun 
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Ausmansa ihrer Berechtigung bezüglich 
der Verlaltong lebender Thiere thunlichst 
zur Kenntnis zu bringen, nicht nur in 
möglichst viele Provinz- und Fachblätter 
einzuschalten, sondern es wäre der In- 
halt dieser Kundmachung auch successive 
in die Tariftheile I, bezw. dort, wo in 
einem Tarife, der directe Wagenladungs- 
sätze für Vieh enthält. eine Hinweisung 
anf einen Tariftheil I nicht stattfinder, 
in den betreffenden Tarif selbst unter 
die zugehörigen Bestimmungen anfzn- 
nehmen. 

Die geehrte Verwaltung wird feruer 
aufgefordert, zu veranlassen, dass die 
dortigen Ürgane die ans den obigen Vor- 
schriften sich ergebenden Verpflichtungen 
in strengster Weise handhaben und ins- 
sondere alle Fälle, in welchen durch 
Sanitäts- oder Marktorgans in Abgabs- 
oder Unterwegsstationen derartige Ueber- 
füllungen der Fahrbetriebsmittel wit 
lebenden Thieren constatiert werden, 
den competenten Gemeindebehörden be- 
hufs Bestrafung der Parteien wegen 
Thierquälerei zur Anzeige bringen. 

Der Entwurf der betreffenden Kund- 
machung ist im Wege einer zu dele- 
gierenden Bahnverwaltung ehestens zur 
Genehmigung anher vorzulegen. 


Wien, am 30. Juli 1889. 
Lilienaum, p. 


185. Beiftigeng zur Vornaknır teelnischer 
Vorarbeiten für eine nach dem Spaten 
der Fungendten Schiemenbahnen anazı- 
führende Verbindung zwischen edlem Hlötel 
anf «dem Kahlenberge uf dem Leo 
poldaherge. 

Das k. k. Handelsministerium hat 
den Ingenieuren Schmidt & Hallama 
in Wien die Bewilligung zur Vornahme 
technischer Vorarbeiten für eine nach 
dem System der hängenden Schienen- 
bahnen (Lartigne) auszuführende Ver- 
bindung zwischen dem Hötel auf dem 
Kahlenberge und dem Leopoldsberge im 
Sinne der bestehenden Normen auf die 
Daner von sechs Monaten ertheilt. 


Wien, am 2, Augnat 1889, 


186. Firlass ıes k k. Handelsmninisters 
em 15. Juli 188%, Z, 25.189, on den 
Verwaltungsrath der Wiener Tranumay- 
Gesellschaft, betreffend die Comerssion sm 


Bane und Betriebe der Prerdebahntinien ' 


von des Landstrasser Harpistrasse durch 
die Ungurgasse zum Nürbahnhere, von 
der Margarehenlinie «durch «ie Bein- 
prechtaderferstrasse etc, bis zur Remise 
in Favoriten, «ann der Fortsetzung 
dieser Linie von der Grieanasse bis zur 


Hundethurmerstrasse, 


Auf Grund der A. h, Eutschliesaungen 
vom 15. Februar IR5% und 8. März 1967, 
bin ich im Einvernebmen mit dem k. k. 
Ministerium des Innern in dem Falle, 
der geehrten Gesellschaft im Sinne der 
im Punkte XIII des h, 0. Erlasses vom 
14. April 1888, Z. 44,95%, enthaltenen 
Zusicherung die in Ausfiihrung des Nach- 
trags-Lebereiskommens mit der Gemeinde 
Wien vom 4. Mai 1887 zufolge der Ein- 
gaben vom 3. Juni 1887, Z. 34, und 
19. Februar 1888, 7, 760, erbetene Con- 
vession zum Baue und Betriebe der im 
Art. V, Z. II, Punkt 7 und 18, des obigen 
Nachtrags-Uebereinkommens ang führten 
Pferdebahnlinien zu ertheilen, und zwar: 


a) für eine theils ein-, tbeils zweigeleisig 
zu erbauende Pferdebahnlinie, ab- 
zweigend von den bestehenden Ge- 
leisen auf der Landstrasse, Haupt- 
strasse, durch die Ungargasse und 
Fasangasse zum Südbalhnhofe, bezüg- 
lieh welcher Linie auch die Zustim- 
mung des niederösterreichischen Lan- 
desausschusses zur Benützung der 
St. Marx-Meidlinger l.andesatraase 
für die fragliche Tramwayanlage nach- 
gewiesen erscheint, und 


b) für eine doppelgeleisige Pferdebahn- 
linie im Anschinssee an die Linie 
„Margarethen“ mit der Abzweigung 
von der Griesgasse durch die Rein- 
prechtsdorferstrasse, Matzleinsdorfer- 
linie und Simmeringerstrasse bis zur 
Remise in Favoriten, sowie flir eine 
in dem Nachtrags- Uebereinkommen 
vom 4. Mai 1887 übrigens nicht 
vorgesehene Fortsetzung der obigen 
Linie von der Grieagasse bis zur 
Hundsthurmerstrasse, gleichfalls zwei- 
geleisig, bezüglich welcher Fort- 
setzungsatrecke die Gemeinde Wien 
nachträglich mittelst Gemeinderaths- 
beschluss vom 31. Jänner 1888, Z. 
8275, die Bewilligung zur Strassen- 
benfttzung unter den rücksichtlich 
der Pferdebahnlinie durch die Rein- 
prechtsdorferstraase festgesetzten Be- 
dingungen ertheilt hat. 





lung 


Eriasse vom 14. April 1889, Z. 44.058, 
in den Punkten II. II, VII bis incl. XII 
bekanntgegebenen Bedingungen und Vor- 
aussetzungen, wie auch insbesondere 
unter den nachfolgenden Bestimmungen: 


I. 


Im. 


Die vorstehende Concersions- Erthei 






erfolgt umter den mit dem h. o. 





Die Wiener Tramway-Gesellschaft 
hat längstens binnen einem Monate, 
vom heutigen Tage an gerechnet, 
um die Baubewilligung für die obigen 
Linien einzuschreiten. 

Der Bau der genannten Pferdebahın- 
linien ist im Sinne der Bestimmung 
des Fnnktes XIII, Alısatz 2, des 
mehrerwähnten h. o. Erlassea, soweit 
dies an der Gesellschaft liegt, derart 
durchzuführen, dass die Babnlinien 
längstens binnen einem Jahre, vom 
heutigen Tage an zerechnet, voll- 
endet und dem Öffentlichen Verkehre 
übergeben werden 
Die von der Gesellschaft hei dem 
k. k. Ministerial-Zahlamte in Wien 
erlegte Cantion haftet iu Gemässheit 
der Bestimmungen des hı. o. Erlasaes 
vom 14. April 1H88, Z. 44.950 ex 
1888, Punkt V, Absatz III anch 
für die Einhaltung der oben fest- 
gesetzten Termine zur Ueberreichung 
der Baubewilligungs-Gesuche, 3 wie 
zur Bauvollendung und Inbetrieb- 
setzung der gegenwärtig conceasio- 
vierten Linien. und kann im Falle 
der Nichteinhaltung der obigen 
Termine als zu Gunsten der Staats- 
verwaltung verfallen erklärt werden. 
Im Sinne dieser Bestimmung wird 
der geehrte Verwaltungsrath zu der 
h. o. erliegenden Cantionswidmungs- 
Urkunde vom 11. Mai 1889 binnen 
acht Tagen eine ergänzende Er- 
klärung anher vorzulegen halıen, 
Die Wiener Tramway-Gesellschaft 
bat hinsichtlich der zur Wahrung 
der gefällsimtlichen Interessen notlı- 
wendig werdenden Vorkehrungen, 
dann wegen Tragung der dureh die 
etwaige Umgestaltung oder Erweite- 
rung der Liuienamtsplätze bei 
der Beivedere- und Matzleinsdorfer- 
linie, sowie der durch die etwa er- 
forderliche Vermehrung der Finang- 
wache bei den gedachten Amtsplätzen 
erwachsenden Kosten mit der k. k. 
Finanzverwaltung nach Erörterung 
des Gegenstandes bei der vorzuneh- 
menden politischen Regelung ein 
Vebereinkommen zu treffen. 


Falls in dieser Beziehung eine Eini- 
gung mit der k. k, Finanzverwaltung 
nicht erzielt werden sollte, bleibt 
die diesfalls vom k. k. Handels 
ministerium im Einvernehmen mit 
dem k, k. Finanzministerium zu 
treffende Entscheidung vorbehalten. 

IV. Was endlich die Detailfragen an- 
belangt, ob die Strecke in der Fasan- 
gasse vom Hause Nr, 4 bis zur Gerl- 
gasse im Sinne des vorgelegten 

Projectes für die Linie -Ungargasse- 
Fasangasse-Stdbahnhof“ zweigeleisig 
gebaut werden kann, ferner ob die 
in dem Nachtragsübereinkommen vom 
4. Mai 1887 vorgeschriebene Anlage 
eines Doppelgeleises in der Rein- 
prechtsdorferstrasse zwischen den 
Häusern Nr. 14 und 22 vom Stand- 
punkte der öffentlichen Verkehrs- 
rücksichten zulässig erscheint, end- 
lich, ob die seitens der k. k. Finanz- 
Landesdireetion beantragte Verle- 
zung der tür die Pferdebahnlinie 
Ungargasse-Stidbahnhof projestierten 
Trasse nächst der Belrederelinie, 
sowie die von dem Wiener Magi- 
strate gleichfalls aus Verkehrsrück- 
sichten angeregte Umgehung der 
Matzieinsdorferlinie, Durchfährung 
der Trasse der sub b) eoncessio- 
vierten Linie tiber den städtischen 
Marktplatz nothwendig ist, so werden 
diese Fragen auf Grund der Ergeb- 
nisse der über die vorliegenden 
Projeete durchzuführenden politischen 
Begehung zur Austragung gelangen. 
Indem ich hievon gleichzeitig die 

k. k. niederösterr. Stattlinlterei und den 
Bürgermeister der Stadt Wien, erstere 
unter Rückschlus der von derselben 
anber vorgelegten Projects für die im 
orstehenden eoncessionierten Pferdehahn- 
linien, verständige, wird es dem geehrten 
Verwaltungsrathe nunmehr obliegen, sich 
zum Zwecke der beschleunigten Vornahme 
der politischen Begehung der eoncessio- 
nierten Babnlinien ehestens unmittelbar 
an die k. k. niederösterr. Stattlinlterei 
zu wenden. 

Seinerzeit wird der k. k. General- 
Inspection der österr. Eisenbahnen je ein 
Pare der genehmigten Ansführnngspläne 
und der zugehörigen Längenprofile der 
einzelnen Linien vorzulegen sein, 


Wien, am 15, Juli 1889, 
Der k, k. Handelsminister; 
Bacquebem m. p. 
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umfasst, steigt die Ermässigung gegenüber dem bisherigen Preise bis 
421/4%. Gegenwärtig beträgt bei den Postzügen der Südbahn der 
Tarifsatz für eine Person per Kilometer: 


I, Classe II. Clnsse III. Classe 
Kreuzer 
546 410 273 


Nach dem neuen Tarife stellt sich der Tarifentz folgender- 
massen: 
I. Classe II, Classe III. Ulasse 
Kreuzer 


Erster Staffel , . . 475 356 227 
Zweiter Staffel ,. . . 380 285 1:90 
Dritter Staffel . 2-70 2:00 1.35 


Der Fahrpreis fiir eine Strecke, welche über eine Zone hinaus- 
reicht, setzt sich ans den Tarifsätzen der einzelnen Zonen zu- 
sammen. Beispielsweise wird ein Reisender, welcher mit dem Post- 
zuge eine Strecke von 500 km II. Classe führt, für die ersten 300 km 
356 kr. per Kilometer bezahlen, für die darauffolgenden 150 km 
255 kr. per Kilometer und auf den letzten 50 km 2 kr. per Kilo- 
meter, Bisher musste er für jeden der 500 km 41 kr. b en. Der 
Fahrpreis für die bezeichnete Ronte stellte sich daher bisher auf 
fl. 20,50, nach dem nenen Tarife wird sich dieser Fahrpreis auf 
fl. 1595 stellen (A. 16,68 + fl. 427 +- 11.1). Die hier aufgestellten 
Sätze gelten, wie erwähnt, für Postzüge. Bei Schnellztigen tritt ein 
Zuschlag von 20% ein. Die Tarifsitze für gemischte Züge sind um 
rund 35% niedriger gerechnet, als jene der Postzüge. Alle diese 
Tarifsätze gelten nur insoferne, als nicht aus Uoncurrenzrücksichten 
schon jetzt ein niedrigerer Fahrpreis besteht. Tour- und Retour- 
karten, Abonnements- und Saisonkarten, Rundreisebillete und Frei- 
gepäck bleiben bestehen. Bezüglich des Wiener Localverkehres 
scheint die Südbahn vorläufig keine Aenderungen vornehmen zu 
wollen, für später aber soll auch für die erste bis Wiener-Neustadt 
reichende Zone eine Preisermässigung geplant sein. Die jetzige Be- 
günstigung des Wiener Localverkehres soll auch auf die wichtigsten 
Centren in den Provinzen übertragen werden. 


Unfälle auf den nordamerikanischen Eisenbahnen im 
Jahre 1889. Auf dem am 8. Mai abgehaltenen Congress hat der 
Vorsteher des atatistischen Burenus des Bundes-Verkehreamtes die 
folgende Zusammenstellung der Eisenbahnnufülle des Jahres 
1888/89 (1. Juli bis 30, Juni) mitgetheilt, die wir wegen der enormen 
Ziffern veröffentlichen: 


Andere | zZ 
Personen | Zusammen 


Beamte 


Bezeichnung des 
Unfalles . 


Beim Kuppeln der 
Wagen. . . » 
Durch Herabfaileu 
vom Zuge oder 
von der Locomo- 
Mn... . 
Durch Anstossen an 
über der Balın be- 
findliche Hinder- 
Durch Zusammen- 
stösse von Zügen | 
Dureh Entgleisung | 
von Zügen . . 
Durch andere dem | 
Zuge zugestos- | 
sene Unfälle. . 
Bei Wegübergän- 
In Stationen 
anderen Ur- 
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\ 410 
15 308 


24 
70 





3 HM 
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| 
7542.215 








Hiernach wurden im ‚Jahre 1888,89 auf den Eisenbahnen der 
Vereinigten Staaten 5823 Personen getödtet und 26.309 Personen 
körperlich verletzt. Ohne weitere Schlüsse daraus ziehen zu wollen, 


lediglich um einen ungefähren Vergleichsmassstab zu bieten, bemerken 
wir, dass im Jahre 1888 die Zahl der auf den Eisenbahnen getödteten 
Personen in England 977, die Zahl der Verletzten 8807, in Deutsch- 
land im Jahre 1888/89 die Zahl der im Eisenbahnbetriebe getödteten 
Personen 562 (ausschliesslich der Selbstmörder), der verletzten 1447 
betrug. Vergleicht man die Zahl der beförderten Reisenden, w 
kam in den Vereinigten Staaten, woselbst in 1888/89 472,171.343 
Personen gefahren wurden, ein Getödteter Y 1,523.133 und ein 
Verletzter auf 220.024 Reisende. Zur besseren Würdigung der Ge- 
fahren, welchen die Eisenbahnbeamten ausgesetzt sind, wird noch 
angegeben, dass die Gesammzahl der Eisenbahn-Angestellten 704.736 
betragen hat, welche für den vorliegenden Zweck in Fahrbeamte, 
Weichensteller, Flaggensignalwärter, Bahnwärter und andere Beamte 
eingetheilt sind. Es ergibt sich folgende Tabelle: 





Zuhl Getödtet Verletzt 

Fahrbeamte . . 2. 2... 137.334 1.179 11.301 
Weichensteller, Signaltlaggerund 

Bahnwärter. . .» 2... 33.344 229 2.155 

Andere Beamte . . . . . 517.820 536 6.380 

Vorstehend nicht angeführte 
Beamte © 2. 2... ._ 16.288 E- 214 
Zusammen 704.736 1,972 20.030 
LITERATUR. 


Theorie der Tarifbildung der Eisenbahnen. Von W, Laun- 
hardt. Berlin, Verlag von Julius Springer. Sonder 
abdruck aus dem,Archiv fürEisenbahnwesen*. 18W. 
Mk. 2. 

Es ist ein eigenthümliches Buch, das der auf dein Gebiete der 
Eisenbahn-Tarifbildung durch seine früheren Werke rühmlichst be- 
kannte Verfasser der Fachwelt vorlegt. Eigenthüämlich ist die Gewalt, 
womit er die Tarifs-Elemente: die Selbstkosten, deu gemeinwirtschaft- 
lichen Gewinn, die Verkehrsmenge und Dichtigkeit, sowie eine Reihe 
selbstgebildeter Begriffe, wie: den Einschränkungsgrad, d. i. das 
Verhältnis der thatsächlichen zur wirtschaftlichen Versendungsgrenze 
eines Frachtgutes, wie er diese und die fibrigen Grundstoffe jedes 
Tarifes in scheinbar complicierte Formeln sich zu vereinigen zwingt, 
in denen die Integrale und „ten Potenzen nur so herumhüpfen. 
Allein jede Formel löst sich in eine überraschend einfache Gleichung 
anf, und parallel mit ihr läuft eine Schlussfolgerung, deren scharfe 
Logik sich mit dem Beweise der Formel deckt und mitten in einen 
Kernpunkt des Tarifwesens hineintrifft. So berechnet und beweist 
der Verfasser, dass der gemeinwirtschaftliche, dem Nationalvermögen 
zugute kommende Nutzen des gesammten deutschen Eisenbahn- 
netzes 1152 Millionen Mark, und nach Abzug der 4% igen Verzinsung 
des Anlagecapitales und sämmtlicher Betriebs- und Erhaltungskosten, 
also der gemeinwirtschaftliche Reingewinn aller deutschen Eisen- 
balınen, jährlich 717 Millionen Mark beträgt, dass also das Anlage- 
eapital von #818 Millionen sich mit 4 4 73 = 118% verziust, und 
dass auf jeden Kopf jener Bevölkerung Deutschlands, die in den, an 
das Eisenbahnnetz angeschlossenen Orten lebt und mit 23°5 Millionen 
Menschen beziffert wird, ein gemeinwirtschaftlicher Reingewinn von 
Mk. 305 aus dem Bestande der deutschen Eisenbahnen erwächst. 
Würden nun, einer theilweisen Anschauung der neuen National- 
ükonomen folgend, die Frachtsätze der deutschen Eisenbahnen, welche 
jetzt für das Tonnen- und Personen-Kilometer im Durchschnitte das 
21/gfache der Selbstkosten betragen, auf den Betrag der Selbstkosten 
herabgesetzt, so würde allerdings der gemeinwirtschaftliche Nutzen 
von 1152 auf 1267, also um 115 Millionen Mark oder 10% steigen, 
allein die Eisenbahnen würden jährlich um 502 Millionen Mark 
weniger einnehmen und der Staat, als der überwiegende Haupteigen- 
thümer des gesammten Netzes, müsste diesen Ausfall in irgend einer 
Weise decken. Geschäle die Deekung durch eine, auf die oben be- 
grenzte Volkszahl von 235 Millionen vertheilte Eisenbahnstener, so 
betrüge sie Mk, 21'4 für den Kopf oder, nach einer anderen Berech- 
nung, 5% des Jahreseinkommens. 

Indem der Verfasser die Einführung einer Eisenbahnsteuer ver- 
wirft und die Nothwendigkeit eines Betriebsüberschusses auch für die 
Staatseisenbahnen zugibt, wendet er sich zu der Untersuchung, welche 
Höhe des Frachtsatzes die günstigste sei, um einen grösseren gemein- 
wirtschaftlichen Nutzen zu erzielen, als bei den bestehenden Fracht- 
sätzen, ohne den Stantshanshalt zu benachtheiligen. Die Prümisse, 
dass der Betriebsüberschuss aufrecht bleiben soll, bringt die Analogie 
mit den Grundsätzen der Privatbahnen-Verwaliung herbei, weshalb 
die fernere Untersuchung auf privatwirtschaftlicher Basis erfolgt. Die 
Hauptresultate sind; Der günstigste Frachtantz für ein unein- 
geschräuktes Versend ebiet ist dem 11/g-Betrage der Selbstkosten 
gleich und muss um 30 höher werden, je stärker die Einschränkung 
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les Verkehres ist, d. h. je weiter die Versendung eines Artikels für 
die Eisenbahn noch lohnend wäre, wenn nieht Marktorte, Landes- 
grenzen u. 8, w. ihr thatslichlich ein Ziel setzen würden; ferner: 
(irissere Bahnverwaltungen müssen in ihrem eigenen Interesse 
hilligere Frachtsätze stellen als kleinere; ein einheitlichen Netz für 
ein ganzes Land kann nicht nur, sondern mus am billigsten be- 
fördern n. ». w. 

Das Gesagte bietet einen Aüchtigen Auszug eines Theiles der 
essentiellen Lehren des Buches und kann die Kühnheit, mit welcher 
Launhardt statistische Ergebnisse in Formeln bringt, um nene 
Resultate abzuleiten, wie er, von der Praxis der bestehenden Tarif- 
bildung ansgehend, durch scharfainnige Theorien zu neuen prak- 
tischen Vorschlägen gelangt, nicht wiedergeben. Seine einleitenden 
Capitel und Zwischenerläuternngen siud hier verschwiegen, ebenso 
die endlichen Schlussfolgerungen itber die günstigste Tarifbildung 
für isolierte Bahnlinien und für Zweigbahnen, letztere besonders 
instractir in der heutigen Blüthezeit der Localbahnen. Ebenso ist 
übergangen der Einiass der virtuellen Länge, die günstigste 
Differential- und Staffel-Tarifbildung. 

Dafür sei, bei der heutigen, Oesterreich-Ungarı in der Per- 
sonen-Tarifbildung beherrschenden Strömung erwähnt, dass Lann- 
hardt seine Theorie der Frachtentarife auch für die rationelle Auf- 
stellung von Personentarifen ala giltig überträgt und, mit Rücksicht 
anf die hiebei als modificierend hinzukommenden Einflüsse, wie: 
Nebenunkosten der Reisenden, Unmöglichkeit einer Cliassifieieraug 
wie beim Gütertranaporte n. 3. w., za Schlüssen gelangt, deren hanpt- 
aächlichster lautet: Für Deutschland beträgt der für die Eisenbahn 
günstigste Personentarif von 2%, bis 311/, der Selbstkosten; weil 
aber der bestehende Durchschnittstarif das 2’/gfache der Selbatkosten 
nieht erreicht, »o kann ohne Verminderung des Betriebsüberschusser 
eine Herabsetzung der Personentarife nicht erfolgen. Ferner wird 
berechnet, dass der günstigste Tarif tür Schnellzüge ein geringes Viel- 
faches der Selbstkosten gegenüber den Personenzügen zu betragen 
hat, und es wird die Formel tür den günstigsten, staffelweise ab- 
nehmenden Personentarif aufgestellt, wobei besondere Fahrpreise für 


Rückfahrten und Rundreisen wegfallen und Ermässigungen für 
Reisende dieser Art lediglich aus der zurückgedegten Werlänge 
folgen. 


Das Actuelle dieses Uapitela bei dem gegenwärtigen Drange 
nach Preisermässigungen im Personenverkehre und in der Zonentarifs- 
Aera ÖOesterreich-Ungarns ergibt sich von selbat. M-a. 


„von der Strecke“, Herausgegeben von Ludwig Eisen- 
berg, Verlag von H. Brockhausen in Wien. Subscriptiuns- 
preis für Eisenbahn-Beamte A 1. 

Das vorgenannte Buch, welches demnächst erscheinen wird sull 
ausschliesslich Geschichten aus dem Eisenbahuleben enthalten, erzählt 
von bekannten Wiener Schriftatellern, die entweder unter dem ge- 
flügelten Rade gedient haben oder noch im Dienste der Eisenbahn 
thätig aind. Um das hervorragende Interesse, welches ıieses Buch 
für alle Eisenbahn-Beamten bieten dürfte, noch näher zu kenn- 
zeichnen, führen wir nachstehend die Titel der einzelnen Er- 
zählungen an: 

„Presit Neujahr!“ von Alfred Birk (Südbatn); „Wie ich 
wieder Eisenbahner wurde“ von Heinrich Bohrmann (Südbahn); 
„Ver Organisator* von Vincenz Chiavaceci (ungar. Staatsbahnen); 
„Kalt und warn“ (zwei Priüfungsgeschichten) von Ludwig Eisen- 
berg (Vsterr-ungar. Staatseisenbabm-Gesellachafti: „Beim Uhelarzt“ 
von Ludwig Eisenberg; „Die Musik der Eisenbahn“ von Wil- 
beim Frey «Nordbahn); „Ein Zugsversäummis" van Richard 
Groner (österr. -ungar, Staatseisenbahn-Gesellschaft); „Warum ich 
nicht General-Director wurde“ von Ferdiuand Gross (Südbahn); 
„Eine gefährliche Dienstreise* von Carl Gründortf ik. k, Staats- 
bahnen); „Mein erster Nachtdienst“ von Frauz Höllriegl iSfid- 
balın); „Das Lächeln im Amte* von Ü. Karlweis (Südbahn); 
„Auf der fidelen Station“ von Ernst Reiter (Südbahn); „Im Frei- 
karten-Burcau* von Alfred Kohlbaner (österr. -mugar. Stunts- 
eisenbahn-Gesellschafti ; „Erinnerungen des alten Eisenbahners Hans 
Dampf“ von J. Kowy (Südbahn); „Diumist und Humorist“ (eine 
kleine Bureangeschichte) von Rudolf Krassnigg (Wentral-Abrech- 
nungs-Bureau); „Der neue Direetor“ von Leopold Kremm tösterr.- 
ungar, Staatseisenbahn-Gesellschaft) ; „General-Director und Aspirant* 
von Adalbert von Merta (k. k. Stantebahnen); „Eisenbahn-Latein“ 
von Eduard Poetzi (Frans Josefs-Bahn); „Ueberfall einer un- 
garischen Bahnstation durch Ränher“ von M. A. Reitler (österr 
Nurdwestbahn); „Was der Revisar erzäblt“ von Renorg düsterr.- 
ungar. Stantseisenbahn-Gesellschafti; „Eisenbahnlieder* von Anten 
Schels güsterr.-ungar. Stantseisenbahm-tesellschaft); „Erlebnis beim 
Bau der St, Gottkard-Bahn* von Ludwig Tiefenbacher ck. k. 
Staatsbahnen); „Art Z. 25614/XU ex 56* von Adam Trabert 
(k. k. Staatsbahnen}; „Der Bahnarzt auf Reisen“ von A. von Wey- 





Kigenttwsm, Herausgabe und Verlag dena Club 
starr. Eisenbahu-Beauten. 


Für die Belaction verantwortlich 
AUGUST RITTER v. LORIIR 


mann (Südbahn); „Wächterhbaus 117% von Victor Wodiezka 
(österr.-ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft). 

Der Reinertrag der ersten Auflage ist dem 
Fond für nicht pensionsberechtigte Eisenbahn- 
Beamte gewidmet. 

„Die Monatsschrift des Bayer. Verkehrsbeamten-Vereins“ er- 
scheint, wie wir dem Vorworteder vorliegenden Nummer 7entnelmen, ab 
it. Juli d. J. monatlich zweimal. Die zu Beginn des Monats zur Aus- 
zabe gelangende Hauptnummer trägt den Charakter einer Verkehrs- 
Fachzeitschrift, während die Mitte Monats erscheinende Ergänzungs- 
nummer zunächst den Vereinsmittbeilungen dienen wird, — In jüngster 
Nummer bringt diese Fachschrift einen von Herrn Premierlientenant 
Rothammel verfassten Artikel über die „Nothwendigkeit einer 
Eisenbahn-Betriebsschule“‘, welche Ansführungen entschieden Anspruch 
auf Benebtung der damit zum Ausdrucke gebrachten Vorschläge zur 
dienstlichen und fachlichen Ausbildung der Eisenbabu-Beamten zu er- 
heben berechtigt sind 


Bibliotheea Polyteehnien. Wissenschaftlich in Schlagwörtern 
geordnetes Repertoritum der gesammiten deutschen, französischen und 
englischen technischen Literatur, einachliesslich ihrer Beziehungen zu 
Gesetzgebung, Hygiene und täglichem Leben. Herausgegeben von 
Fritz v. Sxezepanski. Jahrgang 1. 1889, Petersburg und Leipzig. 
Dem Praktiker ein sofort Auskunft gebendes Jahrbuch über die letzten 
Fortschritte der Technik, dem Theoretiker ein genaues Qnellenmaterial 
der Weltliteratur zu geben, ist der Zweck der Bibliotheca Polytech- 
niea. Sie enthält in genanen“Titeln mit Format-, Seiten-, Dlustrations, 
Verleger- und Preisangaben die polytechnischen neuen Erschei- 
nungen des gesammten deutschen, französischen und englischen Sprach- 
gebietes nnd bringt anch ein vollständiges Verzeichnis der tech- 
nischen Zeitschriften und Periodica Deutschlands und Oesterreich», 
Frankreichs und Belgiens, Englands und Am sjkas, 

Ausser der deutschen erscheint eine französische, 
englische, amerikanische tnd eine russische Ansgabe 
bei angesehenen Häusern der betreffenden Länder. 


Die Bechtsurkunden der üsterreichischen Eisenbahnen. 
Sammlung der die österreichischen Eisenbahnen betreffenden Speeial- 
gesetze, Uoncessions- und sonstigen Rechtsurkunden, Von Dr. Rudolf 
Schuster Edlen von Bonnott und Dr. August Weeber. In 
circa 15 Heften a 8 Bogen Inhalt. Preis jedes Hefte 1 A. 20 kr. 
A. Hartleben's Verlag. Von dieeem Werke, welches sich die Auf- 
gube stellt, sämmtliche die einzelnen österreichischen Eisenbahnen be- 
treffenden grundlegenden Gesetze, Conceseionsurkunden, Protokolle, 
Ministerialerlässe u. #, w., soweit dieselben zur Zeit seines Erscheinens 
voch in Geltung sind, in möglichster Vollständigkeit mit ihrem authen- 
tischen Texte wörtlich zam Abdrucke zu bringen, jet nunmehr das 
3. Heft erschienen, welches wir gleichwie die vorausgegangenen, be- 
hufs Anlage der beabsichtigten Sammlung unseren Lesern bestens em- 
pfehlen. 

Stange's Reiseflihrer in losen Blättern, nach Theilstrecken ge- 
ordnet, zum Zusammenstellen. Durch alle Buchhandlungen oder vom 
Verleger Ü, Stangein Fraukenberg in Sachsen zu besiehen. Diese 
Blätter, welche neben ausserordentlicher Billigkeit, leichter und be- 
uemer Handhabung nlles Wissenswerte enthalten, was ein Führer 
gewöhnlich bietet und was der Keisendse anf seiner Fahrt zu be- 
achten vonnöthen bat, sind wie die zusammnenstellbaren Fahrscheinhefta 
it denselben Nummern versehen, welche diese Theiltouren in dem 
amtlichen Verzeichnis zusammenstellbarer Rundreisetouren tragen, 
z, B Dresden-Bodenbach 660 -. ... Bei der Bestellung genürrt mithin 
die Angabe der betreffenden Nummer, bei sogenannten festen (nicht 
combinierbaren) Randreisetouren die Angabe des betreffenden Buch- 
stabens oder sonstigen Bestellzeichens oder auch namentliche Aufführung 
der Tour (z.B, Dresden-Sächsische Schweiz, München-Oberammergan- 
Innsbruck ete.) Nach der vorliegenden Probetour Dresden-Chemnitz #80 
dürfte Stange's Reiseführer allen gerechten Anforderungen, die 
man an einen Führer zu stellen gewöhnt und berechtigt ist, ent- 
sprechen, umsomehr als nicht nur alles Interessante, was die Strecke 
selbst und die an ihr liegenden Orte bieten, enthalten ist, sondern 
auch Bedacht auf Ausflüge in die Umgebang genommen ist. Wir 
können den Führer alleu Reisenden warm empfehlen. 

‚Jedes der losen Blätter kostet 5 Pfiz.. während sie in Hetten 
zum Mindesthetrag von 25 Pfg. zu haben sind. 


Eintrittskarten in die allgemeine land- und forstwirt- 
sehaftliche Ausstellung für Wochentage zu dem ermässigten Preise 
von 31 kr. per Stück können in der Ulnbkanzlei behoben werden. 








Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung. 


Druck von R. SPIES & Co. 
wien, V. Bezirk, Stransseugumse Nr. 16 








rtetes 


lafelglas 


Siemens’ Presshartglas 


fi sehr empfehlenswertl durch bedeutende Widerstands- 
fähigkeit gegen Stoss, Druok und schroffen Tempe- 
raturwechsel, zu 


Bedachungen, Werkstättenverglasungen, 
Locomotiv- u, Wagenfenstern, 


vignal- und Laternenscheiben 


MP letztere auch mit transparenten Stationsnamen und 
A anderen Bezeichnungen versehen, sowie 


\ gebogene Scheiben 


Vf jeder Art für Laternen, Refleotoren (auch ver- 
Nr sülbert) ete. liefert billigst 


MM Atien-hesellsehaft 1, blas-Industri 


Y Dresden. vorm. Friedr. Siemens. 
mer 


> » » 
Schenker & Üo. 
WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 
Filialen: 
BUDAPEST, Carlsring 9. — LONDON E. C,, #4 Moorgate Street. 
PRAG, Heuwagplatz 21. — MÜNCHEN, Sonnenstrasse 19. — NÜRNBERG, Tafel- 
hofstrasse 14. — BUKAREST, Strada Lipscani 5, 


Agentur der französischen Ostbahn und der Great Eastern-Eisenbahn. Genernl- 
Agentur für die kgl. Bayerischen Stantsbahnen, 
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Die Actiengesellschait 


Ersten Ungar. Jutespinnerei und Weberei 


iu 
Lajta-Ujfalu (Oedenburger Comitat) 


Säcke, Jutegewebe, Putziäden 


zu billigsten Fabrikspreisen, 


Niederlage in Budapest, V. Belagasse 2. 


„DER CONDUCTEUR.“ 


Offictelles Coursbuch der österr.-ungar. Eisenbahnen 


erscheint Oma! im Jahre. — Asmderungen, welche zwischen den Erscheinungs- 
Terminen der Hefle eintreten, erscheinen als Nachträge und warden den P. T. Herren 
Abonnenten is und franco nachgeliefert. — Der Iliustrirte Führer an den 
Bahnen ist im Jahrgang 1888 noch wesentlich borsichert worden — Trinumera- 
tiong-Gebühr für das ganze Jahr 5 fl, 5, W, (mit franco Poatrarsundung). 


Einselne Hefte 50 kr, mit franco Posteersendung 00 kr. — Kleine 
Ausgabe init inländischen Fuhrplänen Preis 30 kr. 








Pränumerationen, 


welche an jedem beliebigen Tage beginnen können, jedoch nur gaarjährig . 
nommen werden, erbitte per Post-Anweisung, ei 


wa da Nechnahme-Sendungen den Bezug wesentlich verthouern. 


Die Verlagshandlung R. r. WALDHEIM 
in Wien, IL, Taborstrasse 52. Expedition: I., Sohulerstrasse 13. 































KARPELES & HIRSCH 

















ZELINKAGASSE 14, 





‚s Ladislaus Cebusky 
- Graveur und Lieferant für Bahnen 
R. Spies & Co. Wien, VI. Schikanederg, 6«: 


empüsbit aich zur Lieferung von Bison- 
WIEN, ber 16 bahnausrüstunzen, wie: 


Dempanisurs f Buserstengst er Eisen 
il; el, ndstempel, eurs, 
a a eng |Foeie, irn. Konica 
erforderlichenDruocksorten. Proiunensiohene, Dabelanen Talsnı 


Die Buch- u. Steindruckerei 









Maschinen- 


und 


Wagon - Fabriks Act -esellschaft 


%K Simmering bei Wien. 
(Vore H, D, SCHNID) 













Gegründet 1831. Gegrindet 1831, 


Haupt-Erzeugnisse: 


Dampfmaschine und Dampfkessel aller Systeme 


Fabriken- und Wasserstations- 
Einrichtungen, 


Drehscheiben. Schiebebühnen etc. 


Eisenabgüsse, 
Eisenbahn- und Tramwaywagen aller Gattungen 


Draisinen, Schneepflüge für Eisenbahnen und 
Strassen, Patronen und Geschosse. 


IOEICHHHHIOHHE 


Gypsdielen-Fabrik 
von &. A. WAYSS, 
Wien, IL, Kaiserplatz 


Bi ihre patentirten Gypsdislen, gerade oder gofülzt zur Her- 
stellang von Wänden, insbesondere Scheidewänden, Ventilationsschläuchen, 
zur Isolirung feuchter und kalter Wände, zu Deckenconstrustionen in 
Verbindung mit hölzernen Trämen und eisernen Trägern, wobei der Schutt 
entfällt, zu Plafonds, zur lsolirung von Fabriksdüchern, namentlich Shed- 
dächern, zur Herstellung von Dachzimmern, zu fenersicheren Dach- 
schalungen, zur Verkleidung hölzerner Baracken und Bauten, sowie 
Eisenbahn-Hochbauten ete, 


Vorzüge der Gypsdielen-Construetionen: 
Wirksamer Schutz gegen Kälte und Wärme, schalldämpfend, leicht, fener- 
sicher, schnell und zu je Zeit herstellbar, sofort trocken, warm, 

volamenbeständig, dauerhaft, ungezieferfrei und billig. 


BER“ Prospscte, Preisconrante, sowie Muster stehen zur Verfügung. ng 


er Mac We Sec Mac Mar Mc Mer 


ERICH: 






CHEIEHKENEHEHNEEO 


er Eisenindustrie-esellschaft, Wien 
I. Krugerstrasse 18. 


Erzengnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn- 
kleinmaterial etc, Kessel- und Diinnbleche in Buschen, Achsen. 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Flns- 

eisen, oder auch Fiussstahl erzeugt. 


Froreich & Comp. 


Gummiwaaren-Fabrik 
——= PRAG —— 


empfiehlt sich den geehrten Bahnverwaltungen zur 
Lieferung von 


Verdichtungs-Materialien 


ausKautschuk, Asbest, Baumwolle, Hanf, Juteete. 


Schläuche aus Kautschuk, Hanf, roh, imprägniert 
oder mit Kautschuk-Innenlagen. 


Waggonplachen aus la russischem Hanf 
mit bester Imprägnierung und Adjustierung nach 
Speeial-Offerten, 


Kautschuk-Formwaare, wie: Buffer, Zughakenringe, 
Wasserstandsringe etc. 


Allee in besten erprobten Qualitäten zu 
billigeten Fabrike-Preisen. 


Alte Kautschuk-Abfälle 
werden zu höchsten Tagespreisen in 
gegen Baarzahlung gekau 


ÜTFFTTTTTRTTTTTTTTRE 


sr Kais. königl. Privilegiam. u 
Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim’s Nachfolger) Wien, Währing, Johannes. 35 


empfiebitsich sur Vervielfältigung ron Plänen nach ihrem patentirten negographischen 
Liehipansrorfahren (schmwarss ion auf welsem Grund), Dazu ist die Zeichnung 
aul Pauspapier mothwendig, die Linien mit Intensiv schwarzer Tusche gesognn. 
Listerung von ÜOlanotippapier zur De usterügeng von Plänen (weiss Linien 
suf blauem Grand). — Prais mässig, Arbeit schnell und solld. 


HUTTER & SOHRANTZ 


k, u. k. Hof- und ausschl, priv. 

Siebwaaren-, Drahtgewebe-Geflechte-Fabrik und Blech-Parforir-Anstalt 
WIEN, Mariahilf, Windmählgasse Nr. 10 u. 18 und PRAG-DEBNA 
empfehlen sich zur Lieferung von allen Arten Eisen- und Messing- 
draht-Geweben und -Gefleehten für das Eisenbahnwesen, als: 
Aschenkasten, Rauchkastengitter und Verdichtungsgewebe; 





ausserdem Fenster- und Oberlichten-Schutzgittern, patentiert 
gepressten Wurfgittern für Berg-, Kohlen- und Hüttenwerke, 
iberliaupt für alle Montanzwecke als besonders vortheilhaft 
empfehlenswert, sowie rundgelochten und geschlitzten Eisen-, 
Kupfer-, Zink-, Messing- und Stahlblechen zu Sieb- und Sortier- 


Vorrichtungen, Drahtseilen, Patent-Stahl-Stachelzaundrähten 
und allen in dieses Fach einschlägigen Artikeln in vorzüglichster 
Qualität zu den billigsten Preisen, 

Musterkarten und ülustr. Preiscouranie auf Verlangen france und gratis. 





enthum, Herausgabe und Verlag des Chub 
Bis österr, Eisenbahn-Beamtes. 





JULIUS JUHOS&C® 


En un, | 


17777 
Preisconrants nebst Zahlungsbedingnissen 
für Eisenbahnbeamte 
über Uniformkleider und Uniformsorten 


versenden gratis und franco 


Moritz Tiller & Co,, k. u. k. Hoflieferanten 


Wien, VII. Stiftskaserne, 
SOHHHEHSTHEBBARS EHGCHERBLAEEHFERFNE: 


F'feliz Blazicek 


WIEN, V,, Straussengasse Nr. 17 

empfieblt sich zur Lieferung von Eisenbahnans- 

rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 

| Systemen, Gassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
ui ooupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Work- 

N e, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
| bottiche, Ladebrücken etc. etc., genau nach Normale 
f ausgeführt. 

„Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen, 





WIEN, II. Nordbahnstrasse 18, 
liefern prowpt und zu den billigsien Preisen: 
Gewalzte Bauträger, 


bestes inländischen Fabrikat nach den Typen des 
Oenerr, Ingeniour- u. Architskten-Verelins, 
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genletete Träger, Bauschienen, 
gusseiserne Säulen und Schläuche, 
Stabeisen, Faconeisen, 
Universal-Flacheisen, 
Sohwere Bleche und Feinbleoche, 
sohmiedeiserne Röhren, Guss- und 
Blechemail-Gesohirr. 











-u9siayoy 'Breytugesg 


Brückenwaagen- und Maschinen-Fabriken 
Ü. Schember & Söhne 


k. u. k. Hof-Lieferanten. 
Contrale: Filiale: 


WIEN, 1. Ber., Küreterering Nr, 1, BUDAPEST, Andrässpstrasse Nr. |, 


= Erzengon ; Locomötiv-, Waggen-, Strassenfuhrwerks- und Magazins- 
Brückenwaagen, Geld-, Se und alle Geitungen Schalen-Wagen eo. 





Schember's Patent- Waggon-Brückonwaage ohne Gsleiseunterbrechung, anf 
Mauerwerk ruhend oder in güsseisernem Kasten montirt, mit Scalen- und 


istrir-; Ichtung für die ganze Tragkraft, 
in Anwendung auf sämmtlichen ästerreichisch-ungarischen 
Eisenbahnen. 





Druck von R. Spies & Oo., 
Wien, V. Bezirk, Straumwengasse Nr. 16. 





——. 


Oesterreichische 


Kisenbahn-Zeitung. 


Redaction und Administration: 
WIEN, L, Eschenbachgasse 11. 


Telephon Nr. 355. 


IR 
* tan 
Tarifs honoriert, 


Manuseripte werden nicht zürück- 
gestellt. 





N®& 32. 


ORGAN 
Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 
Wien, den 10. August 1890. 


Abonnement incl. Postversendung 
in Ossterreich-Ungarn: 
Ganzjährig M. 5 — Halbjährig A. 25h, 
Für das deutsche Reich: 
Gannjährig Mark 1%. Mniblährig Mark 
Im übrigen Auslande: 
Gansjährig Freu. 2& Walbjährig Freu 
Linzelne Nummern 15 kr, 


Offene Beclamationen partafıed, 


XIII. Jahrgang. 

















Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V.. Straussengasse 16. 


Rheinisch-Westfälisch-Sächsischer Verband. 
Einführung des Nachtrages I zu Heft Nr. 2. 

Mit 1. August 1. J. tritt zum Heft Nr. 2 des Rheinisch-West- 
fälisch-Sächsichen Verbandtarifes vom 20. Juni 1890 der Nachtrag I 
in Kraft, welcher in der Station Reichenberg und bei der unter- 
zeichneten Direetion zur Einsicht erliegt. 

Die Direction der k. k. priv. Süd-Norddeutschen Verbindungsbahn. 


K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 
Fahrpreis-Ermässigung für Wallfahrer nach Kalwarya. 
Anlässlich der in der Zeit vom 7. bis inelasive 15. August d. J. 
stattfindenden Wallfahrten nach Kalwarya gelangen an diesen Tagen 
in sämmtlichen Stationen derStrecke Teschen-Kalwarya-Zebrzy- 
dowska, sowie ab Dzieditz besonders ermässigrte Wallfahrer - 
Karten für die Hin- und Rückfahrt oder nur für einfache Fahrten 
zur Ausgabe. 
Das Nähere enthalten die affichirten Kundmachungen. 





Fahrpläns der K. K. Ästen. Snalsbahnen 


in Taschenformat für sämmtliche Linien, mit einer Uebersichts- 
karte und 15 Detailkarten, ohne Anhang zum Preise von 25 kr., 
sowie für den Localverkehr zwischen Wien -St. Pölten und 
Wien-Tulln-Krems, mit je einer Karte, zum Preise von 5 kr. 
per Stück, sind bei allen 
Personencassen der Stationen der k. k. Staatsbahnen, 
sowie in den 
Wiener Tabak-Tratiken 
und im Auskunfts-Bureau der k. k. General-Direction der 
österr. Staatsbahnen, 
Wien, I. Johanaesgasse 29, käuflich zu haben. Das genannte 
Bureau ertheilt auch bereitwilligst alle den Eisenbahndienst be- 
treffenden Auskünfte. Auch sind in den Stationen der k. k. österr. 
Staatsbahnen die Fahrplan-Placate käuflich zu erhalten, und 
zwar jene der westlichen Linien, der nördlichen Linien und der 
directen Zugsverbindungen zum Preises von je 10 kr., jene für 
den Localverkehr zum Preise von je 6 kr. 
Fahrkarten-Ausgabe nach den bedentenderen Stationen der 
österr. Staatsbahnen, sowie nach den meisten Stationen in 
Deutschland, der Schweiz, Itallen, Frankreieh, Holland, 
Belgien und England findet in Wien auf dem West- und auf 
dem Kaiser Franz Josef-Bahnhofe und ausserdem noch statt: 
Im Auskunftsbureau der k. k. österr. Staatsbahnen, 1. Bezirk, 
Johannesgasse 29, im Bureau der „Schlafwagen - Gesell- 
schaft“, Kärtnerring 15, im Bureau der „Allgemeinen Oester- 
reichischen Transport-Gesellschaft“, Krugerstrasse 17, im 
eone. I. Wiener Reise-Bureau von 6. Sehroekl's Wwe., 
Kolowratring 9, im Reise-Bureau von Sehenker & Comp., 
Sehottenring 8, und im Reise-Bureau Cook & Sohn, Stefans- 
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Steinzeugröhren, Schornstein- 
aufsätze, Deckplatten, Klinker- 
platten, Chemische Apparate 
jeder Art, Herdkacheln, Fliesen, 
N Chamotteziegel, Platten und 


Mörtel etc, 
liefert in vorzüglicher Qualität billigst die 
k.k, priv. Thonwaaren-Fabrik 


Lederer & Nessenyi 


Wien, I. Operngasse 14. 


GANZ | 
Fisengieserei und Maschienfahriks- Actien- Gesellschaft 


Budapest und Leobersdorf bei Wien. 


Lieferungen von Hartgusarädera, Kreuzungen, Drebachsiben (nach 
E Weikum’s Kugelsysiem) und anderen Constructionen, complete Wasser- [ 
stations-Einrichtungen und Oberbau-Materialien. 


WAGGONS 


für normal- und schmals Eisenbahnen und Pfardebahnen. Graben. und 
Förderhunds, Turbinen, Mechänlsche und Giesserel-Arheiten aller Art, 
Böhren, Trarvorsen und Gussarbeiten für Banzweckn, Walzenstähle mit Hart- 
IE gunswalzen für Hoch- und Flachmüllersi, Complete Wäühlen-Einrichtungen 
IH nach bewährten Constructionen. Elektrische Beleuchtungs - Haschinen 
bohufs Ermöglichung »ller lsndwirthschaftlichen und Bauarbeiten während der 


Nachtzeit, I,udwig's patentirie Planroste, dia vor älteren Constructionen sehr 


bedeztende Kohlen-Krsparnisa bieten. , Patent Guhrauer-MWagner, 


Direetion in Witkowite, Mähren, Prst- und Telezrapken-Statim. 
Sommercielles Central-Bursau: 
Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 


ERZEUGNISSE: Roheisen — Eisengusswaare, vornehmlich Maschinen- 

IH) und Bauguss — auch Röhrenguss nach stehender Methode für Waaser-, 
Dampf- und Oaaleitungen — Stahlguss — gewalztes Stab- und Farsnrisen 
— Bau- und Wagganträger — Reservoir- und Kesseltleche — Btabstahl — 
Stahlbleche — Eisenbabn- und Grubenschlenen ans Bessemerstahl — Tyres 
aus. Martin- und Bessemerstahbl — Eisenbahnwaggenräder — complete 
Riderpsare — Waggenachsen — Wechsel und Kreuzungen — Wasser- 
stations-Rinrichtungen — Dampikessel — Brücken und Ti Bancon- 

, strmotionen — Sohmiedsstücke und diverse Zeugschmiedwaare — e 
bau, speciell erksmnschinen für Förderung und Wasserhaltung — 
Pumpensätze Ausführung diverser maschineller Einrichtungen — 
fenerieste Ziegel und basische Steine. " 


d 
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Vom Erfinder Herm Prof. Dr. Meidinger ausschliesslich antorisirte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H, HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, I. Michaelerplatz 5. 
LONDON 
41, Holborn Viadust R. 0. 
Patente in allen Btasten, 
Mit ersten Preisen prämiirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglichste Kegulir-, Füll- und Ventilations-Oefen 
mit Doppelmantel 
für Wohnräume, Behslen, Bursaux eis. in #infach: d eleganter Ausstattung. 
Beliebig "isses Arenadanın bed a die Slstündige Breandauer bei 
Btelnkohlenfenerang. 
In Ossterreich Ungarn werden von 35 Bahnansiallen 988 unserer Oefen für 
Bureanz, Wartesäle und Beamtenwohnungen verwendet. 
Heizung mehrerer Zimmer dureh nur Einen Ofen. 
WAGGON-OEFEN. 
564 Waggon-Osfen an Elsenbabnen und für akmmtliche Banliktarüge 
des k. k.Milltär-Asrars u. des sour. Malissar-Kitierordens gellefert. 


BUDAPEST MAILAND 
Thonethof. Corso Vitt.Emannele 8 


‚„MEIDINGER“-Oefen. 
Wir warnen vor Nachabmtn- m nn 
Sende at er Inne tee 
ee ZH. MEI EN 
„VESTA“-Oefen. 


Geräuschlose Füllung. Staubfreie Entfernung von Asche und SBehlacke, Dis 
Mäntel können behufs Reinigung von Stasdb autfern: werden, ohne den Ofen zar- 


„HELIOS“. Kamin oder Ofen 


rauchverzohrend, mit sichtbarem Four, 

Bin Kamin oder Ofen kann sur unabhängigen Mebeizung mehrerer Räume dienen. 
Bellebig lange Brenndauer bei Uoke-, "teln- oder Braunkohlenfenerung. Ge 
räuschloss Füllung. Staubfreie Entfernung von Asche und Schlacke, 
Behlschs beisends Kamine worden reconstruirt. 


Rauchverzehrende „CALORIFERES“, 


für Oentral-Luftheizungen und Ventilations-Anlagen. 
ws Prospecte und Preislisten gratis und franco, ug 


Preis- Medaille ; 
Wien 1873. 
Verdienstmed. 


Preismedaille: 
Wien 1873, 


Actien-Gesellschaft 
Fortachrittsmed, 


für 
Fabriimarko: Wasserleitungen, Gas- u. 


= ko: 
„Kunz, Win‘, Heizungs-Anlagen. „Has, Wim“ 
Fabrik ı Gasdenzdorf, Badgasıe 5 u. 7. | Cantral-Burean ı I., Schwarzenbergstrasse 6. 
Nasss und trockene Gasmasser, Druckregulatoren, System Sage, für Privat- und 
Strussenlammen und Hausleftungen, Experimentir- und Prüfun s-Apparale, 
schattenlose Laternen mit combinirtem Flachflammenbrenner, System Buge 
Messing - Drehwaaren und Gasbrenner jeder Art, Gaskoch-, Lölk- un 
Heizapparate, Patent-Badeöfen mit Gasheizung, Hau von Steinkohlen. und 
Oelgaswerken, Einrichtungen von Waggons, Dampfschiffen ete, mittelst Oel- 
ensbeleuchtumg, System Fintach, comp. Folistationen hiezu Leucht-Bojen 
. Seewegmarklrungen, Gasleitungen jeder Art für öffentliche und Privat- 
gebäude, Bau von städt. Wasserwarken, Wasseranlagen jerlicher Art für 
Gemeinden, Fabriken ‚Badeanstalten, 
und Apparate biezu, insbesondere: Selhleber, Hähne, Anboöhrgarnituren, Bade- 
und Tollette-Einrichtungen, Closets nach eigenem Patent. Intermittanz- 
Zeöiegparate für Closets und_Pissoirs, Luflhalzungs-, Wasserhaizungs-, 
Damp nalzunae-, Ventilations-, Trocknungsanlagen, combinirte Heizungen, 
Dampiw - und Kochküichen, Patent-Express'-Zimmer-Heizöfem eto. 


w ohnhäuserete., sümmtliche Armaturen 


Goldene Medaille 
Glasgow 1883. 


1u337 X. u. k Patont, 


ME Delta-Metall SE 


smpSehlt für technisch«, banliehe una indastrielle Zwecke aller Art 


Die üsterr.-ungar. Delta-Helall-Fabrik H. W. BECKER, 


—— WIEN, 1. Lothringerstrase Nr. 16, m _ 


Goldene Medaille 


Ehrendiptom London 1884. Antwerpen 1838 















Josef Grüllemeyer 
kukit m 4 Yandtukefugt 


Metall- und Broncewaaren-Fabrik 
Metall- und Eisengiesserei 


Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


| 

| Erste und grösste Fabrik in Osstarreich-UTngarn von Bat- und Mötei- 
beecblägen in allen Metallen, bezw, Compositiowen. Gegenstände werden 
nach Zeichnungen oder Modellen in allen Meiallen, Weich-Kiısengem und 
a gegomen und appretirt, Erssagung ron Phosphorbroner und Fhespir- 

er. 
| 
| 


Speelalliiien: Fabrikation aller Eisenbahu-Artikel und Beschläge für 
Waggons aus obigen Metallen, von Eisenbahn-Billeikästen nach Edmenwa- 
schem Systeme, 





weg Für Eisenbahnen. 


Erste österreichische 


JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 





im 
| 


G. Stölzle’s Söhne 
SLAS-FABRIKEN 


Haupt-Niederlage: W]EN Wieden, Freihaus, 





Filialen: 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 74. 


PRAG: BUDAPEST: 
Ferdinandsstr. 38, neu. Königsgasse Nr. 50. 


Aelteste Lieferanten 


Eisenbahn-Bedarfs-Artikel 


wie: orlinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für | 

Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen 
ete., für elektrische Zwecke ete, ete. 

Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- 


rationen. Grosse Auswahl in eleganten completen 
Tafel-Servicen von fl. 8 aufwärts. — Bier-, Wein- 
und Liqueur-Garnituren. Punsch-Seryicen ete. etc, 


Preis-Courante gratis. — Feste Fabrikspreise. 













Patzfäden, Gurten, Tapezierer-LeeN NR 











GAIGSGSSGOIGIGHSTIGOIISIIGIOHSIIHGHIGHHHSHH 
Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Danck & C®: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 

Complete Wasserstations - Einrichtungen, Reservoire, 
Pumpen oto, 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 
trieb, Loecomotiv-Hobeböcke, hydraulische Wagrgon-Hubwerke, 

Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


Ö 
ö 
{ 
& 
® 
® 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Hydranlische Nietanlagen, Transportable und feststehende 
Nietmaschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse u. Construction. 

Schnellgehende Dampfmasehinen speciell zum Betriebe ron 
Dynamos, 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Bahnarbeiten beiNacht. 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I, Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19. 
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Vorschlag zur Einführung von Kilometer-Karten 
nach dem Deeimal-System an Stelle der bei den 
kgl. ungarischen Staatsbahnen eingeführten Zonen- 
system-Karten. 
Von Nikolaus Bänyai, Beamten der priv. österr, - ungar. Staats- 
Eisenbahn-Gesellachaft. 
Alle Rechte vorbehalten. 

In einer am 24, Februar l. J. in Budapest abgehaltenen 
öffentlichen Fachvorlesung habe ich die Mängel des Zoneh- 
systems rücksichtlich der Karten-Controle klar und deutlich 
dargelegt, ohne dass meine Behauptungen widerlegt worden 
wären; sie konnten auch nicht widerlegt werden, weil ich 
nachgewiesen habe, dass der ungarische Staat bei dem 
bestehenden Systeme bis zu unermesslichen Summen ge- 
schädigt werden kann, ohne dass die Thäter eruiert werden 
könnten, und dass Missbräuche stattfinden können, ohne dass 
das Bahnpersonale dabei betheiligt und mit einverstanden wäre, 

Die Möglichkeit derartiger Missbräuche ist aber auch 
in der sub Z. 2753 ddo, 12. September 1889 vom hohen könig]. 
ungar, Handelsministerium erlassenen Preisausschreibung in- 
direete zugestanden, denn das Thema lautete: „Welche Fahr- 
karten-Controle wäre anzuwenden, damit dieselbe thunlichst 
eingehend sei, das reisende Publicum aber dabei nicht über- 


mässig belästigt und die Aufmerksamkeit des Zugsbegleitungs-. 


Personales von der Verkehrssicherheit des Zuges möglichst 
wenig abgelenkt werde*. Nachdem daher das Uebel in dem 
Systeme selbst seinen Ursprung hat, muss das System selbst 
fallen gelassen werden, weil eine Krankheit nur dann 
gründlich behoben werden kann, wenn auch deren Ursachen 
beseitigt werden, 

Die Zwecke des Zonensystems sind wohl vom national- 
ökonomischen Standpunkte ans begründet, aber die Form und 
das Mass, in welchen die Begiinstigungen verabfolgt werden, 
müssen andere sein, weil sonst der Staat auf uncontrolierbare 
Art um schwere Summen geschädigt wind, 

Bevor ich zur meritorischen Beschreibung des Kilometer- 
systems übergehe, will ich noch bemerkt haben, dass ich 
das System dem Zonentarif angepasst habe und bei An- 
wendung desselben das reisende Publicum durchaus nicht ver- 
kürzt, der Staat aber vor Schaden gewahrt wird, daher in- 
direct zu Nutzen kommen muss, 

Die Kilometer-Karten laufen von 10 zu 10 km als 
fixe Karten bis zu 100 km. Fix werden die Karten insoferne 
genannt, als die Anzahl der Kilometer, Wagenclasse und der 
einzuhebende Fahrpreis bereits vorgedruckt ist, Die Heraus- 
gabe von über 100 km lautenden fixen Karten wäre nicht praktisch, 
weil hiedurch die Controle und der ausgebreitete Karten- 
verschleiss erschwert würde. Der eine Zweck ist aber, nebst 
leichter Controle, die Karten ähnlich wie Postmarken in 
Tabak-Trafiken oder in sonstigen Geschäftalocalitäten kaufen 
zu können. Anch repräsentiert die Karte bis zu 100 km 
keinen bedeutenden Werth und würde es sich nicht lohnen, 


Falsificate zu Markte zu bringen, Es ist aber auch gar nicht 


nöthig, über 100 km hinaus lautende fixe Karten zur Aus- 
gabe gelangen zu lassen, weil das Reisen in grossen Massen 
selbst in den dichtbevölkertsten Industrie-Staaten im Allge- 
meinen über 100 km hinaus nicht reicht; auf grüässere 
Distanzen sind in den Bahnstationen Bianco - Karten ent- 
sprechend ansgefüllt zu verausgaben. 

Der Reisende hat regelmässig blos eine Karte zu be- 
nützen, Zusammensetzungen der Kilometer-Anzahl von mehreren 
Karten sind nur im Anschlusse oder im gebrochenen Local- 
Verkehre gestattet, und wenn die natürliche Route über 
Budapest führt (Budapest wird deshalb genommen, weil das 
System dem ungarischen Zonentarife angepasst wurde), ist 
Budapest als der eine Ausgangspunkt zu betrachten. Ermässigte 
Civil-Karten, die auf Grund einer Legitimation oder Anweisung 
ausgestellt werden, ferner die anf Grund des Militärtarifes 
ausgestellten Militär-Karten können nur Bianco-Karten sein 
und dürfen unberücksichtigt der Distanz ausschliesslich, wie 
überhaupt alle Gattungen von Bianco-Karten, nur von Balhn- 
organen ausgestellt werden, Bei den fixen und Bianco-Karten 
wird die halbe Karte in Bruchform dargestellt. Z. B. *7* km 
ist eine halbe Karte auf 100 km. 

AlsfixeKilomerer- Karten schlage ich zweier- 
lei vor: 

1. solche, welche in den Bahnstationen, und 

2. solche, welche anderweitig verkauft werden; 

als Bianco-Karten dagegen dreierlei: 

1. solche, welche in den Stationen ansgefertigt werden, 

2, solche, welche während der Fahrt beim Zuge aus- 
gestellt und für welche Geldbeträge eingehoben werden (Nach- 
zahlungskarten), und 

3. solche, welche bei Fahrtunterbrechungen oder beim 
Umsteigen anf Abzweigelinien beim Zuge ausgestellt werden, 
sogenannte „Umsteigekarten*, 

‚Die Kilometer-Karten sind mit beliebigen Farbendräcken 
und Verzierungen ausgestattete Zettelbillets, mit Serie und 
Ordnungs-Nummer versehen, und werden, in Blöcken geheftet, 
dem Manipulanten, respective Verkiiufer verabfolgt. Die von 
Bahnorganen ansgefolgten fixen und ausgestellten Bianco- 
Karten bestehen aus drei, von einander leicht abtrennbaren 
(durchlochten) 'Theilen, die bei Fremden, d. h. nicht Bahn- 
organen, kaufbaren Karten bestehen aus zwei Theilen. Bei den 
in den Stationen gelösten fixen und Biancen-Karten (vide Form. 
Nr. 1 und 2) bildet der erste Theil die Juxta und verbleibt 
als Verrechnungs-Document in Händen des Cassiers, der 
zweite und dritte Theil bildet die eigentliche Fahrlegitimation. 
Der zweite 'Theil wird dem Reisenden belassen und der ab- 
trennbare dritte Theil bildet den Control-Coupen. 

Die bei Fremden käuflichen Karten (vide Form. Nr. 3) 
sind Zettelbillets ohne Inxte, Beide Theile sind dem Passagier 
auszufolgen, der zweite Theil der Karte bildet den Control» 
Conpon, Die fixen Kilometer-Karten zeigen ausser der vor- 
gedruckten Kilometer-Anzalıl Wagen-Classe, Zugsgattung und 
Falırpreis, den Firma-Vordruck, Serie und Ordnungs-Nummer 
und den Pirma-Trockenstempel, 


- 


Die Ausgangsstation wird durch den Stations-Stempel 
der Einsteige-Station bezeichnet, welcher Stempel mittelst 
einsetzbarer Typen den zu benützenden Zug und das Datum 
ersichtlich macht. Selbstverständlich sind sämtliche zwei, 
respective drei Theile der Karten mit dem entsprechenden 


Form. Nr. 1 


Vor der Verabfolgung abzustempeln 


M.A.Y. 


II. cı. 
Per.-Z, 


M. 
von 
16. ö kr, 


Series Nr. 0001 


10 kım 


Serie Nr, wl 


In) km 


Sentions- und Zugsstanpel. 


Unverkäuflich und kann 


Unübertragbar, Bis zur 


I, 
bers.-Z. 


Stations- und Zugsstempel, 





2. 


Diese Abstempelung der Karten ist Ausserst wichtig, 
weil es nur hiedurch eonstatierbar ist, wo und want der 
Reisende eingestiegen, und auf Grund der bekannten Ausgangs 
Station ist es auch ein Leichtes, die Bestimmungs-Station zu 
fixieren, Die nominelle Bezeichnung der Bestimmungs-Statioa 


- Fixe Karte. 


Control-Conpon 


AV M. A. V. 


cı. It. cı, 


ww uw 


Paers.-Z, 


Serie Nr, (ce 


1 fl, &ı kr. 10 km 


Stations- mil Zugwtempel. 


fortgramtzt. 
Die Fahrt wurde unterbrochen. 
in küherer (1. begannen. 


Von der Station . ac un re. 
auf....km lasteude 


Trockenstempel. 


Umsteigekarte Nr 


re it. 
Nachzahlungskarte ° " " ausgestellt 


Zugsstampel. 


Vom Rerisionsorgane zu entfernender 
Coupon, ansonst ungiltig. 


Form. Nr. 








der Fahrt aufzubewahren. 








2. Binneo-Karte. 


abzustemnpeln 






Coupon, ansonst ungiltig, 


Juxte Vor der Verabfolgung Control-Coupon | 
M.A.Y. j M.A.V. 
Serie Nr. ol .1 ol Serie Nr. 001 Eu ı © oo Serie Nr. ul ...c 
.... km Pers. +2. ‚+... kr . km Pers.-Z. sch... Hr .... km Pers.-Z fl 
aun6u Personen. “02... Personen. =. +4. , Personen 
Stations- und Zagsstempel. Stations- und Zugsstempel. Stations- und Zugsstenpel, 
fortgesetzt. 
Trockenstempel. , Die Fahrt wurde unterbrochen. 
Der Manipulant: anu04% Personen. in höherer U1. begonnen. 
Unterschrift. "+, Ch überstiegen. Von der Station ».-ore0n0r nen 
Zugsstompel. anf... . km lantende 
Umsteigekarte Mr 
Nachzahlungskarte " ' aungenlollt. 
Zugsstempel. 
| Unübertragbar, Bis zur Beendigung | Vom Revisionsorgane zu entfernender 
1 





Stations-, der zugleich auch Zugs-Stempel ist, zu versehen, 
und zwar sind Karten, welche in den Stationen gelöst werden, 
vor deren Ausfolgung, nnd Karten, welche bei fremden Ver- 
käufern gekauft werden, unmittelbar vor Antritt der Fahrt 


abstempeln zu lassen, 





| ist überflüssig, weil, wie dies bei der activen Controle 
' der Karte beleuchtet werden wird, der Conducteur in die 
Lage gesetzt wird, mit Zuhilfenahme eines entsprechend 
verfassten Kilometer-Zeigers, ohne jedwedes Suchen, die Be- 
stimmungs-Station sofort herauszufinden, Die nominelle Be- 
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zeichnung der Bestimmungs-Station auf den Karten würde auch 
die Mängel des Edmonson’schen Systems nach sich ziehen, 
und müsste im letzteren Falle in jeder Station ein grosser 
Karten -Vorrath, nach vielen Stationen lautend, angeschafft. 
werden, welcher Umstand die Evidenzhaltang erschwert, in 
bedeutenderen Stationen die Errichtung mehrerer Ausgahs- 
Cassen erfordert, bei‘ Scontrierungen und Cassen-Uebergaben 
viel Zeit beansprucht und ausserdem .eine colossale Material- 
Verschwendung mit sich bringt. 

Der eine Hauptzweck ist aber, dass die Karten von 
welcher Station immer und nach welcher Richtung immer 
innerhalb der angedeuteten Distanz verwendet werden können 
und der Karten-Vorrath auf das geringste Maass beschränkt 
bleibe, 

Durch die Abstempelung der Karte wird deren zwei- 
oder mehrmalige Benützung unmöglich gemacht, weil die 


und Nachzahlunge- Karte Nr 
Umsteige- 
ausgestellt,“ Als Unterschrift gilt der Zugs-Stempel. 

Der obige Vordruck wird nach Bedarf ausgefüllt und 
der überflüssige Text mit Tintenstift gestrichen. Bei Ausstellung 
der Umsteigekarte ist aber nicht ausser Acht zu lassen, dass 
die hereits durchfahrenen, wenn auch angefangenen Kilometer 
als complete 10 km zu nehmen sind, so dass, wenn z. B. mit 
einer auf 10 km lautenden Karte eine Strecke von 8 km 
bereist würde, und nachdem schon die kleinste Distanz auf 
10 km Jlantet, dem Reisenden keine Umsteige-Karte aus- 


ae, A 


km lantend, 


gestellt werden darf. Auf der Rückseite der Karte ist eben- 
falls eine auf Fahrt - Unterbrechung bezughabende (lausel, 
welche nur dann Anwendung findet, wenn der Reisende die 
Fahrt überhaupt noch nicht angetreten hätte und verhindert wäre, 
den Zug, für welchen die Karte abgestempelt wurde, zu he- 


Form. Nr. 3. Bei fremden Verkaufsstellen gelöste fixe Karte. 





Vor Antritt der Fahrt abstempeln zu lassen 





M.A.V, 


2 cd. 
Pers.-Z, 









Serie Nr. (001 
MD km 


Stations- und Zugsstempal. 


Trockenstempel. 


Unübertragbar. Bis zur 


Karte nur für den Tag und Zug Giltigkeit hat, für welchen 
sie abgestempelt wurde, 

Die Karte ist vom Zeitpunkte der Abstempelung inner- 
halb 24 Stunden zum Antritte der Fahrt giltige. Wenn Jemand 
daher beim Zuge mit einer nicht abgestempelten Karte be- 
troffen wird, wird derselbe als olıne Fahrkarte reisend be- 
trachtet und gelangen die Bestimmungen des $ 14 des Betriebs- 
Reglements zur Anwendung. 

Der Gattung nach sind die Karten „Eilzugs-* oder 
„Personenzags*-Karten; „Omnibus-“ und „Gemischte Zugs-Be- 
zeichnung“ ist überflüssig, weilder Fahrpreis bei den letzteren 
Zügen 'mit dem Fahrpreise für Personenzüge gleich ist (vide 
Zonen-Tarif). 

Der Control-Conpon ist mit einem Vordruck versehen, 
welcher entsprechend auszufüllen ist: bei Fahrtunterbrechungen, 
bei Umsteigen auf Abzweigelinien, bei Fortsetzung der Fahrt 
in gerader Linie über die Endstation des Zuges hinaus auf 
einem Anschlusszuge und bei Uebersteigen in eine höhere 
Wagen-Classe anf demselben Zuge. Der Vordruck lautet: „Die 

fortgesetzt 
unterbrochen 


in höherer Cl. begonnen 


Fahrt wurde von der Station 





























Control-Conpon 
M. A. V, 


11. 0. 
Pers.-Z. 


Serie Nr, al 
100 km 


om 
11. & kr. 








Stations- und Zugsstenpel. 


fortessetzt. 
Die Fahrt wurde unterbrochen. 
in höherer CL begonnen. 









Von der Station 
auf... .km lautende 


Umsteigekarte 
Nachzahlunmkarts” ). ı ansgestellt, 


erst trr rtne 


Vom Revisionsorgane zn entfernender Conpon, ansonst 
ungiltig. 





nützen. Im letzteren Falle wird der Vordruck: „Giltig inner- 
halb 24 Stunden für Zug Nr. .. .* Unterschrift: Stations- 
Vorstand, entsprechend ausgefüllt. 

Das Umsteigen von einer Wagen-Classe in eine höhere 
ist gegen Nachzahlung der Differenz zwischen beiden Classen 


' und des erlaubten Zuschlages von 60, resp. 50 kr, gestattet. 


In diesem Falle ist aber der Control-Coupon der Original- 
Karte dem Control-Coupon der Nachzahlungs-Karte beizu- 
schliessen und’ der Reisende hat auf Verlangen der Revisions- 
organe beide in seinen Händen belassene Conpons, nämlich den 
der Original- nnd den der Nachzahlungs - Karte, vorzu- 
weisen. Der eben beschriebene Vorgang ist aber nur bei 
fixen, respective auf nur eine Person lautenden Bianco-Karten 
zulässig. Nachdem aber die Karte auch auf mehrere Personen 
lanten kann, so wird, wenn von dieser Gruppe der mit solchen 
Karten reisenden Personen der eine oder andere Passagier 
von irgend einer Station eine höhere Wagen-Classe benützen 
will, der Vordruck im Control - Coupon entsprechend aus- 
gefüllt, Im Nachzahlungs-Coupon wird aber in beiden Fällen 
mit Berufung auf die Original-Karte als eingehobener Betrag 


"+ + | die Differenz zwischen beiden Classen und die Zuschlags- 


gebür ausgeworfen. 
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Damit aber mit der Original-Karte seitens der in der 
"niedrigeren Classe zurückgebliebenen Reisenden kein Missbrauch 
gemacht werden könne, wird der in Händen der Reisenden 
belassene Coupon entsprechend ausgefüllt. 

Eine Personenzugs-Karte kann für einen Eilzug nur in dem 
Falle benützt werden, wenn die Differenz zwischen der Per- 
sonen- und Eilzugsgebür für die ganze mit der Karte befahr- 
bare Strecke beim Zuge nachgezahlt wird (vide Zonentarif). 
Wird der Reisende im Anschluss-Verkehr befördert, so sind für 
die Local- und Anschlussstrecken mit entsprechender Kilometer- 
Anzahl fixe Karten, wenn je eine Strecke sich nicht über 
100 km erstreckt, oder eine für den Anschluss- Verkehr lautende 
Bianco-Karte zu verablolgen. 

Zur Bereisung der gegebenen Strecke darf, wie schon 
erwähnt wurde, keine Karten-Zusammensetzung platzgreifen, 
weil hiedurch einerseits die Controle compliciert und anderer- 
seits Fahrpreis-Verkürzungen geschaffen würden. Wenn Jemand 
daher eine Strecke von 100 km zurückzulegen wünscht, ist 
dem Betreffenden eine anf 100 km lautende Karte zu ver- 
abfolgen. 

Bei den in den Bahnstationen zur Ausgabe gelangenden 
fixen und Bianco-Karten dient die Juxte zur Verfassung der 
Rechnung. Die an der Juxte befindlichen zwei Conpons werden 
nach deren Abstempelung dem Reisenden ausgefolgt. Die Juxte 
hat die Serie, Ordnungsnummer, Ausgangsstation, Kilometer- 
Anzahl und Fahrpreis-Daten zu enthalten. Ausserdem ist sie 
als solehe erkenntlich gemacht und trägt die Ueberschrift: 
„Juxte! Unverkäuflich! und kann als Fahrkarte wicht benützt 
werden*, Die von den Stationen verausgabten Karten werden 
nach deren .Ordnungsnummer in Rechnung genommen, die 
Rechnung wird am letzten Tage des Monates nach Abgang 
des vor Mitternacht verkehrenden letzten Personenzuges ab- 
geschlossen, die beziglichen Juxten bleiben aber in der Station 
in Aufbewahrung. Die Rechnung enthält Rubriken behufs 
Eintragung der am Anfang und Ende des Monates befundenen 
niedrigsten Karten-Nummer, die Diftesenz gibt die veransgabte 
Anzahl der Karten. Ferner sind Rubriken für Wagen-Classe, 
Kilometer-Posten von 10— 100, auch soll der entfallende Fahr- 
preis vorgedruckt erscheinen, Schliesslich sind Rubriken er- 
öffnet für die Hauptsumme und behufs Ausweis des Fahrkarten- 
Standes, in welch’ letztere die am Ende des Monates ver- 
bliebenen niedrigsten und höchsten Nammern einzutragen sind. 
Die Rechnungen sollen überhanpt auf einem beyuem manipulier- 
baren Journale gelegt, leicht übersichtlich sein und das 
graphische Bild der Cassagebarung darstellen. 

Die halben Karten sind auf einer entsprechend rabri- 
elerten Drucksorte separat zu verrechnen. Für die Verrechnung 
der Personen- und Eilzugs-Karten ist die Rechnung im Kopfe 

Eilzug 
Personenzug 
das Wort „Eil-“ oder „Personen-* zu streichen. 

Bei Anwendung des Kilometer-Systems künnen die 
Haltestellen, wo gegenwärtig keine Fahrkarten-Ausgabe statt- 
findet, für Fahrkarten-Ausgabe eingerichtet werden. Damit 
man aber derartige Wächter-Häuser mit keinen Cassen zu 
versehen brauche und der Wächter keine HRechnungen zu 
führen babe, wird das betrefiende Wächterhans mit Karten, 
über 10, 20 und 30 km lantend, seitens der Domicil-Station 
des betreffenden Bahnaufsehers versehen, 

Der Bahnanfseher übernimmt in seiner Domieil-Station 
vom Personen-Cassiere die Karten gegen Bestätigung in einem 
Abfassbuche und übergibt selbe gegen Bestätigung dem 
Wächter, Der Wächter erhält als Inventar-Gegenstand einen 
mit Typen zu gebrauchenden Stempel, welcher entweder die 
Nummer des Wächterhauses oder den Namen der Haltestelle 
führt, Dieser Stempel ist eonforn dem bereits erwähnten 
Stations-Stempel zu gebrauchen. Nachdem der Bahnanfseher 


Vordruck zu versehen und je nach Bedarf 


seine Strecke täglich zu begehen hat, werden von demselben 
die durch die Wächter eingehobenen Beträge gegen Bestätigung 
übernommen und gleichzeitig die von den verausgabten Karten 
zurückbehaltenen Juxten eingezogen, welche zwischen dem 
Bahnaufseher einerseits und dem Personen-Üassier andererseits 
als Verrechnungsbeleg dienen. Der Cassier verrechnet auf 
Grund der eingezogenen ‚Juxten den entfallenden Betrag als 
die vom Wächter Nr, .. . verkauften Karten auf separater 
Rechnung und stellt den Betrag als Belastung in einer biefür 
eröffneten Rubrik in seinem Belastungs-Ausweise. Damit aber 
der Wächter und Bahnaufseher rücksichtlich der pünktlichen 
Geldabfuhr und der Cassier rücksichtlich der pünktlichen Ver- 
rechnung der abgeführten Beträge controliert werden könne, 
hat der Wächter am 10., 20. und letzten Tage des Monates 
sein Geldabfuhrsbuch und seinen Karten-Vorratli dem Personen- 
Cassier behufs Ueberprüfung vorzulegen, Falls aber die Per- 
sonen-Cnssa selbst einer Revision unterzogen wird, sind die 
Karten-Abfassungs- und Geld-Abführbücher des Bahnaufsehers 
mit zu überprüfen, erstere rücksichtlich der abgefassten 
Karten und letztere rücksichtlich der abgeführten Beträge. 


Die Kilometer-Distanz soll von der Haltestelle derart 
ermittelt werden, dass die unmittelbare Nachbarstation je 
nach der Richtung des Zuges als Ausgangspunkt zu gelten 
hat, Sollten auf Haltestellen Reisende einsteigen, die iber 
30 kın hinaus fahren, so aind denselben Nachzahlungskarten ohne 
Zuschlagsgebür zu verabfolgen. Die Nichteinhebung der Zu- 
schlagsgebür ist durch entsprechende Ausfüllung des Nach- 
zahlungs-Coupons zu begründen. 

Die bei fremden Personen gekauften Karten hat der 
Reisende auch auf Haltestellen vor Benützung des Zuges ab- 
stempeln zu lassen. Es ist selbstverständlich, dass Radierungen 
oder Üorreeturen die Karten ungiltig machen. Irrthämlich 
ausgestellte oder abgestempelte Karten sind daher als ver- 
stempelt zu verrechnen und mit der Monatsrechnung am Ende 
des Monates mittelst Empfangs- und Gegenscheines an das 
Control-Bureau einzusenden, Bei Aufhebung der Haltestellen 
ohne Karten-Ausgabe würde die Ausstellung der Nachzahlungs- 
Karten bedeutend vermindert und die Aufmerksamkeit des 
Zugsbegleitungs - Personales von der Beaufsichtiigung des 
Zuges rücksichtlich dessen Verkehrssicherheit minder abgelenkt 
werden. 

Die Bianeo-Karten (vide Form. Nr. 2) sind gleich den 
üxen Karten mit Serie und Urdnungs-Nummer versehen nad 
werden in Blöcke zu je 100 Stück geheftet, unterscheiden 
sich aber von den fixen Karten dadurch, dass die Wagen- 
Classe, Kilometer-Anzahl und der Fahrpreis nicht vorgedruckt 
sind, und nachdem die Karte auf eine unbestimmte Anzahl 
von Personen lauten kann, wird rücksichtlich der letzt- 
erwähnten Daten der Vordruck handschriftlich ausgefüllt. Die 
Anzahl der Personen ist mit Buchstaben zu geben und der 
einzubebende Betrag mit deutlichen Ziffern auszuwerfen, weil 
zweifelhafte Ziffern unter Umständen auf unredliches Gebaren 
schliessen lassen. 

Jeder einzelne Verkehr, sowie auch die auf Grund des 
Militär-Tarifes ausgestellten Fahrkarten sind separat gleich 
den Frachtkarten zu verrechnen. Die Juxten werden zu 
dem Behnfe aufbewahrt, dam't bei etwaigen Bemängelungen 
der verantwortliche Rechnungsleger in der Lage sei, consta- 
tieren zu können, wer die bezügliche Karte ausgestellt und 
verabfolgt hat, nachdem die Karten, namentlich bei den Nacht- 
zügen, auch vom diensthabenden Verkehrs-Beamten verabfolgt 
werden können, 

Das Control-Bureau wird die Rechnungen anf Grund der 
eingezegeren Control-Coupons revidieren. 

Wie bereits erwähnt wurde und auch ans dem Texte 
der Karte ersichtlich ist, können mit „einer* Bianco- Karte 
Militär- oder Arbeiter-Transporte, überhaupt eine beliebige 


Anzahl Reisende verrechnet werden, wenn selbe von einem 
gemeinsamen Ausgangspunkte in eine gemeinsame Zielstation 
zu befördern sind, 

Zufolge dessen wären in Hinkunft die’ Militär- und 
Civil- Transport- Register ganz und gar überflüssig. Diese 
letztere Vereinfachung ist um so leichter durchführbar, als 
dem Transportführer ein Theil der Karte nicht abgenommen 
wird und dieser Coupon als Beleg für die bezahlten Transport- 
gebüren gelten kann. Sollte aber bei Militär-Transporten die 
Transport-Gebür ausnahmsweise creditiert werden, so wird 
mit Berufung auf die Marschronte oder Revisionsliste seitens 


des Transportführers auf der Juxte und dem Control-Coupon ' 


die Creditierung bestätigt. Der Cassier hingegen wird auf dem 
nicht einzuziehenden Coupon die Creditierung der Gebüren 
ersichtlich machen, Die Ermittelung der zu entrichtenden Ge- 
büren hat bei Karten, welche auf mehrere Personen lauten, 
derart zu geschehen, dass der Fahrpreis für eine Person mit 
der Personenanzahl multiplieiert wird, undes wäreaus tarifarischen 
Gründen . unrichtig, wenn man die Personenanzahl .mit ‚der 
Kilometeranzahl multiplicieren würde und auf Grund des 
ermittelten Kilometer-Produetes die Transport-Gebür bemessen 
wollte. Nachdem die Militär-Karten Bianeo-Karten sind, sind 
selbe von den Civil-Bianco-Karten nur durch den aufgedrückten 
Stempel oder durch handschriftliche Bezeichnung „Militär“ zu 
erkennen, ° ‚ o 

Es ist selbstverständlich, dass Militärkarten olına 
Marschrouten als solche nicht betrachtet werden können. Im 
letzteren Falle wird die Differenz zwischen der bereits ein- 
gehobenen Militärgebür und der zu zahlenden halben Civil- 
gebür als Nachzahlung ohne Zuschlagsgebür eingehoben, 

Auf ermässigte Karten, welche auf Grand eines Üerti- 
ficates ausgestellt wurden, ist mit Berufung auf das Üerti- 
fieat auch die Art der Ermässigung anzuführen. 

Wenn Jemandem z. B, auf eine Distanz von 300 km 
ein 50 xiger Nachlass gewährt wird, ist es nicht zulässig, 
dem Betreifenden eine anf 150 km lautende Karte auszu- 
stellen oder dass der Betreffende irgendwo fixe Karten kaufe 
und das Certificat als . Ergänzung benützt. Im gegebenen 
Falle muss eine Karte auf eu. km ausgestellt werden. 

Auf Verlangen der Revisionsorgane muss mit der Karte 
auch gleichzeitig das Certifieat vorgewlesen werden, da sonst 
die Differenzgebür zwischen der Ermässigung und dem nor- 
malen Fahrpreise als Nachzahlung einzuheben ist. Analog ist 
vorzugehen, wenn die ermässigte Karte irrthümlich auf Grund 
eines bereits abgelaufenen Certificates ausgestellt worden wäre. 
Wird die Begünstigung für die Tour- und Retourfahrt gewährt, 
so sind für beide Fahrten separate Certificate auszustellen. 

Das bezügliche Certificut ist mit dem Controleoupon 
einzuziehen, 

Wenn bei Gebrauch einer Biancokarte, die auf mehrere 
Personen lautet, ein Theil der Reisenden vor der Zielstation 
den Zug verlassen muss und die Fahrt innerhalb 24 Stunden 
voraussichtlich nicht fortgesetzt werden könnte, ist dem 
Transport- oder Gruppenführer eine Bestätigung einzuhän- 
digen, laut welcher bezeugt wird, dass mit.... km 
Karte Nr... . von der Station .... auf... km.... 
Personen lautend. ... . Personen blos ... . km zurückgelegt 
haben, Auf Grund dieser Bestätigung kann um Fahrpreis- 
restitulerung angesucht werden, 

Im gegebenen Falle ist auf dem Controleoupon der be- 
züglichen Karte und auf dem Legitimationsconpon des Rei- 
senden {Il. Theil der Fahrkarte) entsprechender Vormerk zu 
führen. Sollte aber die Reise innerhalb 24 Stunden fortge- 
setzt werden können, so wird den die Falırt unterbrechenden 
Personen eine gewöhnliche Umsteigkarte verabfulgt. 

Wenn der Zug wegen eingetretener Verkehrsstörung 
die Endstation nicht erreichen könnte, so hat die unmittelbar 


vor dem Hindernisse gelegene Station sämmtliche vom Zuge 
noch passierbare Stationen behufs Orientierung der Reisenden 
entsprechend circularisch zu verständigen und, falls beim 
Zuge Reisende wären, welche die Beseitigung des Hindernisses 
unterwegs nicht abwarten wollten und den Wunsch Bussern, 
ohne die Zielstation erreicht zu haben, mit dem nächsten 
Zuge in die Ausgangsstation rückbefördert zu werden, so 
wird den Betreffenden mit Berufang auf die Originalkarte 
eine Umsteigkarte ausgefolgt und muss mit dieser Karte die 
Rückfahrt ohne Unterbrechung sofort angetreten werden. Der 
Reisende erhält ausserdem ein ÜCertiflcat, laut welchem be- 
wiesen wird, dass derselbe wegen des eingetretenen Verkehrs- 
hindernisses die Zielstation nicht erreichen konnte und mit 
dem nächsten Zuge die Rückreise angetreten hat. Auf Grund 
dieses Certificates, auf welchem die Verrechnungsdaten der 
Original- und Umsteigekarte "angeführt sind, wird der be- 
zahlte Fahrpreis bei der Personencassa rückerstattet und das 
eingezogene Certificat als Wertpapier an die Haupteassa ab- 
geführt. Damit aber seitens des Personales mit solchen Üer- 
tificaten kein Missbranch gemacht werden könne, hat die 
Partei den Empfang des rückerstätteten Betrages auf dem 
Certificate eigenhändig unter Beifügang ihrer genauen 
Adresse zu bestätigen und ist auch der in Handen des Rei- 
senden belassene Fahreoupon einzuziehen und dem Certificate 
beizuschliessen, 

Die Hanptecassa hat nur derart adjustirte Certificate 
als Wertpapier anzuerkennen, 

An Hötels, Tabak-Trafiken, Buchhandlungen und sonstige 
fremde Verkäufer werden fixe Karten in Blöcken zu je zehn 
Stück gegen sofortige Entrichtung des hiefür zu zahlenden 
Betrages unter Gutrechnung des gewährten Rabattes verab- 
folgt. Die Karten sind bei dem betreffanden Stations-Bahn- 
amte in Bestellung zu bringen; dieselben sind zweitheilige 
Zettelbillets (vide Form. Nr. 3), der Text ist gleichlantend 
mit den durch Bahnorgane verausgabten Karten. 

Gegen die sofortige Bezahlung können die Verkäufer 
keinen stichhältigen Einwand erheben, weil die Karten in 
der proponierten Ausgabe keinen grösseren Werth repräsen- 
tieren, und nachdem dieselben im Nichtverkaufsfalle von der 
betreffenden Bahnverwaltung eingelöst werden, wären die 
Kilometer-Karten den Post- und Stempelmarken. gleichwertig 
und die letzterwähnten Wertzeichen werden bekanntermassen 
auch nicht auf Credit oder in Commission verabfolgt. 


Die während der Fahrt ausgestellten Nachzahlangs- 
karten (vide Form. Nr, 4) sind ähnlich abgefasst wie die 
in den Stationen verabfolgten Bianco-Karten, nur wird die 
Ausgangsstation handschriftlich eingetragen, und sind sie mit 
einem entsprechendem Vordruck für allfällige Zugschlags- 
oder Strafgebühren versehen; letztere Beträge sind vom 
eigentlichen Fahrpreise separiert auszuwerfen. Die Karte be- 
steht, wie schon angedeutet, aus drei Theilen und wird in 
der Domicil-Station des Zugsführers in Evidenz gehalten, 

Nachzahlungen hat gewöhnlich der Zugsführer, resp. der 
Conducteur einzuheben. Falls aber der einzuhebende Betrag 
während der Fahrt nicht hereingebracht werden könnte, wird 
mit der Einhebung der Nachzahlung diejenige Station betraut, 
wo der Reisende den Zug verlässt. In diesem Falle wird der 
bezügliche Controleoupon der Nachzahlungskarte dem betreffen- 
den Stationsvorstande eingehändigt und Letzterer wird den 
Empfang des Conpon auf der bezäglichen Juxte bestätigen, 
und gilt dies als Beweis, dass der Betrag vom Conducteur 
nieht eingehoben wurde. Der Stationsvorstand hat den even- 
tuell eingehobenen Betrag bei der Eilgut-Abgabscassa zu 
hinterlegen, und der Personencassier der Domicil-Station des 
Zugsführers kann den auf der Juxte verrechneten Betrag der 
betreffenden Station zucartieren. Falls der Betrag uneinbring- 
bar wäre, hat der Stationsvorstand vom Control-Bureau für 
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die Eilgut-Abgabecassa bia zur Höhe des hineartierten Be- 
trages Cassadeckang zu verlangen. Der übergebene, resp. 
übernommene Coutrol-Conpon ist aber unter allen Umständen 
mittelst separaten Berichtes dem Control-Bareau vorzulegen. 

Die Umsteigekarten (vide Form. Nr. 5) unterscheiden sich 


und Anzahl der Personen, und sind als streng verrechenbare 
Drucksorte in Evidenz zu halten. 

Behufs Hintanhaltung von Missbränchen rücksichtlich 
deren Uebertragung ist der Fahrcoupon gelegentlich dessen 
Einhändigung in Gegenwart des Conduetenrs vom Reisenden 


Form. Nr. 4. Nachzahlungskarte. 








Juxte Vor der Verabfolgung abzustempeln Control-Coupon 
M.A.Y. M. A. V. M.A.YV. 
Serie Nr. (0 „ch un Serie Nr. «ol ...0 um . c1. 
. km Pers.-Z . km Pers.-Z 
ae Personen. „er, Personen 000. , Persoben. 
Fahrpreis „220 .+ Fahrpreit .ı.-- sure. Fahrpreis -. ...., 
Zuschlugsgebür ... 2.2... Zuschlagsgebür . - . 2: >. . Zuschlagsgebür ......... 
Strafßgebür. - sure rn Streafgebär. 2.202220 00% Strafgebür. 2.2.2 n sm 0. 
Summa -- 242-0000 4 SUMME vorn on nr Pau EEE 11) 7 SeESErEER 
Von der Station . »»» +» ++ n. Zagsstempel Von der Station ». » + ++ + a. Zugsstempel. Von der Station . - ++.» + u, Zugsstempel. 
Trockenstempel. fortgnestzt. 
Banane Die Fahrt warde unterbrochen. s 
Der Manipalant: 000 in höberer C1, begonnen. 
... . Classe überstiegen. j 
Unterschrift, Von der Station. . 2» +. 
Zugestempel. 


Unübertragbar. Bis zur Beendigung | Nur vom Revisionsorgane zu entfernen- 
der Fahrt aufzubewahren. 


auf.... km lautende 


Umsteigekarts 


Nachzahlungskarte” N. ..... ausgestellt. 





Zugnstempel. 


der Coupon, ansonst ungiltig. 


Form. Nr. 5. Umsteigekarte. 





M. A. 


Serie Nr. vi a... 


. km 


Vor der Verabfolgung abzustempeln 


Control-Coupon 


















v_ M. A. Y. 


cl, 





is 


Pers.-Z. 


Serie Nr. 001 ‚ce. con 


Pers.-Z. 


Personen. 


. und Zugastermpel. ii ee 


und Zugsstermpel. 


Trockenstempel, fortgesetzt, 
Der Manipulant: 0303| urn Personen er —— 
in höherer 11. begonnen. 
Unterschrift. .» „ (lasse übertreten. . 
Von der Mation.n2 2. - Soccer nenn 
Zugsstempel, 
auf... . km lantende 
Umsteigekarte x M 
Unübertragbar. Nuchzahlungskante rn. ningvutellt 
1. Unterschrift der Reisenden . - = 422 »% Pr tompel. 
Zugsstempel. 









Bis zur Beendigı 


von den gewöhnlichen Bianco- und Nachzahlungskarten dadurch, 
dass selbe für einzuhebende Geläbeträge keinen Vordruck führen, 
nachdem für Umsteigekarten kein Geldbetrag einzuheben ist, 
Diese Karten haben im Texte als Verrechnungsdaten 
blos Serie, Ordnungs-Nummer, Wagen-Classe, Kilometer-Anzahl | 


2. Unterschrift der Reisenden 


aufzubewahren, 


Zugsstempel, 


Nur vom Revisionsorgane zu entiernen- 
der Conpon, ansonst ungiltig. 


ıng der Fahrt 





zu fertigen und beim neuerlichen Antritte der Falırt 
abermals in Gegenwart des Conducteurs zu unterschreiben. 
Der Conducteur hat in beiden Fällen die Karte unter 


der Unterschrift des Reisenden mit zu 


versehen. 


dem Zugsstempel 


Umsteigekarten können, wie bereits erwähnt wurde, in 
dem Falle ausgefolgt werden, wenn der Reisende die Fahrt 
unterbricht, oder wenn die Reise auf einer Abzweigelinie lort- 
gesetzt wird und der Reisende bis zur gegebenen Distanz 
eine directe Karte gelöst hat, oder wenn der Reisende 
über die Endstation des Zuges hinaus in gerader Richtung 
die Fahrt auf einem Anschlusszuge fortzusetzen und daher 
umzusteigen bemüssigt wäre. 

Wenn aber derselbe Zug blos unter einer anderen 
Nummer weiter verkehrt, hat die Ausstellung von Umsteige- 
karten zu unterbleiben, 

Die Umsteigeksrten können sowohl in gerader. fort- 
laufender Richtung als auch seitwärts oder für die Retour- 
fahrt innerhalb 24 Stunden für einen Zug gleichen Ranges 
und für die gleiche Wagen-Classe benützt werden und sind 
unübertragbar. Die Juxte jeder Umsteigekarte muss mit 
dem bezüglichen eingezogenen Controleoupon der Ursprungs-, 
eventuell vorher gebrauchten Umsteigekarte belegt sein, wo- 
durch die Ausstellung der Umsteigekarte begründet wird. Die 
mehrmalige Ausstellung von Umsteigekarten findet dann statt, 
wenn man mur durch mehrmaliges Umsteigen in die Ziel- 
station gelangen kann. Die Ausstellung der Umsteigekarten 
wiederholt sich somit so oft, als der Reisende auf einen 
schlusszug umsteigen muss. 

Es muss aber bemerkt werden, dass nur bei der auf 
Grund der Originalkarte ausgestellten ‚Umsteigekarte die 
Giltigkeitsdauer nm 24 Stunden verlängert wird, 

Damit aber der Reisende in der Lage #ei, nachweisen 
zu können, dass die Umsteigekarte zum erstemale, d. h. 
auf Grund der Originalkarte ausgestellt wurde, ist solch’ eine 
Karte mit einem Stempelabdrucke zu versehen, welcher lautet: 
„Zum erstenmal ausgestellt.* 

Die zum zweitenmale, resp. die auf Grund einer Um- 
steigekarte ausgestellte Umsteigekarte hat nur für den un- 
mittelbaren Anschlusszug Giltigkeit, für spätere Züge ist 
solch’ eine Karte ungiltig und sind derartige Karten behufs 
Darnachachtung mit einem Stempelabdrucke zu versehen, 
welcher lautet: „Nur für den unmittelbaren Anschlusszug 
giltig.* 

Bei Ausstellung der Karte ist die bereits durchfahrene 
Strecke von der zur Befahrung berechtigten Distanz abzu- 
ziehen, wobei angefangene Kilometer ala 10km zu gelten 
haben. Eine Umsteigekarte, auf mehrere Personen lautend, darf 
nur bei Militär-, Arbeiter-Transporten und Kindern unter zehn 
Jahren ausgestellt werden, in anderen Fällen ist die Ans- 
stellung einer solchen nicht zulässig, weil sonst eventuellen 
Missbräuchen rücksichtlich der Uebertragung, resp. Einschiebung 
von Personen Thür und Thor offen gelassen würde. 

Sollte der Zug von einer fremden Linie oder von der 
eigenen Linie mit soleh’ einer Verspätung in die Anschluss- 
station gelangen, dass die Reisenden nicht mehr Zeit finden, 
sich mit Karten für den Anschlusszug zu versehen, was der 
Conductenr ans dem Fahrordnungsbuche leicht entnehmen kann, 
so wird den Reisenden, welche den Anschlusszug benützen 
wollen and mit keiner Karte versehen sind, ein Certificat mit 
folgendem entsprechend ausgefüllten Texte ausgefolgt: „In- 
haber dieses Certificates langte in der Station . . mit Zug 
(Zugstempel) um .„.. . Uhr... . Minnten ein. 

Bei geringerem Intervalle als 10 Minuten zwischen der 
verspäteten Ankunft und Abfahrt des Anschlusszuges sind 
den betreffenden Reisenden olıne Zuschlaggebür Nachzahlungs- 
karten zu verabfolgen, das Üertifieat wird dem Controleoupon 
der Nachzahlungskarte beigeschlossen und dient als Beleg für 
die Nichteinhebung der Zuschlagsgebür, 

Ueber die vorausgabten Umsteigekarten wird der Per- 
sonencassier der Domieil-Station des Zugsführers einen Aus- 
weis führen, welcher Ausweis derart verfasst ist, dass die 
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eine Hälfte der Blatteeite, mit entsprechenden Rubriken ver- 
sehen, die Verrechnungsdaten der Originalkarte, und zwar: 
Ausgangsstation, Karten-Nummer, Gattung, Classe und Kilo- 
meter-Anzahl, die correspondierende andere Hälfte die Ver- 
rechnungsdaten der Umsteigekarte, und zwar: Ausstellungsort, 
d. h. ab welcher Station die Karte benützt wurde, Karten- 
Nummer, Classe und Kilometer-Anzahl ausweist. Dieser Ans- 
weis ist, mit den Juxten der ansgestellten Umsteigekarten und 
den die Ausstellung begründenden Controlcoapons der Original-, 
eventuell gebrauchten Umsteigekarten adjustiert, täglich dem 
Control-Burean einzusenden. 

Behufs entsprechender Orientierang des Publicums sind 
in den Stationen, Halte- und Kartenverkaufs-Stellen geeignete 
Kilometerzeiger und Preistabellen zu affichieren und sind die 
Verkäufer behufs richtiger Auskunftertheilung entsprechend 
zu belehren, 

Die Hintanhaltung von Missbräuchen, damit die Karte 
nicht möglicherweise mehr als einmal als Perronkarte benätzt 
werden könne, liegt im Systeme selbst, weil nicht abgestem- 
pelte Karten zur Fahrt ungiltig sind; mit einer unabgestem- 
pelten Karte ist daher der Eintritt in die Wartesäle oder das 
Betreten des Perrons unzulässig, und wenn Jemand mit einer 
Karte versehen wäre, welche für den unmittelbar ankommenden, 
resp. abgehenden Zuge nicht abgestempelt ist oder auf Grund 
der Indorsatchausel zur Benützung des Zuges nicht berechtigt, 
wird der Reisende in den erwähnten Fällen entweder zum 
Abstempelnlassen seiner Fahrkarte oder zur T,ösung einer 
Perronkarte zu verhalten sein. 

Bei dem beschriebenen Kartensysteme ist das Abnehmen 
der Fahrkarte ganz und gar überflüssig, denn die Einziehung 
des Controlcoupons geschieht nicht, um den Reisenden, sondern 
vielmehr um das Bahnpersonale zu eontrolieren und um eine 
genaue Verkehrsstatistik aufstellen zu können. 

Nachdem die Karte nur für den durch den Stempel an- 
gedenteten Zug und das Abgangs-Datum Giltigkeit hat, können 
Missbräuche rücksichtlich mehrmaliger Benützung der Karte 
auch dann nicht platzgreifen, wenn der Controleoupon irrthüm- 
licherweise oder absichtlich nicht eingezogen worden wäre. 

Der Fahreoupon ist dem Reisenden zu belassen und 
überhaupt nicht abzunehmen, damit derselbe während der 
Fahrt dem KRevisionsorgane gegenüber nachweisen könne, 
dass die Fahrt mit einer giltigen Karte angetreten wurde, und 
damit das Revisionsorgan beurtheilen könne, ob der Reisende 
nicht etwa über die berechtigte Distanz hinausgefahren ist. 
Um es aber dem Conducteur möglich zu machen, die Reisenden 
in Evidenz zu halten, damit selbe über die berechtigte Di- 
stanz hinaus unentgeltlich nicht befördert werden, ist der 
Conductenr in seiner Domieil-Station ausser den vorschrifte- 
mälssigen Signalausrüstungs-Gegenständen mit noch folgenden 
Behelfen zu versehen: 

1. Einen notizbuchförmigen Kilometerzeiger, welcher 
derart construiert sein muss, dass von der Ausgangsstation bis zur 
Endstation des Zuges die Distanz von welcher Station immer 
bis zu jeder beliebigen Station ohne langes Sachen fixiert werden 
könne, weshalb auch jede Blattseite des erwähnten Kilometer- 
zeigers die Distanz von der gegebenen Station bis zur End- 
station anzeigen und mit Rücksicht auf die eventualiter aus- 
zustellenden Nachzahlangskarten in entsprechenden Rubriken 
für die gegebene Kilometer-Entfernung der Fahrpreis für Eil- 
und Personenzüge nach Classen ausgewiesen sein muss, 

Nehmen wir beispielsweise die Linie: 

Badapest-Bruck a. L.-Wien. 

Die erste Seite zeigt die Entfernung der einzelnen 
Stationen von Budapest bis Wien; 

die zweite Seite von Kelenföld bis Wien; 

die dritte Seite von Budaörs bis Wien u. s. w. 

| geographischer Reihenfolge. 
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Für die Richtung Wien-Bruck-Budapest ist ein eonform 
verfasster Kilometerzeiger zu gebrauchen. 

2, Wäre der Conductenr mit einer notizbuchförmigen 
Löschtafel aus Papier zu versehen. Diese Tafel ist mit un- 
anslöschbaren (Oelfarbe-) Rubriken versehen behafs Eintragung 
der in den Wagen und Wagenabtheilungen befindlichen Per- 
sonen-Anzahl. -Die Wagenabtheilungs-Numerierung ist derart 
zu verstehen, dass deren ordnungszahlmässige Numerierung 
im betreffenden Wagen vom Anfange gegen das Ende des 
Zuges gezählt wird, Die Rubriken laufen senkrecht parallel, 
Die Rubricierang für vier Wagen genügt, weil mehr als vier 
Personenwagen unter der Aufsicht eines Conducteurs nicht zu 
stehen pflegen. Die senkrechten Colonnen werden durch wag- 
rechte Linien geschnitten, und sind in dem rechten Ende der 
Zeilen die Stationen von der Ausgangsstation gegen die 
Endstation in geographischer Reihenfolge nnauslüschbar (mit 
Oelfarbe) eingeschrieben, Für die entgegengesetzte Richtung 
dient eine ähnlich construierte Tafel, 

Bleiben wir bei der erwähnten Linie Budapest-Bruck- 
Wien, so kommt in die erste Zeile Kelenföld, in die zweite 
Zeile Budaörs, u. 8. w, die Stationen in geographischer Reihen- 
folge bis Wien, Bei den Abzweigestationen, als: Komorn, 
Raab, Bruck, Götzendorf, Grammat-Nensiedl und Schwechat, 
dient die unmittelbar folgende Zeile zur Bezeichnung der Ab- 
zweigelinie, 

Nachdem der Zug dem Ausfahrtswechsel passiert hat, 
revidiert der Condacteur die einzelnen Wagen der Reihenfolge 
nach, verlangt die Vorweisung der Karten und fragt gleich- 
zeitig um die Zielstation, Aus der vorgezeigten Karte ist nun 
ersichtlich, ob der Reisende die genligende Kilometer-Anzahl 
gelöst hat, und wird die Anzahl der Reisenden und die be- 
treffende Wagennammer in die correspondierende Rubrik der 
bezüglichen Stationen sofort mit Schieferstift eingetragen, 
Gleichzeitig werden auch die Controleoupons eingezogen, 
welch’ letztere gesammelt in der Personal-Wechsel- oder even- 
tnell in der Endstation des Zuges dem Stationsvorstande ein- 
gehändigt werden, woselbst die Conpons nach Ausgangsstation, 
Zugsgattang, Classe und Kilometerdistanz geordnet in einem 
entsprechenden Ausweise eingetragen werden und dem Con- 
trol-Bureau täglich einzusenden sind. 

Die regelmässigen, Nachzahlangs- und die eingezogenen 
Umsteige-Controleonpons werden somit von den Personal- 
Wechsel-, eventuell Endstationen der Züge, die Juxten der 
Umsteigekarten und die bezliglichen Originalkarten-Uontrol- 
conpon hingegen seitens der Domieil-Station des Zugsführers 
an das Controlburean eingesendet. Wenn sich beim Zuge 
Reisende befinden, die über die Endstation des Zuges hinaus 
oder auf Abzweigelinien fahren, hat der Conduetenr in den 
bezüglichen Rubriken der Tafel für die Abzweigelinien die 
entsprechende Eintragung vorzunehmen und falls der Reisende 
mit einer für die Abzweigelinien bestimmten Karte versehen 
wäre, dieselbe rechtzeitig mit dem Zugsstempel zu versehen, 
damit der Reisende in der Anschlussstation von dem Ab- 
stempelnlassen der Karte enthoben sei, und das Zugsbegleitungs- 
personale des Anschlusszuges darf die Karte nicht beanständen, 
trotzdem dieselbe mit dem Stempelabdruck der Anschluss-, 
resp. neuen Ausgangsstation nicht versehen ist. 

Damit die Kevisıon rechtzeitie beendet und die Karten 
während der Fahrt nieht übertragen werden, haben die Con- 
ductenre strenge darauf za nchten, dass Reisende auf kurzen 
Strecken mit auf weiten Strecken reisenden Personen nicht 
in einen und denselben Wagen oder in dieselbe Wagenabtheilunug 
zn sitzen kommen. 


Gegen letztere Verfügung kann wohl der sehr begrün- | 


dete Einwand erhoben werden, dass «# bei Intereommunications- 


dass Reisende von 


Wagen nicht verhindert werden könne, I 


Eigenutbum, Herausgabe und Vurlug des Clab 
er. Eisenbahu-Boamten, 


Für die Rednetion Frrantwortlich: 
AUGUST RITTER v. LOEHR. 


; Preise von il. 


einem Wagen oder gar von einer Wagenabtheilung in die 
andere übertreten, diese Maassnahme würde sogar den Ver- 
kehr der Restaurationswagen ausschliessen. Hierauf lAset sich 
nur erwidern, dass es Missbränche absolut unmöglich zu 
machen Niemandem gelingen kann und wird, weil es über- 
haupt nichts absolut Vollkommenes gibt und wir nar an- 
streben können, Missbräuche so weit als möglich zu erschweren. 
Sollte das Kilometer-Kartensystem nicht dem ungarischen ' 
Zonentarife, sondern einem Tarife angepasst werden, bei 
welchem der Reisende die Fahrgebühr im Verhältnisse zu der 
von ihm zu durchfahren beabsichtigten Kilometerdistanz rn 
entrichten hat, dann ist es auch ganz nebensächlich, ob die 
Karte übertragen wird oder nicht, und cs entfallen die Um- 
steigekarten und die dabei zu beobachtenden Modalitäten, 
Hiedurch vereinfacht sich auch die zur Ausgabe gelangende 
fixe, Bianco- und Nachzahlungs-Karte, weil der auf Fahrt- 
unterbrechungen etc. bezughabende Text im Controleoupon 
ganz überflüssig wird, und wenn eine Fahrtunterbrechung 
stattfindet, hat der Reisende den in seinen Händen belassenen 
Coupon nach Verlassen des Zuges dem betreffenden Stations- 
vorstande zu präsentieren, und wird auf der Rückseite unter 
Beidruckung des Stationsstempels die Giltigkeit für den vom 
Reisenden angegebenen Zug angemerkt, wobei der schnellen 
Uebersicht halber auch die vom Reisenden noch durchfahr- 
bare abgerundete Kilometerdistanz ersichtlich zu machen ist. 
Bei Nichtanwendung des Zonentarifes ist es auch irrelevant, 
ob Nah- und Fernreisende zusammen zu sitzen kommen, und 
dürfte auch eine Zusammensetzung der Karten nicht bean- 
ständet werden, weil hiedurch Fahrpreisverkürzungen nicht 
erzielt werden können, Ich glaube somit genügend angedeutet 
zu haben, dass das Decimal-Kartensystem jedem Tarife an- 
gepasst werden kann. 

Ob nun das in Rede stehende System in Berücksichti- 
gung des lıiebei erzielbaren Material-Ersparnisses billiger, 
zufolge des beschränkten Kartenvorrathes übersichtlicher 
und bei Anwendung des beschriebenen Controlverfahrens auch 
leichter controlierbar, daher auch zweckmässiger 
ist als die gegenwärtig angewendeten Systeme, das zu br- 
urtheilen überlasse ich der objectiven Kritik unbefangener 
Fachmänner. 


CHRONIK. 


Personalnachrichten. Der Kaiser hat den General-Direntiom- 
ratlı der üsterreichischen Staatsbahnen, Herrn Roman Freihkerm von 
Gostkowski, zum ordentlichen Professor der Eisenbahn-Betrieb+- 
lehre an der technischen Hochschule in Lemberg ernannt, — Ferner 
hat «der Kaiser dem mit dem Titel und Charakter eines Hofrathes 
bekleideteu administrativen Director der General-Dhirection der öster- 
reichischen Stantsbahnen, Dr. Ferdinand Zehetner, den Ürden der 
eisernen Krone III. Classe mit Nachsicht der Taxe, und dem Betriebs- 
Direetor der österreichischen Staatsbahnen in Innsbruck, Theodor v 
Senla, das Ritterkreuz des Franz Josef-Ordens verliehen. — Der 
Handelaminister hat im Einvernehmen mit dem k. k. Ministerium 
des ‚Inneren zum Anfsichts-Commissär bei der berufsgenossenschaft- 
lichen Unfall-Versicherungs-Anstalt der österreichischen Eisenbahnen 
den Öberinspector der k. k. General-Inspection der österreichischen 
Eisenbahnen Rudolf Ritter Kratochwillvw. Lüwenfeld, und zı 
dessen Stellvertreter den Inspector der k. k. General-Inspection der 
österreichischen Eisenbahnen Carl Breisky bestellt. 


CLUB-NACHRICHTEN. 


Ermlssieung für Fahrten auf der Galsberg- und Achen- 
see-Bahn. Gegen Vorweisung der Mitgliedskarte werden den COlab- 
mitglieden auf der Gaisberg-Bahn für die Strecke Parsch 
“ajsbergspitze nnd zurück ermässigte Fahrbillers zum 
21H, auf der Achensee-Bahn für die Strecke 
ZIRVAADASHONEER und zuräck zum Preise von il, 155 ange 
gt, 


Druck von R. SPIES & Cs. 
Wien, V. Bezirk, Siraussnugasse Nr. 16. 


sr Kais. künigl. Privilesium. ug 


Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim's Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


empßebitsich zur Vervielfältigung von Plänen nach ihrem patentirten negographlachen 

Lich'pansverfahren (schwarze Linlen auf weisem Grund). Dazu Iet die Zeichnung 

aut Pauspaplor norswendie, die Linten mit intensiv schwarser Tusche gerogen. 

Listorung von Clanosippapier zur Selbstantertigung von Plänen (weisse Linien 
anf blauem Grand). — Preis mässig, Arbeit 














IEN, STADT, ZELINKAGASSE 14. 








. Li [3 ” 
Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien 
I. Krugerstrasse 18. 
Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen nnd Eisenbahn- 
kleinmaterial eto. Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen, 


Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fluss- 
eisen, oder auch Fiussstahl erzeugt. 


Brückenwaagen 


jeder Grösse für Strassenfuhrwerk und Waggons, liefert in 
sehr starker Ausführung bei anerkannt billigsten Preisen die 
Waagenfabrik von 


Adalbert Pelikan & Sohn in Prag 


Mariengasse 8. 

Decimal- und Centesimalwaagen aller Art, anch ganz 
aus Eisen, Waagen mit Schiebgewichtseinrichtung für die 
ganze Tragkraft. 

Reparatur u. dichung von Waagen u. Gewichten. 


L. @ BONDY 


BEisenhandlung en gros 
in PRAG 
Florenzgasse Nr. 1050 —II 

liefert gewalzte und genietete Träger, guss- und schmied- 

eiserne Säulen, alte Eisenbahnschienen, zu Bauzwecken 

geeignet, complete Stalleonstructionen, guss- und 

schmiedeiserne Dach-, Stall- und Fabriksfenster, fertige 

Schliessen, gusseiserne Wasserleitungs- und Abort- 

rohre, sowie sämmtliches in das Baufach einschlagende 
Eisenm‘*eriale. 

Grosses Träger-Lager in Prag, Teplitz-Waldthor. 


DERSRSLSZTSZTERTZETTITZSILTT I ITER DER DIE 


A. Urban & Söhne 


Nieten-, Schranben- mi Schranbenmnttern-Pabriken 


Floridsdorf bei Wien und Gradenberg in Steiermark 


Centralburean: Cassa u. Niederlage: 
Floridsdorf bei Wien. Wien, V. Hundsthurmerstr. 95. 














Laschenbolzen, Nägel und Schlenenverbindungsmittel jeder = 
Art, Schrauben, Press- und Schmiedethelle etc, für Waggons, 
Nieten, Muttern, Vorsteoksplinte und Holzschrauben etc., 
Schmiedestücke aus Stahl und Eisen. 
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AKA NEM NE IF 
Die 


Thurmuhren- u. mechanische Werkstätte 


RICHARD LIEBING 
Speising bei Wien 
empfiehlt sich zur Lieferung von Bahn- und Perron-Uhren. 


ME Me Ne Mr Mar Sacred We Mic Mari 


CHRISTOPH SCHRAMNM 


Lack- & Firniss- Fabriken in 


Offenbach a. Main (Rohrmühle) und Wien (Simmering). 
Errichtet 1837. —— 
Filiale in Berlin, S, W, Oranienstrasse 81—82. 


Specialität: Eisenbahn-Wagenlacke, Kutschenlacke, Präparationslacke, Terebius, 
Filing ap, >pschteiklut ore, in anerkannt Forzüglichen Qualliäten, 


TAKE A MEAN 





















Schenker & Co. 
WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 


Filialen: 
BUDAPEST, Carlsring 9. — LONDON E. C., 64 Moorgate Street, 
PRAG, Heuwagplatz 21. — MÜNCHEN, Sonnenstrasse 19. — NÜRNBERG, Tafel- 
hofstrasse 14. — BUKAREST, Strada Lipscani 5. 


Agentur der französischen Ostbahn und der Great Eastern-Kisenbahn. General- 
Agentur für die kgl. Bayerischen Staatsbahnen, 





Nammermerke, Walzwerke und Werkzenz-Fahriken 
Vogel & Noot erben cd und iteraet 
Säfbakmata fon, Seeiermark, 
Bleche; a Holzkohlen-Frischeison, 
Verzinkte Bleche: 1. auancie. uk 
Stahlblechschaufeln aus I» steierischem Materinle in allen Formen und 


Pfngbestanätheile muctss 


in jeder gewünschten Form, als: Pilugbleche, Mollbleche, 
Rähndlobleche, Schareisen für ein-, zwei- und dreischarige 
Pilüge, Pflugköpfe ete, etc. 
ph + Bahnoberbuu-, Gruben- und Steinbrechwerkzenge aller Art, als: 
euLWaale: Krampen, Schlügel, Meissel, Hammer, Haken ete. eto. 
Sa + I» Qualität, als; Cineular-, Mihl-, Gutter-, Bauch-, Zug-, Fournier-, 
aled + Bügel-, Spann-, Sehweif-. Baumsägen etc, ete 
N 1 idw X . Strolmesser, Häckselmesser, Mälhmesser, 
IH 16 [ni ZENgE: Papier-, Tabak-, Wurstmessor ete. eto., 
Gattungen Maschinenmesser nach Modell oler Zeichnung. 


Militärwerkzeuge aller Art, genanı nach den Adjustierungs- und Ausrlistungs- 


vorschriften für das k. u. k. Hoer 


Wien 
I. Führichzasse Nr. 7. 
Fiusseisen, Flussstahl und 


Holländer-, 
sowie alle 


gearbeitet ; Stalılzwiesel, 


complete Reitsattelblöcke, Pucksattelgestelle. 
Muschinelle Einrichtungen für Massen-Production. 
Arbeiterzahl: 0-00 Mann. 


Betriehskraft: GO Pferde. 





K. k. priv. 


Lichtpause-Anstalt 


(schwarze Linien auf weissem Grunde) 


JUL. GAHLERT 


WIEN, VW. Reinprechtsdorferstrasse Nr, 19 
empfiehlt sein negrographisches autorisiertes Liehtpauseverfahren. 
Die einfachste und billigste Methode zur Vervielfältigung von Plänen. 


Die 


BUCHDRUCKEREI R. SPIES & 0. ® 


WIEN 
V.- Straussengasse Nr. 16 
empfiehlt sich zur 


prompten und billigen Herstellung aller für den Eisen- 
bahnbedarf erforderlichen Drucksorten. 


Schmieröle 


ir 
Eisenbahnen, 
Dampfschiffe 


Schmierfette 


für Eisenbahnen, 
Bergwerke ete. 


aller Arten 
UMPEn :..-.- - 
öffentliche Zwecke, 
Landwirthschaft, Bauten und Industrie, 
NEUEIBEIT: "eeyeaene Verthren, 
Inoxydirte Pumpen. E 
Röhren in allen Dimensionen, 


neuester, 


aasen verbesserter 


Constructionen. 


Deeimal-, Gentesimal- und Lanfgewichts- 

Brücken -Waaaen ee, 

Deschs. Vervemsuengen, Wangen II: den Hans- 
6ebrauch, Viehwaagen, Lrmmandii-Coellschaft {, funper- u. Nashinen-Fabrikation, 


W. Garvens, Wien, I. Wallfischgasse 14. 


Cataloge gratis und franco, 


IE 


Ba u Dar Be du Be 9 
NNYAHII3M 


BuBudu; 


FriedrichWeichmann' Wir Wien 


Speeial-Fabrik für 


Signalisirungs-, Belenchtungs- u. Blechansrüstungs-Gegenstände 


Preiscourants nebst Zahlungsbeäioguissen _ $ 
für Eisenbahnbeamte 


über Uniformkleider und Uriformsorten 
versenden gratis und franco 


Moritz Tiller & Co., k. u. k Hoflieferanten 
Wien, VIL. Stiftskaserne. H 


Feliz Bla2icek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 
empfiehlt" sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 
gen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 

Systemen, Cassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
H ooupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottiche, Ladebrücken ete. ete., genau nach Normale 

ausge eführt. 

Lieferant der meisten üsterr.- Em. Eisenbahnen. 













Alex. Friedmann 
Wien, II. Am Tabor 6, 
Fabrik von 
Injectoren, Ejectoren und sonstigen Strahlapparaten, 


Auswärtige Fabriken und Filialen: = 
Brüssel, Paris, London, St. Petersburg, Kopenhagen, New-Vork, jE 


Deber 100.000 Frieämann’sche Injectoren im Betriebe, 
Friedmann's neuester 

Central- Schmierapparat für Locomotiven, I 

genannt: „Nathan', Locomotiv-Lubricator. 

9- Ueber 20.000 Apparate im Betriebe, —@ | 
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für Eisenbahnen, Strassenbahnen etc, mit Motoren-Betrieb 
II. Dresdineıstrasse 79 


liefert : 


ı 2478. Telephon Nr. 2478. 


nd on & 
zum vom 110 cm. Inte ternen und Heflectore 
elektrische Beleuchtung. Luster, Lampen und alle Zeugen Oel- und Petroleumbrenner, 
Fahrkarten-Kästen etc. etc 


u. Mm ud in jüngster Zeit neuangelegten Eisenbahn-Linien, darunter die k. k. Galiz. 
Arlbergb bahn u, böbm.-mabr, Transversalbahn, wurden von mir ausgerüstet. 
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aa Herausgabe und Verlag des Club Druck von R. Spies & Co., 
. Eisen Dahn -Beumtes. Wien, V. Bezirk, Straussengasso Nr.r1e. 
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Oesterreichische 


Bisenbahn-Zeitung,. 


Redaction und Administration: 
WIEN, I., Eschenbachgusse 11. 


Telepbon Nr, 355. 





Bei werden nach dem vom 
RBedseiions - Comits festgesetzten 
Tarife hono honoriert, 


Manuseripte werden nicht zurück- 
gostellt. 


ORGAN 


dea 


Club österreichischer Eisenbahn- Beamten. 


Erscheint jeden Sonntazr 


Abonnement incl. Postversendung 
in Ossterreich-Ungarnt 
Ganzjährig #. & — Halljährig I. ©0 
Für das deutschs Reich: 
Gansjährig Mark tt. Haibjährig Mark &, 
Im übrigen Auslande: 
Osnzjährig Fren. 20. Haltyänrig Fre M 





Dinzelne Nutmmern 15 kr. 





Offene Heulamationen portofrei. 





33. Wien, den 17. August 1890. 


XI. Jahrgang. 


Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V.. Straussengasse 16. 





Ostdeutsch-Oesterreichischer Verband. 


Theil II. 


Am 1. Vetober IKOV tritt ein nenes Tarifheit I mit direeten 
Frachtsätzen zwischen Stationen der Böhm. Nordbahn, Kaiser Ferdinands- 
Nordbahn, Mähr.-Schlesischen Centralbahn, k. k. öster, eichischen Staats- 
bahnen, Oesterr. Nordwestbahn, Oesterr.-ungar. Staats-Eisenbahn-Gesell- 
schaft einerseits und den Stationen des Directionsbezirkes Breslan, 
sowie der Station Breslau-Freiburger und Märkischer Bahnhof anderer- 
seita in Kraft, 

Durch dieses Heft, welches theils Verkehrs-Erweiterungen und 
Tarifermässigungen theils Verkehrsbeschränkungen und Tariferhö- 
hungen enthält, wird der bisherige Ostdeutsch-Desterr. Verbandstarif, 
Theil IL Heft I vom 15. Apnıl 1885 nebst den Nachträgen I bis XII 
und die zu diesem Tarifhefte, nach Erscheinen des Nachtrages XII 
‚im Wege der Bekanntmachung eingeführten Maassnahmen aufgehoben, 

Druckabzüge des Tarifheftes sind bei der königl. Eisenbahn- 
Direetion Breslan zum Preise von Mk. 2:15 pro Stäck zu beziehen. 


Oesterreichische Nordwestbahn 
namens der betheiligten österreichischen Bahnverwaltungen. 





K. k. priv. österr. Nordwestbahn. 
Eröffnung der, Station Rosoehatetz für den Frachtenverkehr. 


Am 11, August 18% wird die bisher blos für den Personen-, 
Gepäck- und Eilgutrerkehr eingerichtete Haltestelle Rosochatetz auch 
als Frachtenstation für ganze Wagenladungen eröffnet. 


Die General-Direction der k. k. priv. österr. Nordwestbahn. 





Die K. k. priv. Kaiser Ferdinands - Nordbahn beab- 
sichtigt, 300 complete Waggenräderpaare, mit schmiedeeisernen 
Sternen, Fiussstahlachsen und Martinstahl-Tyres im Wege der öflent- 
lichen Conearrenz anzuschaffen, und ladet hiemit zur Betheilieung an 
dieser Conenrrenz ein. Das Nühere hierüber ist ans der ausführlichen 
Kundmachung in der Kais, Wiener-Zeitung vom 10., 15. und 17.d, M. 
zu ersehen, 
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Witkowitzer Bergbau- und Eisenhätten-bewerkschaft 8 


Direction in Witkowitz, Mähren, Pest- und Telrzraphea-Statium. 8 
R Commerci-lles Contral-Burseau: 
Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 


ERZEUGNISSE: Robeisen — Eisengusswnare, vornehmlich Maschinen- 
und Bauguss — auch Röhreneuss nach stehender Methode für Waaser-, 
Dampf- und (usleitungen — Stahlzuss — gewalztes Stab- und Fagonelsen 
— Baun- und Waggonträger — Beservoir- und Kesseibleche — Stabstahl — 
_ kabn- und Grubenschienen aus Bessemerstahl — Tyres 
aus Martin- und Bessemerstahl — Eisenbahnwaggonrider — complete 
Bäderpaaroe — Wageonachsen — Wechsel und Kreuzungen — Wasser- 
stations-Binrichtungen — Dampfkessel — Brücken und Bascon- 
structionen — Schmiedestücke und diverse Zeugschmiedwaare — Maschinen» 
bau, spoclell Bergwerksmaschinen für Forderung und Wassarhaltang En 
Pumpensätzo Ausführung diverser maschineller kungen — 
euorfests Ziegel und basische 
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gebrannt, -einfürbig 
und u 


Mosaikplatten 


Gorridors, Vestibuls, Speisesäls, 

Perrons, Trottoirs, Versamm- 

lungslocale Kirchen, Fabriken, 
Schlachthäuser etc, 


liefert iu vorzüglichster Qualität billigst 
die 


k. k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


LEDERER & NESSENYI 
WIEN, I. Operngasse 14. 


Muster, Zeichnungen und Voranschläge gratis und france. 





Fahrpläne der X. X. Österr. Staalsbahen 


in Taschenformat für sämmtliche Linien, mit einer Vebersichts- 
karte und 15 Detailkarten, ohne Anhang zum Preise von 25 kr., 
sowie für den Localverkehr zwischen Wien -St. Pölten und 
Wien-Tulln-Krems, mit je einer Karte, zum Preise von 5 kr. 
per Stück, sind bei allen 
Personencassen der Stationen der k. k. Staatsbahnen, 
sowie in den 
Wiener Tabak-Trafiken 
und im Auskunfts-Bureau der k. k. General-Direction der 
österr. Staatsbalhnen, 
Wien, I. Johanaessrasse 29, käuflich zu haben. Das genannte 
Bureau ertheilt auch bereitwilligst alle den Eisenbahndienst be- 
treflienden Auaklinfte. Auch sind in den Stationen der k. k. österr. 
Stantsbahnen die Fahrplan-Placate käuflich zu erhalten, und 
zwar jene der westlichen Linien, der nördlichen Linien und der 
direeten Zugsverbindungen zum Preise von je 10 kr., jene für 
den Localverkehr zum Preise von je 6 kr. 
Fahrkarten-Ausgabe nach den bedeutenderen Stationen der 
österr. Staatsbahnen, sowie nach den meisten Stationen in 
Deutschland, der Schweiz, Italien, Frankreich, Holland, 
Belgien und England findet in Wien auf dem West- und auf 
dem Kaiser Franz Josef-Bahnhofe und ausserdem noch statt: 
Im Auskunftsbureau der k. k. österr. Staatsbahnen, 1. Bezirk, 
Johannesgasse 29, im Bureau der „Schlafwagen - Gesell- 
sehaft“, Kärtnerring 15, im Bureau der „Allgemeinen Oester- 
reichischen Transport-Gesellschaft“, Krugerstrasse 17, im 
eone. I. Wiener Relse-Bureau von &. Sehroekl's Wwe., 


Kolowratring 9, im Reise-Bureau von Schenker & Comp., 
Sehottenring 3, und im Reise-Bureau Cook & Sohn, Stefans- 
platz 2. 





Yom Eränder Herm Prof. Dr. Meidinger ausschliesslich autorisirte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H. HEIM, Döbling bei Wien, 


Wien, 1. Michuelerplaiz 5. 
LONDON MAILAND 
41, Holborn Viaduct B. C. CorsoVitt-Emanuels 38, 
Patonte in allen Btaaten. 

Mit ersten Preisen prämlirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglichste Kegnlir-, Füll- und Ventilations-Oefen 
alt Doppelmantel 
für Wohnräume, Schulen, Bursauz io. in einfacher und eleganter Ausstattung. 
Belleblg lange Brenndauer bei ÜUckefennrang, bis Matlindige Bresndausr bei 
Steluknblenfenernug, 

In Ossterreich Ungarn werden von 35 Bahsansialten 988 unserer Oslsn tür 
Barssuz, Warissäle und Beamisanmobuungsn vermwandel. 

Heizung mehrerer Zimmer durch nur Binen Ofen. 
WAGGON-OEFEMN. 
564 Wapgen-DOefon an Elsenbabnen und für aämmiliche Banftkissügs 
des k, k, Militär-Assars u. des sour. Maltsser-Kitterordens» geliefert. 


„MEIDINGER“-Oefen. 
Wir warsen vor Naobabman- 
MEIDINGER-OFEN 


BUDAPEST 
Thonsthot. 


gen unter Hinwals auf neben- 

stehende, anf der Innenssite 

der Ofentbiren eingegomens 
Schats-Marke. 


„VESTA“-Oefen. 


Garäuschlose Füllung. SBtanbfreie Entfernung von Asche und Sehlacke Die 
Mäntel können bebufs Beiniguag ron Btanb sotfernt warden, obas den Ofen zar- 
legen su müssen. 


„HELIOS“, Kamin oder Ofen 


rend, mit sichtbarem Feuer. 

Ein Kamin oder Olan kaun zur unabhängigen Hebeizung mahrerer Räume diesen, 
Beliebig langn Breandaner bei Coke-, Steln- oder Braunkoblenfeserung. Ge- 
ekuschloss Felluag, Staubfreis Entfersung von Asche und Bahlacks. 
Schlscht beissade Kamise werden roconstruirt. 


Rauchverzehrende „CALORIFERES“, 


für Contrsi-Luftbeizungen und Vontilations-Anlagen. 
mes Prospecte und Preislisten gratis und franco, ug 


 HUTTER & SOHRANTZ 


k. u, k. Hof- und ausschl, priv. 

Siebwaaren-, Drahigewebe-Gelechte-Fabrik und Blech-Perforir-Anstalt 
WIEN, Mariahilf, Windmühlgssse Nr, 18 u 18 und PRAG-BEBNA 
empfehlen sich zur Liefernng von allen Arten Elsen- und Messing- 
draht-Geweben und -Geflechten für das Eisenbahnwesen, als: 
Aschenkasten, Rauehkastenzitter und Verdichtungsgewebe; 
ausserdem Fenster- und Oberlichten-Schutzgittern, patentiert 
gepressten Wurfgittern für Berg-, Kohlen- und Hüttenwerke, 
dberhanpt für alle Montanzwecke als besonders vortheilhaft 
empfehlenswert, sowie rundgelachten und geschlitzten Eisen-, 
Kupfer-, Zink-, Messing- und Stablblechen zu Sieb- und Sortier- 
Vorrichtungen , Drahtseileu, Patent-Stahl-Stachelzaundrähten 
und allen in dieses Fach einschlägigen Artikeln in vorzligliehster 
Qualität zu den billlgsten Preisen. 

Musierkarien und üllustr, Proiseowrauts auf Verlangen franos und gratis. 





















er Kais. künigl. Privilegium. mg 


Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterbeim's Nachfolger) Wien, Währing, Johanneag. 35 


empfebitsich zur Vervielfältigung ron Plänen auch ibrem patantiruon negographluchen 

Liehtpansverfahren (schwarze Linien auf welserm truand\ Dazu Ist din Zeichnung 

aut Pauspapier nothwendie, die Liniem mit Intensiv schwarzer Tasche weruigmn. 

Linferung von Claustippapler zur Selbstanfertigung von Plänen iwrise Linien 
auf blanem Grund). — Preis mässig, Arbeit schnell und solid, 





EISGDIISIOTSOTIHIOTIFIPITIIILTDRP TIDFABTHTBS 


Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormar Breitfeld, Danek & C°- 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E, 








Josef Grüllemeyer 
kukdt m 627 Iadesbefagte 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserei 
Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


Ernie und grösste Fabrik in Ossterreich-Ungern von Ban- und Möbel. 
besehlägen in allen Metallnn, besw, Compositionen. Osrenstände werden 
nach Zeichnungen oder Modellen in allen Meisilen, Welch-Kıs und 
Grauguss gegossen und appeetirt, Erzeugung ron Phaspherbrones Phasper- | 

et. 


Speelalltäten: Fabrikation aller Eisenbabn-Artikel und Beschläge für 


| Waggons wos obigen Metallen, von Eisenbahn-Billeikästen nach Bämanına- 








liefert 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Konlfürst. 

Complete Wasserstations - Einrichtungen, Keserroire, 
Pumpen etc, 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- uw. hydraulischem Be- 
trieb, Locomotir-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 

Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebübnen für 
Handbestrieb sowie für mechanischen un. elektrischen Antrieb. 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Putzfält 6 


' Ferdinandsstr. 38, nen. 


chem Systeme, 


Für Eisenbahnen. ag 


arten, Tapezierer-Leinen, Säcke 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, I Bezirk, Maria Theresienstrasse Nr. 9, 





C. Stölzle’s Söhne 
SLAS-FABRIKEN 


Haupt-Niederlage: WIEN Wieden, Freihans. | 





Filialen: 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 74. 


PRAG: BUDAPEST: 
Königsgasse Nr. 50. | 


Aelteste Lieferanten 


Fisenbahn-Bedarfs-Artikel 


wie: orılinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für || 
Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen 
ete., für elektrische Zwecke etc, ete. 


‚ Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- | 


rationen. — Grosse Auswahl in eleganten eompleten 
Taiel-Servicen von fl. 8 aufwärts. — Bier-, Wein- 


und Liqueur-Garnituren. Punsch-Servicen ete. etc. 
Preis-Courante gratis. — Feste Fabrikspreise, 


Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende 
Nietmaschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatar- Werkstätten. 

Dampfkeasel, Dampfmasehinen jeder Grösse u, Construction. 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
Dynamos. 

Gaskraftmaschinen, Patent Bens, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtunge- Wagen für Bahnarbeiten beiNscht. 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohenstaufang, 6; in Pest: Herr Carl Müller, VIII, Neuer Markt 19. 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 





N 33. 


Wien, den 17, August 1890. 


All, Jahrgang. 





Das Eisenbahnunglück bei Armagh und das neue 
englische Eisenbahngesetz. 


Im August v. J. ist von den beiden Häusern des 
englischen Parlamentes ein neues Gesetz genehmigt worden, 
welches seiner Hauptsache nach die Erhöhung der bis- 
herigen Verkehrssicherheit anf den Eisenbahnen zum Zwecke 
hat und nebstbei auch Bestimmungen bezüglich des beim 


Anordnungen über Fahrkartenbehandlung und Fahrgeld- 
entrichtung enthält. Die Behandlung dieses Gesetzes und 
die verhältnismässig rasche Erledigung desselben ist 
zunächst durch das grosse Eisenbahnunglück veranlasst 
worden, welches im Sommer v. J. in Irland stattfand und 
welches infolge des dadurch herbeigetührten Todes einer 
grösseren Anzahl von Reisenden eine mächtige Bewegung im 
englischen Publicum hervorgerufen hatte. Der Unfall selbst 
hat sich nach dem Berichte des mit der Untersuchung 
betraut gewesenen General-Majors Hutchinson folgender- 
maassen zugetragen : 

Am 12. Juni fuhr um 10 Uhr 15 Min. Vorm. ein stark- 
. besetzter Vergnügungszug der Kinder der Sonntagsschule 
und deren Angehörigen von Armagh ab und sollte nach 
Warrenpoint fahren. Der Zug, welcher aus Locomative, 
Tender und 15 Wagen einschliesslich #ines Bremscoup6s 
hinter dem Tender und eines Bremswagens am Schlusse 
bestand, wardurchweg mit der nicht selbstthätig wirkenden 
Vacuumbremse ausgerüstet. Nachdem es dem Zuge nicht 
gelang, den Gipfel einer in dieser Strecke gelegenen 
Steigung zu erreichen, wurde er zwischen dem fünften 
und sechsten Wagen von der Locomotive abgetheilt, 
um es dieser zu ermöglichen, ihn in zwei Hälften über 
den höchsten Punkt zu bringen. Aber die losgekuppelten 
letzten zelın Wagen, welche nicht hinreichend festgestellt 
waren, begannen bergab nach Armagh zurückzulaufen und 
trafen im schnellen Laufe ungefähr 2:5 km von der Stelle, 
wo sie ihren Rücklauf angefangen hatten, den gewöhnlichen 
Personenzug, welcher Armagh um 10 Uhr 35 Minuten 
verlässt und welcher 20 Minuten nach dem Vergnügungszuge 
abgelassen worden war. Der Bremser des letzten Wagens 
im abgekuppelten Zugtheile bemerkte zwar den heran- 
kommenden Zug und bremste, doch erfolgte der Zusammen- 


stoss, als der genannte Zugtheil noch etwa 3 km Ge- | 


schwindigkeit in der Stunde hatte. Die Wirkung des 


Zusammenstosses war eine furchtbare. Die drei letzten 
Wagen des Vergnügungszuges wurden völlig zersplittert, 
ihre Theile wurden grösstentheils auf die eine Seite einer 
Büschung von 15 m hinabgeworfen. Die Locomotive des 
Personenzuges, welcher, ausser Locomotive und Tender, 
aus einem Gepäckswagen, Bremswagen, drei Personen- 
wagen und einem Bremswagen III. Classe bestand, und 


; gleichfalls mit derselben nicht selbstthätie wirkenden 
Balınbetriebe beschäftigten Bahnpersonales, endlich einige | 


Vacuumbremse ausgerüstet war, wurde vom Tender 
abgerissen und auf die andere Seite geworfen. Die hinteren 
fünf Wagen rissen vom Gepiäckswagen ab, liefen nun 
gleichfalls im Gefälle bergab und wurden von dem Bremser 
im letzten Wagen durch Anziehen seiner Handbremse zum 
Stehen gebracht, nachdem sie etwa 400 m gelaufen waren. 
Der Tender mit dem Gepäckswagen folgte ihnen, wurde 
aber vom Führer ein paar Wagenlängen vor den fünf 
Wagen durch Anziehen der betriebsfähig gebliebenen 
Tenderbrense zum Stehen gebracht. Infolge dieses 
Zusammenstosses sind nun nicht weniger als 78 Personen, 
darunter 22 Kinder von 15 Jahren und darmnter getödtet 
worden, während ausserdem 260 Mitreisende, von denen 
etwa ein Drittel Kinder waren, melır oder weniger schwer 
verletzt worden sind. 

Die gepflogenen Erhebungen zeigen ganz klar, dass 
der Untall herbeigeführt wurde durch eine ganze Reihe 
von zufällig zusammentreffenden, an sich unerheblichen 
Umständen. Die Abwesenheit auch nur irgend eines 
derselben würde die Sicherheit des Vergnüningszuges 
gewährleistet haben — es hätte ein Glied in der ver- 
hängnisvollen Kette gefehlt. Die Folgerung, die darans 
gezogen werden ınuss, ist die, dass bei Führung des 
Eisenbalinbetriebes nichts dem Zufalle überlassen werden 
soll und dass in ausnalhmsweisen Umständen nicht genug 
Sorgfalt von den Bediensteten daranf verwendet werden 
kann, genau nach ihren Dienstesinstructionen zu handeln. 
Das erste Glied in dieser Kette war die Thatsache, 
dass ein nicht ganz geeigneter Locomotivführer den 
Auftrag erhielt, einen Zug von 13 Wagen eine Steigung 
von 1:82 aul mehr als 1 km und dann auf eine solche 
von 1:75 auf 4km Länge hinaufzubefördern mit einer 
Loeomvtive, für welche die Beförderung eines solchen 
Zuges unter diesen Umständen das Aensserste war und 
welche diese Leistung nur bei geschickter Behandlung 
durch den Locomotivführer bewältiet hätte. Dieser Führer 


—_— 260 — 


fuhr mit einem Dampfdrucke von 130 HP. ab und gelang 
es ihm, fast bis zum Scheitel der Steigung zu gelangen: 
doch kurz vorher sass er mit 125 HP. Dampfdruck fest, 
Die hierauf vom Zuglührer angeordnete Trennung des 
Zuges in zwei Theile war der dritte und wichtigste 
Fehler. Das richtige Verhalten wäre gewesen, den Zug 
ruhig halten zu lassen, dem folgenden Personenzur ent- 
gegenzugehen, den locomotivführer zu verständigen und 
beide Züge zum Scheitel zu bringen. Da der zweite Zug 
eine gleiche Locomotive hatte und aus sechs Waren be- 
stand, so wäre es für beide Locomotive ein Leichtes 
gewesen, alle 21 Wagen in der Steigung weiterzubringen. 
Der Zugführer hatte, wie er glanbte, die Bremse des 
letzten Wagens angezogen, und, da keine Bremsknüppel 
vorhanden waren, Steine unter die Räder legen lassen. 
Sicher ist, dass der hintere Zugtheil nach der Trennung 
ruhig stehen blieb. Unglücklicherweise war die Loco- 
motive des Vergnügungszuges auf dem todten Punkte 
stehen geblieben, d. h, der einzige Dampfdurchlass, um 
vorwärts zu fahren, war verdeckt durch die Ueberlappung 
des Dampfschiebers, die Folge war, dass der Führer, als er 
mit den fünf Wagen anfalıren wollte, seine Locomotive 
nicht bewegen konnte; er musste daher die Stenerung 
umlegen und ein wenig rückwärts bewegen, dadurch er- 
hielten die hinteren festgestellten Wagen einen kleinen 
Stoss, was genügte, um die vorgelegten Steine unter «en 
Rädern zu zerdrücken und den hinteren Zurtheil langsam 
bergab zu bewegen. Auch jetzt hätte der Unfall noch ver- 
hütet: werden können, wenn nieht ein nener unglücklicher 
Zufall eingetreten wäre Ein Wärter Namens Morhead 


rief dem Loceomotivführer zu, zurückzufahren, was derselbe 
auch that. Morhead lief nun, um die Kuppelung der | 


getrennten Zugtheile einzuhängen, fiel aber zweimal über 
in der Nähe befindliche Schienenstücke. Wäre letzteres 
nicht geschehen, so wäre es ihm unzweifelhaft gelungen, 
die Wagen noch anzukuppeln. Die zehn Wagen setzten 
also ihren Weg bergab fort, doch zuerst noch langsam, 
und der Zugführer rief dem Bremser im hintersten Wagen 
zu, seine Bremse anzuziehen, weil sich «die Räder be- 
wegten. Der Bremser erwiderte, dass die Bremse fest 
angezogen sei und zwei der Reisenden halfen ihm beim 
Festdrehen. 

Nun ist aber die Frage, ob diese Bremse in Ordnung 
war oder nicht, unaufgeklärt geblieben; Hutchinson 
nimmt an, dass die Mitreisenden sich mit der Bremse zu 
thun machten und sie wahrscheinlich aufdreliten, während 
sie der Meinung waren, sie fest anzuziehen. Wenn dies 
der Fall war, so ist dies ein neues Glied in der Kette 
der zufällig zusammentreffenden Umstände, 

Die Untersuchung hat zu keinem Strafantrage wegen 
strafbarer Nachlässirkeit geführt: aber grobe Misswirth- 
schaft war vorhanden. Die wichtigste Stelle des Erhebungs- 
beriehtes ist die folgende: „Wir mögen nach Belieben die 
Ursachen zu erklären versnchen, welche zu dem Unglücke 
die Veranlassung gegeben haben, immerhin blieb eine 





Maassregel, ein Sicherheitsmittel, dessen Einwirkung allen 
Schaden der Irrthümer und Nachlässirkeit zerstört hätte, 
Dieser schreckliche Zusammenstoss würde nach menschlieher 
Voranssicht verhindert worden sein, wenn der Zug mit 
der selbstthätig wirkenden durchgehenden Bremse 
ausgerüstet gewesen wäre, anstatt der vorhandenen nicht 
selbstthätigen, Wäre dies gewesen, so würde bei der 
Zugtheilung die Bremse sich selbstthätig angelegt haben 
und die abgehängten Wagen würden unbeweglich stehen 
geblieben sein vor jedem Stoss, welchen sie beim Zurück- 
drücken der Locomotive erhalten konnten.“ 

Dieser Unglücksfall hat nun, wie gesagt, wesentlich 
dazu beigetragen, dass ein Parlamentsact erlassen worden 
ist, in welchem als wichtigste Maassregel zu verzeichnen 
ist, «dass bei allen Personenzügen die Einführung der 
durchgehenden und selbstthätig wirkenden Bremse zwangs- 
weise vorgeschrieben wird; ebenso wird die Anwendung 
combinierter Signal- und Wechselvorriebtungen, sowie des 
Blocksystems angeordnet. Insoferne, als die meisten 
englischen Balmen schon durchgehende selbstihätige 
Bremsen bei ihren Zügen in Anwendung haben, wird das 
Gesetz eigentlich nur mehr für eine geringe Anzahl von 
Balınen von praktischer Bedeutung sein; dasselbe gilt 
auch von der Durchführung des Blocksystems und der 
Abhängigkeit der Signale von den Wechselstellungen. Das 
neue Gesetz wird daher nur die allgemeine Durchfilvung 
dieser Sicherheitsvorkehrungen etwas beschleunigen und 
kann das Handelsamt (board of trade) eine weiter gehende 


Controle über die getroffenen Einriehtungen üben als 
bisher. Der Termin, innerhalb welchem die Balınen das 


Bloeksystem eingeführt haben müssen, ist vom Handelsamte 
mit zwölt Monaten, jener für die vollständige Einführung 
der durehrehenden und selbstthätizen Bremsen bei Personen- 
zügen mit 18 Monaten festgesetzt worden. Wir lassen 
nun die Artikel des neuen Gesetzes tlieils im Wortlaute, 
theils im Auszuge folgen: 

I. Das Handelsamt in London kann von Zeit zu 
Zeit die Bahngesellschaften beauftragen, innerhalb einer 
gewissen Zeit und mit gewissen, von demselben zu be- 
stimmenden Ausnahmen oder Medificationen, folgende Ein- 
richtungen zu treffen: 

1. das Blocksystem auf allen Linien oder einer 
bestimmten Linie einzuführen : 

2. die Abhängigkeit der Signale von den Wechseln 
mittelst geeigneter Vorkehrungen herzustellen; 

3. bei allen Personen führenden Zügen dureligehende 
Bremsen einzuführen, welche die folgenden Bedingungen 


erfilllen inlissen: 
a) (lie Bremsen müssen sofort in Thätigkeit treten 


können und «derart eingerichtet sein, dass sie vom 
Locomotivführer und vom Zugspersonale gehandhabt 
werden können; 

b) die Bremsen müssen selbstthätig sein, 
dieselben in Function treten, wenn der Zusammen- 
hanz des Zuges ımterbrochen sein sollte: 


so dass 


- %1 — 
es demselben über Verlangen abzugeben oder das Fahrgeld 
vom Ausgangspunkte seiner Falırt nachzuzahlen, oder dem 
Bahnorgane seinen Namen und Wohnort bekannt zu geben, 
widrigenfalls derselbe im summarischen Verfahren zu 
einer Gelästrafe bis zu 50 Shillingen verurtheilt werden soll. 
Jeder Reisende, welcher sich obiger Bestimmung 
nicht unterwirft, kann durch jedes Bahn- oder Polizeiorgan 
festgenommen und zum Gerichte gestellt werden. 
Jedermann, welcher: 

a) auf Bahnen reist oder zu reisen versucht, ohne vorher 
sein Fahrgeld entrichtet zu haben, und mit der 
Absicht, dessen Zahlung zu vermeiden, oder 
nachdem derselbe sein Fahrgeld für eine be- 
stimmte Fahrtdauer entrichtet hat, wissentlich und 
vorsätzlich weiterreist, ohne ein weiteres Fahrgeld 
zu bezahlen, mit der Absicht, dasselbe nicht zu 
entrichten ; 
bei nichtbezahlter Fahrt" über die Anfrage (des 
Bahnorganes demselben einen falschen Namen und 
Wohnort angibt, 
soll im Wege des summarischen Verfahrens zu einer 


c) die Bremse muss an jedem Fahrzeuge angebracht 
werden können, gleichviel ob dasselle ein Personen- 
wagen ist oder nicht; 

d) die Bremse muss im täglichen Verkelhre 
mässiger Thätigkeit sein; 

e) die Materialien der Bremsvorriehtung müssen von 
dauerhafter Art sein und muss dieselbe leicht in 
Stand erhalten werden können. 

Bei Ertheilung eines solchen Auftrages wird das 
Handelsamt die Natur und Ausdehnung des Bahnverkelirs 
zu berücksichtigen haben. 

II. Wenn der im vorigen Artikel behandelte Auftrag 
nieht entsprechend befolgt wird, so kann die ständige 
Commission für Bahnen und Canäle über Antrag des 
Handelsamtes die Durehführung desselben einschärfen, und 
soll «lies dann so angesehen werden, als ob der Auftrag 
von der geilachten Commission ertheilt worden wäre, 
daher dessen Nichtbefolgung sodann von den gleichen 
Folgen begleitet: sein wird, wie die Nichtbeachtung von 
sonstigen Aufträgen (ieser Commission. 

III. Die der Gesellschaft durch Ausführung dieser 


in regel- 


b) 


©) 


Aufträge erwachsenden Kosten können im Wege einer 
Capitals-Vermehrung aufgebracht werden. Die entprechende 
Höhe dieses Betzares wird vom Handelsamte in London 
festgesetzt, worauf die Gesellschaft Obligationen oder 
Prioritätsactien ausgeben kann, welche dieselben Rechte 
wie die bereits ausgegebenen gleichartigen Papiere besitzen 
sollen und dabei mit höchstens# 5 x verzinst werden dürfen, 

Y. Jede Gesellschaft hat dem Handelsamte periodische 
Eingaben zu liefern über den Stand des beim Zugsverkehre 


Geldstrafe bis zu 40 Shillingen und im Wiederholungsfalle 
bis zu 20 Pfund Sterling verurtheilt werden, eventuell nach 
Befund des Gerichtes zu Gefängnis bis zu einem Monat. 

Die verhängte Geldstrafe entbindet nicht von der 
nachträglichen Entriehtung des Fahrgeldes. 

VI. Von einem durch das Handelsamt zu bestim- 
menden Termine ab muss anf jedem Fahrbillet der zu 
entrichtende Fahrpreis ersichtlich gemacht sein, andernfalls 
die betreffende Bahngesellschaft für jedes ordnangswidrig 


und insbesondere beim Personenverkehre beschäftigten | ausgegebene Fahrbillet zu einer Geldstrafe bis zu 
Personales, welches über die vom Handelsamte festgesetzte | 40 Shillingen verurtheilt werden kann. 
Stundenzahl im Dienste steht. VII. Die Bahngesellschaften werden berechtigt, 


V, Jeder Reisende hat dem eontrolierenden Balın- | Regulative für die Benützung der Stationen und Zufahrts- 
organe über Verlangen sein Fahrbillet vorzuweisen und j strassen durch das Publieum zu erlassen. 


Eisenbahn-Verkehr im Monate Juni 1890. 
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Benennung Monat | dem Ergebnissen der ab- 
14 im ze 1 15% wurden befürd. juni 199 30. Juni 1880 en nie eh 
der SEHEN... SEE . en . ne —u 
Persinne süte janze wo ianz« Te 
| Eisenbuhnen 1890 1683 Personen | Güter im Ganzen | ahom im Ganzen shom. | 1890 1889 
z de DL yyerg Kilotsmier N Anzahl „Tonnen B Gnlden Gnalden % Gulden 

Gemeinsameösterr. -ungar. Eisenbalınen | 
' Kaschan-Öderberger Fisenhabn: H | 

Oesterreichische Strecke .....2..... ut, fd 37,011 a 1A 2210 P0E.5H4| 14.367 28.354 25.066 

Ungarische Strecken. .........: 268 363 70.371 125.316) 278.590 767) 1,713,.000| 4.710 9.435 B.THR 
Oesterr.-nugar, Staatseisenbahn- Gesellschs ft: 

Oesterreichische Linien oo 22 0acceesaeenu 1ER 1A 5 Br 1, 1.245) 9,655 7.8 14.742 14.476 

Ungarische Linien. .......-- 1.488) 1,486) 398.08] 227.794 1,209.708 Als 7.100.297) 4,813 304 H,846 
Stelbahn-Gesellächaft: | 

zupenn nme Loealbahmen in Oesterreich 1.519 1,518) 1,161.909| 294.085 2,808,#86| 1.866/16,117.300| 10.653 21.300 21.500 
| Loealbahn Mödling-Brübl en »ktr, Betrieb} 4 4 HR.BRB 3.672 2.108 21.035] 5.256 10.512 11.172 
| Ungarische Linien .. R 70a) TB ll 175.458 647.450 sel) 3,878,016] 3.220 10.488 10,852 
j Summe 487! 5.485 2,164,0ne] 1,151.018| 4,777.505| 1.285 30,559.268| 7.210 14.420 14.446 
Oesterreichische Eisenbahnen. 
1. Bahnen in Verwaltung der &. k. General: 
| Dirsction der österr. Stantshahnen 

a) K. k. Staatabahnen. 

| Dalmatiner Stantshalın . 24 124 4,809 h.275 13.180 106 BE 43 I Ta 
|Istrianer Stantabahn . I 180 Ba a he a 2 1. BUCH] 420 








| Buschtährader Eisenbahn: Linie Lit. A. RER 


Ungarische Westhahn: 
| Steierische Strecke 


Benennung 
der 
Eisenbahnen 














Nördöstliche Staatsbahmen .......- DER 
Westliche Staatsbahmen ......»- indes 


d) Privatbahnen 


1. auf Rechnung des Staates: 
Ersta nogar.-galiz. Eisanlalım: 
Galizische 5 


ee ee 


& 
2. auf Rechn 
Dux-Bodenbacher 


der Eigeuthümer: 


senbahn 


ur nkasnumanı 


Erzherzog Albrecht-Bahn . 


„un. dssınnnier 


Lemherg-Ozernowitz- assy-Eisenb. (üst. Ih: 





Lemberg-Uzernowitz 
Ügernowitz-Snezawa 


—Erkeinen Herten rr- 


Mährische 


Stern 


mmlichaneren > .... 


| Grenzbahn 


Bukowinaer Localbahnen ; 

> era erben EIER THAT T LTE 

Vereins Lem DEREN awer lee rema 
Dolina- 
Fehring- unten We rein er 
Gleisdarf-Weiz ...-4u:2-@0sscanerenr ner 
Kolamener Localbahnen ce rsarHna0 Hr re 
Lemberg-Betzee (Tomnszow) .,2emsanr4 ee 
Möhrie a Westbahn .22.+ sarrır Wahsınds 


Kasntereireer dann kununu 


cur Peru: Band BB 0TuT ee 


Vücklabruck-Kammer .......... re e + 
Wels-(Haiding-JAsehach uD.. .. . &: 
EEE LP INUTNER: -Ebenfarther 


Zeitweg-Fohnsdorf . a a an IE 
N. Privatbahnen, 
unter Ausschluss der ad Ih} angefllhrten. 


.uere. 











Anssie-Teplitzer Eisenbahn 


Böhmische Nordbahu 
Böhmische Weathahu 


Krisaasaındanımeerier- 


Livie Lit. B. 


Pe ee 


Galizische 


Carl Lndwig- 


uses 


Netz 





Dembiea-Nadhr, T-B. .....- 
Jaroslau-Sokal ba-B. 2.020. 
Graz-Köflaeher Eisenbahn nnd B.-G. 2...» 





| Leoben-Vordernherger 7 


Kaiser Ferdinands-Nordbahn: 
Hauptbahmnetz ....=2:-00essesonrnersns 
Loenlbahnen.-..-.-cu0-u0n2 sennsrrer- 


Mährisch-schlesische Centralbalın „...--.+.. 
Desterr. Nordwesthalm : 





Garantierte Strecken 


Ergränzmugsnetz 
Ostrau-Friedlauder 


Wien-Aspang-Balın 


Stid-norddentsche Verbindungabahn ........ 
Wien-Pottendorf-Wr. Nenställter Bahn... 


PETETERTEETETUTEEUTUEN: 


Eisenbahn 


Burcrnrme re 


a 


Wiener Verbindungsbahn 


Selbständige Localbalınen. 
Hozen-Meraner Balın „uosenseerr Heer 0er 
Kremathalbahn. .2..:22rs sr ers er en nen 
Kuttenberger Lommlbahn Tee 
Mülikreisbahn .......-- , 
Nentktscheiner Locenlbahn ..; 

Vesterr, Lowal- Kisenhalm-tIres Nnehait: 
Livien on Betriehe der eb. B,2. und der S.S.D.K.B, 





ı Reichenlergg-trablunzer Twnlbaln ....... . 


Standingg-Stenmnberger honalbahn ........-- 
Storrthnlbals 
Swnleinwer-tsenn . \ 

Uanı irammaye. 
‚ Brttiuner Tomnleisonhahn-Gesellschait 


Knie arten on gnebieäkbenen 


Röhmische Commerctal-BalıneD.. ......-- - - | 
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zu ergreifen wären, konnte ein opportan 
erscheinendes, den dermalen bestehenden 
Einrichtungen entsprechend Rechnung 
tragendes Auskunftsmittel nicht gefunden 
werden. 

Es muss sich daher vorläufig darauf 
beschränkt werden, dem Zugbegleitungs 
Personale die genaueste Beachtung der 
rücksichtlich des Betretens der Laufbretter 
während der Fahrt bestehenden Vor- 
schriften eindringlich in Errimmerung zu 
bringen und die Dawiderhandelnden zur 
strengsten Verautwortung zu ziehen, wo- 
zu die geehrte Verwaltung biemit ein- 
geladen wird. 

Ueber die diesfälligen Verfügungen 
ist aulher zu berichten. 

Wien, am 10. August 1858, 


Lilienau m. p. 


102. Erlass der k& k& General-Buspection 
er üstnreichischen Eisenbahnen vom 
16, August 1859, Z. 17,275/II ex 1887, 
an die Verwaltungen sümmtlicher öster- 

betreffend «lie 

Unzuwlüssigkeit der Fortbewegung von 


reichischer Eisenbahnen, 


Bahnıcagen mittelst Sfangen. 


Es wnrde die Wahrnehmung ge- 
macht, dass auf einzelnen Strecken Balın- 
wagen von anf denselben stehenden Ar- 
beiten mittelst Stangen fortbewegt 
wurden, 

Nachdem durch eine derartige Be 
förderungsweire die persönliche Sicherheit 
der betreffenden Arbeiter gefährdet er- 
scheint, wird die geehrte Verwaltung 
aufgefordert, diese Befüörderungsart zu 
untersagen, bezw. das etwa diesfalls be- 
reits bestehende Verbot in Erinnerung 
zu bringen und in den, den Verkehr der 
Bahnwagen auf der Strecke betreffenden 
Artikel der Verkehrs-Iustraetion — wenn 
dies eben nicht schon geschehen sein 
sollte — eime bezügliche Bestimmung 
aufzunehmen, die hetreffenden Tectnren 
aberin fünf Exemplaren anber einzusenden, 


Wien, am 10. Augnst 1888. 
Lilienau m. p- 





198. Ayiozwach/ag zu den Fahr- und Fracht 
gebichren auf den üsterreichischen md 
ungarischen Eisenbahnen, 

Anch vom 1. September 1859 ab, 


wird bis auf Weiteres ein Agiozu- 
schlag für die in Silber ansgedrlickten 


iten der Eisenbalnen 





Gebühren von 8 
niebt eingeboben 

Hiedurch wird jedoch nuch wie bis- 
her die im Civilverkehre bestehende rheil- 
weise Erhebung eines 15», Agiozuschlages 
im Personen-, Gepicks- und Eilgut-Ver- 
kehre der k. k. priv. Südbalm-Gesellschaft 
nicht berlihrt. 


Wien, ah 25. August 1889, 


194, Erlasa der I, K General Pnspeetion 
der österreichischen KFisenbahnen vom 
tl, August iss4, Z, 2, on «die 
Verwaltungen sümmtlicher bterreichischer 
Eisenbahnen, heiveffend die Einziehung 


«der in «den einzelnen Nationen etwa nach 





torhandenen Reeisionsbicher, 


Lant $ 10 der für die General-In- 
speetion mit dem hohen Handelministerial- 
Erlasse vom 8, März 1856, Z. 61%, H.-M., 
erlassenen Instruction (Eisenbahn-Gesetz- 
sammlung Bd. I, pag. 10) waren bei 
jeder Eisenbahn Direerion und hei jedem 
zur selbständigen Dienstrerrichtung in 
den einzelnen Stationen exponierten Be- 
amten des Betriebsgeschäftes Bevisions- 
bücher aufzulegen, in welche die Com» 
missäre die vorgefundenen Mängel und 
Gebrechen mit kurzen Worten einzutragen 
hatten. 

Als nun mit Verordnung des hohen 
k. k. Handelaministeriums vum 26. August 
1875, R.-G.-Bl. Nr. 16, auf Grund der 
A. h. Entschliesung vom 16. Augunt 1575 
die Organisation für die k. k. General- 
Iuspection der österreichischen Eisen- 
bahuen mit 1. September 1875 in Wirk- 
samkeit gesetzt wurde, war in derselbeu 
ansdräcklich bemerkt, dass von diesem 
Zeitpunkte an alle entgegenstehenden 
Beatimmungen, insbesondere jene der 
vom Handelsministerium unter dem 8. März 
1856, Z 813;H.-M., erlassenen Instrution 
ausser Kraft zu treten haben. . 

Obwohl es hiernach namentlich im 
Hinblicke auf $ 6 der Verordnung vom 
35, August 1 ausser Zweifel stehr, 
dass durch diese Verordnung die oben- 
erwähnten Revisionsbücher als aufgehoben 
zu betrachten sind, so liegen diese Bücher 
noch vielfach in den Stationen auf, und 
werden dieselben bei Inspieierungen häufig 
den h. o. Organen bebufs Eintragung des 
Revisionsbefundes vorgelegt. 

Um nun dem immerhin mihgliehen 
Falle vorzubeugen, dass einzelne Stationen 
einer Balngesellschaft aus dem Umstande, 
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dass die von einem inspieierenden h. ä. 
Ürgane vorgefumlenen Anstände wicht 
in die bezeichneten Hevisionsbücher ein- 
getragen würden, unrichtige Folgerungen 
ableiten oder sich deshalb sogar für be- 
rechtigt halten, ihrer Direetion gegentiber 
die stattgehabte dienstliche Constanerung 
von Mängeln in Abrede zu stellen, so 
findet sich die General-Inspection veran- 
lasst, allgemein die Einziehung der in 
Rede stehenden BRevisionsblicher anzu- 
ordnen, j 

Die geehrte Vewaltung wird sohin 
eingeladen, falls diese Bücher derzeit 
in dertseitigen Statiomen noch aufliegen 
sollten, deren Aussergebrauchsetzung, 
bezw. Einziehung. zu veranlassen und 
iiber den Vollzug dieser h. o. Weisung 
« 


Wien, am 1]. August 1889. 
Lilienan m. p. 


195. Erlass der k. & General-Inspecthon 
edev österreichischen Eisenbahnen vom 
16. Aust 1889, Z. 12.004, II, an «ie 
Verwaltungen sünmtlicher üs 
Eisenbahnen, betreffend Maasenahuen zur 
Hinanhaltung des Wagenmenneis, 


Alljährlich wiederholt sich im Herbste 
der Fall. dass bei dem Eintritte der 
Zuekercampagne und einer meist gleich- 
zeitig auftretenden stärkeren Handels- 
thätigkeitder Wagenpark der Eisenbahnen 
sich als unzureichend erweist. 

Ohne auf die speciellen Ursachen der 
einfretenden Wagennoth hier näher ein- 
zugehen, kann die Thatsache der Wagen- 
noth nicht übersehen werden, und sicht 
sich die k. k. General-Inspection veranlasst, 
die geehrte Verwaltung einzuladen, Vor- 
sorge treffen zu wollen, dass dertseits 
Alles anfgebuten werde, den Anforde- 
rungen der Industrie nnd des Haudels 
wmögrlichst nachzukommen. 

Es dürfte sich als zwecknässig er 
weisen, Jie längs der dortseitigen Linien 
befindlichen Industrien und Consumenten, 
welche grössere (Quantitäten an Kohle, 
Coaks, Kalksteinen ete. in der Herbst- 
saison benöthigen, durch eiu Cireulare 
aufmerksam zu machen, bezw. anfzu- 
fordern, dass sie sich vor Eröffnung der 
Rübeneampagne soweit mit Kohle ete, 
bevorräthigen, damit sie in der Zeit 
des ausserordentlichen Verkehrsaudrauges 
zuwarten können 





Selbstrerktändlich jst aber anch der 
eigene Regiebedarf an Kohle rechtzeitig 
zu decken, damit bei Eintritt des we 
steigerten Pedarfes der Kahlenwagen 
dieselben nieht fir Regiezwecke in An- 
spruch genommen werden miissen. 

Weitera ist für eine rasche Wagen- 
eireularion, eine zweekmässire Wagen- 
dirigierung, eine genaue Veberwachung 
der Einhaltung der Belade- und Ent- 
ladefristen seitens der Parteien vorzu- 
sorgen. Ein Hauptaugenmerk ist dahin 
zu richten, dass die Manipulation in den 
Anslade- bezw, Umschlagsstationen nicht 
infolge allzugrosser Zufuhr von Güter- 
wagen in's Stocken gerathe., 

Durch eine entsprechende Beubach- 
tong «er Verkehrsschwanknngen, sowie 
durch rechtzeitiges Eingreifen der Bahu- 
organe und eventuelle Anwendung tarifari- 
scher Maassnahnen dürfte es wohl ge- 
lingen, derartige Stockungen bimanzu- 
halten, 

Weiters wird den Bahnverwaltungen 
nahegelegt. das weitgehendste Eutgegen- 
kommen in der gerenseitigen " Waren- 
anshilfe walten zu lassen, und der oftmal 
nur momentan ınit Wagennoth kämpfenden 
Bahn hilfreich beizuspringen. 





wärtigr die k. k. General-Iuspeotion ehe- 
baldizse einen Bericht tiber die in vor- 
bezeichneter Richtung getroffenen Maass- 
nahmen. 
Wien, am 16. August 158%, 
Lilienau m. p. 





196. Erlass de k. K, Handelosinietens 


em 21, August Ian, Z, Y, om 





den Verwaltungaratle ‚der KK, peie 
Kaiser Ferdinoneds- Nordhalın ats derder- 


zeit rarsitzenden Verwaltung der Dire- 





toren-Üonferenz ıler ünterreiahlschen Eisei- 
bahnen, iu Betreff Erstreel der 


probeweisen Anrendleng des nenen Nor- 






mals uber las Breiusansmadss ber Local. 
baden, 
In Erledigung des Berichtes von 
29, Mai 1886, Z. 54 E -D.-G., in Betrefi 
der neuen Vorschrift über das Brems- 
anamaass bei Loralbahnen, welche pır 
weise an die Str der Bestimmungen 
des Art 12, Punkt 74 der „Grundzüg« 
der Vorschriften für den Betrieb auf 
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"Benennung im Monat ae gr "trug im Monate | van. Jänner bir, | mcier, Enrschnek nach 
Pre = _ Juni 1R20 wurden beförd. ni Io 30. Juni 1890 geluntemee 6 Monate 
Eisenbahnen ' 1896 | 1889 , Persanen | Güter im Gann | „AD, im Ganzen vi 1890 1889 
I  Küomalar Anzahl _ Tonnen . Gulden _Halden I» __ Gulden 
Dampftramway-Geseliseh., vorm. Krauss & On, 194.084 EI 33.590 143.509) 3.189 6,378 4.258 
DEREN: „-Eisenbalhn-Gesellachaft: 
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ee gar. Staatsbah \ 
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IL Privatbahnen in elgener Vo 
Arader und Osanäder vereinigte Eisenbahnen 32 B) 26,108 72.340 415.150 2.500 
Bärcs Pakracer Eisenbahn .. . 2222 0+4- ++. 1% B.R00 a i 171.517 3.274 
Bwlapester RT NR: Bean 4a 4 05,185 14.808) 35 72.197 3.518 
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Szamosthal-Eisenbahn ...2.-222-0== 02000. - 0.024 5. a0.) 25 145,705 2.133 
Szäthmar-Naprybänyaer Localbahn ee + 2.40 i 14.769 ir 70,995 1.648] 
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Torontaler Localbahnen .. 2: cseencnrunun 36 T 17,702) 1 71.541 1.204) 
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Recapitnlation. ü 
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bahnen. 
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Im Monate Juni 1890 hat das üsterreichisch-ungarische 
Eisenbahnnetz keinen Zuwachs an neuen Strecken erfahren. 

Im Monate Juni 1890 wurden auf den üsterreichisch- 
ungarischen Eisenbahnen im Ganzen 8,622.670 Personen 
und 6,708.190 € Güter befördert, und hiefür eine Gesammt- 
einnahme von 23,004.543 fl. erzielt, das ist per Kilometer 
833 A. — Im gleichen Monate ]880 betrug die Gesammt- 
einnahme bei einem Verkehre von 7,821.550 Personen und 
6,163.430 t Gliter 23,321.60] A. oder per Kilometer D14 Al., 
daher resultiert für den Monat Juni 1890 eine Abnahme 
der kilometrischen Einnahmen um 34x. 

Die auf den üsterreichiseh - ungarischen Eisenbahnen in 
den ersten sechs Monaten 1890 erzielten Transport-Einnahmen 


CHRONIK. 


Reglerungsrath Ronsperger +. Am %. Augnst starb in der 
Sommerfrische Mauer der k,.k Regierungsraih Benediet Ronsperger, 
einer der hervorragendsten Fachmäuner auf dem Gebiete des äster- 
reichischen Fisenbahnwesens, Geboren im Jahre IR, trat er 1848 in 
die Armee, machte die Feldzüge der Jahre 1848/49 und 1859 mit und 
trat nach seiner bei Magenta erfolgten schweren Verwundung als 
Hauptmann aus dem Militärdienste. Im Jahre 1860 beyann er beider 
Kaiserin Elisabeth-Westbahn seine Beamten-Laufbahn; seine besondere 
Tüchtigkeit und sein bedeutendes organisatorisches Talent, weiches er 
in der Entwicklungs-Periode des üsterreichischen Eisenbahnwesens zu 
bethätigen Gelegenheit hutte, liessen ihn binnen kurzer Zeit auf 
höhere Posten gelangen. Im Jahre 187% folgte er einem Rufe zur 
Theissbahn-Gesellachaft, bei welcher er die Stelle des Verkehrs-Direc- 
tora bis zur Verstaatlichung des Unternehmens im Jahre 1881 be- 
kleidete, Während dieser Zeit wurde Ronsperger für seine Ver- 
«dienste nm die Schaffung des Militärtarifes durch Verleihung des 
Ordens der Eisernen Krone dritter Classe ausgezeichnet. Im Jahre 
1886 in das neuorganisierte Direetoren-Collegiaum der Kaiser Ferdinands- 
Nordbalın berufen, leitete er daselbst die Section für Verkehr und 
eommereiellen Betrieb bis zu seiner Erkrankung im Juli 1859 und 
trat am 1. Jänner 18% aus dem Verbande der Gesellschaft, nachdem 
ihm früher für sein verdienstliches Wirken als Director derselben die 
Regierungsrathswürde verliehen worden war. In Eisenbahnkreisen als 
Fachmann hochgeachtet, hat sich Regierungsrath Ronsperger 
während seiner l.aufbahn vor Allem den Ruf eines streng rechtlichen, 
integren und jeder Beeinflussung unzugänglichen Uharakters und eines 
bei aller Strenge wohlwollenden und menschenfrenndlichen Mannes 
erworben. 


„kesangverein österr. Eisenbahn-Beamten in Wien.“ Dank 
der Initiative seines Ehrenvorstandes, Herm k. k. Hofrathes 
Dr. Franz Liharzik, und Dank der Munificenz hervorragender 
Repräsentanten der österr. Eisenbahnen ist der Verein nunmehr im 
glücklichen Besitze eines sichtbaren Zeichens seiner Vereinigung 
— eines Vereinsbannera. 

Dieses Kunstwerk heimatlichen Gewerbeileisses und wahrhaft 
seliegener Schaffenskraft. seiner nunmehrigen Bestimmung zuzuführen, 
galt das schöne Fest, das den Verein und eine grosse Zahl seiner 
Freunde und Gönner am 2. August d. J. in dem aus diesem Anlasse 
mit Einenbahnemblemen und Flaggen reichlich deeorierten Park des 
freiherrl. Tucher'schen Etablissements (Mötel Vogelreuther 
in Hietzing) versammelte. Die grossen Sympathien, die sich dieser 
Verein im Laufe der Jahre auch in den Kreisen anderer Vereine und 
Corporationen zu erringen wusste, zeigten die zahlreichen freand- 
schaftlichen Kundgebungen, die ihm bei diesem Anlasse von Nah 
und Fern zugekommen waren; so von dem Vereinen: „Wiener 
Männergesangverein*; „Wiener Singakademie*; „Nieder- 
Vesterr Säugerbund*“; „Wiener kaufmännischer Gesang- 
verein“; „Franen- undMädchen-Örtsgruppe desDeutschen 
Schulvereines in Tetschen*: „Znaimer Musikverein“; 
„DresdenerGesangvereinStradella“; „Münchener Lieder- 
hort“; „Dresdener Männergesangverein“; „Männergesanug- 
verein in Sarajewo*; „Männergesangverein in Korneu- 
burg“; „Prager Musikverein“; „Leitmeritzer Musik- 
verein"; „Münchener Verein Orpheus"; Verkehrsbeamten- 
verein in München“; „Bayer. Verkehrsbeamtenverein®; 
„Club Oesterr, Eisenbahn-Beamten in Wien“; „Gesellig- 
keitsverein der Beamten der k.k österr. Staatsbahnen 
in Wien“; „Verein der Beamten der känig]. #sächs. Staats- 
balınen in Dresden‘; „Männergesangverein Arion in 


Eigentum, Herausgabe und Verlag des Club 
österr. Kisenbahn-Reamten. 





Für die Redaction verantwortlich: 
AUGUST RITTER v. LORHR 


heziffern sich auf 134,114.465 A., in der gleichen Periode des 
Vorjahres auf 129,247.424 fl. 


Da die durchschnittliche Gesammtlänge der 
üsterreichisch - ungarischen Eisenbahnen für die ersten sechs 
Monate des laufenden Jahres 26.146 km, für den 


gleichen Zeitraum des Vorjahres dagegen 25.440 km betrag, 
eo stellt sich die durchschnittliche Einnahme per 
Kilometer für die erwähnte Periode 1890 auf 5120 A, 
gegen 5080 9. im Vorjahre, das ist um 40 fl. günstiger, 
oder, auf das Jahr berechnet, pro 1890 auf 10.258 fl, gegen 
10,160 #, im Vorjahre, das ist um 98 fl, mithin um 10% 
günstiger. 


Dresden* und „Sächs. Elbgauer Sängerbnnd*; die beiden 
letztgenannten Vereine hatten für das nene Vereinsbanner je einen 
Nagel ans Edelmetall gesandt, der die Initialen des betreffenden Ver- 
eines, dessen Wahlspruch, sowie das Datum des 2, Augnst 1890 
trägt. Präcise 8 Uhr Abends hielt der Ehrenvorstand Herr k, k Hof- 
rath Dr, Franz Liharzik, nach Absingung des Wahlspruches, die 
Festrede, die, vom edlen Geiste wahrhafter Collegialität durchdrungen, 
in den Herzen der Zuhörer einen mächtigen Wiederhall finden 
musste. Nachdem der Ehrenvorstand namens der Spender das neue 
Vereinsbanner in das Eigenthum des Vereines übergeben hatte, dankte 
für denselben der Vorstand, Herr Rechtseconsnlent Dr, Bruno 
Wagner von Freynsheym. Nach Absingung des wirkungs- 
vollen Bannerliedes, dessen Worte, vom Vereinsmitgliede 8. 
Goldmann ungemein siumig und poetisch empfunden, von Meister 
Weinzierl in bekannter Meisterschaft vertont warden, bildete die 
Ceremonie des Nüägeleinschlagens den Abschluss der 
eigentlichen Festfeier. Nach einer kurgen Zwischenpause saug der 
Verein unter Weinzierl’s bewährter Leitung einige seiner be- 
währtesten Repertoirstücke, — wahrhafte Perlen der deutschen Chor- 
Hiterator. Schubert's urgewaltiger Unisono-Chor „Gruppe aus 
dem Tartarus*“ bildete die würdige Einleitung, dem sich in 
gleichgediegener Durchführung anschlossen: „UeberdenHaidenu“ 
von Huge Jüngst, „Diandle thua nur lisa los'n* von 
Jah. Herbeck, „Wiedersehen* von Albert Dregert mit 
dem unvergleichlich schönen Baritonsolo Schachner's und die 
zweite Serie von Weiuwnrms „Alpenstimmennauslester- 
reich“, die anch diesmal ihre Wirkung nicht verfehlten. Der meisten 
Acclamation erfreute sich jedoch der Chor: „Der Zigeuner“ von 
Weinzierl, der schon im Winterconcerte des Vereines lebhaft 
begrüsst wurde, doch diesmal — wo an Stelle der Clavierbegleitung 
jene des Urchesters trat — eine noch eminentere Wirkung erzielen 
musste, Vor und nach den Giesangsvorträgen concertierte die Musik- 
capelle des k. u. k. Infanterie-Regiments Nr. 83 „Graf Degen 
feld-Schonburg“, die auch die Begleitung der Chöre in höchst 
anerkennenswerter Weise besorgte, Zuletzt — doch nicht in letzter 
Reihe — müssen wir noch die Firma Fellinger & Hattinger 
nennen, aus deren Atelier das neue Vereinabanner stammt, das nun 
fortan für den Verein ein Wahrzeichen der Zusammengehörigkeit sei, 
um das sich die Mitglieder in guten wie in schlimmen Tagen zur 
gemeinsamen edlen Sache vereinen mögen. — GC. H. 


CLUB-NACHRICHTEN. 


Ermässireungs für Fahrten auf der Gnisberg- und Achen- 
see-Balın. Gegen Vorweisang der Mitgliedxkarte werden den Ulub- 
mitgliedern auf der Gaisberg-Bahn filr die Strecke Parsch- 
Gaisbergspitze und zurück ermässigte Fahrbillets zum 
Preise von 1. 204, auf der Achensee-Bahn für die Strecke 
an chensee und zurück zum Preise von fl. 15h ausge 
vlt. 


Eintrittskarten in die allgemeine Innd- und forstwirt- 
schaftliche Ausstellung für Wochentage zu dem ermässigten Preise 
von 3 kr. per Stück kömmen in der Olnbkanzlei behoben werden. 


Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung. 





Drack von R. SPIES & Co. 
Wien, V. Bezirk, Straussonganse Nr, iö. 





Prager Eisenindustrie Gesellschaft, Wien | & 


I. Krugeretrasse 18. 


 Froreich 


Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswanren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fac oneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn - 
kleinmaterial ete, Kessel- und Düunbleche in Buschen, Achsen. 


Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fluss- 
eisen, oder auch Flussstahl erzeugt. 








ANT. JURPR te sera rer 


Lieferant der k. k. Stanisbahmen, der prir. ästerr.-ungar. Binais-Eisenbahn-Gesellschalt ete. ele. 
empfiehlt sich zur Lieferung aller Ausrüstnugs-Gegenstände für Eisen- 
bahnen, besonders Deceimal-, Centesimal-, Strassen-Brücken- und Geleise- 
Brücken - Waagen, Drehscheiben, automatische Läutewerke, Zug- 
schranken, Wechsel, Cassen, Plombirzangen, Deooupirzanzen, Oberbau- 
Werkzeuge, Sackradeln, eiserne Bettstätten, Ladebrücken ete, ete. genau 
nach Normale, in bester Ausführung, bei billigsten Preisen. 


[ = 
Gypsdielen-Fabrik 
von @. A. WAYSS, 
Wien, II, Kaiserplatz 
mpfeblt ihra patentirten Brueiiiem, gerade oder gefülzt zur Her. 
stehane von Wänden, insbesondere Scheidewänden, Ventilntionsschläuchen, 


zur Inolirung feuchter und kulter W' ünde, zu Deckenconstructionen in 
Verbindung mit hölzernen Trämen und eisernen Trägern, wobei der Schutt 


entfüllt, zu Plafonds, zur Inslirng von Fahriksdächern, namentlich Shod- 
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chern, zur Hersteilung von chzimmern, zu feuersicheren Dach- 
ungen, zur Verkleidung hölzerner Baracken und Bauten, sowie 
Eisenbahn-Hochbanten etc. 


Vorzüge der Gypsdielen-Construetionen: 
Wirksamer Schutz gegen Kälte und Wärme, schalldäimpfend, leicht, fauer- 
sicher, schnell und zu jeder Zeit herstellbar, sofort trocken, warm, 
volumenbeständig, dauerhaft, ungezieferfrei und billig. 


Bu“ Prospecte, Prolsconrante, sowie Muster stehen zur Verfügung. mg 


ee 





Die Actiengesellschaii 


Gummiwaaren-Fabrik 
= PRAG —- 


empfiehlt sich den geehrten Bahnverwaltaungen zur 
Lieferung von 


Verdichtungs-Materialien 


aus Kautschuk, Asbest, Baumwolle, Hanf, Juteete. 


Schläuche aus Kautschuk, Hanf, roh, imprägniert 
oder mit Kautschuk-Innenlagen. 
Waggonplachen aus la russischem Hanf 
mit bester Imprägnierung und Adjustierung nach 
Speeial- -Öfferten. 
Kautschuk-Pormwaare, wie: Buffer, Zughakenringe, 
Wasserstandsringe ete. 


Allee in besten erprobten Qualitäten zu 
billigsten Febrike-Preisen. 


Alte Kautschuk-Abfälle 


werden zu höchsten Tagespreisen in jedem Quantum 
gegen Baarzahlung gekauft. 





TEEN EEE BEEHGERERENE 


JULIUS JUHOS&C 


WIEN, II. Nordbahnstrasse 18, 
liefern prowpt und zu den billiguen Preisen: 
Gewalzte Bauträger, 
bostes iniändischen Fabrikat nach deu Typen des 

Ogsterr. Ingenieur u, Architektoa-Vereins, 


Si fefefefe de de Hefe Ark AA rer re 


FRFRTTTTTTHERTReTTTen. 


& Comp. 


Kan 











Rrsten Ungar. Jutespinnere und Weberei 


Lajta-Ujfalu (0ede nburzer Comitat) 


Säcke, Jutegewebe, Putziäden 


zu billigsten Fabrikspreisen. 


Niederlage in Budapest, V. B V, Belagasse 2. 





Stabeisen, 


Eisengusswaaren, Stahl. 






|  genistete Träger, Bauschienen, 
| gusseiserne Säulen und Schläuche, 
Fasoneisen, 
Universal-Flacheisen, 
Schwere Bleche und Feinbleche, 
schmiedeiserne Röhren, Guss- und 
Blechemail-Geschirr. 





uasıayoy unge 








yeleletelakeleiglatetakngakatakskateleleietageieheag 
Grehärtetes Tafelglas 


Siemens’ Presshartglas 


schr empfehlenswerth durch beudemtende Widerstandsfähigkeit gegen Stoss, Druck und sehroffen 
Temperaturwerhsel, zu 


Bedachungen, Werkstättenverglasungen 
Locomotiv- und Wagenfenstern, Signal- und Laternenscheiben 


letztere auch mit transparenten Stationsnamen und anderen Bezeichnungen versehen, sowie 
gebogene Scheiben 
jeder Art für Laternen, Reilertoren (auch versilbert) etc. liefert billigst 


Aktien-Gesellsehaft für G@lasindustrie 


VDRESDEN vorm. Friedr. Siemens DRESDEN. 


FAT MEHR 


FRE 








ae ee 
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Bene 


Ladislaus Cebusky 
hraseur und Lieferant für Bahnen 
Wien, VI. Schikanederg. 6« 


empflsbli «ich zur Lieferung von Bisen 
bahnanerfintungen, wie: 
Composteurs, Räderstempei, Einsatz- 
stempel, Handstempel, Mumernteurs, 
Pagineurs, Schablonen, Kautschukstam- 
piglien, Siegelmarken wc. eı 
ralsiision stchen #2, gen-igien Verfagnug 


elRT of 
iegf. Bauer 


onn am Rhein. 











a > 


SÜHNE 


STEFAN v. GÖTZ& 
WIEN 
IL, Brigittenau, Giessmannsgasse 2, 


Fabrik für Maschinen und Apparate zur 
Sicherung des Eisenbahnbetriebes, sowie für 
Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für den 
Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebs- 

dienst, dann für Berg- und Hüttenwesen. 









AMANDA WELPEN E- 


B&E KÖRTING 


WIEN 
| -5> II. Dresädnerstrasse. <= 


| Fabriken: Hannover und Wien. 
Filialen in allen industriellen Ländern. 


Körting's Univer- 
sal-Injeotor, doppel- 


düsiger, 
bester Injector, speist heisses 
Wasser von 0e Celsias, Während 
des Speisens kein Schlapper 


= wäasser-Verlast 


SS Körting’s Wasser- 
stations - Einrich- 
tungen mit Pulsometer oder 


Ejeetor; mit Looo 
motivdampf u. direetem Dam; f 
stationärer Kossel. Eins achr 
grosse Anzahl im besten Betrieb 
— Wir befassen uns spechell 
mit der Einrichtung derartiger 
Anlagen, übernehmen die comp- 
 lete Lieferung genau nach den 
Bestimmungen des Vereines 


Deutscher Eisenbalın - Verwal- 
tungen, 

Ss Ri örper fiir Werkstätten und Bureaux, 

p sowie Wohnungsbeizungen mit 


‚ Abdampf, direstem Dampf, warmen Wasser und Calorifers. 


| Wir richten Ventilationsheizungen mit Rippen 
Waggonheizungen. „.isxorpern ein, <> vennder sich bei diesen 
kein Regulirtkeil in der Heizung, daher kein Undichtwerden und Reparatur, 
re Regulirung durch Auf- und Zustellen der Luftklappen vom 
Coups aus. 


Projecte gratis. — Hunderte von Referenzen. 


Für alle Apparate leisten wir volle Garantie, 

















Eirentham, Herausgabe und Verlag des Club 
österr. Eisenbaln-Beamten, 





Preiseonrants nebst Zahlungsbeäinguissin 3 
für Eisenbahnbeamte 


über Uniformkleider und Uniformsorten 
versenden gratis und franco 


Moritz Tiller & Co,, k. u. k. Hoflieferanten 


8 Wien, VII. Stiftskaserne. 
SUEHBEHHUBHUHHHHEH LE HEMHDEBTHRHHERH EHEN 


Felix BlaZicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 
empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnans- 
rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
Systemen, Cassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
coupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottiche, Ladebrücken ete. etc., genau nach Normale 
ausgeführt. 
Lieferant der meisten üsterr.-ung. Eisenbahnen. 





Preis- Medaille: 
Wien 1873. 


Preismedaille: 
Wien 1873. 
Fortschritismed. 


Actieu-Gesellschaft 


für 
Fabrianarıe: Wasserleitungen, GAS-U. „unsere: 


+ 
„Nasserzis, Win“, Heizungs-Anlagen. „Wasserzas, Win‘, 
Fabrik ı Gaudenzdorf, Badgasse 5 u. 7, | Contral-Bureau ı I.. Schwarzenbergstrasse 6, 
Nasse und trockene Gasmesser, Druckregulatoren, System Suge, für Privat- und 
Strassenflummen und Hausleitungen, air und Prüfungs-Apparale, 
schattenloss Laternen mit combinirtem Flachllammenbreuner, System Sugg, 
Massing - Drehwaaren und Gasbrenner jeder Art, Gaskoch-, Löth- 
Haizapparnte, Patent-Badeöten mit Gnsheizung, Bau von Steinkohlen- und 
Oeigaswerken, Einrichtungen von Waggons, Dampfschiffen ete. mittelst Odl- 
gasbeleuchtung, System Pintsch, eompl. Fullstationen hiezu Leucht-Bejen 

A für Soewegmarkirungen, Gaslellungen Jeder Art für öffentliche und Privat- 
geblude, Bau von städt. Wasserwerken, Wasseranlagen jewlicher Art für 
Gemeinden, Fabriken ‚Badeanstalten, Wohnhäuser ete., sämmtliche 

und Apparate Iriezu, insbesondere: Schieber, Hähme, Antohrgarnituren, Bade- 

und Tellette-Einrichtungen, Closets nach eigenem Patens, Intermitianz- 

Spllapparate fir Closrts und Pissoirs, Luflheizungs-, Wasserheizungs-, 

Dampiheizungs-, Ventliations-, Trocknungsaniagen, combinirte Heizungen, 
Dampfwasch- und Kochklichen, Patent- „Expross"-Zimmer-Heizöfen oto, 












Brückenwaagen- und Maschinen-Fabriken 


C. Sehember x Söhne 


k. u. k. Hof-Lieferanten. 








Contrale: Filiale: 2 
WIEN, 1, Ber., Kärataersieg Br. 1, BUDAPEST, Andrässystrasse Ar. 1, 
BErreagen : Locomotir-, Waggon-, Stras erks- und Magazins 
Brückenwaagen, Gold-, Silber- und alle Gattangen Schalen-Wagen eis- 





f 


JINIDEUITADERIDTEENDIRESDLANTERREEVKARASUDILNEITEENANDENEEND 





een 


Z Sehember's Patant-Waggon-Brückenwasge ohne Gelsissunterbrechung, auf & 
Mauerwerk ruhend oder in gusselsernem Kasten montirt, mit Scalen- und E 
ir-Binrichtung für die ganze Tragkraft. 


In Anwendung auf sämmtlichen österreichisch-ungarischen 
Eisenbahnen. 






. En | 
Druck von R. Spies & Co., 
Wien, V. Bezirk, Straussengasse Nr. 1& 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung, 


Redaction und Administration: 
WIEN, 1, Eschenbachgasse 11. 








Teiephon Nr, 355. 

werden zu Sm vom 

ons - Comit6 festgesetzten 

Tarifs honoriert. z 


Manusoripte warden nicht zurück- 
gestellt. 


ORGAN 


Club EEE Bisenbahn- Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 


Abonnement Incl. Postversendung 
In ET 
Ganzjährig fl. 5. — Maltjährig 0. DBR 
Für das deutsche Reich: 


Oanzjährig Mark 12, Haihlährig Mark 
Im übrigen Auslande: 
Gansjährig Frea. 20. Haivjährig Freu M 


Einzelne Nummern 15 kr. 





Offene Rerlamationem portofrei. 





N& 34, - Wien, den 24. August 1890. 


XI. I ahrgang. 





Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V 


„ Straussengasse 16. 





K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 


Enführung ermässigter Tour- und Retourkarten und Arbeiter- 
karten. 


Zwischen Dittmannsdorf und der nächstgelegenen Station 
Oderberg werden ermässigte Tour- und Retourkarten II. und III. Classe 
zum Preise von 40 kr,, beziehungsweise ®0 kr. mit dreitägiger Giltig- 
keitsdauer ausgegeben. 


Weiters gelangen vom 1. September 1. J. ab nachstehende 
ermässigte Arbeiterkarten zur Einführung, und zwar zur Fahrt von 
Szezakowa nach Cieszkowice und retour zum Preise von 12 kr. 0, W,, 
von Ustron nach Teschen-Boberthal und retour zum Preise von 58 kr. 

Näheres hierüber enthalten die in vorgenannten Stationen 
afichierten Kundmachungen. 





Elbe-Umschlags -Verkehr. 


Mit 1. September d, J. tritt der TheilI Güterelassifieation 
für die Elbe-Umschlags-Verkehre in Kraft. 

Derselbe hat Giltigkeit für den Verkehr zwischen Oesterreich, 
West-Oesterreich, Nordwestböhmen, Ungarn, Gelizien und Südwest- 
Russland und den Elbe-Umschlagsplätzen: Aussig Landungsplatz, Schön- 
Tetschen 
Bodenbach 

Die in den bezüglichen Tarifen und Nachträgen enthaltene: 
„Ergänzung des alphabetischen Waaren -Verzeichnisses (Güterclassi- 
fication) wird hiedarch mit gleichem Tage ausser Kraft gesetzt. 

Exemplare des „Theiles I für die Elbe-Umschlags-Verkehre“ können 
von den betheiligten Bahnen, inbesonders aber von der unterzeichneten 
General-Direction bezogen werden. 


Die General-Direction der k. k. priv. österr. Nordwestbahn 
namens der betheiligten Bahnverwaltungen. 


priesen-Umschlag, Landungsplatz und Laube. 





[TOT NT TERM N WATTENMEER NENNEN 
SSSOFS39IIEI599338 


Witkomitzer Bergbau- und. Eisenhütten-Gewerkschaft 


Direction in Witkowitz, Mähren, Pıst- und Telegrıphen-Statien, 
. Commeizcinlles Central-Burean: 
Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 


ERZEUGNISSE; Robelsen — Bisenzusswaare, rornehmlich Maschinen- 
ucd Dacguss — nach Rökrenzuss nach stehender Methode für Wasser-, 
Dampf- und Gasleitungen — Stahlguss — gewalztes Stab- und Faconeisen 
— Ban- und Waggunträger — Reserroir- und Keselblechs — Stabatahl — 
Stahlbische — Eisenbabn- und Grubenschlenen aus Bessemerstahl — Tyres 
aus Martino- und Bessemerstahl — Eisentahnwageonrider — cempleto 
Räderpaaro -— Wageenachsen — Wechsel und Kreuzungen — Wasser- 
statiors-Binrichtungen — Dampfkessel — Brücken und sons! Baucon- 
structionen — Schmiedestücke und diverse Zeusschmiedwnare — Maschinen- 
ban, specieil Bergwerksmaschinen für Förderung und Wasserhaltung — 
Pumpensitze und Ausführung diverser maschineller Binrichtungen — 

feuerfeste Ziegel und basische Steine, 


G9929939939:9 


SS9993392999 
G98000008 











AM MEIELKWENEEIE A E AA AN 


Fahrpläne der KK. üstern. Sealsbahnen 





Ma MW Mer Macs Sec Mor Mac Ser We Se 


Steinzeugröhren, Schornstein- 
aufsätze, Deckplatten, Klinker- 
platten, .Chemische Apparate 
jeder Art, Herdkacheln, Fliesen, 

amotteziegel, 


Platten und 


Mörtel etc. 
liefert in vorzüglicher Qualität billigst die 


k.K. priv. Thonwaaren-Fabrik 


Lederer & Nessenyi 


Wien, I. Operngasse 14. 


in Taschenformat für säimmtliche Linien, mit einer Uebersichts- 
karte und 15 Detailkarten, ohne Anhang zum Preise von 25 kr., 


| sowie für den Localverkehr zwischen Wien -St. Pölten und 


Wien-Tulln-Krems, mit je einer Karte, zum Preise von 5 ‚kr. 
per Stüek, sind bei allen 


| Personenoassen der Stationen der k.k. Staatsbahnen, 


sowie in den 


Wiener Tabak-Trafiken 


' und im Auskunfts-Bureau der k. k. General-Direetion der 


österr. Staatsbahnen, 
Wien, I. Johannesgasse 29, käuflich zu haben, Das genannte 
Bureau ertheilt auch bereitwilligst alle den Eisenbahndienst .be- 
treffenden Auskünfte. Auch sind in den Stationen der k. k. österr. 


Stautsbahnen die Fahrplan-Placate käuflich zu erhalten, und 

zwar jene der westlichen Linien, der nördlichen Linien und der 

directen Zugsverbindungen zum Preise von je 10 kr., jene für 
den Localverkehr zum Preise von je #6 kr. 


Fahrkarten-Ausgabe nach den bedeutenderen Stationen der 


Österr. Staatsbahnen, sowie nach den meisten Stationen in 
Deutschland, der Schweiz, Italien, Frankreich, Holland, 
Belgien und England findet in Wien auf dem West- und auf 
dem Kaiser Franz Josef-Bahnhofe und ausserdem noch statt: 
Im Auskunftsbureau der k. k. österr. Stantsbahnen, 1. Bezirk, 
Johannesgasse 29, im Bureau der „Schlafwagen - Gesell- 
schaft“, Kirtnerring 15, im Bureau der „Allgemeinen Oester- 
reiehischen Transport-Gesellsehaft“, Krugerstrasse 17. im 
eone. I. Wiener Reise-Bureau von G. Sehroekl's Wwe., 
Kolowratring 9, im Reise-Bureau von Schenker & Comp., 
Sehottenring 3, und im Reise-Bureau Cook & Sohn, Stefans- 
platz 2. 


Vom Erfinder Herm Prof. Dr. Meidinger ausschliesalich autorisirts 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H. EEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, E Michaelerpiatz 5. 
LONDON 

1, Holborn Viaduct B. 0. 
ee n allen Staaten, 
Mit erstan Preisen prämliirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglietisie Kegulir-, Füll- und Ventilations-Oefen 
mit Doppelmantel 


für Wohnräume, Schulen. Burenux eto. in einfacher und eleganter Ausstattung. 
Beliebig lange Breandauer bei Cokofeuerüng, bis BMatändige Brenndaner bei 


Stelnkoblenfenerung. 
In Ossterreich Ungarn werden von 35 Bahnanstalten 968 mmeerer Oslen tür 
Buarssuz, Warteile und Boamtsuwobnungen An 
Heisang mehrerer Zimmer dureh nur Binen Ofen. 
WAGGON-OEFEMIW. 
584 Wapggon-Deian au Elsanbabnen und für skmmtliche Bunitäisrtigs 
ses k. k. Milltär-Anrarı u. des sour. Maltssar-Rittsrordens gellsfert, 


„MEIDINGER“-Oefen. 
ter How MEIDINGER-OFEN 


' gen unter Hinwela auf neben- 
tabonde, anf der I 1177 
= Ofenthüren gemmer Eu H. H E | M 
Gehuiz-Marke, 


„VESTA“- -Oefen. 


Gerkuschloss Fällang. Stanbfrale Entfernung von Asche und Boblacke. Dis 
Mäntel können behufs a w ._ Bee werden, ohne den Ofen zer- 


„HELIO gi“ Kamin oder Ofen 


rsuchrerschren mit eiehtbarcnı Fouer. 
Bin Kamin oder Ofen kann sur um eizung mehrerer Räume dienen, 
Bellobig lange Brenndausr bei Coke, Gar ya er [75 
räuschilose Füllung, Staubfraeis Entfernung von Asch» ei Schlacke. 
Sehlocht halsende Kamins werden raoonstenu! 


Rauchverzehrende "GALORIFERES“, 


für Central-Luftbeizungen und Ventilations-Anlagen. 
ser Prospscte und Preislisten gratis und franco, ug 


BUDAPEST MAILAND 
Thonsthotf. Corso YVitt.Emannele 8. 





| Fiengiserei und Masclinenfabnks- A insel | 


Budapest und Leobersdorf bei Wien. 


Lisferungen ron Hartgunsrädern, Kreuzungen, Drebhscheibses (nach [ji 
Welkum’s Engelspetem) und anderen Comsirurliosen, 


somplete Wuassr- 
stations-Einrichtungen und Öberbau-Matoriallen, 


WAGGONS 


für normal» und schmalspurigs Eissnbahnsn und Pfardebahnen. Graben. und [fi 
Förderhande, Turbinen, Nechanliche und Glesserel-Arbeiten aller Art, 
# Röhren, Trarersen und Unnaurbelten für Banzwecke, Walzenstühle mit Hart- 
gurswalsen für Hoch- und Flachmällerei. Compleis Hählss-Elarichtungen | 
IE mach bewährten Cpnstruetionen. Klektrische Beleuchlangs - Naschinen 
E bahafs Ermögliehung aller landwirthschaftlichen and Ransrbeiten während der fi 
l Nachteeit, I,ndwie'x patentirte Flanroste, die vor älteren Constrmetionen salr j 
8 bedautenda Kohlen- une bieten. en Paisat Gnbrauer- Wagner. 





er Kais. königl. Priviiegium. 


Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim’s Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


empfaklt sich zur Vervielfältigung ron Plänsa nach Ihrem patentirtan nagsgrapbischen 
Lishipanwvartabren (schwarze Linien auf weissom (rund), Dazu ia die Zeichnung 
aut Pauspaplor nothwandiz, die Linien mit Intensir schwarter Tusche geaogen. 
Listerung von Olanotippapler zur Salbstanfortigung von Plänen (weisse Linioa 

“uf blauem Grand). — Preis mässig, Arbeit schnell und solid, 


Apparate für eentrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Koblfürst. 

Complete Wasserstations - Einrichtungen, 
Pumpen etc. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- vw. hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 

Waggon- und Locomotiv- -Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u, elektrischen Antrieb. 


Reserroire, 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I, Hohenstanfeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIIL Neuer Markt 19. 








Josef Grüllemeyer 
kukbl m 27 Yandanhfagt 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserei 
| Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. | 


Ereie und Fabrik in Ossterrsich-Ungarn von Bau- und Mäbel- 
beschlägen in allen Metallen, bezw, Uompositionuen. Gegenstände werden 
‚ nach Zeichnungen oder Modellen in allen Metallen, Weish-Bisen 
Granguss gegossen und appretirt. Ersengung von 


Aupfer. 

Fabrikation aller Risenbabn-Artikel und Beschllge für 
Waggons aus obigen Motallon, von Eissabahn-Billeikästen nach Edmonso- | 
schem Systeme, 







weg“ Für Eisenbahnen. eg 


Putz, Garten, Tapezierer- Laie, Sach, 


Erste österreichische 


JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, IL Bezirk, Maria Theresienstrasse Nr. 


G. Stölzle’'s Söhne 
SLAB-FABRIKEN 


J Haupt - Niederlage: 








WIEN Wieden, Freihaus, 
Filialen: 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 74 


PRAG: BUDAPEST: 
Ferdinandsstr. 38, neu. Königsgasse Nr. 50. 


Aelteste re 


Eisenbahn-Bedarfs- Artikel 


| wie: ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für | 
| Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen | 
'etc., für elektrische Zwecke etc, ete. | 
Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- | 
' rationen. — Grosse Auswahl in eleganten completen 

Tafel-Servicen von fl. 8 aufwärts. — Bier-, Wein- | 
und Liqueur-Garnituren. Punsch-Servicen etc. etc. | 


Preis-Courante gratis. — Feste Fabrikspreise. 








Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende 

Nietmaschinen für Kessel- und Trägernioetungen. 
Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 
Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grüsse u, Constraetion. 
Schnellgehende Dampfmasehinen speciell zum Betriebe ron 

Dynamos, 
Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit slektrischor Zündung. 
Elektrische Belenchtungs- Wagen für Babnarbeiten beiNacht. 


8 
i 
® 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 


(lub österreichischer Eisenbahn-Beamten. 





Ne 34. 


Wien, den 24. August 1890. 


Xlll. Jahrgang.‘ 





Die Sonntagsruhe der Eisenbahn- 
bediensteten. 


Es ist nicht zu verkennen, dass die Einführung der 
allgemeinen Sonntagsruhe für den Eisenbahndienst mit 
grosser Schwierigkeit verbunden ist, zumal derselbe nun 
einmal an Sonntagen schlechterdings nicht unterbrochen 
werden kann, ja in gewissen Fällen sogar gerade an Sonn- 
und Feiertagen einen erhöhteren Umfang annimmt. Schon 
aus diesen Rücksichten kann also hier eine Einschrän- 
kung, wie sie durch das in Oesterreich geltende Gesetz 
vom Jahre 1885 eingeführt ist, wonach an Sonntagen alle 
gewerbliche Arbeit zu ruhen hat, nieht eintreten, und ist 
es den Verwaltungen im Sinne der bisherigen Bestim- 
mungen des Betriebs-Reglements blos möglich, dem Per- 
sonale ausser der regelmässigen Ruhezeit, auf welche es 
nach Maassgabe seiner Dienstleistung Anspruch hat, soweit 
es die Verhältnisse gestatten, an Sonn- und Feiertagen 
eine theilweise Ruhezeit zu gewähren. 

Zu diesen Bestimmungen gehört, dass an Sonn- und 
Festtagen gewöhnliches Frachtgut nicht angenommen und 
am Bestimmungsorte dem Adressaten nicht verabfolgt 
wird, sowie dass auch Eilgnt an solchen Tagen nur in 
der bestimmten, gehörig kundgemachten Tageszeit an- 
genommen und ausgeliefert wird; ferner, dass in die 
Fristen, binnen welchen die Güter durch die Empfänger 
abzunehmen, bezw. auszuladen und abzuholen sind, zwischen- 
fallende Sonn- und Festtage nicht mitgerechnet werden, 
und dass für Frachtsendungen, deren Lieferzeit an einem 
Sonntage abläuft, dieselbe bis 12 Uhr Mittags des fol- 
genden Morgens erstreckt wird. 


In Angelegenheit der Sonntagsruhe ist nun in 


neuester Zeit bei uns ein bedeutsamer Schritt nach vor- : 


wärts gethan, indem der Handelsminister kürzlich den 
österreichischen Verwaltungen die Frage zur Erwägung 
anheimgegeben hat *), in wie weit es thunlich wäre, auch 
für das Personale der übrigen Dienstzweige, namentlich 
das Locomotiv-, Zugbegleitungs-, Strecken- und Stations- 
personale, welches an Sonn- und Feiertagen ob des ge- 
steigerten Personenverkehres in erhöhtem Maasse in An- 
spruch genommen wird, eine ähnliche Vorsorge zu treffen, 


*) Siehe Verordoungsblatt des k. k. Handelsministeriums Nr. 65, 
Jahr 18%, 


wie sie den Beamten und Bediensteten der Güterexpedite 
und der Magazinsverwaltungen durch die vorgenannten 
reglementarischen Bestimmungen für eine beschränkte 
Sonntagsruhe gewährleistet ist. Unter der ausdrücklichen 
Hervorhebung, dass von einer Einschränkung des Per- 
sonenverkehres an Sonn- und Feiertagen keine Rede sein 
und eine weitgehende Personalvermehrung aus diesem An- 
lasse den Bahnverwaltungen aus ökonomischen Rücksichten 
wohl kaum zugemuthet werden kann, werden in dem Er- 
lasse des Ministers als Maassnahmen zur Erreichung dieses 
Zieles bezeichnet, wenn das durch die Einschränkung der 
Güterzüge an Sonn- und Feiertagen frei werdende Loco- 
motiv- und Zugbegleitungs-Personale mit dem Personen- 
zugs-Personale in Combination gebracht würde, wenn 
ferner in Dienstabtheilungen der Administration, wie dies 
bei einigen Bahnverwaltungen bereits der Fall. ist, nur 
solche Bedienstete in Verwendung genommen wiärden, 
welche sich vorher den Verkehrsdienst eigen gemacht 
haben und daher zur Aushilfe, bezw. Ablösung heran- 
gezogen werden können, und wenn schliesslich der Dienst- 
Turnus so geregelt würde, dass auf möglichst viele Beamte 
und Bedienstete ausser den schon jetzt turnusmässig ent- 
fallenden Dienstpausen mindestens ein freier Sonntag 
im Monat füllt. Andererseits soll auch erwogen werden, 
ob eine weitere Beschränkung des Güterdienstes sich nicht 
dadurch herbeiführen liesse, dass die an Sonntagen auf 
bestimmte Stunden beschränkte Annahme und Abgabe von 
Eilgut fernerhin nur auf Lebensmittel und sonstige leicht 
dem Verderben unterliegende Gegenstände aufrecht er- 
halten wird. 

Um für die weitere Behandlung dieser Angelegen- 
heit die nöthigen Grundlagen zu schaffen, sind die Ver- 
waltungen eingeladen worden, ihre wohlbegründete An- 
schauung über die Möglichkeit einer Verallgemeinerung 
der Sonntagsruhe im execntiven Eisenbahndienste bekannt 
zu geben, und werden wir nicht unterlassen, über das 
Ergebnis dieser Bestrebung zu berichten, 

Nicht ohne Interesse dürfte es nun sein, zu erfahren, 
wie es denn mit dieser Frage auf den Eisenbahnen an- 
derer Länder stehe. Bekanntlich hat während der vor- 
jährigen Weltausstellung in Paris unter den Congressen 
auch der sogenannte „Congres international du repos 
hebdomadaire“, welcher sich mit der Berathung der Frage 
über die Somntagsruhe für die verschiedenen Berufszweige 
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befasste, stattgefunden, und hat auf demselben in Betreff 
des Eisenbahmwesens der bei uns in bestem Andenken 
stehende vormalige Generalinspector des österreichischen 
Eisenbahnwesens, Herr von Nördling, das Referat ge- 
habt, dessen Auseinandersetzungen wir im Nachstehenden 
folgen. 

Was zunächst Belgien anlangt, so haben die auf 
den Staatsbahnen vorgenommenen Erhebungen ergeben, 
dass an Wochentagen im Ganzen 1358 Güterzüge, welche 
ungefähr 51.067 Zugskilometer zurücklegen, abgelassen 
werden, und dass hievon an Sonn- und Feiertagen regel- 
mässig nur 594 Züge (44x) mit rund 30,785 Zugskilo- 
meter (60%) verkehren. Ausser diesen regelmässig aus- 
fallenden 764 Zügen gibt es noch weiter 232 Güterzüge, 
welche nur in besonderem Bedarfsfalle verkehren, und 
zwar während der Zeit des gesteigerten Verkehres, der 
in der Regel nur zwei Monate im Jahre andauert. Diese 
Reform in der Beschränkung der Züge, welche im Jahre 
1885 ihren Anfang genommen hatte, ist um so bemerkens- 
werter, als Belgien einen bedeutenden internationalen Ver- 
kehr und Seehäfen ersten Ranges besitzt. 


Diese sozusagen zur Beeinträchtigung des Verkehres 


getroffenen Maassnahımen haben aber nicht nur keine 


Klagen herbeigeführt, sondern vielmehr von Jahr zu Jahr 
die Anerkennung der gesetzgebenden Körperschaften ge- 
funden. 

Von dem Stations- und Zugspersonale, welches zur 
Zeit auf den belgischen Staatsbahnen im Ganzen 8466 Mann 
betrug, hatten 


802 Personen 13—21 Ruhetage jährlich 
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8466 Personen, im Durchschnitte 301/, Ruhetage jährlich 


Für Deutschland gelten in Bezug auf Sonntags- 
ruhe zunächst die Bestimmungen des Betriebs-Reglements, 
welches insoferne, als es von dem Verein deutscher Eisen- 
bahnverwaltungen festgestellt ist, nicht nur die Eisen- 
bahnen des Deutschen Reiches, sondern auch jene Öester- 
reich-Ungarns und mehrerer fremder Länder umfasst. Die 
diesbezüglichen Bestimmungen über die Anflieferung der 
Güter und deren Befürderung lauten: „Das Gut muss in den 
festgesetzten Expeditionszeiten aufgeliefert, bezw, von dem 
Absender verladen werden, und wird, je nach der Derla- 
ration des Absenders, in Eilfracht oder in gewöhnlicher 
Fracht befördert, An Sonn- und Feiertagen wird gewöhn- 
liches Frachtgut nicht angenommen und am Bestimmungs- 
orte dem Adressaten nicht verahbfolet. Fileat wird auch 
au Sonn- und Festtagen, aber nur in den ein» für allemal 
bestimmten, durch Aushang in den Expeditionslocalen und 
bezw. auch in einem Localblatte bekannt zemachten 
Tageszeiten angenommen und ausgeliefert.* 

Hiernach ist also die Zeit für das Offenhalten der 
Güterbahnhöfe nicht iestgesetzt, vielmehr sind die Stunden 


hiefür von den einzelnen Verwaltungen je nach den ürt- 
lichen Bedürfnissen verschieden festgesetzt. Auf einzelnen 
Linien der preussischen Staatsbahnen sind sie für Kilgut 
im Sommer zwischen 7 bis 9 Uhr, im Winter von & bis 
49 Uhr morgens geöffnet. Uebrigens befleissigt sich die 
preussische Regierung, den Verkehr der Güterzüge an 
Sonntagen möglichst einzuschränken. 

Nach den im Jahre 1884 im preussischen Landtage 
gemachten Angaben verkehren an Sonntagen 67 Güter- 
züge von 105 Zügen an Wochentagen im Düsseldorfer 
Bezirke, #4 von 281 im Essener Bezirke und 77 von 100 
auf dem gesammten Staatsbalınnetze. 

Was England betrifft, so soll nach dem vielfach 
verbreiteten, aber ganz irrthümlichen Glauben der Zugs- 
verkehr von Samstag 12 Uhr nachts bis Montag morgens 
trotz der grossen Unbequemlichkeiten, welche hiedurch 
dem Zugspersonale erwachsen, eingestellt sein. Thatsich- 
lich ist jedoch der Zugsverkehr am Sonntage nicht zänz- 
lich unterbrochen, ausser auf gewissen Strecken von unter- 
geordneter Bedeutung; auf den übrigen Strecken ver- 
kehren mindestens die sogenannten „Parlamentszüge* nach 
jeder Richtung und auf den Hauptstrecken auch die inter- 
nationalen Züge wie an Wochentagen. Auf gewissen 
Strecken ist sogar der Personenverkehr, wie auf dem Con- 
tinente, am Sonntare viel lebhafter wie in der Woche. 
Von den Güterzügen setzen diejenigen, welche Sonntag 
morgens abgelassen werden, ihre Fahrt entweder bis zu 
ihrer Bestimmungsstation oder bis zu einer anderen im 
vorhinein festgesetzten Station fort. Manche Güterzäge 
werden bisweilen sogar nur am Sonntage abgelassen. 

Nach einem Berichte des General-Direetors der Great 
Western-Bahn, welchen dieser auf dem Brüsseler Congres 
erstattet hatte, werden auf dieser Bahn an Sonntagen in 
Durehsehnitte 23% von den Personenzügen und 38x von 
den Güterzügen, die an Werktagen verkehren, abgelasseı. 
Die Gesellschaft für die Sonntagsheiligung hat im Jahre 1877 


eine analoge Statistik festgestellt und hat gefunden, dass 


am Sonntage in England 30% der Personenzüge und 12% 
der Güterzüge, in Schottland 5% der Personenzüge unl 
6% der Güterzüge im Vergleiche zu den Wochentagen 
verkehrt haben. 

Hinzuzufügen ist noch, dass die Güterbahnhöfe au 
Sonn- und Feiertagen in der Regel geschlossen sind. Unter 
solchen Umständen ist es verhältnismässig leicht, den 
grössten Theil des Personales an solchen Tagen dienstfrei 


zu lassen. 
(Schluss folgt.) 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 

Güterwagen mit grosser Tragfähigkeit. Der Minister für 
öffentliche Arbeiten in Preussen hat die Umwandluauz der offenen 
Güterwagen von 10 t in solche mit 125 t Tragfähigkeit genehmigt 
und zugleich angeordnet, dass diese Maassregel schleuuigst, und zwar 
thunlichst bis zum Herbste des laufenden Jahres durchgeführt 
werden soll. 

Bezüglich der Beschaffung von Güterwagen mit noch grüsserer 
Tragfähigkeit, die in betheiligten Kreisen bekanntlich dringend ge 
wünscht wird, ist die Entscheidung noch vorbehalten. Einer Mel- 
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für die Civilgerichte Wiens, auf die 
Gendarmerie, sowie anf die militärisch 
organisierte Finanz- und Sicherheitawache. 

Die Concessionäre sind verpflichtet, 
dem von den österreichischen Eisenbahn- 

lschaften abgeschlossenen Ueberein- 
ommen-über die Anschaffung und Be- 
teithaltung von Ausrlistungsgegenständen 
für Militärtransporte, die Leistung ge- 
genseitiger Aushilfe mit Fahrbetriebs- 
mitteln bei Durchführung grösserer Mi- 
litärtransporte, ferner den jeweilig in 
Kraft stehenden Vorschriften für das 
Eisenbahnwesen im Kriege, sowie dem 
mit 1, Juni 1874 in Wirksamkeit getre- 
tenen Nachtrags-Uebereinkommen beziig- 
lich des Trausportes der im liegenden 
Zustande auf Kechnung des Militärärars 
zur Beförderung gelangenden Kranken 
und Verwundeten beizutreten. 

Dieselbe Verpflichtung zum Beitritte 
gilt auch bezüglich des mit den Bahn- 
gesellschaften zu Stande kommenden 
Uebereinkommens wegen gegenseitiger 
Aushilfe an Personale bei Durchführung 
grosser Militärtransporte und der Vor- 
schrift für den Milıtärtransport auf Eisen- 
bahnen. 

Diese Verpflichtungen liegen den 
Concessionären nur insoweit ob, als deren 
Erfüllung nach Maassgabe des seceundären 
Charakters dieser Linie und der demzu- 
folge Freie Erleichterungen in Be- 
zug auf Anlage, Ausrüstung und Betriebs- 
aysstem durchführbar erscheint. 

Die Concessionäre sind verpflichtet, 
bei Besetzung von Dienstposten im Sinne 
des Gesetzes vom 19, April 1872 R. G. Bl. 
Nr. 60 auf gediente Unterofüciere des 
Heeres, der Kriegsmarine und der Land- 
wehr Bedacht zu nehmen. ß 

$ 8, Die Concessionäre sind ver- 
pflichtet, den Betrieb der eoncessionierten 
Balın im Mobilisierungs- und Kriegsfalle 
jeder Zeit ohne Anspruch auf Entschädi- 
gung insoweit und für so lange einzu 
stellen, als dies zum Zwecke von Truppen- 
bewegungen oder sonstigen militärischen 
Operationen auf einer der von der Bahn 
benätzten öffentlichen Strassen seitens 
der Militärbehörde für nothwendig er- 
kannt werden sollte, 

$ 9. Die Dauer der Concession mit 
dem im $ 9, lit. b) des Eisenbahn-Con- 
cessions-Gesetze ausgesprochenen Schutze 
gegen die Errichtung neuer Bahnen wird 
auf nennzig (90) Jahre, vom hentigen 
Tage an gerechnet, festgesetzt, und sie 
erlischt nach Ablauf dieser Frist. 








Die Concession kann von der Staats- 
verwaltung auch vor Ablauf der obigen 
Frist als erloschen erklärt werden, wenn 
die im 5° festgesetzen Verpflichtuugen 
bezüglich der Inangriffoahme und Voll- 
endung des Baues, dann der Eröffnung 
des Betriebes nicht eingehalten werden, 
sofern eine etwaige Terminüberschrei- 
tung nicht im Sinne des $ 11, lit. b) 
des Eisenbahn-Concessions-Gesetzes ge- 
rechtfertigt werden könnte. 


$ 10. Die Concessionäre sind ausser 
dem Falle einer ausdräcklichen Bewilli- 
gung von Seite der Staatsverwaltung 
nicht berechtigt, den Betrieb der conces- 
sionierten Eisenbahn an dritte Personen 
zu überlassen. 


Der Stantsverwaltung bleibt das 
Recht vorbehalten, den Betrieb der con- 
eessionierten Bahn insbesondere in dem 
Falle, als dieselbe eine directe Anschluss- 
verbindung mit einer der jeweilig vom 
Staate betriebenen Bahnen erlangen 
sollte, zu übernehmen, und während der 
sodann noch fibrigen Concessionsdauer 
für Rechnung der Üoncessionäre zu 
führen. 


In diesem Falle sind der Staatsver- 
waltung die aus Anlass dieser Betriebs- 
führung effeetiv erwachsenden, eventuell 
pauschalmässig festzusetzenden Kosten 
durch die Concessionäre zu vergüten. 

Im Uebrigen sind die Modalitäten 
dieser Betriebsführung durch einen mit 
den Coneessionären abzuschliessenden Be- 
triebsvertrag zu regeln. 


$ 11. Die Concessionäre sind ver- 
sflichtet, der Staatsverwaltung über deren 
'erlangen jederzeit die Mitbenitzung 
der Balın für den Verkehr zwischen schon 
bestehenden oder künftig erst herzu- 
stellenden, im Stantsbetriebe befindlichen 
Bahnen derart einzuränmen, dass die 
Staatsverwaltung berechtigt ist, unter 
freier Feststellung der Tarife gunze 
Züge oder einzelne Wagen über die mit- 
benützte Bahn oder einzelne Theilstrecken 
derselben gegen Entrichtung einer ange- 
messenen Entschädigung zu befürdern 
oder befördern zu lassen. Diese Mitbe- 
nützung hat jedoch nur insoweit statt- 
zufinden, als hiedurch der eigene regel- 
mässige Betrieb der mitbenützten Bahn 
nicht gestört wird. 

Die Feststellung der zu entrichten- 
den Entschädigung erfolgt nach den als 
Beilage C zur Concessions-Urkunde vom 
1. Jänner 1886 für die Kaiser Ferdinands- 
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Priesen sich Wernstadt mit einer Ab 
zweigeng nack Auscha, 


Wir Franz Joseph der Erste, von Gottes 
Gnaden Kaiser von Üesterreich; 
Apostolischer König von Ungarn, 
König von Böhmen, von Dalmatien, 
Croatien, Siavonien, Galizien, Lodo- 
merien und Illyrien; Erzherzog 
von Oesterreich; Grossherzog von 
Krakau; Herzog von Lothringen, 
Salzburg, Steyer, Kärnten, Krain, 
Bukowius, ÜOber- und Nieder- 
Schlesien; Grossfürst von Sieben- 
büirgen; Markgraf von Mähren; ge- 
fürsteter Graf von Habsburg und 
Tyrol ete. ete. etc. 


Nachdem die Bannnternehmung 
Stern & Haffer] in Wien im Vereine 
mit dem Grossindustriellen Julius Ritter 
Leon von Wernburg die Bitte um Er- 
theilnng der Concession zum Baue and Be- 
triebe einer Localbalhn ron Gross-Priesen 
nach Wernstadt mit einer Abzweigungnach 
Auscha gestellt haben, »0 finden Wir Uns 
bewogen, in Erwägung der Gemein- 
nützigkeit des Unternehmens den ge- 
nannten Usncessionären diese (oneessiou 
auf Grund des Eisenbaln-Concessions- 
Gesetzes vom 14. September 1554 (R.- 
G.-Bl. Nr. 208), sowie des Gesetzes vom 
17. Juni 1887 (B.-G.BL Nr, 81), wie 
folgt, zu ertheilen: E 

8 1. Wir verleihen den Uonces- 
sionären das Recht zum Baue und Be- 
triebe einer als normalspurige Localbahn 
auszuführenden Locomotiv-Eisenbahn von 
der Station Grosa-Priesen der priv. Dester- 
reichischen Nordweatbalm über Loscho- 
witz nach Wernstadt mit einer Ab- 
zweigung von Loschowitz nach Auscha. 

S2 Für die den Gegenstand der 
gegenwärtigen Coneessions - Urkunde 
bildende Eisenbahn werden folgende 
Begünstigungen gewährt: 

a) die Befreiung von den Stempeln und 
Gebüren für alle von der Localbahn- 
Unternehmung abzuschliessenden Ver- 
träge, zu tiberreichenden Eingaben, 
von derselben zu errichtenden Ur- 
kunden, ferner für alle im Grunde 
dieser Verträge und Urkunden zu 
bewirkenden bächerlichen  Ein- 
tragungen, endlich für sonstige 
Amtahandlungen und amtliche Aus- 
fertigungen zu den nachbezeichneten 
Zwecken, und zwar: 

1. bis zum Zeitpunkte der Betriebs- 
eröffnung zum Zwecke der Capitals. 


beschaffung, der Sicherstellung der 
Capitalaverzinsung und des Betriebes; 
2. bis zum Schlusse des ersten Be- 
triebsjahres zum Zwecke der Grund- 
erwerbung, des Banes und der In- 
struierung der Balın. 
Diese Begünstigungen haben auf die 

im gerichtlichen Verfahren in Streit- 

sachen stattfindenden Verhandlungen 

keine Anwendung; 

b) die Befreiung von den Stempeln und 
Gebüren für die Ausgabe der zum 
Zwecke der Capitalsbeschaffung für 
die erste Anlage nnd eoncessions- 
mässige Ausrilstung bestimmten 
Actien mit Einschluss der Interims- 
scheine, sowie von der bei der Grand- 
einlösung nach Schluss des ersten 
Betriebsjahres dit. a, Z. 2) auf- 
laufenden Uebertragungsgebir, mit 
Ausnahme der nach den bestehenden 
Gesetzen den Gemeinden oder anderen 
autonomen Körperschaften zukommen- 
den, aus diesem Anlasse zu ent- 
richtenden Gebüren: 

ec) die Befreiung von den für die Er- 
theilung der Coneession und für die 
Ausfertigung dieser Concesaions-Ur- 
kunde zu entrichtenden Gebüren und 
Taxen; 

d) die Befreiung von der Erwerb- und 
Einkommensteuer, von der Eutrich- 
tung der Üvnponstempelgebüren, 
sowie von jeder neuen Staatsstener, 
welche etwa durch künftige Gesetze 
eingeführt werden sollte, auf die 
Dauer von zwanzig Jahren, vom 
heutigen Tage au gerechnet. 
$3 Die Coneessionäre sind ver- 

pflichtet, den Bau der im $ 1. genannten 
Eisenbahn sofort zu beginnen, binnen 
längstens Einem und einem halben Jahre, 
vom heutigen Tage an gerechnet, zu 
vollenden und die fertige Bahn dem 
öffentlichen Verkehre zu übergeben, wie 
während der ganzen Concessionsdauer 
im ununterhrochenen Betriebe zu erhalten. 

Für die Einhaltung des vorstehenden 
Bautermines haben die Concessionäre 
durch Erlag einer Caution von zehn- 
tausend Gulden in zur Anlegung von 
Pupillengeldern geeigneten Werteffecten 
Sicherheit zu leisten. 

im Falle der Nichteinhaltung der 
obigen Verpflichtung kann diese Cantion 
als verfallen erklärt werden. 

$ 4. Den Concessionfiren wird zur 
| Ausführung der eoncessionierten Eisenbahn 
das Recht der Expropriation nach den 


03 bie 84, #2 bis 112, endlich von 

km. 117 bis 185. 

In allen tbrigen nicht benannten Theil- 
strecken hat es bei der concessionsmniasig 
festgestellten Geschwinligkeit: zu ver- 
bleiben, Auch ist die Fahrt auf allen 
Strecken ohne Ausnahme nenerlich an 
die Bedingung geknüpft worden, dass an 
Kreuzungsatellen mit Gassen oder einmün- 
denten Seitenstrassen, sowie an Stellen, 
wo ein stärkerer Perronen- oder Wagen- 
verkehr stattfindet, oder wo die Aussicht 
nicht frei ist, mit Vorsicht nnd mit der 
erforderlichen Herabminderung der Ge 
schwindigkeit gefahren werde, 


Wien, am 30. August 1884, 


200, Eröfaung «der Steyrthalbahın, 


Am 20, August 1859 wurde die 
schmalspurige Localbalın Stesr-Garsten- 
Grünburg (Steyrthalbabn mit den Stationen 
und Haltestellen: Steyr-Garsten, Sarning 
(H,), Steyrdorf, Unterhimmel, Schloss 
Rosenegg ıH.}, Neuzeug, Letten (H.), 
Aschach a. d, Steyr, Mitteregg (H.), 
Waldneukirchen (H.), und Grünburg dem 
Ufentlichen Verkehre übergeben, 

Sämmtliche Stationen, mit Ausnahme 
der Station Steyr-Garsten, in welcher vor- 
länfig eine Locogäter-Anf- oder Abgabe 
nicht stattfindet, sind für den Gesammt- 
verkehre eingerichtet. 

Die Haltestellen dienen nur dem 
Personen- und Geplcksverkehre, 


Wien, nm 28, Angust 1889. 


201. Erlass der k, k, General-Inspectiom 
der österreichischen Eisenbahnen  wom 
13, August 1859, Z, 13.110} U an die 
Verwaltungen der wichtigeren ästerreichi- 
schen Prieateisenbahnen, betreffend die 
ausgerlehntere Anwendung wen Weichen- 
vnd Signal-Sicherungsenlagen, 


Die immer wiederkehrenden und anch 
in jüngster Zeit mehrfach vorgekommenen 
Fälle falscher oder wunvollkommener 
Wejchenstellungen und die biedarch verur- 
sachten ernsten Unfälle weisen — ius- 
besondere angesichts der fortwährend 
zunehmenden Fahrgeschwindigkeiten der 
Züge — dringend auf die Vortheile hin, 
welche durch die Anwendung von Weichen- 
und Signal-Sicherungsanlngen für die 
Sicherheit des durchgehenden Zugsver- 
kehres auf den Stationen und Balmab- 
zweigungen gewonnen werden können, 


Insbesondere muss die in der centralen 
Stellung und Verriegelung der Weichen 
und Signale, bei thunlichster Ablenkung 
der eingebundenen Geleise, gelegene 
Sieheruug der Fahrstrasen in jenen 
Stationen, welche von Personen befördern- 
den Zügen olme Aufenthalt durchfahren 
werden, oder in welche zwei oder mehrere 
Bahnlinien einmünden, sowie auch die 
Sicherung der Balnabzweigungen anf 
der offenen Strecke als eine die Betriehs- 
sicherheit wesentlich fördernde Maaseresrel 
bezeichnet werden. 

Die geehrte Verwaltung wird sonach 
eingeladen, die Frage, in welchem Maasse 
und nach welchem Programme unter Be- 
rücksichtigung der auf den einzelnen 
Linien vorhandenen Bau- und Betriebs 
verhältnisse mit der Ausführung solcher 
Sicherungsanlagen schon in der nächsten 
Zeit vorzugehen, bezw, dieselbe fortzu- 
setzen sein wi einem eingehenden 
Stadium zu unterziehen, und über das 
Ergebnis bis längstens October d. J. 
anlıer Bericht zu erstatten. 

Diesem Berichte wolle ein Verzeich- 
nis der auf den dortseitigen Linien be- 
reits vorhandenen oder bix Ende dieses 
Jahres der Benützung zu Übergebenden 
Weichen- und Signal-Sicherungsanulagen 
beigefügt werden, aus welchem die An- 
zahl der in den betreffenden, einzeln 
anzuführenden Stationen versicherten 
Weichen zu entnehmen ist, und zwar 
getrennt, je nachdem die Weichen 

1. mit oder ohne Abhängigkeit 
von den Signalen local gestellt 
und central verriegelt, 

2. olme Abhängigkeit von den 
Signalen oentral gestellt und ver- 
riegelt, und 

3. unter Abhängigkeit von den 
Signalen central gestellt und 
verriegelt werden. 

Die Punkt 1 und 3 betreilenden 
Angaben sind noch dahin zu ergänzen, 
ob nur Semaphore oder nur Distanz- 
signale, oder beide Signalgattungen mit 
den Weichen in mechanische (im Stell- 
en grelegene) Abhängigkeit gebracht 
sind. 

Schliesslich wolle ein Verzeichnis 
der in der offenen Strecke vorhandenen 
Abzweigungen von Loralbahnen, Indu- 
striegeleisen n. dgl., und zwar getrennt 
nach Strecken mit und ohne Schnellzugs- 
verkehr, beigeschlossen, und die Art und 
Weise der gegenwärtig bestehenden 
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dung zufolge ist jedoch die Präfung der einschlägigen Verhältnisse 
in Amerika, wo man Güterwagen bis zu 40t allgemein verwendet 
und jetzt sogar Versuche mit solchen von 50 t anstellt, schon seit 
Monaten im Gange, 

Durehschnittsleistungen der Loeomotiven. Nach einer Mit- 
theilang des „Journal des transports* beträgt die jährliche Durch- 
sehnittaleistung einer Locomstive: j 


In den Vereinigten Staaten Nordamerikas 36.358 km 
„ Neu-Süd-Wales . Ze. 32.782 „ 
„ Indien . i 31.065 . 
„ rossbriraunien . Fe er 29.615 „ 
„ Frankreich . . » 2» 2.200. 27.081 „ 
„ Italien . a 24.304 „ 
„ Belgien . . 20.469 
» Dentschland . 19,110 „ 


„ Oesterreich 19.065 „ 


Hiexu wird bemerkt, dass diese Angaben nicht durchwega auf 
Richtigkeit Ansprach machen dürften, indem z. B. nach den stati- 
stischen Nachrichten des Vereines deutscher Eisenbahn-Verwaltungen 
die durchschnittliche Leistung schen im Jahre 1888 in Deutschland 
33.470 und in Üesterreich-Ungarmm 31.876 km betragen bat. 


Eine Eisenbahn unter Wasser. An der spanischen Küste, 
nicht weit von Bilbao, wird seit Kurzem eine Eisenbahn unter Wässer 
verwendet. Weil daselbat die Brandung so stark und der Strand so 
flach ist, dass die Schiffe nicht heranfahren können, um die Erze aus 
den dortigen Bergwerken (die m. A. von Krupp in Masse hezogen 
werden) an Bord nehmen zu können, hat man, wie die naturwissen- 
schaftliebe Wochenschrift „Promethens“ berichtet, ein Geleise in das 
Meer hinein bis zu der Stelle geführt, wo die Tiefe für die Dampfier 
ausreicht. Auf diesem Geleise führt ein Wagen, der ein hohes Gerlist 
trägt. Diesea dient einem zweiten, 2000 Centner Erz fassenden 
Waren zur Unterlage, welcher nnter Benützung einer Rinne von der 
Höhe der Strandfelsen ans gefällt wird. Sobald dies geschehen ist, 
wird das Gerüst losgemacht, um mittelst des unteren Wagens auf 
dem Geleise langsam der Stelle zuzugleiten, an welcher die Schiffe 
vor Anker liegen. Um die ganze Vorrichtwuug nach Entleerung des 
obersten Kastens wieder an das Ufer befördern zu können, ist an 
dem das Gerüst tragenden Wagen ein Drahtseil befestigt, welches 
fiber eine Rolle zu einer in die Felsen gehauenen abschissigen Bahn 
führt. Auf dieser Bahn bewegen sich, au dem Drahtseil befestigt, 
drei Wagen, welche, durch ihre Schwere abwärts gleitend, das leichter 
gewordene Gerüst sammt Zubehör an's Ufer ziehen. Ist der obere 
Kasten mit Erz gefüllt, so werden umgekehrt durch das hiedurch 
entstehende Mehrgewicht die drei Wagen wieder auf die Höhe der 
abschüasigen Bahn gebracht. Die Wagen dienen dabei zugleich zur 
Verlangsamung der Bewegung des Geritstes, welches sonst leicht 
über das Eude des Geleises hinansschiessen könnte. Es soll, selbst 
bei bewegter See, anf solche Weise möglich sein, täglich 50 Fahrten 
zu machen und somit 100.000 Centner Erze zu verladen. 

Drehscheiben mit Pressluftbetrieb. Auf der Pennaylvania- 
Bahn werden Drehscheiben durch gepresste Luft betrieben, wobei 
sich auf der Drehscheibe ein Behälter befindet, welcher von der 
Brems-Luftpumpe der Locomotiv- ader von einer besonderen Luft- 
pumpe gespeist wird, und von welchem ans Leitungen mit Drei- 
weghänen nach zwei um Bolzen drehbar an den entgegengesetzton 
Enden eines Durchmessers unter der Drehscheibe befestigten Luftdruck- 
eylindern führen, Die Kolben dieser ziehen beim Austreten Schnecken- 
federn auseinander, welche die Kolben nach Beendigung des Hunbes 
und Aufhebung des Luftdruckes durch Umsteuern der Dreiweghähne 
wieder einziehen. Das Gabelende der Kolbenstange trägt einen Bolzen, 
welcher in die runden Lücken einer anf dem Boden befestigten Zug- 
stange passt. Erhalten die Cylinder Druck, so schieben demnach die 
austretenden Kolbenstangen die Drehscheibe an, ist der Hub beendet, 
so lässt man die Luft durch deu Dreiweghahn entweichen und dann 
ist Alles zum nenen Hube durch Drehen des Hahnes bereit. 
man die beiden Cylinder durch entsprechende Stellung der Dreiweg- 
bähne abwechselnd arbeiten, so entsteht ein stetiges Vorrlicken, 

Die Construction stammt vom Maschinen-Ingenieur Bowman 
und ist in der „Railrond Gazette“ näher beschrieben. 


Dampfausströmungsrohr naeh Adams. Die von Adams, dem 
Chef-Ingenienr der London und South-Western Bahn, „vortex blast 
pipe* genannte Vorrichtung, welche in einer ringförmigen Ausströnung 
‚des Dampfes in der Rauchkammer bestehr, ist, nachdem sich die 
Vorrichtung in England bewährt hat, nunmehr vielfach auch in Frank- 
reich and Oesterreich mit gutem Erfolge versucht worden. Die dem 
„vortex blast pipe* nachgerühmten Vortheile sind kurz: gleichmässige 
Theilnahme sämmtlicher Siederohre an der Dampferzeugung, Verhinde- 
rung des starken Absatzes von Zünder und Asche in den unteren 
Rohrreihen, ein aanftes Ausströümen des Dampfes, Vergrüsserung der 
Berührungsfläche zwischen dem ausströmenden Dampfe und den 


Lässt | 





Verbrennungsgasen und dadurch Hervorbringung eines lebhafteren 
Zuges, Die Gesammtwirkung dieser Vorzüge ist dann eine Verminde- 
rung des Brennstoffverbrauches bei Erreichung derselben Zugkraft, 
welche Ersparnis bis za 112% angegeben wird. ' 


CHRONIK. 


Localbahn Gross- Priesen- Wernstadt-Auscha. Die Theil- 
strecke Gross-Priesen-Wernstadt wurde am 19. August dem öffent- 
lichen Verkehre übergeben, 


Ergebnisse des ungarischen Zonentarlfes, Nach den uns 
vorliegenden Ergebnissen des ungarischen Zonentarifes im ersten 
Jahre seiner Wirksamkeit gestalteten sich die Frequenz und die Ein- 
nahmen im Vergleiche mit dem Vorjahre folgendermassen: 


Im ersten Im voran- Steigerung 


Jahre des gegangenen unter dem 
Zonentarifos Jahre Zonentarife 
Zahl der Personen..........+ 13,060,751  5,186,287 -+- 7,874,524 
Zahl der Gepäcksstücke ...... 603,060 483.759 + 187,301 
Galden 
Personen Einnahmen ..... +... 10,837.876  8&,777.179 1,850.497 
Gepäcke-Einnahmen „er sn0r. 558.655 561.108 - 197,586 
Gesammt-Einnahmen .....1.+- 11,186.321 9,138.288 — 2,048.09853 


Die vorstehenden Ziffern sind noch nicht als absolut feststehend 
anzusehen, da für die Monate Mai, Juni nnd Juli 1890 vorläufig nur 
die provisorischen Abrechnungen vorlagen. 

Die Zahl der Reisenden ist im ersten Jahre des Zonentarifes 
um mehr als das Doppelte, die Zahl der Gepäckstücke am rund 30% 
gestiegen. Was aber die Einnahmen betrifft, 30 haben »ich dieselben 
bei der Personenbefürderung um 21%, beim Geplckstransporte um 
243% gehoben. 

Was die Frage anbelangt, ob die Einführung des Zonentarifes 
mit erböhten Kosten verbunden ist, so lässt sich sagen, dass eine 
namhafte Steizerung der Ausgaben nicht eingetreten sei, was mit 
Folgendem begründet wird: 

Die Einnahmen der Staatsbahnen im Jahre 1589 haben nach 
den definitiven Schlussrechnungen um fl, 3,492 000 mehr betragen, ala 
veranschlagt worden war. Es wäre demnach nur natfrlich gewesen, 
wenn sich auch die Betriebs-Ausgaben entsprechend gehoben hätten, 
und dennoch schen wir, dass bei den Betriebs-Ausgaben gegenüber 
dem Voranschlage eine Ersparnis von rund fl. 258.000 erreicht wurde. 
Im Jahre 1890 haben aber die Staatsbahnen, nach den bisherigen Er- 
gebnissen, nahezu an vier Millionen Gulden mehr an die Staats- 
Uentralensse abgeliefert, ala im vergangenen Jahre, und wenn wir 
bievon auch die verschiedenen Einnahmen abziehen, #0 ist doch das 
reine Plus der Ablieferung bis Ende Juli dieses Jahres 1-4 Millionen 
Gulden. Bei den Betriebs-Ausgaben im lanfenden Jahre zeigt sich bia 
Ende Juli gegenüber dem vergangenen Jahre ein Minder-Erfordernis 
von fl, 135.000, Der Betriebs-Cotfficient des Jahres 1889 war 5445 4, 
was bei einem derartig gegliederten Netze wie bei den Ungarischen 
Staatsbahnen ein ausgezeichnetes Resultat ist, Wir behaupten nicht, 
dass der zu erwartende Getreide-Verkehr infolge der heurigen grossen 
Ernte keine Mehrausgaben beanspruchen wird, vielmehr ist es wahr- 
scheinlich und auch natürlich, dass die um so viele Millionen grösseren 
Einnahmen anch mehr Ausgaben nach sich ziehen werden, aber das 
wird dem Zonentarife nicht zugeschrieben werden können. Die Kosten 
les Inslebentretens des Zunentarifes bilden die Kosten des Druckes 
der neuen Fahrkarten nnd Instructionen, beiläufig 40,000 bis 50.000 Al. 
Was die Verkehramittel betrifft, so kaun nun dieser Beziehung nichts 
zu Lasten des Zonentarifes geschrieben werden. Die Ungarischen 
Staatsbahnen haben seit 1885 keine Personenwagen erhalten. Jahre 
hindurch haben 1810 Personenwagen den Verkehr auf dem sich fort- 
während vergrösernden Netze vermittelt; die Zahl der Waggons 
hätte schon im Jahre 1888 vermehrt werden milssen, und ist dies blos 
infolge Rücksichtnahme auf die finanzielle Lage verschoben worden. 
Es sind zwar mehrere hundert Personenwagen bestellt worden. doch 
kann man deren Kosten nicht auf das Conto des Zunentarifes stellen. 
Der Zonentarif ist inmitten der im Voraus festgestellten and unver- 
ändert anfrechtgebaltenen Sommerfahrordnuug in's Leben getreten, 
welche auch seither nur insofern gelindert wurde, dass einige neue 
Loeal-, zum grossen Theile gemischte Züge mehr verkehren. Infolge 
Einführung des Zonentarifes wurde nur ein grössere Ausgaben ver- 
ursachender Zug eingeführt, der Pest-Predenier zweite Eilzug. All’ 
dies in Rechnung gezogen, ist. jenes Ausgaben-Plns, welches aus der 
Activierung der nenen Sommerfahrordnung entsteht, nicht grösser als 
ft 400.000; diese Summe findet aber, wenn sie ganz zu Lasten des 
Zonentarifes geschrieben wilrde, ihre Bedeekung in den Betrieb«-Ein- 
nahmen. Die Personenwagen waren früber bei den Ungnrischen Staats- 
bahnen durchschnittlich za 28% ausgenützt, es blieb demnach ge- 
nügend grosser Raum zu weiterer und besserer Ansnützung derselben, 
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Die Maschinen-Anschaffung war, wie allgemein bekannt, lange vor 
Einführung des Zonentarifes im Zuge und wird noch lange Zeit fort- 

tzt werden, denn an Maschinen haben die Ungarischen Staats- 
ahnen immer grossen Mangel gelitten. 

K. k. priv. Kaschau-Oderberger Eisenbahn, Der vor- 
liegende Geschäftsbericht der k. k. priv. Kaschan-Oderberger Eisen- 
bahn für das Jahr 1889 eonstatiert, dass sich die Betriebsresultate 
des Jahres 1889 sehr glinstig gestaltet und die bisher günstigsten 
des Jahres 16883 wesentlich überstiegen haben. Dem Berichte mögen 
folgende Einzelnbeiten entnommen werden: j 

Befördert wurden mit 

793 Eilzügen, 

3.389 Personenzügen, 

4.382 Secnndär- Personenzligen, 

1539 gemischten Zügen und 

10.972 Güter- und Militärztigen, also mit 

21.075 Zügen: 
1,088,646 Personen, 3.2635 t Reisegepäck, 2,M72 t Eilgüter, 
2,132.913°5 t Frachtgäter nnd 228,892°0 t Regiegüter. 

Was das finanzielle Ergebnis anbelangt, so gestaltete es sich 
folgendermassen: 

I. Die Brutto-Einnahmen betrugen: 


a) Transport-Einnahmen . fi. 5,192,184°00 
d) Verschiedene Einnahmen . . . „  330.32749 


zusammen 


gegen fl. 5,189.806°86 im Vorjahre. 

U. Die Gesammt-Ausgaben betrugen: 

a) Die reinen Betriebs. Ausgaben sl, 2,2235,057°88 
b) Sanstige Ausgaben . 263.503°87 
Zusammen . fl. 2,488.561'70 

gegen fl. 2,497 99581 im Vorjahre, 

Aus der Gegenüberstelluug der Einnahmen und Ausgaben 
ergibt sich ein Betriebaüberschuss von A, 2,035.94972, d. i. nn 
fü. 342.049:17 mehr als im Jahre 1888. 

Die Betriebslänge der Bahn betrug auf österreichischem Gebiete 
63:82 km, auf ungarischem 36277 km. 

An Fahrbetriebamitteln batte die Bahn mit Schluss 1889: 
88 Looomotiven, 82 Tender, 172 Personenwagen, 2083 Lastwagen 
und 6 Schneepilüge, 

Eisenbahnunfälle in England im Jahre 1889. Der vom eng- 
tischen Handelsamte an das Parlament erstattete Bericht über die im 
Jahre 1889 auf den Eisenbahnen der Vereinigten Königreiche vor- 

kommenen aussergewöhnlichen Bahnereignisse und Unglücksfälle 
beziffert die Gesammtzahl der ersteren mit 1621 und jene der letz- 
teren mit 5912. Von den genannten Bahnereignissen haben sich 1422 
anf den englischen, 161 auf den schottischen und 38 auf den irlän- 
dischen Bahnen zngetragen und entäelen von der Gesammtzahl der- 
selben je 39 auf Zusammenstösse von Personenzügen und solche von 
Personen- wit Lastzügen, 28 anf Zusammenstösse von Lastzügen, 
44 auf Entgleisungen von Personen- und 18 auf solche von Last- 
zügen, 135 auf Ueberfahren von Vieh ete,, 10 anf Gebrechen von 
Maschinen und Bahneinrichtungen, 668 auf Tyrebrliche, 2 auf Rad- 
brüche, 239 auf Achsbrüche, 9 auf Kuppelungsbrüche und 262 auf 
Schienenbräche; während 133 anderen Ursachen zuzuschreiben waren. 
Unter den aus Anlass des Eisenbahnbetriebes im Jahre 1889 verun- 
glückten Personen befanden sich 2012 Reisende, 324 Bahnbedienstete 
und #96 andere Personen; von denselben wurden: 


. getödter verletzt zusammen 
Reisende 
infolge ausserordentlicher Bahnereignisse 88 1016 1104 
» eigener Schuld oder anderer Ur- 
Sachen. 42: -surenrurn en urn 95 813 908 
Bahnbedienstete ° 
infolge ausserordentlicher Bahnereignissee 4 117 121 
Pr eigener Schuld oder anderer Ur- 
WERBEN. asus daraneee 431 2652 3083 
Fremde Personen 
infolge Ueberschreitung d.Bahnübergänge 72 42 114 
= Vebertretung d. Bahnvorschriften 267 122 Be] 
in selbstmörderischer Absicht. ......... 2 _ 54 
aus anderen Ursachen... .ueuceensuecn 35 74 109 
Zusammen. . 1076 4836 5812 


Gemäss vorstehender Zusammenstellung sind anlässlich der 
aussergewühnlichen Bahnereignisse im Gegenstandsjahre 92 Personen 
getihdtet and 1183 verletzt worden, d.s. um 74, bezw, 416 mehr als 
im Vorjahre, während die Anzahl der im Zugsverkehre verunglückten 


Eigenthum, Herausgabe und Verlag des Ciub 
österr, Eisenbahn-Haamten. 


Für die Redse 
AUGUST RITTER vw. LURHR, 


Reisenden von 11 Todten und 5%4 Verletzten auf 88, bezw. 1016 
gestiegen ist. Ausser diesen hier nachgewiesenen Unglücksfällen er- 
eigmeten sich innerhalb der Bahnterritorien, unbeeinfusst durch den 
Eisenbahnbetrieb, noch 63 Tödtungen und 6145 Verletzungen von 
Personen, einschliesslich welcher die dem englischen Handelsamte im 
Jahre 1880 zur Anzeige gelangte Zahl der Tödtungen sich auf 1139 
und jene der Verletzungen auf 10.981 belief. 


Eisenbahn Lemberg-Betzee (Tomaszöw). Der Geschäfts 
bericht über die Betriebsergebnisse des zweiten Betriebsjahres (1889) 
der Eisenbahn Lemberg-Betzee stellt dieselben als keineswegs hefrie- 
digend hin, da infolge der abnormalen Schneefälle im Jänner md 
Fehruar der Zugsrerkehr vielfach unterbrochen, hiedarch die Ein- 
nahmen sich verringert, die Ausgaben hingegen bedeutend vermehrt 
haben. Demzufoige beträgt auch der Betriebs-[eberschus nur 
fl. 41.192458 gegen fl. 39.790052 des Vorjahres. : 

Er resultiert aus den Einnahmen per fl. 162.652-49 und den 
Ausgaben per fl. 121.460-04. 

Der Staud der Fahrbetriebsmittel wär mit Ende 1889; 3 Loco- 
motiven, 19 Personeuwagen, 168 Lastwagen und 1 Schneepfiug. 

Mit 1156 abgelassenen Zügen wurden befürdert: 65.904 Per- 
sonen, 2133t Gepäck, 4929 t Eilgnt: und 59,546°97 t Fracht. 

Die Banlänuge der Linie Lemberg-Beizec betrug 89403 Kilo- 
meter., 

Eröffnung der Forthbrücke in Schottland für den Per- 
sonenverkehr. Am 2 Juni wurde die am 4. März eröffnete und bis- 
her nur von Lastztigen beniitzte Forthbrücke auch für den Personen- 
verkehr freigegeben. Hiedurch iat die alte Route mit dem Umwege 
um die Bucht von Forth via Larbert und Stirling eine Localstrecke 
geworden, und aind die Fähren von Burntisland und Granton von 
ihrer wichtigen Stellung herabgesunken. Der Grund für die spätere 
Eröffuung der Brücke für den Personenverkehr liegt theila darin, 
dass die Glenfarglinie, welche direct nach Perth führt, noch nicht 
zur Uebernahme von Expresszägen fertiggestellt war, theils auch in 
dem Bestreben, vorerst die neue Brücke und Roante durch einige Zeit 
beim Verkehre von Güterzügen zu beobachten. Im Vergleiche zur 
alten Larbert-Ronte wird durch die Forthbriteken-Lisie die Fahrt 
nach Perth um 22 englische Meilen, jene nach Dundee um 31 Meilen 
und nach Aberdeen nm 29 Meilen verkürzt. 


LITERATUR. 


„neueste Erfindungen und Erfahrungen“ auf den Gebieten 
der praktischen Technik, der Gewerbe, Industrie, Chemie, der Land- 
nnd Hauswirtschaft etc. (A. Hartleben's ‘Verlag in Wien). 

Von dieser gediegenen gewerblich-technischen Zeitschrift er- 
schien soeben das neunte Heft ihres XVII. Jahrganges, das wie 
rewöhnlich einen Reichthum an nützlichen und wichtigen Belehrungen 
jeder Art für Gewerbetreibende und Techniker enthält. 

Eine geschickt redigierte Liebersicht der nenesten Fortschritte 
auf allen Gebieten menschlicher Thätigkeit lässt die Zeitschrift für 
Jedermann lehrreich und anregend erscheinen, und machen wir besonders 
Freunde der technischen Gewerbe auf die wertvolle Leetüre aufmerk- 
sam. Die Redaction vermittelt auch in geschicktester Weise den 
Verkehr ihrer zahlreichen Leser durch einen in jedem Falle Auskunft 
gebenden Fragekasten, durch Besprechung nener Pateute, literarischer 
Erscheinungen ete. Zahlreiche Nlustrationen bilden eine Hauptzier der 
in jeler Hinsicht vortrefflichen Zeitschrift, welche wir hierdurch nur 
erneut Jedermann zum Abonnement ihres jetzt laufenden siel- 
zehnten Jahrganges bestens empfehlen können. 


CLUB-NACHRICHTEN. 


Ermässigung für Fahrten auf der Gaisberg- und Achen- 
see-Bahn. Gegen Vorweisung der Mitglielskarte werden den Club- 
mitgliedern auf der Gaisberg-Bahn für die Streske Parsch- 
Gaisbergspitze und zurück ermässigte Fahrbillets zum 
Preise von fl. 204, auf der Achensee-Bahn für die Strecke 
Jenbach-Achensee und zuräck zum Preise von fl. 1.55 ausge- 
Tolgt. 


Eintrittskarten in die nllgemeine land- und forstwirt- 
sehaftliche Ausstellung für Wochentage zu dem ermässigten Preise 
von 34 kr, per Stick köunen in der Clabkanzlei behoben werden. 








Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung. 


tion verantwortlich: Druck von R. SPIES & Co. 


Wien, V. Bezirk, Straussengasse Nr. 16, 


sa 


Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 

Erzeuzmisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mereantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn- 
kleinmaterial ete. Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen, 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fiuss- 
eisen, oder auch Flussstahl erzeugt. 


CHEHLICHEHERLICEREHEEHEHNEHERT: 


Schenker & Co. 
WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 


Fillalen: 
BUDAPEST, Carlsring 9. — LONDON E. C., 64 Moorgate Street. 





PRAG, Heuwagplatz 21. — MÜNCHEN, Sonnenstrasse 19. — NÜRNBERG, Tafel- 
hofstrasss 14. — BUKAREST, Strada Lipscani 5. 

Agentur der franzönlocben © Ostbahn und der Great Eastern-Fisenbahn. General- 
Agentur 


für die kgl. Bayerischen Staatsbahnen. 





K. k. priv. 


Lichtpause-Anstalt 


(schwarze Linien auf weissem Grunde) 


JUL. GAHLERT 


WIEN, V. Keinprechisdorferstirasse Nr. 19 
empfiehlt sein negrozraphisches autorisiertes Lichtpauseverfahren. 
Dis einfachste und billigste Methode zur Vervielfältigung von Plänen. 












Die besten Maschinenöle 
als: Oliven-, Rüb-, Mineralöle, Beleuchtungsöle, Petroleum, Lager- 
und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben offerirt billigst 


S. KLAUBER 


Wien, Il. Untere Donaustrasse Nr. 25. 
ZEZZ 


Hammerwerke, Walzwerke und Werkzeug-Fabriken 


Wartberg und Mitterdorf. 


Vogel & Noo 


Wartberg-Mürzthal 
Südbahnstation, Steiermark. 


wien 
I. Führichgasse Nr. 7. 


Flusseisen, Fiussstahl und 


Bleche 


«Is it aus Holzkohlen-Frischeisen, 
” Tiegelgu ahl. 


DERRRRRRRE 


EESELERS 
Oesterreichisch-Alpine 
| Montan - Gesellschaft. 


| Sitz der Gesellschaft Wien. 
h Bureaux:: 
4 Kärntnerstrasse 55 u. Maximilianstrasse 2. 


Conks- und Holzkohlen-Hochöfen, Bessemer- und Martin- 
Stahlhätten, Guss- und Friseh-Stahlhütten, Maschinen- 
werkstätten und Kesselschmieden, Stabeisen- und Blech- 
walzwerke etc. 
liefert folgende Gegenstände für Eisenbahnen: 
| Eisenbahnschienen aus Bessemerstahl und Eisen, 








Schienennägel, Laschen und Unterlagsplatten, 

Weichen und Kreuzungen, 

Achsen, Bandagen und complete Radsätze, 

I Schmiedestücke jeder Art, 

'J Brücken-Constructionen in Eisen und Stahl, 

I Wasserstations-Einrichtungen, 

} Waggon- und Locomotiv-Federn, 

{ Gusswaaren aller Art, 

'J Reservoir-, Tender- und Kesselbleche, 

"5 Locomotiv-Frames aus Eisen- und Stahlblech, 

IE Ketten, geschweisst und ungeschweisst aus Eisen und Stahl, 

 Fagon-Eisen aller Art, 

Stabeisen (Fluss- und Schweisseisen) aller Dimensionen, 

'$ Draht und Drahtstifte, Holzschrauben, 

Bessemer-, Martin-, Puddel-, Herdirisch- und Tiegelguss- 
stahl aller Härtegrade, 

Stahlfagonguss, Sägeblätter, Wagenfedern, Achsen, Schraub- 
stöcke, Amboss, Winden, 

Dampfkessel, Reservoirs und ung Kesselschmiedearbeiten, 

Dampfmaschinen, Dampfhämmer, Turbinen, Wasserräder und 

sonstige maschinelle Einrichtungen aller Art u. s. w. 
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Verzinkte BIEChE: 1 au. = PIE [& 
Stahlblechschanfeln ER RER Materiale in allen Formen und r ri R cprmg & 0! wi 
Pfngbestanätheile Kahadlont fsche, Schareisen für ein-, zwei. und droischarige | YCHRf >} 
Zengwäare: Kammerern, Org, u a Kom ER — WIEN — & 
Bgm: Busse Sega. Sr, Bis, Toner, | 30 x 
SchneiäwerkzEnge: Kun ncn.dachginsmer, Minen, Human, | a |, Mangarethenstrasse 69, N. Oraussengasse Ib \& 
Gattungen en _ Modell vr Zelhmung. . SR = 
Hilitärwerkzenge ne Mir ie erungn rund ar. vor“ i L 
eomplete Heitsattelblücke, Packsattelgestelle. { a Buchdruckerei m 
Maschinelle Einrichtungen für Massen-Production. Sn e i . fr 
Betriobskraft: E00 Pfarde. Arbeiterzahl: 500-500 Mann. 32% Steindruckerei — Fotolitografie. x 
“ Au) te ir ei 

„DER CONDUCTEUR. art 


Officlelles Coursbuch der österr.-ungar. Eisenbahnen 


erscheint 1Uma! im Jahre, — Aunderungen, welche zwischen den Frecheinangs- 
Terminen der left« eintreten, erscheinen als Nachträge und werden den P. T. Herren 
Abonnenten gratis und franco machgeliefert. — Der illustrirte Führer an den 
Bahnen ist im Jahrgang 1888 noch ce bereichert worden. — l'ränumera- 

tions-Gebühr für das ganze Jahr 5 £. d, W, (mit franco Postrersondung]). 


Einzelne Hefte 50 kr., mit franeo Postversendung 00 kr. — Kleine 
Ausgabe mit inländischen Fuhrplänen Preis 80 kr, 
Pränumerationen, 


weiche an jedem beliebigen Tage beginnen können, jedoch nur gamjährig ange- 
nommen werden, erbitte per Post-Anwelsung, 


wir da Nachnahme-Sendungen den Berug wesentlich veriheuern. 
Die Verlagshandlung RB, . WALDHEIM 


in Wien, IL., Taborstrasse 52, Eıpedition: L, Sohulerstrasse 13, 





vor Die Anstalt ist zur prompten und billigen - 

\ E.) Herstellung aller für den 0 
33 = Eisenbahnbedarf erforderlichen Drucksorten, fx 
ge als: Manipulations-Tabellen, Fahrplan-Plakate, Tarife, |.& 
box Fahrordnungsbücher, Fahrkarten, Aetien und Coupon- 1, 
ni bogen, Plüne für Eisenbahnbanten, Graphieons etc. 1 
TeaR| estens eingerich = 
kg. bestens eingerichtet, p} 
se Wir ersuchen die P.T. Eisenbahnverwaltungen, vi 


bei Offert-Ausschreibungen unsere Firma in Mit- 
coneurrenz zu ziehen. 
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Eiserner Abspei 


Stefan v. Götz & Söhne, Wien. 


Il., Brigittenau, Giessmannsgasse 2. 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des 
Eisenbahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs- 
Artikel für den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahn 
betriebsdienst, dann für Berg- und Hüttenwesen. 














— \, STADT, ZELINKAGASSE 14. 


—— 


L. 6. BONDY 


Eisenhandlung en gros 
in PRAG 


Florenzgasse Nr. 1050 —II 


liefert gewalzte und genietete Träger, guss- uud schmied- 
eiserne Säulen, alte Eisenbahnschienen, zu Bauzwecken 
geeignet, complete Stallconstruetionen, guss- und 
schmiedeiserne Dach-, Stall- und Fabriksfenster, fertige 
Schliessen, gusseiserne Wasserleitungs- und Abort- 
rohre, sowie sämmtliches in das Baufach einschlagende 
Eisenmrteriale. 
Grosses Träger-Lager in Prag, Teplitz-Waldthor. 








Schmier 


tr 
Eisenbahnen, 
Dampfschiffe 


Schmierfette 


für Eisenbahnen, 
Bergwerke ete, 


Eigenthum, Heranagabe und Verlag des Club 
österr. Eisenbahn-Beumten, 

















gusssasesss00000008 oo DLR VERUE 
©  Preiseonrants nebst Zahlungsbedingnissen 3 
B für Eisenbahnbeamte 

© über Uniformkleider und Uniformsorten 
5 versenden gratis und franco 

& Moritz Tiller & Co,, k. u. k Hoflieferanten 

- Wien, VII. Stiftskaserne. 
ÜHSOORnEUREREHLAER OUT ERDOEBEREHRRH ES 


Feliz Blazicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 

empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnans- 
rw rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
Systemen, Cassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
ooupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottiche, Ladebrücken etc. ete., genau nach Normale 

ausgeführt, 
Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen, 









Preismedaille: Preis- Medaille: 


Actien-Gesellschaft 






Wien 1873, Wien 1873, 
Fortschrittsmed, w leit für 6 Verdienste 
Fabriksmarke: asser eitungen, 1A8- U. Fabriksmarke: 
„Nuserra, Win‘,  Heizungs-Anlagen. „Waszs, Mia‘, 





Fabrik ı Gaudenzdorf, Badgasse 5 e. 7. | Central-Bureau 1 I.. Schwarzenbergstrasse 8. 
Nasso und trockene Gasmasser, Benchroguikteran, System Suge, für Privat- und 
Strassenflammen und Hausleitungen, rimentir- und Prüfungs-Apparate, 
schattenlose Laternen mit combinirtem ammenbreuner, System Sugg 
Messing - Drehwaaren und Gasbrenner jeder Art, Gaskoch-, Löth- 
Heizapparate, Patent-Badeöfen mit Gusheizung, Bat von Steinkohlen- umd 
kur ar hm u a von Waggons, Dampfschiffen eto. mittelst Oal- 
gasbeleuchtung, System Pintsch, comp). Fullsta onen hiezu, Laucht-Bajes 
A lür Seewegmarkirungen, Gasieltungen jeder Art für öffentliche und Privat- 
gebäude, Bau von städt, Wasserwerken, Wasseranlagen jewmlicher Art für 
Gemeinden, Fabriken ‚Badeanstalten, Wohnhäuser ote., sämmtliche Armaturen 
und Apparate hiezu, insbesondere: Schieber, Hähne, Anbohrgarnituren, Bade- 
und Tellette-Einrichtungen, Ciosets nach elcenem Paten’, Intermitianz- 
zeBepTUn für Closets und Pisseirs, Lufthsizungs-, Wasserheizeungs-, 
Dampiheizungs-, Ventliations-, Trocknungsanlagen, combinirte Heizungen, 
Dastwesce - "und Kochkächen, Patent-„Exprass"-Zimmer-Heizöten etc. 
















A. Urban & Söhne 


. priv. 


Nieten-, Schranben- und Schranbenmuttern-Fabriken E 
Floridsdorf bei Wien und Gradenberg in Stelermark h 


Centralburean: Cassa u. Niederlage: fi 
Floridsdorf bei Wien. Wien, V. Hundsthurmerstr.95. [ 

J Laschenbolzen, Nägel und Schlenenverbindungsmittel jeder fi 
Art, Schrauben, Press- und Schmiedethelle eto. für Waggons, I 
Nieten, Muttern, Vorsteckspiinte und Holzschrauben etc., ff 
Schmiedestücke aus Stahl und Eisen. i 


MNRROOEFRLORD2PKADEERSRAHVORRFRNLRSPDE 


aller Arten 


UMPEN -..-.- 


Öffentliche Zwecke, 
Landwirihschaft, Bauten und Industrie, 
+ . Nach # Bo -Harff-Patent 
NEED a Ve 
PB- Inoxydirte Pumpen a 
Röhren in allen Dimensionen, 
neuester, 
verbasserter 
Constructionen. 





aagen 
Decimal-, Centesimal- und Laufgewiakis- 
Brücken -Wäagen aci,"Verceune, Fame, 


Zwer Waagen für den Haus- 
l - u. Naschises-Fahrikatien. 


ischgasse 14. 
Catalogs gratis und franoo. 
unserm un it nn 
Druck von R. Spies & Co, 
Wien, V. Bezirk, Straussengasse Nr. 1. 





Oesterreichische 


Bisenbahn-Zeltung. 


Redaction und Administration: Abonnement Incl. Postversendung 
a Super ORGAN en 
Ganzjährig M. 5 — Haltjätrig A. 236 
Talopben X Nr. 355. Für ie deutsche Reicht 


zetäge werd mac don von CLUD österreichischer Bisenbahn- Beamten, ern nun 


Tarife bone honoriert. Oanajäbrig Freu. 20 Haltyährig Freu 
Mansseripte werden ulcht gurlick- Linzelno Nummern 15 kr. 
gwstallt, 


N& 35. Wien, den 31. August 1890. XII. Jahrgang. 


Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co. Wien, V, Straussengasse 16. 


Nordd - - . 
orddeutsch-Oesterreichisch-Ungarischer Personen- und M 1} Ss aik P l att en sebrunnd. ee 


Gepäcksverkehr über Oderberg, resp. Oderberg-Marchegg, 
Corridors, Vestibuls, Speisesäle, 


Oswiecim und Szczakowa. 
Perrons, Trottoirs, Versamm- 


Zu dem ab 1, Juni d. J. giltigen Tarife für den vorgenannten 
Verkehr gelangt mit 1. September d. J. ein Nachtrag I zur Einführung, 

lungslocale, Kirchen, Fabriken, 
Schlachthäuser etc. 


welcher für den Verkehr zwischen Wien (Nordbahnhof) einerseits und 
Berlin, Hamburg, bezw. Hamburg-Altona Verbindungsbahn anderer- 

liefert in vorzüglichster Qualität billigat 
die 


seits via a neue, gegenüber dem Haupttarife Ermässigte Fahr- 
k. k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


LEDERER & NESSENYI 


Wien, am 18. August 1890. 
K. k. priv. Kaiser „Ferdinands- ee: 
WIEN, I. Operngasse 14. 
Muster, Zeichnungen und Voranschläge gratis und franeo,. 


Fahrpläne der K. K. Österr. Staatshahnen 
B. & E KÖRTING 


in Taschenformat für sämmtliche Linien, mit einer [lebersichts- 
Fabriken: Hannover und Wien. 


karte und 15 Detailkarten, ohne Anhang zum Preise von 25 kr., 
sowie für den Loealverkehr zwisehen Wien -St. Pölten und 

Filialen in allen industriellen Ländern. 
Körting’s Univer- 


Wien-Tulln-Krems, mit je einer Karte, zum Preise von 5 kr. 
doppel- 
sal-Injector, düsiger, 





Erscheint jeden Sonntag. 

















per Stück, sind bei allen | 
Personencassen der Stationen der k. k. Staatsbahnen, 
sowie in den 
Wiener Tabak-Trafiken 
und im Auskunfts-Bureau der k. k. General-Direction der 
österr. Stantsbalhnen, 
Wien, I. Johannesgasse 29, käuflich zu haben. Das genannte 
Bureau ertheilt auch bereitwilligst alle den Eisenbahndienst be 
treffenden Auskünfte. Auch sind in den Stationen der k. k. österr. 
Stantsbahnen die Fahrplan-Placate käuflich zu erhalten, und 
zwar jene der westlichen Linien, der nördlichen Linien und der 


directen Zugsverbindungen zum Preise von je 10 kr, jene für 
den Localverkehr zum Preise von je 6 kr. 
Fahrkarten-Ausgabe nach den beientenderen Stationen der 
Österr. Staatsbahnen, sowie nach den meisten Stationen in 
Deutschland, der Schweiz, Italien, Frankreich, Holland, 


Belgien und England findet in Wien auf dem West- und auf | 


dem Kaiser Franz Josef-Bahnhofe und ausserdem noch statt: 
Im Auskunftsburenu der k. k. österr. Stantsbahnen, 1. Bezirk, 
Johanneszasse 29, im Bureau der „Schlafwagen - Gesell- 
schaft“, Kärntnerring 15, im Bureau der „Allgemeinen Oester- 
reiehischen Transport-Gesellsehaft“, Krugerstrasse 17, im 
eone. 1. Wiener Relse-Bureau von &, Schroekl's Wwe., 
Kolowratring 9, im Reise-Bureau von Schenker & Comp., 
Schottenring 3, und im Reise-Bureau Uook & Sohn, Stefans- 
platz 2. 











Er 


beuter Injector, speist heissen 
Wasser von 7 Colaius. Während 
des Spelsens kein Schlapper- 
wasser-Verlust, 


; ’ 
Körting’s Wasser- 
stations - Einrich- 
mit Pulsometer oder 
tungen Ejector; mit Looo- 
motivdampf u. direstem Dampf 
stntionärer Kessel, Eins sahr 
grosse Anzuhl im besten Betrieb. |} 
Wir befussen uns speciell % 
mit der Ein tung derartiger 
nen die comp- 
conan nach dem 
des Vereines 
r Eisenbahn - Verwal- 
tungen. 


Körting’s Rippenheizkörper in Be, 





| Abdampf, direetem Dampf, warmen Wasser und Calorifers 


W oh izun Wirrichten Ventilationsheizungen mit Rippen 
ag80 6 gen. heizkörpern ein, es befindet sich bei diesen 
kein Regulirtbeil in der Heizung, daber kein Undichtwerden und Reparatur, 
sehr einfache Regulirung dureh Auf- und Zustellen der Luftklappen vom 
Coups aus 


Projecte gratis. — Hunderte von Referenzen. 


Für alle Apparate leisten wir volle Garantie, 





Vom Erfinder Herm Prof. Dr. Meidinger ausschlieslich sutoriairte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


E. EEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, I. Michselerplatz 5. 
BUDAPEST LONDON MAILAND 
Thonsthof. 41, Holborn Viaduet R. 0. Corso Vitt.Emanusle 
Patente in allen Staaten. 

Mit ersten Preisen prämlirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglichnie Kegualir-, Füll- und Ventilations-Oefen 
mit Doppelmantel 
für Wohnräume, Behnlen, Burssux ste. in einfacher und olsganier Ausstattung, 
Beliebig lange Brenndauer bei Cckefenerung, bia Meiflindige Brenndaner bei 
Btelnkohlenfenerung. 

In Ossterreich Ungarn warden von 35 Bahnanstalten 988 unserer Oelen für 
Bursauz, Wartesäls und Beamwswobnungen verwendeL 


Belsung mehrerer Zimmer durch nur Binen Ofen. 
WwWAGGON-OBFEM. 


5894 Waggon-Önfen am Elsonbabnen und für «Ammtliche Banliätsräge 
des k, k, Militär-Asrars u, des pour. Maltssar-Kitterordens geliefert. 


„MEIDINGER“-Oefen. 


Wir warons vor Nacbabmun- 


gen unter Hiowola auf neben- h El D [ N 6 ER-DFEN 


stehende, anf der Innenssite 
f 


| der ÖOfenihüren elngegsasens 
Sehuts-Markas. 
[13 
„VESTA“-Oefen, 
Geräuschloss Füllus«. Staubfreis Entfarnung von Asche und Scehlacke. Die 


Mäntel können behufs Reinigung von Biaub entfernt warden, ohne den Ofen zar- 
lagen zu müssen. 


„HELIOS“ Kamin oder Ofen 


rauchrerzehrend, mit sichtbaram Feuar. 

Ein Kamin oder Ofen kann sur unabbängigen Kabeigung mehrerer Riume dienen. 
Belisbig lange Branndanser bei Uckm, Stein- oder Braunkohlenfeusrung. Ge- 
räuschlosa Füllung. Sıaubfreie Entfernung von Asche und Behlacke. 
Behleshs beisende Kamine werden reronstrulrt. 


Rauchverzehrende „CALORIFERES“, 


für Contrai-Luftbeilzungen und Ventilsations-Anlagen. 
mer Prospecte und Preislisten gratis und franco, ug 


HUTTER & SCHRANTZ 


%. u. k. Hof. und aussehl. priv 
Siebwaaren-, Drahtgewebe-Geflechte-Fabrik und Blech-Perforir-Anstalt 
WIEX. Marlahllf, Windmühlgasse Ir. 16 u. 18 und PRAG-BUBNA 
empfehlen sich zur Lieferung von allen Arten Eisen- und Messing- 
draht-Geweben und -Gefleehten für das Eisenbahnwesen, als: 
Aschenkasten, Rauchkastengitter und Verdiehtungsgewebe; 
ausserdem Fonster- und Oberlichten-Schutzgittern, patentiert 
gepressten Wurfzittern für Berg-, Koblen- nud Hüttenwerke, 
überhaupt für alle Montanzwecke als besonders vortheilhaft 
empfehlenswert, sowie rundgelochten und geschlitzten Elsen-, 
Kupfer-, Zink-, Messing- und Stahlblechen zu Sieb- und Sortier- 
Vorrichtungen, Drahtseilen, Patent-Stahl-Stachelzaundrähten 
und allen in dieses Fach einschlägigen Artikeln in verziirliehster 
Qualität zu den billigsten Preisen. 
Musterkarien und üliustr, Preiseouraste auf Verlangen frenso umd gratis. 








. 


we Kais, königl. Privileziam. "a 


Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEEHL, (Itterheim’s Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


«mpflehltalch zur Verrielfäitigung von Plänen nach ihrem patentirten nogngrapblachen 

Liehrpansserfabren (schwarze Linise anf weissem Grund}. Dazu fat din Zeichnung 

auf Pauspapier nothwandig, die Linien mit intensiv schwarzer Turche gezogen, 

Lieferung von Clanstippapier zur Selbstantertigung von Plänen (weiss Linien 
aut blausm Grund). — Preis missig, Arbeit schneil und solid. 





| Josef Grüllemeyer 
| 





Kuk il ud Ne Yandtabefagte 
Metall- und Broncewaaren-Fahrik 


Metall- und Eisengiesserei 
‚ Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


j Erste umd grösste Fabrik in Oesterrsich-I/ngara von Ban- nnd Möbei- 

| bischlägen in allen Metallen, bezw. Compositinsen, ÜUsgenstände werden 

nach Zeichnungen oder Modellen im allen Metallen, Welch-Eisen; und 

a gegomen und appretirt,. Erzeugung von Phasphorbreuse Fraspır- 
fer. 


Sperlallläten: Fabrikation aller Eisenbabn-Artikot und Beschläge für 
Waggons aus obigen Metallen, von Eissnbahn-Billsıkästen nach Edmosson- 
schem Systema, 





Für Eisenbahnen. 


8 


„A | 
Patzfäden, Gurten, Tapezierer- einen, Säcke 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, L Bezirk, Maria Theresienstrasse Nr. ®. 





6. Stölzle’s Söhne 
SLAS-FABRIKEN 


Haupt-Niederlage: W]IEN Wieden, Freihaus. 









| Filialen: 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 74. 


PRAG: BUDAPEST: 
Fendinandsstı. 38, neu. Königsgasse Nr. 50. 


Aelteste Lieferanten 


für 
Eisenbahn-Bedarfs-Artikel 

wie: orlinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für 
Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen 

ete., für elektrische Zwecke etc. ete. | 
Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- 
rationen. — Grosse Auswahl in eleganten completen 
Tafel-Servicen von fl. 8 aufwärts. — Bier-, Wein- 
und Liqueur-Garnituren. Punsch-Servicen ete. etc. 


Preis-Courante gratis. — Feste Fabrikspreise. 
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Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormas Breitfeld, Danek & C°- 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Hanning und Kohlfürst. 

Complete Wasserstations - Einrichtungen, Reoservoire, 
Pumpen ete. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u. hyılraulischem Be- 
trieb, Locomotir-Hoboböcke, hydraulische Wargon-Hubwerke. 

Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb, 


SOSS5339955 


; 


Nietmaschinen für Kesssl- und Trägernietungen. 
Werkzeugmaschinen für Reparstar- Werkstätten, 
Dampfkessel, Dampfmaschinen joder Grösse u. Construction. 
Schneilgehende Dampfmaschinen speciell zum Botriebe von 

Dynamaos, 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Elektrische Belenchtangs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht, 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohenstaufeng, 5; in Pest: Herr Carl Müller, VII. Neuer Markt 19. 
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Hydraulische Nietanlagen, Transportable und feetstehende | 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 


(lub österreichischer Eisenbahn-Beamten. 








N» 35. Wien, den 31. August 1890. XII, Jahrgang. 
Die Sonntagsruhe der Eisenbahn- jährlich einen Urlaub von 15 bis 20 Tagen, und zwar 
b edi ensteten entweder ununterbrochen oder in einzelnen Zeitabsehnitten, 
ze das Stations- und Zugspersonal einen und die Locomotiv- 
(Schluss.) führer und Heizer drei freie Tage im Monate, 


In Frankreich sind die Central-Bureaux der Eisen- 
bahnverwaltungen an Sonntagen zum Theile ganz, zum 
Theile von Mittag an ganz geschlossen. Bei Neubauten 
und in den grossen Reparaturswerkstätten ruht die Arbeit, 
wenigstens bei einigen Gesellschaften, obzwar es scheint, 
dass dies nicht mehr so regelmässig wie vor 25 Jahren 
geschieht. Was die Arbeiten bei der Bahnerhaltung be- 
trifft, so sind sie im Allgemeinen eingeschränkt; auf einen 
Theil der Hauptstrecken ist das Streckenpersonale jeden 
zweiten Sonntag, auf dem anderen Theile nur an zwei 
halben Sonntagen monatlich dienstfrei. 

Die Personenzüge werden an Sonntagen um be- 
stimmte, regelmässig vorgesehene und öffentlich bekannt 
gemachte Weichbildzüge vermehrt, abgeselien von den 
Doppelzügen, welche dem Verkehrsbedürfnisse entsprechend 
eingeleitet werden, Der Eilgut- und der gewöhnliche 
Güterverkehr bleibt mit dem einzigen Unterschiede auf- 
recht, dass die Güterbahnhöfe an Sonn- und Feiertagen 
von Mittag an geschlossen sind, und dass für die Zeit, 
während diese Dienststellen feiern, Gebüren für die 
Lagerung der Güter und Wagenmiethen nicht eingehoben 
werden. Uebrigens haben die hervorragendsten Handels- 
kammern, wie die von Lyon, Marseille, Lille, Havre n. ». w. 
bereits wiederholt den vollständigen Schluss der Güter- 
bahnhöfe für die Sonn- und Feiertage verlangt, weil, ab- 
gesehen von sonstigen Umständen, das Abführen der Güter 
mit Fuhrwerken für jene Geschäftsleute, welche an diesen 
Tagen feiern, eine grosse Unbequemlichkeit sei. Im 
Jahre 1887 haben sich von den grossen Eisenbahn-Gesell- 
schaften fünf bereit erklärt, ihre Güterbahnhöfe am Sonn- 
tage um 9 oder 10 Uhr, je nach der Jahreszeit, morgens, 
zu schliessen, welches Anerbieten aber an dem Wider- 
spruche der sechsten Gesellschaft und der demselben bei- 
pflichtenden Entscheidung des obersten Rathes für das 
Verkehrswesen gescheitert ist, Gegenwärtig sind die Güter- 
bahnhöfe nur am Nationalfeste, nämlich am 14 Juli 
(gemäss einer ministeriellen Verordnung) geschlossen. Unter 
diesen Umständen können die Ruhetage des Bahnpersonales 
nur knapp bemessen sein. Bei einigen Verwaltungen er- 
halten die Stationsvorstände, bezw. deren Stellvertreter 


In der Schweiz setzt ein Bundesgesetz vom 23. De- 
cember 1872 fest, dass die Eisenbahnbediensteten mindestens 
jeden dritten Sonntag dienstfrei sein müssen. Die genaue An- 
wendung dieser Vorschrift auf alle Kategorien der Bedien- 
steten begegnete jedoch eben so grossen Schwierigkeiten 
wie anderwärts, weil hier der Personenyerkehr an Sonn- 
tagen grösser als an Wochentagen ist. Die schweizerischen 
Eisenbahnverwaltungen sahen sieh daher genöthigt, mit 
ihren Angestellten in der Weise eine Vereinbarung zu 
treffen, dass diesen anstatt der gesetzlich zustehenden 
17 Freisonntagen eine grössere Anzalıl von freien Wochen- 
tagen zugestanden wurde, Zwar widersetzte sich anfüng- 
lich der Bundesratlı dieser Vereinbarung, gab aber schliess- 
lich nach. 

Das obgenannte Bundesgesetz wurde daher im 
Jahre 1879 dureh eine Bestimmung ergänzt, nach welcher 
es für zulässig erklärt wurde, mit Genehmigung des 
Bundesrathes jenen Bediensteten, deren Vertretung am 
Sonntage Schwierigkeiten verursacht oder mit der Be- 
triebssicherheit nicht vereinbarlich erscheint, an Stelle 
eines Sonntages einen freien Wochentag zu bewilligen. 
Nachdem durch diese Neuerung eigentlich die ursprüng- 
liche Vorschrift hinfällig geworden war, entschloss sich 
der Bundesrath im December 1888, den gesetzgebenden 
Körperschaften einen nenen Gesetzentwurf mit folgendem 
Inhalte vorzulegen: 


„Die Beamten und Bediensteten der Eisenbalnen 
einschliesslich der dauernd beschäftigten Arbeiter, missen 
mindestens jeden dritten Sonntag frei sein. Durch die 
dienstfreien Sonntage werden die gewohnheitsmässig im 
Eisenbahndienste bewilligten freien Wochentage nicht er- 
setzt; jeder Beamte, Bedienstete oder Arbeiter der Eisen- 
bahn hat Anspruch auf mindestens 14 freie Wochentage 
im Jahre.“ 

Die betreffende Commission des Bundesrathes schlug 
jedoch noch folgende verschärfte Fassung vor: „Jeder 
Eisenbahnangestellte hat Ansprnch anf 36 dienstfreie Tage 
im Jahre, darunter 15 Sonntage ...... ‚ die Beför- 
derung von Güterzügen ist an Sonntagen untersagt.“ 
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Zu dieser Fassung hatte der Chef des Bundes- 
Departements für das Post- und Eisenbahnwesen die Er- 
klärung abgegeben, dass in betreff des Verkehres der ge- 
wöhnlichen Güterzüge, seitdem die gewöhnlichen Güter- 
bahnhöfe nach der im Jahre 1876 getroffenen Anordnung 
an Sonn- und Feiertagen geschlossen bleiben, der Güter- 
verkehr an solchen Tagen bereits sehr eingeschränkt sei; 
im Uebrigen habe er grundsätzlich gegen die völlige Ein- 
stellung derselben, zum mindesten bezüglich des Binnen- 
verkehres, nichts einzuwenden, empfehle jedoch, um den 
Anschauungen der Commission thunlichst zu entsprechen 
und um zu verhindern, dass im Gegensatze zu denselben 
ein Missbrauch mit gemischten Zügen entstehen könnte, 
folgenden Wortlaut: „Der Güterdienst ist: am Sonntage 
auf der Eisenbahn untersagt; eine Ausnahme ist nur hin- 
sichtlich des Eilgutes und des eilgutmässig zu befördernden 
Viehes statthaft. Der Bundesrath kaun anderweitige Aus- 
nahmen genehmigen.“ 

Was die übrigen Länder in Europa anlangt, so winl 
zunächst in der Türkei dem Bahnpersonale eine noch 
geringere Sonntagsrulie als in Frankreich gewährt. Im 
Uebrigen entsprechen die bezüglichen Maassnahmen in 
Spanien, Portugal, Italien, Russland, in welchen 
Ländern die ersten Eisenbahnen zum Theile von fran- 
zösischen Ingenieuren hergestellt wnrden, vielfach den in 
Frankreich getroffenen Anordnungen. Bemerkenswert ist, 
dass in Italien die Güterbahnhöfe weder an Wochen-, 
noch an Sonntagen während derselben Stunden an allen 
Orten geöffnet und geschlossen werden. Dieselben sind 
nämlich, um das Personale nicht unnöthigerweise im 
Dienste zu halten, je nach dem thatsächlichen Bedürfnisse 
in zwei Kategorien getheilt, wobei ausserdem für gewisse 
grosse Städte noch besondere Anordnungen gelten. In 
Russland ist der Eilgut- und gewöhnliche Güterverkehr 
an 13 Festtagen vollständig eingestellt, darunter sechs 
dem Herrscherhause gewidmete und sieben sonstige religiöse 
Festtage. 

In den Vereinigten Staaten von Nordamerika 
wird die Sonntagsrulie wie in England eingehalten, Aller- 
dings gibt sich hier eine gewisse Abschwächung in der 
strengen Auffassung kund, was einestheils dem deutschen 
Einflusse, andererseits der grossen Ausdehnung der ürt- 
lichen Verhältuisse zuzuschreiben ist. Es ist eben viel 
schwieriger, hier einen für eine Entfernung von 4000 km 
bestimmten Zug aufzuhalten, als in England, wo dessen Be- 
stimmungsstation 500 km nicht überschreitet. Trotz der 
bereits beträchtlichen Einschränkung der Güterzüre an 
Sonntagen, welche schon gegenwärtig herrscht, macht sich 
neuestens eine grüssere Agitation für eine weitergehende 
Beschränkung geltend. 

Im Grunde der -vorangeführten Betrachtungen hatte 
nun Herr v. Nördling dem Congresse folgende drei 
Fragen zur Erörterung empfohlen : 

1. Gänzliche Schliessung des gewöhnlichen Güterzug- 
dienstes an Sonn- und Feiertagen, vorbehaltlich gewisser, 





durch örtliche Körperschaften (Handelskammern, General- 
räthe ete.) geforderten Ausnahmen; 

2. theilweise Schliessung des Eilgüterzugsdienstes an 
Sonn- und Feiertagen nach Maassgabe einer besonderen 
Eintheilung für die verschiedenen Balınhöfe und Stationen: 

3. Beschränkung der Zahl der Güterzüge an Som- 
tagen, vorbehaltlich dessen, dass diese Beschränkung bei 
etwaiger Ueberfüllung der Stationen und insbesondere 
während der drei oder vier Monate des stärksten Ver- 
kehres aufgehoben were. 

Der Congress dagegen hat folgende Grundsätze he- 
schlossen: 

1. An Sonn- und Feiertagen sollen die gewöhnlichen 
Güterbahnhöfe geschlossen sein mit Ausnahme für die Al- 
fertigung von Vieh und wewissen leicht verderblichen 
Lebensmitteln. Diese Maassregel ist allmälig einzuführen, 
wenn ihre gleichzeitige Anwendung bei allen Eisenbahnen 
und in allen Städten Schwierigkeiten begegnen sollte. 

2, An Sonn- und Feiertagen sollen die gewöhnlichen 
süterzüge auf das Tliunlichste eingeschränkt werden. 

3. Die Abfertigungsstellen sollen für Eilgüter an 
Sonn- und Feiertagen nur während bestimmter Stunden 
nach Maassgabe besonderer Gruppen, in welche die Sta- 
tionen einzutheilen sind, geöffnet sein. 

4. Neubau-, Bahnerhaltungs- und Werkstätten-Arbeiten 
sollen an Sonn- und Feiertagen, ınit Ausnahme dringlicher 
Fälle, eingestellt werden. 

5. Bei den Liefer- und Abfertigungsfristen der g- 
wöhnlichen Güter sollen Sonn- und Feiertage nicht in 
Rechnung gestellt werden, Etwaige Ueberfüllungen der 
Stationen sollen durch geeignete Anordnungen verhindern 
werden. 

6. Die Festsetzung des Taglohnes von Arbeiten 
soll in der Weise erfolgen, dass dieselben nicht auch at 
Sonn- und Feiertagen das Verlangen nach Arbeit stellen 
müssen. 

7. Die den Sonntagen gleich zu reehnenden Feier- 
tage sollen in den verschiedenen Ländern nach den 
nationalen Gebräuchen festgesetzt werden. 

Ausserdem hat der Congress noch in Ergünzung zu 
den vorstehenden Beschlüssen ausgesprochen, dass ancl 
die Angestellten anderer öffentlicher Verkehrsanstalten 
(Dampfschifttahrt, Trambalnen, Omnibnsse ete.) hinsieht- 
lich der Rubetage nach ähnlichen Grundsätzen wie für 
die Eisenbahnen zu behandeln seien. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 

Veber das Rosten der Schienen. In Betreff der Frage, warıs 
Eisenbahnsehienen im Gebrauche weniger leicht rosten als auf den 
Lager, gibt W. Spring im „Bulletin de la sociöte chim.“ auf Granl 
unmittelbarer Versuche folgende Erklärung: 

Auf der Oberfläche von frisch verlegten Schienen bildet sich, 
wie auf einem jeden Kisengegenstand, unter geeigneten Verhältnissen 
eine mehr weniger dicke Kostschicht, Wird nun eine solche Schicht‘ 
in fenchtem Zustande der Einwirkung des Druckes, bezw, der Reiheng 
der Räder von Eisenbahnziigen ausgesetzt, s0 vollzieht sich eis 
Umwandiung des Eisenoxydhydrates (Fey UH,) in Eisenorydulorsd 
{Fe; O,), welches allmälig die Druckfläche in Form eines schwarz- 
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ding nach Wagstadt gestellt hat, so finden 
Wir Uns bewogen, in Erwägung der (ie- 
meinntitzigkeit des Unternehmens der 
genannten (jesellschaft diese Concession 
auf Grund des Eisenbahn-Üoncessiuns-Ge- 
setzes vom I4. September 1854 (R.G. Bl. 
Nr. 238), sowie ‚dee Gesetzes vom 
17. Juni 1887 (R.G. Bl, Nr, 81), wie 
folgt, zu ertheilen: 

& 1. Wir verleihen der Actiengesell- 
schaft der Kaiser Ferdinands- Nordbahn 
das Recht zum Baue und Iietriebe einer 
als normalspurige Localbatın auszuführen- 
den Locomotiv-Eisenbalm von Stauding 
nach Wagstadt. 

$2, Für die deu Gegenstand der gegen- 
wärtigen Concessions-Urkunde bildende 
Eisenbahn werden folgende Begünsti- 
gungen gewährt: 

a) die Befreiung von den Stempeln und 
Gebiren für alle von der Gesellschaft 
abzuschliessenden Verträge, zu über- 
reichenden Eingaben, von derselben 
zu errichtenden Urkunden, ferner 
tür alle im Grunde dieser Verträge 
und Urkunden zu bewirkenden bücher- 
lichen Eintragungen, endlich für 
sonstige Amtshandlungen und aimt- 
liche Ausfertigungen zu den nach- 
bezeichneten Zwecken, und zwar: 

1. bis zum Zeitpunkte der Batriebs- 
eröffnung zum Zwecke der Capitals- 
beschaffung, der Sicherstellung der 
Capitalsrerzinsung und des Betriehes ; 

2. bis zum Schluase des emten Be- 
triebsjahres zum Zwecke der Grund- 
erwerbung, des Banes und der In- 
strulerung der Bahn. 

Diese Begilnstigungen haben aufdie 
im gerichtlichen Verfahren in Streit- 
sachen stattfindenden Verhandlungen 
keine Anwendung; 

b) die Befreiung von den Stempeln und 
Gebären für die Ausgabe der zum 
Zwecke der Capitalsbeschaffung für 
die erste Anlage und cuneeasions- 
mässige Ausrüstung bestimmten Prio- 
ritäts-Öbligationen mit Einschluss 
der Interimsscheine, und für die 
Einverleibung des Pfaudrechtes auf 
die zur Sicherstellung der Prioritäts- 
Obligationen hestimmten eisenbahn- 
bücherlichen Einheiten oder auf 
andere unbewegliche Güter, sowie 
von der bei der Grundeinlösung nach 
Schluss des ersten Betriebsjahres 
ct. a, Z. 2) auflaufenden Leber- 
tragungsgebilr, mit Ausnahme der 
nach den bestehenden Gesetzen den 


Gemeinden oder anderen antonomen 
Körperschaften zukommenden, aus 
diesem Anlasse zu entrichtenden 
Gebüren : 

ce) die Befreiung von den für die Er- 
theilung der Coneession und für die 
Ausfertigung dieser Concessions- Ur- 
kunde zu entrichtenden Gebiliren und 
Taxen; 

d) die Befreiung von der Erwerb- und 
Einkommensteuer, von der Entrich- 
tung der Conponstempelgebüren, sowie 
von jeder neuen Staatasteuer, welche 
etwa durch künftige Gesetzes einge- 
führt werden sollte, auf die Dauer 
von dreissig Jahren, vom heutigen 
Tage an ger.chnet. 

84, Die Kaiser Ferdinanda - Nord - 
bahn ist verpflichtet, den Ban der im 
$ 1 genannten Localbahn bis längstens 
], Oetober 1890 zu vollenden, die fertige 
Bahn zu dem bezeichneten Zeitpunkte 
dem öffentlichen Verketire zu übergeben 
und während der ganzen Concessjons- 
dauer im untunterhrochenen Betriebe zu 
erhalten. 

Für die Einhaltung des vorstehende 
Bautermines hat die Gesellachaft über 
Verlangen der Staatsverwaltung durch 
Erlag einer angemessenen Üaution in 
Baarem oder in zur Anlegung von Papillen- 
geldern geeigneten Werteffeeten Sicher- 
beit zuleiaten. 

Im Falle der Nichteinhaltung der 
obigen Verpflichtung kann diese Caution 
als verfallen erklärt werden. 

8 4. Der Gesellschaft wird zur Ans 
führung der concessionierten Eisenbahn 
das Recht der Expropriation nach den 
Bestimmungen der einschlägigen gesetz - 
lichen Vorschriften ertheilt. 

Das gleiche Recht soll der Gesell- 
schaft auch beziiglich jener etwa herzu- 
stellenden Schleppbahnen zugestanden 
werden, deren Errichtung von der Stanıs- 
verwaltung ala im öffentlichen Interesse 
gelegen erkannt werden sullte, 

3 5. Die Gesellschaft hat sich beim 
Bane und Betriebe der concessionierten 
Bahn nach dem Inhalte der gegenwärtigen 
Concessions-Urknude und nach den vom 
Handelswinisterium aufzustellenden Con- 
cessions- Bedingnissen, sowie nach den 
diesfalls bestehenden Gesetzen und Ver- 
ordunngen, namentlich nach dem Eisen- 
balın - Üoncessions - Gesetze vom 14, Sep- 
tember 1854 iR. G. Bl, Nr. 238; und 
der Eisenbahn - Betriebseordnuung vom 
16. November 1851 (BR. G. Bl. Nr. 1 vom 





Nordbabn im R. G, Bl. Jahrgang 1886, 
Seite 63, kundgemachten Bestimmungen. 
& 12, Die Staatsverwaltung behält 
sich das Recht vor, die concessionierte 
Bahn nach deren Vollendung und Inbe- 
triebsetzung jederzeit unter den nach- 
stehenden Bestimmungen einzulösen : 

1, Zur Bedingung des Einlösungs- 
preises werden die jährlichen Rein- 
erträgnise der Unternehmung 
während der dem Zeitpunkte der 
Einlösung vorausgegangenen letzt- 
abgeschlossenen sieben Jahre be- 
ziffert, hievon die Reinerträgnisse 
der uuglinstigen zwei Jahre abge- 
schlagen und wird sodann der 
durchschnittliche BReinertrag der 
übrigen fünf Jahre berechnet. 

2. Sollte jedoch die Einlösung vor Ab- 

kanf des siehenten Betriebsjahres 
erfolgen oder der in Gemässheit 
der Bestimmungen im Absatze ] 
ermittelte durchschnittliche Rein- 
ertrag nicht wenigstens einen Jahres- 
betrag erreichen, welcher jener An- 
nuität gleichkommt, weiche zur 
fünfperventigen Verzinsung des von 
der k. k, Staatsverwaltung geneh- 
migten Actiencapitales und zur 
Tilgung des letzteren innerhalb der 
ganzen Concessiousdauer nothwen- 
dig ist, s0 wird der vorhin be- 
zeichnete Jahresbetrag als das der 
Bemessung des Einlösungspreises 
zugrunde zu legende Reinerträguis 
festgesetzt. 
Die zu leistende Entschädigung bat 
darin zu bestehen, dass den Cun- 
cessionären während der nach 
tibrigen Conceasionsdauer das Durch- 
schnittserträgnis im Sinne des Ab- 
satzea 1], bezw, insoferne einer 
der im Alsatze 2 vorgesehenen 
Fälle eintritı, die daselbst ange- 
führte Annuität für das Actien- 
eapital in halbjährigen, am 0. Juni 
und 31, December jeden Jahres 
nachhinein fAllligen Jtaten ansbe- 
zahlt wird, 

4. Dem Staate wird das Recht vor- 
behalten, wann immer anstatt der 
noch nicht fälligen jährlichen 
Zahlungen eine Uapitalszahlung zu 
leisten, welche dem Betrage des zu 
fünt Percent pro Jahr, Zins auf Zins 
gerechnet, discontierten Capitals» 
wertes der nach den Bestimmungen 
im Absatze 4 halbjährig zu leisten- 
‚den Zahlungen gleichkommt. 


® 


Sir 


Falls der Staat sich zu dieser 
Capitalszahlung entschliesst, hat er 
die Wahl, dieselbe in Baarem »der 
in Staatsschnldverschreibungen zu 
leisten, Die Stastsschuldverschrei- 
bungen sind dabei mit jenem Course 
zu berechnen, welcher sich als 
Durchschnitt der au der Wiener 
Börse während des unmittelbar vor- 
ansgegangenen Semesters amtlich 
notierten Geldeourse der Staats- 
schuldverschreibungen gleicher (iat- 
tung ergibt. 

Durch die erfolgte Einlisung der 
Bahn und vom Tage dieser Ein- 
lösung tritt der Staat gegen Aus- 
bezahlung des Einlösnugspreises 
ohne weiteres Entgelt in das 
lastenfreie Eigentium und in den 
Genuss der gegenwärtig vmmces- 
sionierten Bahn mit allen dazu ge- 
hörigen beweglichen und unbeweg- 
lichen Sachen, einschliesslich des 
Fahrparkesund der Materinlvorrüthe, 
sowie der ans dem Anlagecapitale 
gebildeten Betriehs- und Reserre- 
funde, soweit letztere nicht mit Üie- 
nehmigung der Stantsverwaltung 
bereits bestimmungsgenäss  ver- 
wendet worden sind. 

S 13. Bei dem Erlöschen der Uoncea- 
sion und mit dem Tage des Erlöschene 
tritt der Staat olıne Entgelt in das lasten- 
freie Eigenthum und im den Genuss der 
«oncessionierten Bahn und des sämmt- 
lichen beweglichen und unbeweglichen 
Zugehörs, einschliesslich des Fahrparks, 
der Materialvorrärbe und der ans dem 
Anlagecapitale gebildeten Betriebs und 
Resersefunde in dem im $ 12, 2,5, be- 
zeichneten Umfange. 

Sowohl beim Erlöschen dieser Con- 
cession, als auch bei der Einlösung der 
Bahn ($ 12} behalten die Concessionäre 
das Eigentinm des aus dem eigenen 
Erträgnisse der Unternehmung gebildeten 
Reservefonds und der etwaigen Abrech- 
nupgsguthaben, dann such jener aus dem 
eigenen Vermögen errichteten und rlck- 
sichtlich erworbenen besonderen Anlagen 
und Gebäude, zu deren Erbanung oder 
Erwerbung die Comcessionäre von der 
Staatsverwaltung mit dem ausdrücklichen 
Beisatze ermächtigt wurlen, dass diese 
Sachen kein Zugehör der Eisenbaln bilden. 

$ 14. Die Staatsverwaltung ist be- 
rechtigt, sich die Ueberzeugung zu ver- 
schaffen, dass der Bau der Balın, sowie 
die Betriebseinrichtung in allen Theilen 
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Die einzuhebenden Fahr- nnd Fracht- 
preise und sonstigen Gebüren dürfen 
nur in der jeweiligen gesetzlichen Landes- 
währung ohne Agiozuschlag berechnet 
werden. 

Sobald die Bahn in zwei anf ein- 
ander folgenden Betriebsjahren ein Rein- 
erträgnis von mindestens sieben 17) 
Perceut des Anlagecapitales geliefert hat, 
kann «das k. k. Handelsministerium eine 
verhältnismässige Herabsetzung der bis 
dahin in Kraft gestandenen Tarifsätze 
anordnen. 


Auch bleibt dem k, k. Handels- 
ministerinm vorbehalten, im geeigneten 
Zeitpunkte die im Interesse der üster- 
reichischen Mühlen-Industrie etwa ge- 
botenen Verfügungen hinsichtlich der 
tarifarischen Behandlung von Getreide 
und Mehl zu treffen, 


2, Nothstandstarife. 


In Fällen eines Nothstandes und 
aussergewöhnlicher Thenerung der l,eheus- 
mittel für Menschen und Nutzthiere in 
den im Reichsrathe vertretenen König- 
reichen und Ländern ist der Handels- 
minister berechtigt, nach Erfordernis die 
Freu a are Frachtpreise herabzumin- 
ern. 


3, Leistungen für die Postanstalt. 


Die Concessionäre sind verpflichtet, 
die Post und die Postbediensteten mit 
allen fahrplanmässigen Personen- und 
gemischten Zügen zu befürdern. 

Für diese, sowie für sonstige Lei- 
atungen zu Zwecken der Postanstalt 
können die Üoncessionäre ein ange- 
messenes, im Wege der Vereinbarung 
festzustellendes Entgelt in Anspruch 
nehmen, 

Die Beförderung der Briefpost mit 
Ausschluss von Geld- und Wertsendun- 
gen bat jedach unentgeltlich zu erfolgen. 

Die Feststellung der Fahrpläne 
der zur Postbefürderung benützten Züge 
hat nach den jeweilig besteheuden Vor- 
schriften mit Genehmigung der Aufaichts- 
behörde zu erfolgen. 


Sollten für die Austibung des Post- 
dienstes in den Stationen besondere 
Localitäten erforderlich werden, so wird 
eine besondere Vereinbarung bezilglich 
der in Form eines Miethzinses zu 
leistenden Entschädigung für die Be- 
uützung dieser von den Üoncsssionären 
beizustellenden Räumlichkeiten zu trefen 
sein. 





Die innere Einrichtung, Reinigung, 
Beleuchtung und Beheizung dieser Käum- 
lichkeiten obliegt der Postverwaltung. 

Correspondenzen, welche in Beziehung 
anfdie Verwaltung der Eisenbahn zwischen 
der Direction oder dem Vorstande der 
Eisenbahn-Unternehmmng und ihren unter- 
geordneten Organen oder von diesen 
untereinander geführt werden, dürfen 
durch die Bediensteten der ‚Bahnanstalt 
befördert werden, 


4. Leistungen für die Staats-Telegraphen- 
anstalt. 


Die Coneessionäre übernehmen die 
Verpflichtung, die für den Bahnbetrieb 
und die Signalisierung erforderlichen Tele- 
graphenleitungen auf eigene Kosten ent- 
weder nach Anordnung oder durch Ver- 
mittiung der Stants-Telegraphenanstalt 
herzustellen, einzurichten und zu erhalten 
und diese Telegraphenleitungen gegen 
eine zu vereinbarende billige Entschädi- 
gung auch für die Staats- und Privat- 
eorrespondenz verwenden za lassen, 

Der Staatsverwaltung ereht es irel, 
selbstständige Leitungen auf dem von 
den Üoncessionären eingeitsten oder 
für Bahnzwecke benützten Grund uud 
Boden ohne jede Vergütung oder Ent- 
schädigung anzulegen und im Falle der 
Anlegung einer selbstständigen Bahn- 
betriebaleitung die Drähte der Staats- 
telegraphen au den Stützpfinkten dieser 
Leitung anzubringen. 

Zur Beaufsichtigung und Instand- 
haltung solcher Staatslinien, insoweit 
die letztere nieht besondere Fachkennt- 
nisse erfordert, haben die Coneessionäre 
durch das Bahnpersonale unentgeltlich 
mitzuwirken. 

Die Concessionäre sind ferner ver- 
pflichtet, auf der ceoncessionierten Bahn 
die Materialien und Requisiten der Staats- 
Telegraphenanstalt nach den für Militär- 
transporte gültigen Tarifsitzen zu be- 
fördern, in den Stationen unentgeltlich 
zu lagern und zu verwahren. 

Die Concessionäre verpflichten sich 
schliesslich, sich bezüglich der concessio- 
nierten Bahn auch der in Aussicht ge- 
nommenen, im Verorinungswege durchzu- 
führenden Regelung der Beziehungen 
der Staats-Telegraphenanstalten zu den 
Loecalbahnen zu unterwerfen. 


5. Unentgeltliche Beförderung von Stauts- 
bediensteten bei Dienstreisen, 
Staatsbeanite, Angestellte und Diener, 

welebe im Auftrage ‚der die Aufsicht. 


zu 





stehenden allgemeinen Bau- und Polizei- 
vorschriften zu benehmen. 
2, Trasse. 

Die projectierte, circa 25 km lange 
Bahn zweigt aus der Station Gross- 
Priesen der Linie Wien-Tetschen der 
k. k priv, Öesterr. Norlwestbahn ab 
und führt mit Berührung der Ortschaften 
Klein-Priesen, Leschtine, Sauhernitz und 
Klinge nach Loschowitz. Von diesem 
Orte ana theilt sich die Bahn und führt 
«inerseits über Munker nach Wernstadt, 
andererseit über Lewin nach Auscha. 

Aenderungen der im Vorstehenden 
festgesetzten Bahntrasse können nur mit 
Genehmigung des k. k. Handelaministe- 
riums, wie auch nur dann vorgenommen 
werden, wenn durch dieselben die vor- 
bezeichnete Hnauptrichtung der Bahn nicht 
verändert wird. 


3. Anschlüsse an bestehende Bahnen. 

Die Conecessionfre verpflichten sich, 
wegen Benützung des Anschlussbahnhofes 
Gross-Priesen, sowie wegen Einrichtung 
des Betriebsdienstes daselbst eine Ver- 
einbarung mit der k, k, priv. Oesterr. 
Nordwestbahn anzustreben und das be- 
zügliche Uebereinkommen der Staatsrer- 
waltong zur Genehmigung vorzulegen. 

Hiebei ist für die thunlichste Er- 
leichterung des Personenverkehres beim 
Uebergange von der eigenen auf die 
fremde Bahn Sorge zu tragen. 

Bezüglich der Bedingungen eines 
soleben Anschlusses, sowie eines gemein- 
schaftlichen Bahnhofdienstes unterwerfen 
die Concessionäre sich dem Ausspruche 
des k. k. Handelsministeriums, falls eine 
Einigung bierüber mit der Anschlussbabn 
nicht erzielt werden sollte, 

Ebenso unterwerfen sich die Con- 
cessionäre der Entscheidung des k. k. 
Handelsministeriums, wenn mit den Ver- 
waltungen der inländischen Nachhar- 
bahnen ein Einverständnis über die even- 
tuelle gegenseitige Wagenbenftzung nicht 
erzielt werden sollte, 


4 Einmündung von Bergwerks- und 
Industriebahnen. 


Die Concessionäre sind verpflichtet, 
die Einmündung von Verbindungsbahnen, 
welche von den an der concessionierten 
Bahu gelegenen Bergwerks- und Iudustrie- 
unternehmungen zum Behufe der Be 
förderung ihrer Erzeugnisse zur Bahu 
angelegt werden sollten, auf ıie dem 
Rahnbetriebe mindest lästige Art gegen 


Verglitimg der erwachsenden Kosten zu 
gestatten. 

"alls über die Beilingungen der Ein- 
mändupg solcher Bergwerks- und Industrie- 
bahnen ein Einverständnis zwischen der 
Sisenbahnonternehmung und den Interes- 
seuten nicht zu Stande kommen sollte, 
bleibt dem k k. Handelsmwinisterium die 
Festsetzung dieser Bedingungen vor- 
behalten, 

5. Unterban, 

Die Bahn ist eingeleisig zu erbanen 
und ist dementsprechend auch die Grund- 
einlösung durchzuführen, 

Bei Bestimmung der Richtungs- uud 
Neigungsverhältnisse Jer Bahn aind die 
von der k, k, Gemeral-Inspeertion der 
österr. Eisenbahnen namens des k. k, 
Handelsministeriums geuehmigten „Vor- 
schriften für die Bestimmung der Bahn- 
Nirvelette in Maximalneigungen un für 
die Anordnung der Vebergangschrven 
zwischen Geraden und Bögen“ („Üentral- 
blatt für Eisenbahnen und Dumpfschift- 
fahrt* Nr. 10 ex 1582} einzuhalten. 

Für jene Theilstrecken, in welchen 
die für die Leistungsfäbigkeit der Bahn 
maassgebende Steigung zur Auwendung 
gelangen soll, wird ala grösste aus der 
Anwendung der vorbezeichneten Vor- 
schriften sich ergebende durchschnittliche 
Steigung 48 pro wille festgesetzt. 

Die Stationen und Haltestellen mit 
Nebengeleisen sind womöglich horizontal 
anzulegen, anderenfalls die Steigung der 
Balın in denselben 25 pro mille nicht 
übersteigen darf. Ausnalımen hievon unter- 
liegen der speciellen Genehmigung des 
k. k. Handelsministeriums. 

Die Halbmesser der Bügen in der 
eurrenten Bahn dürfen nicht unter 150 m 
betragen. 

Der Abstand der Geleise in der 
Stationen soll von Mitte zu Mitte minde- 
stens 43m betragen. 

Der Unterban bat sowohl bei Dimmen 
als in den Einschnitten eine Kroneubreite 
von 4m zu erhalten, wenn nieht hei 
letzteren solche Steinbankette zur Aus- 
führung gelargen, welche gleichzeitig 
ala Gmbenmanern dienen, in welchem 
Falle die Breite der Unrerbankrone durch 
die im Punkt # vorgeschriehene obere 
Breite des Balnplanums bestimmt wird. 

Bei Bahnstrecken in Krümmungen 
von 300 oder weniger als 800m Radins, 
sowie bei Aufdimmungen von mehr als 
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grauen Häntchens überzieht, sie von einer weiteren Rostbildung 
schützend. Diese schtirzende Wirkung des Eisenoxyduloxyda beruht 
darauf, dass es in Berührung init metallischem Eisen einen positiv- 
elektrischen Zustand annimmt, das Eisen also in negativ-elektrischen 
Zustand versetzt; wir hätten es also hier mit denselben Ursachen zu 
thun, durch welche lie Erscheinung der sogenannten Passivität des 
Eisens hervorgebracht wird. Demnach verhält sich das Eisenoxydul- 
oxyd gerade umgekehrt wie dns Eisenoxydbydrat, welch’ letzteres in 
Berührung mit metallischem Eisen selbst negativ-elektrisch wird, das 
Eisen also positiv-elektriech macht und seine Oxydation befördert, 


Die Richtigkeit der entwickelten Anschanungsweise wurde 
durch folgenden Versuch bewiesen. Ein Gemenge von schwach an- 
gefeuchtetem Eisenoxydhydrat mit blauken Eisenplättchen wurde in 
einen Compressionseylinder gebracht und einem Dracke von 1000 bis 
1200 Atmosphbären ausgesetzt. Die Unteranchung der gepressten 
Masse ergab, dass an der Oberfläche der Eisenplättchen sich eine 
fest haftende, schwarze Schicht von magnetischem Eisenexydnloxyd 
gebildet hatte, deren Dicke etwa Hd mm betrug; dabei erwiesen sich 
die Eisenflächen selbst merklich angegriffen, was darauf hindeuter, 
dass die besagte Bildung von Eisenoxydhydrat mit einem Theil des 
darunterliegenden metallischen Eisens vor sich geht. Eine unmittel- 
bare Untersuchung der schwarzen Schüppchen, welche sich an der 
Oberfläche des Schienenkopfes abtrennen Inssen, ergab die Anwesen- 
heit von Eisenoxyduloxyd nebst Eisenoxydhydrat und metallischen 
Eisen in veränderlichen Mengen, 


Sprechende Locomotiven, Nach einer in der „Zeitschrift für 
Transportw.“ enthaltenen Notiz sollen Edison nnd Lowry sich 
einen Apparat haben patentieren lassen, welcher die Dampfpfeife der 
Locomotive ersetzen soll. Der Lingnagraph, ein Apparat mit Rühren, 
Drähten, eingeschobenem Phonogramm und einer Clavistur bestehend 
und mit einer nach Aussen gehenden, trompetenartigen, rlickwärts 
geneigten Röhre versehen, soll die Worte: „Tunnel, Bremsen“ 
u. 8. w. mit solcher Gewalt ausstossen, dass Beamte und Reisende 
den Ruf hören. 


Die 24 Stunden-Zeit aufamerikanischen Eisenbahnen. Die 
Einführung des 24 Stunden-Systems wurde an den nordamerikanischen 
Eisenbahnen als Grundlage für eine allgemein giltige Zeiteintheilung 
(Weltzeit) im November 188% angeregt. Im folgenden Jahre wurde 
auf der internationalen Conferenz in Washington festgesetzt, dass 
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der vorgeschlagene Normaltag in Greenwich, dessen Längenkreia zum 
Anfaugsmeridiaen gewählt wurde, beginnen und jeder der übrigen 
24 Meridiane von dem vorhergehenden einen zeitlichen Abstand von 
einer Stunde erhalten solle. Hiernach ergeben sich 24 verschiedene 
Ortszeiten deren Stundenangaben der Zahl der bezüglichen Längen- 
grade entsprechen, wenn die Sonne im Zenith steht. 

Die Zeitschrift „Eng. News“ bringt die Beschreibung einer 
nach diesem System eingerichteten Uhr, welche sowohl die kosmische 
(Greeuwich-) wie die örtliche Zeit anzeigt. Dieselbe ist so eingerichtet, 
dass die römische Zahlenfolge I bia XII durch die arabische 13 bia 24 
hinter 12 festen Oeffinungen des Zifferblattes allmilig ersetzt wird, 
und zwar durch Drehung zweiseitig beschriebener Zahlenkörper. Eine 


' Uhr alten Systems kann leicht nach dem neuen abgeändert und jede 


kosmische Uhr auch in der seither üblichen Weise benützt werden. Das 
beschriebene System ist auf der Intercolonial- und für gewisse Züge 
der ennadischen Pacifie-Bahn in Auwendang und findet immer weitere 
Verbreitung. 

Xylolith, ein neues Baumaterial. Das vom Ingenieur Cohn- 
feld erfundene künstliche Baumaterial, Xylolich genannt, welches 
sich binnen kurzer Zeit ein grosses Absatzgebiet erworben hat, ist 
ein Gemenge von Sägespänen mit gewissen Chemikalien, das unter 
ausserordentlich hohem Druck — 25 Millionen Kilogramm auf 1m? — 
zu Platten von 1—1'5 m? nud gewöhnlich einer Stärke von 6-25 mn 
(aber auch mehr) zusammengepresat wird. Dareh diesen hohen Drack 
uud die chemische Verbindung hat es die Härte des Steines (Feld- 
spath-Quarz) erlangt, aber dabei die Eigenschaften des Holzes be- 
halten. Es besitzt die hohe mittlere Druckfestigkeit von 854. Es 
nutzt sich äusserst wenig ab; es quillt, fault, reisst und springt 
a Na wetterbeständig und widersteht den Flammen, aber es kann 

t, gehobelt, gefeilt, gefräst, gestemmt, gebohrt werden und es 
I m als schlechtem Wärmeleiter die Eigenschaft des Holzes ge- 
Viehen 

Infolge dieser besonderen Eigenschaften ist dasselbe zu mannig- 
fachen Zwecken ganz vorzüglich geeignet und hat, wie gesagt, 
bereits ausgelehnte Verbreitung gefunden, 

Abnutzung von Stahlschlenen verschledener Härte. Von 
dem Ingenieur J. W. Post wird die nachfolgende Zusammenstellung 
über die Abnutzung von Stahlachienen verschiedener Härte durch den 
Zugverkehr und durch den Rost, welche auf einer Strecke der nieder- 
ländischen Staatsbahn beobachtet wurde, veräffentlicht, 
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Schweisseiserne Kettenbrücke in Kiew. Im mechanischen 
Institute des St. Petersburger Vereines der Verkehrs-Ingenieure 
fanden kürzlich interessante Festigkeitsproben statt, welche mit 
Materials der genannten Kettenbrücke vorgenommen wurden, wobei die 
einen Probestücke aus einem der seit etwa 40 Jahren bestehenden 
Brücke entnommenen Kettengliede, die anderen aus einem der im 
Magazine noch vorhandenen, bei der Herstellung der Brlcke übrig 
gebliebenen Vorrathaglieder hergestellt waren. 

Die mittelst einer Werder'schen Zerreissmaschine aus- 
geführten Versuche haben ergeben, dass: 

1. das vor mehr als 40 Jabren zubereitete Eisen von so 
tlichtiger Beschaffenheit ist, dass es den Bedingungen entspricht, 
welcbe gegenwärtig an das Brückeneisen gestellt werden; 

2. dass nennenswerte Aenderungen der mechanischen Eigen- 
schaften des Eisens durch dessen 4Ojährige Beanspruchung nicht 
hervorgerufen worden sind, 

Das aus einem der Kettenglieder der Brlieke entnommene 
Eisen ug pe eine Zugfestigkeit von rund 345 kg anf I mm!, eine 
relative Ausdehnung von rund 14%, eine Zusammenziehung des 
Querschnittes von 17,4%; das aus einem der Vorrathsglieder ent- 
nommene Eisen zeigte dagegen eine Zugfestigkeit von rund 35 kg 
auf Imm2, eine relative Ausdehnung von rund 134% und eine Zu- 
sammenziehung des Querschnittes von nnd 188%. 

Anlässlich der Untersuchung der Kiewer Kettenbrücke hat man 
im russischen Verkehraministerins beschlossen, in Zukunft die 
mechanischen Eigenschaften des Eisens der neu zu erbauenden 
eisernen Brücken nicht nur vor Aufstellung, sondern auch nach längerer 
Bentitzung der Bauwerke planmlssigen fungen zu unterziehen. 


Belpaire's Dampfwagen. Auf der vorjährigen Pariser Aus- 
stellung befand sich ein für die belgischen Staatsbahnen bestimmter 
Dampfwagen nach System Belpaire ausgestellt, welcher den Local- 
verkehr auf der Ringbalnstrecke der belgischen Staatseisenbahnen 
zwischen der Quartier Leopold-Station zu Brüssel und Scharbeck, 
dem Knotenpunkte mit der Antwerpener oder Nordbahn bewäl- 
tigen soll. 

Der Wagen hat eine Abtheilung I. Classe für 8, eine II Classe 
für 15 und eine IIL Classe für 30 Passagiere, sowie einen Gepäck- 
raum von etwa 28m Breite, Die Länge des Wagens beträgt 
1597 m, die Breite 313m. Der Wagen kann Curven von 120m 
durchlanfen, ‘hat ein Leergewicht von &’5t, ein Betriebsgewicht 
von 345t und eine Zugkraft von 13°5t. Die Normalgeschwindigkeit 
beträgt 35 km, kann aber auf 55 km gesteigert werden, Für gewöhn- 
lieh läuft der Dampfwagen allein, ist aber im Stande, noch einen 
Wagen auf eine Steigung von 1:77 zu ziehen. 


CHRONIK. 


Personentarif der k. k. priv. Südbahn-Geselischaft. Vom 
3. September }. J, au wird auf den Linien der k. k. priv. Südbahn- 
Gesellschaft der im Personengepäcks- und Eilgnt-Verkehre bisher 
berechnete 15 %ige Agio-Zuschlag gänzlich aufgelassen, dagegen im 
Reisegepäcks- und Eilgut-Verkehre (ermässigte Eilgüter ausgenommen), 
somit auch bei Beförderung von Pretiosen nnd Barschaften, von 
Wagen und Fuhrwerken, von Leichen und Thieren aller Art als 
Eilgut, auf 10% herabgesetzt. 


Fahr- und Frachtbeglinstigung für actire k. k, Staats- 
beamte und k. k. Staatsdiener, sowie für active Beamte und 
Diener der k. und k. Hofämter. Die Direction der Kaschau-Öder- 
berger Eisenbahn, sowie die Verwaltungen der Bukowinser Local- 
bahnen, der Eisenbahn Lewmberg-Betzec (Tomaszöw) und der Kolo- 
meaer Localbahnen haben sich bereit erklärt, den actiren Stants- 
beamten und Stastsdienern, dann den actiren Beamten nnd Dienern 
der k. und k. Hofämter, bezw. bei Uebersiedlungen wuch deren An- 
gehörigen fortan die gleiche Fahr- und Frachtbegünstigung, be- 
stehend in einer 50%igen Ermässigang der normalen Sätze, einzu- 
räumen, welche dieselben nach dem Transport Begünstigungsuormale 
vom 20, Mai 1885, H.-M -Z. 127, auf den der k. k. Generaldireetion 
der österr. Staatsbahnen unterstehenden Bahulinien geniessen. Der 
Verwaltungsratli der Salzburger Eisenbahn- und Tramway-Gesell- 
schaft hat sich gleichfalls bereit erklärt, den genannten Functionären 
bei Fahrten auf der gesellschaftlichen Linie eine 50% ige Ermässigung 
des normalen Fahrpreises zu gewähren. Demgemäss werden während 
des laufenden Jahres die den vorgenannten k. k. und k. und k, Be- 
diensteten zu ertheilenden Legitimationen nach dem bisher in Ver- 
wendung stehenden Formulare A auch für sümmtliche Linien der ge- 
nannten Gesellachaften Geltung erlangen. Dasselbe gilt rücksichtlich 


der dauernden amtlichen Leritimationen (Formulare B). Die amt- 
Eigantham, Herausgabe und Verlag des Club Für 
Asterr. Eisenbahn-Reamten. A 


die Bedaotion verantwortlich: 
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liehen Legitimationen (Formulare C) bei Uebersiedinngereisen werd 
rücksiehtlich der Linien der Kaschau - Oderberger Bahn bei der 
Direction dieser Gesellschaft in Budapest einzureichen sein, Bei den 
anderen obgenannten Bahnen gilt der bei den k. k, Staatshahnen 
diesfalls übliche Vorgang. Die zugestandene 50 «ige Ermässigen 
des Fahrpreises bei der Kaschan - Öderberger Eisenbahn gilt 2 
1. August d. J. und nur nach den dermaligen Personenzugs-Fahr- 
preisen, und wird bei Secundärzügen auch der halbe Preis des Per- 
sonenzugstarifes zu entrichten sein. In Berichtigung der Mittbeilung 
des seitens der Verwaltung der Galiz. Carl ah oe diestalls 
gefassten Beschlusses ist noch zu erwähnen, dass auf den Linien der 
genannten Bahngesellschaft mit Wirksamkeit vom 16. Juni 1. I. die 
50sige Ermässigung des Fahrpreises nur für die mehrfach er- 
wähnten Fonctionäre selbst eintritt, während die Ertheilung von 
Fahrpreisermässigungen für Angehörige derselben, sowie Gehlre- 
nachlässe für die Beförderung von Uebersiedlungseffecten, nur fiber 
specielle, von der vorgesetzten Dienstesstelle bestätigte Zuschriften 
gewährt werden, 


Um das Einsteigen in Eisenbahnwagen ohne Fahrkarte 
seitens Solcher, die nicht mitreisen wollen, zu verhindern, haben die 
königl. preussischen Eisenbahnverwaltungen folgende Verfügung er- 
lassen: „Trotz des bestehenden Verbotes kommt es immer noch vor, 
dass Personen, welche Bekannte oder Verwandte zum Zuge hegleites, 
ohne Fahrkarte mit in die Conp6s einsteigen, vielleicht in der Ab- 
sicht, diese ala besetzt erscheinen zu lassen und andere Mitreisend« 
vom Einsteigen abzuhalten. Erat dann, wenn die Schaffner vor der Abfahrı 
die Wagenthüren schliessen wollen, verlassen die Betreffenden den 
Zug und erzielen dadurch, dass der Wagen zum Nachtheil der 
übrigen Reisenden nar von wenigen Personen besetzt bleibt. Neuer- 
lich ist sogar der Fall vorgekommen, dass ein Mann, welcher ım- 
befugter Weise zu einem abreisenden Bekannten in einen Wagen 
eingestiegen war, das Abfahrtssignal überhörte und dann bei dem 
Versuche abzusteigen unter den abfahrenden Zug gerietb, wohe er 
seinen Tod fand. Um solchem missbräuchlichen tzen von Plätzen 
wirksam zu steuern, erhält das Stations- und Zugspersonal den Auf- 
trag, besonderes Augenmerk auf diese Unregelmässigkeit zu richten, 
und von jedem unbefugt im Zuge Betroffenen gemäss & 14, Abs. 3 
des Betriebsreglements ein Strafbillet im Betrage von 6 Mk, ein- 
zuzieben, Es wird ferner angeordnet, dass unmittelbar vor der Ah- 
fahrt eines Zuges ein hiermit benuftragter Beamter am Zuge entlang 
zu gehen und diejenigen Personen, welche den Zug nicht benütze 
wollen, aufzufordern hat, zurlickzutreten, bezw. sich, wenn au 
kleineren Stationen die Abfertigung eines Zuges von einem Zwischer 
perron erfolgt, auf den Hauptperron zu begeben. 


Handgepfek in den Eisenbahnwagen. In Bezug auf ds 
Unterbringung des Handgepäckes in den Eisenbahn-Personeumuys 
ist auf Grund einer Beschwerde kürzlich in Preussen höheren Urs 
entschieden worden, dass in streitigen Fällen jeder Reisende m 
dem über den Sitzen angebrachten Gepickhalter nur den Antheil W- 
nutzen darf, welcher der Grösse des ihm zukommenden Sitzpktss 
BBERERE, und dass ferner das Belegen von Sitzplätzen mit Gepik- 
stücken als unzulässig nicht zu gestatten ist. ' 


Der Eisenbahnbau in den Vereinigten Staaten von Nord 
amerika umfasste im Jahre 1889 nach Ermittelungen der „Ner- 
York. Handels Ztg.“ 5000 Meilen, die niedrigste Zahl seit dem Jahre 
1885, wo die Zunahme 3588 Meilen betrag. Im Jahre 1886 wnrde 
8471, im Jahre 1887 sogar 12.668 und 1888 insgesammt 7284 Meile 
neuer Eisenbahnen in den Vereinigten Staaten gebaut, 


CLUB-NACHRICHTEN. 


Begüinstigungen im Cireus Alb. Schumann. An der (ses 
des Cirens (Ftinfhaus, Mariahilfer-Gürtel) werden den Clubmitglieder 
gegen Vorweisung der Mitgliedakarte, für ihre Person, Billets zu 
folgenden ermässigten Preisen verabfolgt: Eine Loge fl. 8, ein Spar 
sitz fl. 1:50, ein Tribünensitz fl, 1, I. Platz 60 kr, II. Platz 40 kr. 
(Für Abendvorstellungen an Sonn- und Feiertagen werde 
keine ermässigten Billets ausgegeben.) 


Eintrittskarten in die allgemeine land- und forstwirt- 
sehaftliche Ausstellung für Wochentage zu dem ermässigten Preis 
von 3 kr, per Stück können in der Clubkanzlei behoben werden. 








— 


Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung. 








Druck von R. SPIES & Co 
Wien, V. Bexirk, Straunsengensur Nr. 1f 
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Froreich & Comp. 


Gummiwaaren-Fabrik 
PRAG 


empfiehlt sich den geehrten Bahnverwaltungen zur 
Lieferung. von 


Verdichtungs-Materialien 


aus Kautschuk, Asbest, Baumwolle, Hanf, Juteete. 
Schläuche aus Kautschuk, Hanf, roh, imprägniert 
oder mit Kautschuk-Innenlagen. 
Waggonplachen aus la russischem Hanf 

mit bester Imprägnierung und Adjustierung nach 
: Special-Offerten. 

Kautschuk-Pormwaare, wie: Bufer, Zughakenringe, 

Wasserstandsringe etc. 


Allee in besten erprobten Qualitäten zu 
billigsten Fabriks-Preisen. 
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Alte Kautschuk-Abfälle 
werden zu höchsten Tagespreisen in jedem Quantum 
gegen Baarzahlung gekanft. 
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Maschinen- 


und 


Wagcon - Fabriks Astien - Gesellschaft 


Simmering bei Wien. 
(Vorm. A, D. SCHMID.) 


Gegründet 1831. Gegründet 1831. 


Haupt-Erzeugnisse: 


Dampfmaschinen und Dampfkessel aller Oysteme, 


Fabriken- und Wasserstations- 
Einrichtungen, 


Drehscheiben. Schiebebühnen etc. 
Eisenabgüsse, 
Eisenbahn- und Tramwaywagen aller Gattungen. 


Draisinen, Schneepflüge für Eisenbahnen und 
Strassen, Patronen und Geschosse, 





= | Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 


Erzengnisse; Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn- 
kleinmaterial etc, Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen, 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fluss- 
eisen, oder auch Fiussstahl erzeugt. 


Die Actiengesellschait 


Ersten Ungar. Jutespinnerei und Weberei 


ın 
Lajta-Ujfalu (Oedenburger Comitat) 


Säcke, Jutegewebe, Putziäden 


zu billigsten Fabrikspreisen. 
Niederlage in Budapest, V. Belagasse 2. 


Schenker & Co. 
WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 


Filialen: 
BUDAPEST, Carisring 9, — LONDON E. C., 64 Moorgate Street, 
PRAG, Henwagplatz 21. — MÜNCHEN, Sonnenstrasse 19, — NÜRNBERG, Tafel- 
hofstrasso 14. — BUKAREST, Strada Lipscani 5. 
Agentur der franzüsischen Ostbahn und der Great Eastern-Eisenbahn. General- 
Agentur für die kgl. Bayerischen Stautsbahnen, 


eller-.„toF 
mil 
‚Siegf. Bauer 


onn am Rhein. 
ww, grösste Fabrik dieser Branche 


m 
Ladislaus Cebusky 


(sraveur und Läeferand für Baknen 
Wien, VI. Schikanederg. 6« 


empf&sblt sich zur Lieferung von Bisen- 
bahnauarilstungen, wie: 
Composteurs, Aäderstempel, Einsatz- 
stempel, Handstempel, Numerateurs 
Pagineurs, Schablonen, Kautschukstam- 
piglien, Siegelmarken ote, ote, 
Proislisten stehen z, geneigten Verfügung, datt 
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er 1. Margarethenstrasse 63, . Straussengasse 16 \-& 
wa Pe 
3 Buchdruckerei 

3 Steindruekerei — Fotolitografie. 
Be — 

vorne Die Anstalt ist zur prompten und billigen 

k “ Herstellung aller für den 

328 Eisenbahnbedarf erforderlichen Drucksorten, 


als: Manipulations-Tabellen, Fahrplan-Plakate, Tarife, 
Fahrordnungsbücher, Fahrkarten, Artien und Coupon- 
bogen, Pläne für Eisenbahnbauten, Graphieons etc. 


OHNE Ic hc rc ee 


ER bestens eingerichtet. 

Fa) 

e- 4 Wir ersuchen die P.T. Eisenbahnverwaltungen, 
24 bei Offert-Ausschreibungen unsere Firma in Mit- 
Aue) eoneurrenz zu ziehen, 
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Nitkowitzer Bergbau- und Eisenhütten-Gewerkschaft 


Direction in Witkowitz, Mähren, Post- und Telegrapbra-Statiom. 
Commercialles Contral-Bursan: 
Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 
ERZEUGNISSE: Rohelsen — Eisengusswnare, vornehmlich Maschinen- 


und Bauguss — auch Röhrenguss mach stehender Methode für Wasser, 
Dampf- und Gssleitungen — Btahlguss — gewalztes Btab- und Faconeisen 
— Bau- und Waggenträger — Reservatr- und Kesseibleche — Stabstahl — 
Stahlbleche — Eisenbahn- und Grubenschienen aus Bessemerstahl — Tyros 
aus Martin- und Bessemerstahl — Eisenbahnwaggnrider — complete 
Bäderpaare — Waggunschsen — Wochsel und Kreuzungen — Wasser- 
stations-Rinrichtangen — Dampfkessel — Brücken tmnd Baucon- 
structionen — Behmiedestücke und diversa Zeugschmisdwaare — Maschinen- 
ET Biuriehtunge — 

usführun rser maschineller _ 

feuerfesto Zingel und basische Steine. 


Gypsdielen-Fabrik 
von G. A. WAYSS, 


Wien, IL, Kaiserplatz 
Ihre patentirten Gypsdielen, gerada oder gefülzt zur Her- 
8 


ng von Wänden, insbesondere Scheidewänden, Ventilationsschläuchen, 

zur Isolirung feuchter und kalter Wände, zu Deckenconstructionen in 

Verbindung mit hölzernen Trämen und eisernen Trägern, wobei der Schutt 

entfällt, zu Plafonds, zur Isolirung von Fabriksdächern, namentlich Shed- 

düchern, zur Herstellung von Dachzimmern, zu fouersicheren Dach- 

schalungen, zur Verkleidung hölzerner Baracken und Bauten, sowie 
Eisenbahn-Hochbauten eto, 


Vorzüge der Gypsdielen-Construetionen: 
Wirkssmer Schutz gegen Kälte und Wärme, schalldämpfend, leicht, feuer- 
sicher, schnell und zu jeder Zeit berstellbar, sofort trocken, warn, 

volumenbeständig, dauerhaft, ungezieferfrei und billig. 


WS“ Prospecte, Preiseournnte, sowis Muster stehen zur Verfügung. "mg 
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Brückenwaagen 


jeder Grösse für Strassenfuhrwerk und Waggons, liefert in 
sehr starker Ausführung bei anerkannt billigsten Preisen die 


Waagenfabrik von 


Adalbert Pelikan & Sohn in Prag 


Maäriengasse 8. 


Decimal- mil Centesimalwaagen aller Art, auch ganz 
ans Eisen, Waagen mit Schiebgewichtseinriehtung für die 
gauze Tragkraft. 

Reparatur u. Aichung von Waagen u, Gewichten, 


Bigentham, Heranagabs und Verlag des Club 
österr, Eisenbalın-Beamten. 





NAMEN ME MM ANA MEEME- A NRE- 





@ 15  Prlsmts zb Zangheligisa | | 
für Eisenbahnbeamte 


über Uniformkleider und Uniformsorten 
versenden gratis und franco 


Moritz Tiller & Co., k. u. k. Hoflieferanten 


Wien, VII. Stiftskaserne. 
ÜbRnnnDu0000000000 0 


Feliz Bla2icek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 

empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnans- 

rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allın 

Systemen, Cassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 

coupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 

zeug®, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser 
bottiche, Ladebrücken ete. etc., genau nach Normale 

| ausgeführt. 

Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen, 


are Actien-Gesellschaft is in Br. 


et Wasserleit 6 
Fabrüomarke: Wasserleitungen, Gas-U. „man. 
„Maserzas, Win‘,  Heizungs-Anlagen. „Huseru, Mint, 
Fabrik ı Gaudenzioef, Badgasıe 9 u. 7, | Contral-Baream ı I., Schwarzenbergstranse 6, 
Nasse und trockene Gasmesser, Druckregulatoren, System Sugg, für Privat- und 
Strassenflammen und Hausleitungen, Experimentir- und Prüfungs-Apparata, 
schattenlose Laternen mit sombinirtem Flachflammenbrenner, System 
Messing - Dreihwaaren md Gasbrenner pn Art, Gaskoch-, Läth- 
Heizapparats, Patent-Badeöfen mit Gasheizung, Bau von Steinkohlen- und 
Osigaswerkan, Einrichtungen von Waggons, Dampfschiffen etc. mitteist Oel- 
eleuchtung, System Pintsch, compl. Fulistationen hiezu Leucht-Bajen 
Er Berwegmar rungen, Gasleitungen jeder Art für Öffentliche und Privat- i 





bäude, Bau von städt. Wasserwarken, Wasseranlagen jewlicher Art für 
‚emeinden, Fabriken ‚Badeanstalten, Wohnhäuser eto., sämmtlichs Armaturen 
und Apparate biezu, insbesondere: Schieber, Hähne, Anbohrgarnituren, Bade- { 
und Tollette-Einrichtungen, Closets nach eirenem Patent. Intermittanz- 
ar für Closets und Pissoirs, Luftheizungs-, Wasserheizungs-, 
eizungs-, Ventilations-, Trocknungsanlagen, combinirte Heizungen, 
- und Kochktichen, Patent- „Express“. Zimmar-Heizöten eto. 
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“ WIEN, II. Nordbahnstrasse 18, rg 
stern prompt und zu den billigsten Preisen ı er 
3 Gewalzte Bauträger, I | 
2 bestes Iniändisches Fabrikar nach deu Typen des = 
Ossterr. Ingenieur u. Architekten-Vereins, 5 
genietete ger, Bauschienen, - INPN- j 
3 gusseiserne Säulen und Sohläuche, I € Erg 
Stabeisen, Fasoneisen [-] 
> Gmvemairienmm  ÜF « Sehember & Söhne 
3 Sohwere Bloohe und Feinbleohe Fr rates | 
n sohmisdeiserne Röhren, Guss- und ©& = Eee I. Ber., Kürnioering Ir. |. BUDAPEST, Andrissystrase er 
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Schember’s Patent-Waggon-Brückenwango obme Geleiseunterbrechung, auf 
Mauerwerk ruhend oder in gusaniiornem Kaston montirt, mit Scalen- und 
Registrir-Binrichtung für die ganze Tragkraft. 
ia Anwendung auf sämmtlichen österreichisch-ungarischen 
Eisenbahnen. 





Druck von R. Spies & Co, 
Wien, V. Bezirk, Straussengasse Nr. !5. 


an 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Ze 


ORGAN 


Redaction und Administration: 
WIEN, I, Eschenbachgaase 11. 


Teisphon Nr. 355. 


Beiträge werden mach dem vom ULUD Österreichischer Eisenbahn- Beamten. 


Bodacı - Comits festgesetzten 


honoriert, 
Maruseripte werden nicht zurlck- 
gestallt, 


Erscheint jeden Sonntag. 


tung. 


Abonnement incl. Postversendung 
in Oesterreich-Ungamı 
Ganzjährig 2. & — Halhjährig M. Rh 
Für das deutsche Reich: 
Ganzjährig Mark 12 Halbjährig Mark 
Im übrigen Auslande: 
Ganzjährig Pros. 20. Harbjänrig Fron. 
Einzelne Nummern 15 kr, 


Offene Reclamarisnen portefrel. 











Wien, den 7. September 1890. 
Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V.. Straussengasse 16. 


XIII. Jahrgang. 











Zusammenstellung der Frachtbegünstigungen der Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn. 


Seitens der Kaiser Ferdinands - Nordbahn ist eine alpha- 
betisch geordnete Zusammenstellung der von derselben bis Ende 
Juli 1890 publicierten, pro 1890 giltigen Frachtbegünstigungen auf- 
gelegt worden. 

Dieses Heft, welchem conforme Zusammenstellungen allmonatlich 
folgen werden, ist bei der Direction der Kaiser Ferdinands-Nordbahn 
zum Selbstkostenpreise erhältlich. 





Berlin-Sächsischer Verband, 


Einführung eines neuen Tarifes. 


Mit 15. September 1. J. tritt für den Berlin-Sichsischen Verband 
ein neuer Tarif in Kraft, welcher den gleichnamigen Tarif vom 1. Mai 
1889 ausser Wirksamkeit setzt. 

Derselbe enthält direste Frachtsätze für den Verkehr der 
Berliner Stadtbahn-Stationen und der Station der Ringbahn einerseits 
und den diesseitigen Stationen Friedland i. B., Raspenau-Liebwerda, 
sowie Reichenberg andererseits. 

Soweit durch diesen Tarif Erhöhungen der bisherigen Tarif- 
sätze herbeigeführt werden, treten dieselben erst mit 15. Ostober 1, J. 
in Kraft, 

Exemplare erliegen bei den betheiligten Stationen und bei der 
unterzeichneten Direcetion zur Einsicht bereit. 





..  Schlesisch- 
Stettin- Märkisch- 


Einführung eines neuen Tarifes, Heft 1 und 2. 


BR R Schlesich- 

5,8 .J Stettin- ———— Sich 
Mit 15, September ], J. tritt für den Stettin Märkisch, Süch 
sischer Verband ein neuer Tarif, Heft 1 und 2 in Kraft, durch welchen 
die Hefte 1 und 2 des gleichnamigen Tarifes vom 1. April 1838 
nebst Nachtrügen aufgehoben werden. Insoweit Erhöhungen gegen 
die bisherige Frachtberechnung eintreten, bleibt letztere bis 15. October 
1. J. in Wirksamkeit. In beiden neuen Heften haben die diesseitigen 
Stationen Reichenberg, Friedland i. B. und Raspenan-Liebwerda Auf- 
nahme gefunden, Exemplare erliegen in den betheiligten Stationen 

und bei der unterzeichneten Direction zur Einsicht bereit. 


Die Direction der k. k. priv, Süd-Norddeutschen Verbindungsbahn. 


Te — 


Deutsch -Oesterreichisch-Schwedisch - Norwegischer 
Personenverkehr. 
Einführung eines neuen Tarifes., 


Am 15. September |. J, tritt ein nener Tarif für den Deutsch- 
Oesterreichisch - Schwedisch- Norwegischen Personenverkehr in Kraft. 

Derselbe enthält directe Fahrpreise und Gepäckssätze von 
Wien Nordbahnhof, Staatsbahnhof und Nordwestbahnhof nach Christia- 
nia, Malmö und Stockholm. 


Die General-Direction der k. k. priv. österr. Nordwestbahn 
namens der betheiligten Verwaltungen. 


Sächsischer Verband. 


Steinzeugröhren, Schornstein- 
aufsätze, Deckplatten, Klinker- 
platten, Chemische Apparate 
% jeder Art, Herdkacheln, Fliesen, 
NS Chamotteziegel, Platten und 


Mörtel etc. - 
- liefert in vorzüglicher Qualität billigst die 
k.k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


Lederer & Nessenyi 


Wien, L Operngasse 14. 












Fahrpläne der K. X. Äste. Stalsbahnen 


in Taschenformat für sämmtliche Linien, mit einer Uebersichts- 
karte und 15 Detailkarten, ohne Anhang zum Preise von 25 kr., 
sowie für den Localverkehr zwischen Wien -8t. Pölten und 
Wien-Tulln-Krems, mit je einer Karte, zum Preise von 5 kr. 
per Stück, sind bei allen 

Personencassen der Stationen der k. k. Staatsbahnen, 

sowie in den ‘ 

Wiener Tabak-Trafiken 
und im Auskunfts-Bureau der k. k. General-Direction der 
österr. Staatsbahnen, 
Wien, I. Johannesgasse 29, käuflich zu haben. Das gennnnte 
Bureau ertheilt auch bereitwilligst alle den Eisenbahndienst be- 
treffenden Auskünfte. Auch sind in den Stationen der k. k. üsterr. 
Staatsbahnen die Fahrplan-Placate käuflich zu erhalten, und 
zwar jene der westlichen Linien, der nördlichen Linien und der 
direeten Zugsverbindungen zum Preise von je 10 kr., jene für 
den Localverkehr zum Preise von je 6 kr. 

Fahrkarten-Ausgabe nach den bedentenderen Stationen der 
österr. Staatsbahnen, sowie nach den meisten Stationen in 
Deutschland, der Schweiz, Italien, Frankreich, Holland, 
Belgien und England findet in Wien auf dem West- und auf 
dem Kaiser Franz Josef-Bahnhofe und ausserdem noch statt: 
Im Auskunftsbureau der k. k. österr. Staatsbahnen, 1. Bezirk, 
Johannesgasse 29, im Bureau der „Schlafwagen - Gesell- 
schaft“, Klirntnerring 15, im Bureau der „Allgemeinen Oester- 
reichischen Transport-Gesellschaft“, Krugerstrasse 17, im 
eone. I. Wiener Reise-Bureau von G. Schroekl’s Wwe., 
Kolowratring 9 im Reise-Bureau von Schenker & Comp., 
Sehottenrinz 3, und im Reise-Bureau Cook & Sohn, Stefans- 
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Vom Erfinder Herm Prof. Dr. Meldinger ausschliesslich antorisirte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H. HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, I, Michnelerplatz 5. 
BUDAPEST LONDON MAILAND 
Thonsthof, 41, Holborn Viaduet E,C. CorsoVitt.Emannele 8 
Patente in allen Btasten. 
Mit ersten Preisen prämiir: auf allen Ausstellungen 
Verzüglichste Regulir-, Füll- und Ventilasions-Oefen 
mit Doppelmautel 
fir Wohnrkume, Behnlan, Bursaur wie. In einfacher und Ausstaltung. 
Beliebig lange Breandauer bei Uokefenuerung, bis Uuständige Brenndaner bai 
Bisiskohlanfenernag. 
In Ossterreloh Dagarn werden von 35 Babnanstalten 988 unserer Oslan tür 
Burssuz, Wartesälo und Beamianwohnungesn vermandsi. 
Boisung mehrerer Zimmer durch zur Binen Ofen. 
WAGGON-OBFEN. 
Waggon-Deien an Eisenbahnen und für aämmtliche Banitä 
RE k, Militär-Aorars u. des sour. Malinsar-Klrlerordens gellafert, 


„MEIDINGER“- -Vefen. 
Wir warnen vor Nasbahmun 
sen uotar Biaweis aut see | MEIDINGER-OFEN 
Schuts-Marke, 


„VEST A“-Oe Be 


Oeräuschloss Füllung. "alaubtreie Entfernung von Asche und Behlscke, 
Mäntel können bekufa ri von a nn werden, obns den Ofen sem 


„BELIO Ss Kamin oder Ofen 


verzehre mit siohtbarem Feuer. 
Ein Kamla oder Ofen kaum zur unabhängigen Kobeisung mehrerer Rlums dienen. 
u ° lange Brenndaser bei Goke-, Niein- oder Braunkoblesfensrung. Üs- 
schloss Püllung. Btanbfrels Entfernung von Asche und Beblacke. 

Beblecht beisande Kamlus warden ressnstralrt, 


Rauohverzehrende „CALORIFERES“, 


für Central-Luftbeizungen und Ventilations-Aniagen. 
Br Prospoate und Preislisten gratis und franco, gg 






1 A. Urban & Söhne 
I Nieten-, Schranben- nnd Schraubenmattern-Pabriken 
Floridsdorf bei Wien und Gradenberg in Stelermark 


Gentralbureau: 
Floridsdorf bei Wien. 












Cassa u, Niederlage: 
Wien, V. Hundsthurmerstr. 95. 


Fl Laschenbolzen, Nägel und Schienenverbindungsmittel jeder 
5] Art, Schrauben, Press- und Schmiedethells eto. für Waggons, j# 
4 Nieten, Mutter, Vorstecksplinte und Holzschrauben etc., 

; Schmiedestücke aus Stahl und Eisen. 


Kain, königl. Priviiegium. u 


Lichtpaus- - Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim's Nachfolger) Wien, Währing, Johannaag. 35 


swpflshit sich zur Vervielfältigung von Plänen nach Ihrem jatentirion negographlachen 
Liebtpausverfahren (schwarze Linien auf weissem (randı. Daru ist die Zeichnung 
aut Pauspaplar noibwendig, die Linfos mir intensiv schwarzer Tu 
u 


sche gerogen. 
von Plänen (welsse Liulen 


sierung von Olamctippapler sur Selbstanfertigun 
schnell und solld. 


anf blauem Grand). — Preis mässig, Arbe 





ı 


Josef Grüllemeyer 
kıklk- ui N: handnhefaie 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserei 


Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


| Erste und grösste Fabrik in Össtarroieh-tTngarn von Bau- und Mäbei- 
beseblägen in allen Metallen, bezw, Compositiouen. Gegenstände werden 
nsch Zeichnungen oder Modellen in allen Metallen, een m und 
Graugusa gegomen und appretirt, Erasugurg von Phosphorbreues und Phespar- 


Fabrikation aller Eisenbahn-Artikal und Beschläge für 
Waggons aus able Metallen, ron Eisenbahn-Billsıkästen nach Eimozum- 
| schem Systeme, 





ses“ Für Eisenbahnen. wg 


Putzfäde Garten, Tapezierer- Lil Jätht, 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, I. Bezirk, Maria Theresienstrasse Nr. ®. 


C. Stölzie S Söhne 
SLAS-FABRIKEN 


Haupt-Niederiage: WIEN Wieden, Freihaus. | 





‘ Filialen: 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 74 


PRAG: BUDAPEST: 
Ferdinandsstr. 38, neu. Königsgasse Nr. 50. 


Aelteste Lieferanten 


Eisanbahn-Bedarts- Artikel 


wie: ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für 
Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen 


ete,, für elektrische Zwecke ete. etc. 


Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- 
rationen. — Grosse Auswahl in eleganten completen 
Tafel-Servicen von fl. 8 aufwärts. — Bier-, Wein- 
' und Liqueur-Gamituren. Punsch-Servicen ete. etc. 


Preis-Courante gratis. — Feste Fabrikspreise. 











Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Danek & C°- 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E, 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für oentrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henniog und Koblfürst. 

Complete Woasserstations - Einrichtungen, Reservoire, 
Pumpen etc. 

Alle Arten Krahbne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebsböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 

Waggon- und Locomotiv- Dr ehscheiben, Schiebebülhnen für 
Handbotrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb, 


i 
h 
! 
g 
g 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I, Hohenstaufeng. 5; 


SSS999S395299999999995959999959595955S: 


Hydranlische Nistanlagen, Transportable und featstehende 
Nietmaschinen für Kersel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse u. Construction. 

en ug Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 

Bamos, 
Gas raftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht. 


in Pest: Horr Carl Müller, VIIL, Neuer Markt 19. 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 
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Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 





N° 36. 


Wien, den 7. September 1890. 
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Pensions-Normalien für Bedienstete der 
russischen Eisenbahnen.*) 

Mit dem kaiserlichen Ukas vom 30. Mai 1888 
wurden „Allgemeine Grundsätze über die Pensions- 
cassen der russischen Eisenbahnen* verlauthbart. 

Die kurze und bündige Formel der imperatorischen 
Ukase:.Byt’ po siemn* (So soll es sein !) kennzeichnet 
auch diese Maassıregel der alleinherrschenden Staatsgewalt 
der russischen Krone. 

An Stelle der bislang bestehenden, mitunter aller- 
dings sehr divergierenden Pensionsnormen für Eisenbahn- 


bedienstete des umfangreichen russischen Reiches trat nun . 


ein einheitliches Normale. 

Die nunmehr in ganz Russland geltenden „Allge- 
meinen Grundsätze* sind so von den bei uns allgemein 
üblichen Pensionsnormalien verschieden, dass eine nihere 
Betrachtung derselben unseres Dafürhaltens nicht ohne 
Interesse für die P. T. Leser der „Eisenbahn-Zeitung“ 
sein dürfte, 

Wir wollen uns lediglich auf die möglichst getreue 

Wiedergabe der wesentlichsten, manelmal sehr interes- 
santen Bestimmungen beschränken, ohne in eine Kritik 
derselben einzugehen, und erwähnen nur vorübergehend, 
dass die mangelnde Stabilität des Ausmaasses der Höhe 
der Pensionen, sowie die enorme Höhe der zu leistenden 
Beiträge, eine lebhafte Unzufriedenheit im Beamtenkreise 
der älteren polnischen Balmen hervorgerufen hat, da diese 
Beamten die Ansicht vertraten, dass ihre — obzwar etwas 
veralteten — Pensionsstatuten für die Theilnehmer viel 
eünstigere Bestimmungen enthielten, als die neu ein- 
geführten. Freilich konnten die Herren nur einen beschel- 
denen Ausdruck ihrer Unzufriedenheit in den galizischen 
Blättern verleihen. — In Russland wird absolut keine 
Opposition — wenn auch in der gelindesten Form — 
einer motivierten Vorstellung geduldet . . . . . Byt' po 
siemu ...+- 
In der Durchführungs-Vorschrift zum kaiserlichen 
Ukas vom 30. Mai 1858 wurden vorerst die Grundsätze 
ausgesprochen, dass: 

«) alle Eisenbahnunternehmungen verpflichtet werden, 

Pensions- sowie Spar- und Vorschnsscassen für ihre Be- 
diensteten zu errichten, und zwar entweder eine jede 





*) Obszezeie polotenije o pensionnyelh kassach rossijskich 


ezastnych 2eliezuych dorog, 


Unternehmung für sich allein, oder aber auch mehrere 
Unternehmungen gemeinschaftlich; 

b) alle bereits bestehenden Pensions- und sonstigen 
Versorgungscassen, deren Statuten den „Allgemeinen 
Grundsätzen“ zuwiderlanfen, sind zu liquidieren. Das 
Liquidationsproject ist dem Eisenbahnminister beliufs Er- 
wirkung der kaiserlichen Bestätigung vorzuleren. 

Die „Allgemeinen Grundsätze” wurden in folgende 
fünf Hauptabschnitte getheilt: 

I. allgemeine Bestimmungen ; 

II. Theilnehmer der Cassen ; 

III. Mittel der Cassen; 

IV. Rechte der T'heilnehmer respeetive ihrer Familien- 
angehörigen ; 

V. Verwaltung der Cassen. 

ad I. Ausser den allgemein tblichen Festsetzungen 
über den Zweck und Errichtung der Pensionscassen, 
enthält dieser Abselmitt die gewiss interessanten Be- 
stimmungen, dass die Cassen sowohl für eine jede ein- 
zelne Eisenbahn-Gesellschaft für sich, als auch für mehrere 
solche comulativ errichtet werden können; dass weiter 
die Oberaufsicht über die einzelnen Cassen dem Eisenbahn- 
minister zusteht, welcher jedoch die mit dieser Ober- 
aufsicht verbundenen Kosten und Auslagen 
auf die einzelnen Pensionscassen zu vertheilen 
hat. Diese Repartition hat im Einvernehmen mit dem 
Finanzminister und dem Staats-Controleur zu erfolgen. 

ad II, Die Bestimmungen über die Theilnehmerschaft 
an den Pensionscassen sind so merkwürdig, dass wir uns 
die wörtliche Uebersetzumg derselben nicht versagen 
können. — Sie lauten: 

„$ 6. Theilnehmer der Casse sind alle Personen 
beiderlei Geschlechts, welche sieh im ständigen (posto- 
jannoj) Dienste der Eisenbalm-Gesellschaft befinden; die 
ständigen Arbeiter und die Bediensteten des Verwaltungs- 
Comites der Pensionscasse.* 

Ausgeschlossen von der Theilnahme an den Pensions- 
eassen sind: 

„Die Verwaltungsräthe sowie Mitglieder des Revisions- 
und des Ueberwachungs-Ausschusses der Eisenbahn-Gesell- 
schaft und deren Stellvertreter.**) (sie!) 


*) Im rmssischen Original heisst es: „Verwaltungsräthe ete. 
und Candidaten auf diese Posten.“ Es wird jedoch die Vebersetzung 
des Wortes „Unmlidaten“ auf „Stellvertreter“ richtiger sein und 
mehr dem Geiste der russischen Sprache entsprechen. 


- 2714 — 


ad III. Die Fonde der Pensionscassen werden ge- 
bildet durch: 

a) einmalige Einzahlungen bei Dienstantritt. — Die 
Höhe dieser Einzahlungen bestimmt jede einzelne (assen- 
Verwaltung in ihrem Wirkungskreise, und zwar ein- für 
allemale; 

b) allmonatliche Beiträge der Theilnehmer in der 
Höhe von sechs Percent der regelmässigen Be- 
züge, der Diäten und Prämien, sowie der Kilo- 
metergelder des Zugsbegleitungs- und Ma- 
schinenpersonale — wobei die Höhe der den Abzügen 
zu Gunsten der Pensionscassen unterliegenden Gesammt- 
bezüge auf ein Maximum von 2400 Rubeln festgesetzt wird; 

ec) zehn Percent aller Reminerationen ; 

d) Abzug der dreimonatlichen Differenz zwischen 
dem alten und neuen Gehalte bei Vorrüickungen und Be- 
förderungen ; 

e) Ueberschüsse aus Lieitationserlösen bei Ver- 
äusserung nicht bezogener Gepäcksstücke und Fracht- 
güter; 

f} Geldstrafen aller Art; 

9) Zinsen von Gehaltsvorschüssen und Darlehen, 
welche den Bediensteten aus Betriebsmitteln der Eisen- 
bahn-Unternehmung gewährt werden ; 

h) Pachtzinse für Bücher- und Zeitungs-Verschleiss 
auf Bahnhöfen, sowie Placatierungsgebüren; 

i) allmonatliche Beiträge der Eisenbahn-Unternehmung 
aus Beitritismitteln, deren Höhe von Fall zu Fall .der 
Eisenbahnminister im Einvernehmen mit dem Finanz- 
minister und dem Staats-Controleur zu bestimmen hat. 

In keinem Falle können diese Beiträge die Hälfte 
der sub 5) angeführten Einzahlungen überragen. 

Ausserdem werden noch mehrere zufällige Ein- 
kommenquellen und die Gebarungs-Ueberschüsse ange- 
geben. 

Eventuelle Deficite werden einerseits durch Er- 
höhung der Beiträge, andererseits durch Restringierung 
der Beneficien behoben. 

ad IV. Ueber die Rechte der Bediensteten 
enthalten die „Allgemeinen Grundsätze* viele und sehr 
detaillierte Bestimmungen. 

Die Hauptsache jedoch, die Höhe des zu gewärtigen- 
den Ruhegehaltes, ist den Bediensteten eigentlich nie im 
Voraus bekannt, nachdem die Bemessung der Beneficien 
auf veränderlicher Assecuranz-Rechnung basiert und hie- 
mit die Bediensteten zu den Pensionscassen in das Ver- 
hältnis eines Glücksvertrages im vollen Sinne des Wortes 
gestellt werden. 

Getreu unserem eingangs ausgesprochenen Prineipe 
— keine Kritik zu üben — führen wir nur die wesentlich- 
sten Bestimmungen an, alle Folgerungen und die Beur- 
teilung unseren geehrten Lesern überlassend. 

Laut $ 13 wird die Hölıe der Leistungen der Pen- 
sionscassen auf Grund statistischer Sterblichkeits- und 
Invaliditätstabellen — welche gesondert für die Theil- | 





nehmer und ihre Familienangehörigen zusammengestellt 
werden — in Zeitabschnitten von zehn zu zehn Jahren 
ermittelt und bemessen, wobei der Grundsatz zu gelten 
hat, dass bereits angewiesene Zahlungen weder vermindert 
noch erhöht werden sollen, 

Es gibt zwei Arten der Ruhegehalte, und zwar «) 
Pensionen im kleineren Ausmaasse (obiknowennyja pensii) 
und 5) im verstärkten Ansınaasse (usilennyja pensii), 

Die Berechtigung zum Bezuge eines Ruhegehältes 
im gewöhnlichen (dem kleineren) Ausmaasse erlangt der 
Bedienstete nach fünfzehnjähriger activer Dienstzeit 
und gleich langer 'Theilnahme an der Pensionscasse, 

Nach dreissig Jahren seiner Theilnehmerschaft 
erwirbt der Bedienstete das absolute Recht auf den Ruhr- 
gehalt im sogenannten „höchsten Ansmaasse*, voral- 
gesetzt, dasg er sein 55. ‚Lebensjahr (beim Zugs- und 
Maschinenpersonale das 50.) überschritten hat. 

Der bereits pensionsfähige (eigentlich pensionsreife) 
Bedienstete kann jedoch — wenn er noch rüstig wd 
dienstfähig ist — noch weiter dienen; er ist aber von 
weiteren Beiträgen zum Pensionsfonde gänzlich frei. Die 
Hühe des ihm zukommenden Ruhegehaltes wird in allen 
Fällen sofort nach Vollendung des 30. Dienstjahres defi- 
nitiv ermittelt und bemessen. 

Vor dem 30. (bezw. 15.) Dienstjahre kann der De 
dienstete nur in folgenden Fällen Anspruch auf eine Ver- 
sorgung erheben: 

1. Nach zehn Dienstjahren wird der Ruhegehalt in 
höchsten Ausmaasse angewiesen im Falle der vollkommenen 
Invalidität infolge einer unverschuldeten Krankheit, dere 
Ursache in der Ausübung des KEisenbahndienstes liegen würd: 

2. Ohne Rücksicht auf die Anzahl der Diest- 
Jahre: 

2) im höchsten Ausmaasse bei Verunglückung im 
Dienste und voller Invalidität; 

#) Im kleineren Ausmaasse bei halber Invalidität in- 
folge eines Unfalles während der Dienstesausübung. 

Die Bestätigung der Bemessung und Anweisung 
ausserordentlicher Versorgungen bleibt dem Eisenbalin- 
minister vorbehalten, welcher seinerseits das Einvernehmen 
mit dem Finanzminister und dem Staatscontroleur zu 
pflegen hat. 

Interessant ist die Bestimmung des $ 20, ui 
welcher derjenigen Eisenbaln-Unternehmung, auf deren 
Gebiete der Bahnunfall stattfand, die Verpflichtung auf 
erlegt wird, die betreffende Pensionscasse dureh Zahlung 
einer capitalisierten Differenzsumme für entgangene Bei- 
tragsleistungen des verunglückten und hiedureh vorzeitig 
pensionierten Bediensteten schadlos zu halten. 

Die Bestimmung über Bemessung und Anweisung 
(ler Witwen- und Waisenpensionen sind beinahe conform 
den diesbezüglichen österreichischen Normen und verdient 
höchstens dieser Umstand hervorgehoben zu werden, dass 
Waisen olme Unterschied des Geschlechtes berechtigt 
sind zum Bezuge der Waisenpension bis zum vollendeten 
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Diese Mitbenätzung hat jedoch nur 
insoweit stattzufinden. ala hielurch der 
eigene regelmässige Betrieb der mitbe- 
ntitzten Bahn wicht gestört wird, 

Die Feststellung der zu entrichten- 
den* Entschädigung erfolgt nach den als 
Beilage C zur Conerssions-Urkunde vom 
1. Jänner 1886 für die Kaiser Ferdinands- 
Nordbahn im R. G. Bl., Jahrgang 1888, 
Seite #3, kundgemachten Bestimmungen. 

$ 11. Die Staatsverwaltung behält 
sich das Recht vor, die conceasionierte 
Localbabn nach deren Vollendung und 
Inbetriebsetzung jederzeit unter den 
nachstehenden Bestimmungen einzulösen : 

1. Zur Bestimmung des Einlömpgs- 
preises wird, wenn die Einlösung 
vor Ablauf des Jahres 193 erfolgt, 
das Reinerträgnis dieser Localbahn 
im günstigsten der letzten, dem 
Zeitpunkte der Einlösung voraus- 
gegangen rechnungsmüssig abge- 
schlossenen fünf Jahre festgestellt. 

2. Wenn die Einlösung nach Ablauf 
des Jahres 1903 erfolgt, werden zur 
Bestimmung des Einlüsungspreises 
die jährlichen Reinerträgnisse der 
Localbabn während der letzten, 
dem Zeitpunkte der Einlösung vor- 
ausgegangenen,  rechnungsmässig 
abgeschlossenen sieben Jahre be- 
ziffert, bievon. die Reinerträgnisse 
der ungünstigsten zwei Jahre ab- 
geschlagen tmd wird achin der 
‚dnrchschnittliche Reinertrag der 
fibrigen fünf Jahre berechnet. 

8. Sollte jedoch der nach Zahl 1, 
resp. 2, ermittelte Reinertrag nicht 
wenigstens die Anmuität erreichen, 
welche zur 4%, igen Verzinsung nnd 
zur Tilgung des von der Staas- 
verwaltung genehmigten Anlage- 
capirals (S 6) innerbalb der ÜUon- 
cessionsdauer nothwendig ist, #0 
wird dieser Annuitätenbetrag als 
das der Bemessung des Einlüsung®- 
preises zugrande zu legende Rein- 
erträgnia festgesetzt. 

4, Ins im Falle der Einlösung vor 
Ablauf des Jahres 1903 nach Zahl 1, 
resp. nach Zahl 3, ermittelte Rein- 
erträgnis erhöht sich um einen Zu- 
schlag, welcher, falla die Einlösung 
vor Ablauf des Jahres 1893 erfolgt, 
15%, falls die Einlösung in den 
Jahren 1804 bis einschliesslich 1898 
erfolgt, 10%, und falls die Ein- 
lösung in den Jahren 1899 bis ein- 
schliesslich 1903 erfolgt, 5% beträgt. 





5. Die zu leistende Entsehidigung hat 
in einer Rente zu bestehen, welche 

im Falle der Einlösung vor Ablauf 

des Jahres 1509 dem nach Zahl I 

und 3 zu ermittelnden Ertrüguisse 

nebst dem in Zahl 4 festgesetzten 
Zuschlage, im Falle der Einlösung 
nach Ablauf des Jahres 1908 aber 
in dem nach Zahl 2, resp. 3, er- 
mittelten Durchschnitt# bezw. Maxi- 
innlertrügnisse ohne einen solchen 
Zuschlag gleichkommt 
Diese Kente ist während der übrigen 
Concessiopnslauer in halbjährigen, 
am 30, Juni und 31. December jeden 
Jahres nachhinein fälligen Raten 
an die Gesellschaft zu erfolgen. 
6% Durch die erfolgte Einlösung der 
Baln und vom Tage dieser Einlö- 
sung tritt der Staat garen Aushe- 
zahlung des Einlösumgspreises olıme 
weiteres Entgelt in das lastenfreie 
Eizrenthum und in den Genuss der 
gegenwärtig concessionierten Bahn- 
linie mit allen dazu gehötigen he- 
weglichen und unbeweglichen Sachen 
einschliesslich des Fahrparks und 
der Materialvorräthe, soweit die- 
selben aus dem Anlagecapitale 
($ 6) beschafft sind, sowie der 
aus dem Anlagecapital gebildeten 
Betriehs- nnd Reservefonde, soweit 
letztere nicht mit Genehmigung 
der Staatsverwaltung. ihrer Be- 
stimmung entsprechend, ganz oder 
theilweise bereits verwendet sind. 
$ 12. Bei dem Erlüschen der (on- 
cession nnd mit dem Tage des Erlöscheus 
tritt der Staat ohne Entgelt in das 
lastenfreie Eigenthum und in den Genuss 
der eoncessionierten Bahn und des sämmt- 
lichen bewegliehen und unbeweglichen Zu- 
gehörs, einschliesslich des Fahrparkes und 
der Materialvorräthe, soweit dieselben 
ans dem Anlageeapitale iS 8) beschafft 
sind, sowie der aus dem Aniagecapital 
gebildeten Betriebs- und Reservefonde, 
soweit letztere nicht mit Genehmigung 
der Staatsverwaltung, ihrer Bestimmung 
entsprechend, ganz oder theilweise bereits 
verwendet sind. 

Sowohl beim Erlöschen dieser Con- 
eession, als auch bei der Einlösung der 
Bahn ($ 11) behält die Gesellschaft das 
Eigenthum des etwa aus dem eigenen 
Erträgnisse der Localbahn gebildeten 
Reservefonds und der ausstehenden Acti- 
ven, dann aueh jener aus dem eigenen 
Vermögen der Gesellschaft errichteten 
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vom 17. Jänner 1888, Z, 5395, V,VIN, das 
Ansuchen der k. k. Landwirtschafts- 
Gesellschaft in Wien abgelehnt wurde, 
so findet sich das Handelsministerium 
über die obige Anregung des Staats- 
eisenbahnratbes dennoch bestimmt, auf 
die Angelegenheit nochmals zurückzu- 
kommen, wobei folgende Erwägungen 
maassgebend waren: 

Nach dem übereinstimmenden Urtheile 
der berufenen Fachkreise erscheint es 
zur Hebung des heimischen Getreide- 
baues, welcher unter der sattsam he- 
kannten Ungunst der Verhältuisse, 
namentlich gegenüber der auswärtigen 
Coneurrenz, empfindlich leidet, dringend 
geboren, die Landwirte in die Lage zu 
setzen, dass sie gegebenen Falles auch 
ans weiterer Entfernung besseres, für 
ihren Boden und die herrschenden klima- 
tischen Verhältnisse mehr gewiynetes 
Saatgut beziehen können ; insbesondere 
aber soll den kleineren Landwirten der 
Bezug von Saatgetreide mikglichst er- 
leichtert werden. Ein wesentlicher An- 
sporn zu einem systematischen Samen- 
wechsel wird aber für diese Kategorie 
von Landwirtben jedenfalls in einer Ver- 
billigung der berliglichen Frachtkosten 
gelegen sein. 

Der geehrte Verwaltungsrat wird 
daher eingeladen, die angestrebte Fracht- 
ermässiguug für Saatgetreide auf die 
Tagesordnung der nächsten Directoren- 
Conferenz zu setzen und über den ge- 
fassten Beschluss anher zu berichten. 


Um eventnellen Missbräuehen zu be- 
gegmen, wird es den Verwaltungen selbat- 
verständlich anheimgegeben, die nöthigen 
Cantelen aufzustellen, und wird dem 
geehrten Verwaltungsratbe zu diesem 
Behufe auch die diesfällige Tarifrorschrift 
der k. k. General-Direction der Oesterr. 
Staatabahnen vom 1. September 1889 
2. 343, zur Kenntnisnehme und even- 
tuellen Bentitzung übermittelt. 


Wien, am 20. September 188%, 
Der k. k. Handelsminister : 
Bacequebem m. p. 








Beilage, 
Tarif-Vorsehrift 343. — Frachter- 
mässigung für Santgetreide auf siimmt- 
lichen Linien der k, k. Ossterreichi- 
schen Staatsbahnen. 
An alle k. k. Eisenbahn-Betriebs-Direc- 
tionen, k. k. Bubnbetriebsämter, sowie 
an alle Stationen. 


Im Verfoig der hierortigen Tarif- 
Vorsehrift Nr, 221 vom 30, Mai tens, 
2. 10.168/V, werden Sie zur Dam 
achtung in Kenntnis gesetzt, dass ancl 
für Saatgetreide auf den h. a Linien 
eine Slsige Ermässigung des normalen 
Frachtsätzes der Classe A ım Cartieruugs- 
wege inter nachstehenden Belingungen 
bias auf Weiteres bewilligt wird: 

1, Das SBaatgetreile darf nnr von 
Landwirten zum Zweeke des Aussiiens 
im eigenen Wirtschaftsbetriebe anf Grund 
eines gemäss des Punktes 3 von dem- 
selben auszustellenden uud von einer der 
in der Anlage A verzeichneten lanılwirt- 
schaftlichen Corporationen bestätigten 
„Bestellscheines“ bezogen werden. 

2. Das Saatgetreide darf per Land- 
wirt und Jahr das (Jnanıam von 800 ke 
nicht übersteigen. 

3. Der in Punkt 1 erwäbnte, von den 
Landwirten auszustellende „Bestellachein‘“ 
bat neben der deutlichen Angabe des 
Namens des Landwirtes, der Gattung und 
Menge des zu bezeichnenden, unter Punkt 2 
normierten Saatgetreides anch die aus- 
drückliche Verpflichtung zu enthalten, 
dieses Snatgetreide an Nichtlandwirte 
weder entgeltlich noch unentgeltlich ab- 
zutreten. 

Eine solche Abtretung ist bei Con- 
statierung derselben unter gleichzeitiger 
Anzeiga an die k, k. General-Direetion 
der Ossterreichischen Staatsbahnen nach 
den in $ 50 des Betriebs- Reglements 
niedergelegten Strafbestimmungen zu be- 
handeln. 

4. Jeder solebe Bestellschein mmss 
von der hiexu berufenen, aus der Anlage A 
ersichtlichen landwirtschaftlichen Curpo- 
ration dabin bestätigt sein, dass das 
angesprochene, durch den Pankt 2 he. 
grenzte Saatgetreide dem wirklichen B 
darfe des bestellenden Grundbesitzers 
nach dem Umfange und den t'nlturver- 
hältnissen seines Gronlbesitzes ange- 
messen ist. Ins Formmlare für diese von 
den Grundbesitzern auszustellenden und 
von der betreffenden landwirtschaftlichen 
Corporation zu bestätigenden Bestell- 
scheine ist aus der Anlage B ersichtlich, 

5. Die behördlich genehmigten lanı- 
wirtschaftlichen Vereine, Casinos u. 3. w. 
können für ihre die Landwirtschaft be- 
treibenden Mitglieder nach Manasgabe lea 
mit deren Besitzstande im Verhältnisse 
stehenden Bedarfes ohne Leberschreitung 
des im Punkte 2 für jeden einzeinen 
Landwirt festgesetzten Maximalquantums 
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Aecnderunget der im Vorstehenden | 
festgesetzten Bahntrnase können nur mit 
Genehmigung des k. k. Handelamini- 
#teriums, wie auch nur dann vorgenommen 
werden, wenn durch dieselben die vor- 
bezeichnete Hanptrichtang der Balın nicht 
verändert wird. 


# Einmündung von Bergwerks- und 
Indnstriebahnen, 


, Die Gesellsebaft ist verpflichtet, die 
Einmündung von Verbindungsbahnen, 
welche von den an der concessionierten 
Bahn gelegenen Bergwerks- und Industrie- 
unteruehmangen zum Behufe der Befüörde- 
rung ihrer Erzeugnisse zur Bahn ange- 
legt werden sollten, auf die dem Bahn- 
betriebe mindest lästige Art gegen Ver- 
glitung der erwachsenden Kosten zu 
gestatten. 


4. Banuausführungen und Betriebsein- 
richtung. 


In Ansehung des Interbaues, des 
Oberbaues, der Stationsanlagen und Hoch- 
bauten, dann der Betriebseinrichtungen 
haben im Allgemeinen auf die gegen- 
wärtige Linie jene Bestimmungen Auwen- 
dung zu finden, welche hinsichtlich der 
den Gegenstand der Allerhöchsten Con- 
cesstons - Urkunde vom 4. Juni 1886 
iR. G. Bl. Nr. 102) bildenden Localbahn 
Bielitz - Wadowice- Kalwarya unter Ab- 
schnitt I, Pankt 5—9 der für diese Local- 
bahn festgesetzten Uoncessions - Beding - 
nisse festgestellt worden sind, und zwar 
insoferne, als nicht in den nachstehenden 
Bestimmungen der gegenwärtigen Be- 
dingnisse hievon abweichende Vorschriften 
gegeben werden. 


5. Unterban. 


Der Unterbau hat eine Kronenhreite 
von 4 ın sowohl bei Dämmen als in den 
Einschnitten zu erhalten. 

, Für jene Theilstrecken, in welchen 
die für die Leistungsfäbigkeit der Balın 
maassgebende Steigung zur Anwendung 
gelangen soll, wird als grösste aus der 
Anwendung der vorbezeichneten Vor- 
schriften sich ergebende durchschnittliche 
Steigung 20 pro mille festgesetzt. 

‚, Die Stationen und Haltestellen mit 
Nebengeleisen sind womfglich borizontal 
anzulegen, andernfalls die Steigung der 
Bahn in denselben 25 pro mille nicht 
übersteigen darf, Ausnahmen hievon uuter- 
liegen der speciellen Genehmigung des 
k. k. Handelsministeriums. 


#1 3 


Die Halbmesser der Bögen in der 
eurrenten Bahn dürfen nicht unter 200 m 
betragen. 

Der Abstand der Geleise in den 
Stationen soll von Mitte zu Mitte min- 
destens 45 m, anf freier Bahn aber 
mindestens 35 m betragen. 

Bei der Anlage, Berechnnng und 
Ausführung der Eisenbahubrüäcken, Bahn- 
überbrückungen und Zufahrtsstrassen- 
brücken ist die hinsichtlich solcher Ob- 
jeetsberstellungen erlassene Verordnung 
des k.k. Handelsministeriums vom 15. Sep- 
tember 1887 «R. G. Bl. Nr. 104) zu 
beobachten, und wird, falls es das Ge- 
wieht und die Constructionsart der zu 
verwendenden Fahrbetriebsmittel zulässt, 
gestattet, den Berechnungen für die Eisen- 
conatructionen der Bahn die im $ 8, lit. h), 
Absatz | der genannten Verordnung an- 
geführte 20 sige Ermissigung der in 
lit. a) und b) desselben Parngraphes 
normierten Belastungen zugrunde zu legen. 

6, Oberbau. 

Der Oberbau ist entweder im System 
des schwebenden Stosses auszuführen, in 
welchen Falle die aus Finssstahi zu er- 
zengenden Schienen ein Minimalgewicht 
von 25 kg per laufendes Meter besitzen 
sollen, oder es künnen altbraschbare 
Schienen im System des schwebenden 
oder festen Stosses nnter der Vorans- 
setzung verwendet werden, dass das 
Muteriale bei Anwendung von Stahl- 
schienen keine grössere Inanspruchnahme 
als ION kg, und bei Anwendung von 
“isenschienen keine grössere Inanspruch- 
nahme als Thıkg per Qnadratcentimeter 
erleidet. 


7. Fahrbetriehsmittel. 


Die Pläne für sämmtliche Fahr- 
betriebamittel unterliegen der Genehmi- 
gung des k. k. Handelsministerinms ud 
ist bei deren Verfassung der Bestimmun- 
gen der Verordnung des k. k. Handels- 
ministeriums, vom 1. Febrnar 1887, 
Z. 2840 („Centralblatt für Eisenbahnen 
und Dampfschiffahrt“ Nr. 15 ex 1887), 
Rechnung zu tragen. . 

Die Vorlage dieser Pläne bat vor 
Verfassung der Projeetspläne für die 
Unterbau-Objecte der Bahn zu erfolgen, 

Nach Genehmigung dieser Pläne wird 
entsebieden werden, iuwieweit von der 
im $ 3, lit. h) der Verordnung dea 
k. &. Handelsministeriums vom 15. Sep- 
tember 1887 {R. G. Bl. Nr. 109), sowie 
im Puukt 5 der gegenwärtigen Beding- 
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nisse erwähnten Ermässigung der Ver- 
kehrslasten Gebranch gemacht werden 
darf, 


8. Berücksichtigung inländischer Werke, 


Fahrbetriebsmittel, Schienen und 
sonstige Bahnbestandtheile, sowie alle 
Ausrüstungsgegenstände sind ausschliess- 
lich ans inländischen Werken zu be- 
schaffen, 

Dem Handelsminister bleibt vorbe- 
halten, ausnahmweise den Bezug aus 
dem Anslande zu gestatten, falls die 
Gesellschaft nachweist, dass die Be- 
schafflung im Inlande zu densellen Be- 
dingungen binsichtlich des Preises, der 
Qualität und der Lieferungszeit, wie 
diese von ausländischen Werken ange- 
boten sind, nicht bewirkt werden kasın. 


II. Betrieb. 


In Ansehung des Betriebes, namentlich 
der Tarife, der Leistungen zu Gunsten 
der Postverwaltung, fir die Telegraphen- 
anstalt nnd für andere öffentliche Zwecke 
haben die Bestimmungen in Abschnitt II 
Punkt I—7, der Concessions-Bedingnisse 
für die den Gegenstand der Allerhöchsten 
Concessions-Urkunde vom 4. Juni 1886 
(R. G, Bl. Nr. 102) bildenden Local- 
batın Bielitz- Wadowiee- Kalwarya auch 
auf die gegenwärtig concessionierte Local- 
bahn Anwendung zu finden. 

Wien, am 11. August 188%, 

ber k. k, Handelsminister: 
Bacquehem m. p. 





211. Beriltigung zur Vornahme technischer 
Vorarbeiten für eine Dampftrambahn 
won Wülhring über Gersthar, Pützleins- 
dorf, Nenstitt und Salmannedorf nach 
Newcaltegg bie zum Dorubacker Park, 

Das k. k. Handelsministeriam hat 
dem Kaufmenne Hermann Frühe in 

Währing die Bewilligung zur Vornahme 

technischer Vorarbeiten für eine Dampf- 

trambahn von Währing über Gersthuf, 

Pützleiusdorf, Neustift nnd Solmannsdorf 

nach Neuwaldegg bis zum Dornbacher 

Parke im Sinne der bestehenden Normen 

auf die Dauer von sechs Monaten ertheilt. 


Wien, am 21. August 1889. 


212. Erlass des kb, & Handelmmimnister 
um 8 Juni Issu ZZ 21.597, an 
den Verwaltungsrat der &, k, prie, 
Kaiser Ferdinands Nordhehn als der 


zeit Vorsitzenden der Ihrectoren-tons 


ferenz der österreichischen Eisenbahnen, 


betreffend die Transport- Begönstipmyen 
anlässlich der im Jahre JEW in Wien 
stattfindenden allgememeinen lund« amd 
forstingrtschaftlichen Ausstellung. 


Wie dem geehrten Verwaltungsrathe 
bekannt ist, veraustaltet die k. k. Land- 
wirtschafts-Gesellachaft in Wien im 
Jahre 1396 mit staatlicher Subvention 
eine allgemeine land- und  fürstwirt- 
sehaftliche Ausstellang, und hart das 
Generalcomit& dieser Ausstellung, um die 
h. a. Vermittlung behufs Erlangung von 
ausreichenden Fracht- nad Fahrpreis- 
Begünstigungen für die Aussteller un- 
gesucht. 

Mit Rücksicht auf den durch die 
fragliche Ausstellung angestrebten hach- 
wichtigen Zweck einer nachhaltigen 
Hebung und Förderung der heimischen 
Land- und Forstwirtschaft nehme ich 
keinen Anstand, dieses Anauchen zu be- 
ftrworten. und lade daher den geehrien 
Verwaltungsrath ein, den Gegenstand 
auf die Tagesordnung der nächsten 
Directoren-Conferenz zu setzen und mir 
den gefassten Beschluss ehestens anher 
bekanntzugeben. 

Die übrigen Bahnverwaltungen werden 
hievon mittelse Veröffentlichung dieses 
Erlasses im b. a. Verordunngs-Blatte für 
Eisenbahnen und Schifffehre verständigt. 


Wien, am =. Juni 1889, 
Der k, k. Handelsminister: 
Bacquehem m. p. 


213. Erlass ders kk. Handeloministers 
tom 20, September 188%, Z, 29,548, an 
sünmiliche Verealtungen der üsterreichie 
schen Ewenhbahnen, betreffend die ein- 
heitliche Bezeichnung des schnellfahrennten, 
dem öffentlichen Prsonenzerkehre dienen- 


den Eisenhahnzige, 


In Gemüssheit des bh. a Erlasses vom 
8, Jänner 188%, Z. 131, finde ich auf 
Grund des Beschlusses der am 1, und 
19. Juni d. F. zu Interlacken abzehaltenen 
internationalen Fahrplan - Conferenz zu 
bestimmen, dass längstens vom Berinne 
der nächstjährigen Sommerfahrordnung. 
d. i. vom ]. Juni 1890 angefangen, alle 
schnellfahrenden Züge, welche dem öffeut- 
lichen Personenverkehre dienen, einheit- 
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20. Lebensjahre, falls sie eine Mittellehranstalt be- 
suchen. 

Allein diese letzte Bestimmung dürfte mehr einen 
theoretischen denn praktischen Wert haben, da, wie be- 
kannt, die Zulassung zum Besuche der Mittelschulen viel- 
artiren Beschränkungen unterworfen wurde und so einer- 
seits die enorm hohen Schulgelder den weniger Bemittelten 
den Besuch nahezu unmöglich machen, andererseits 
nur- verhältnismässig wenige Gesellschaftselassen (Adel, 
Militär, Staatsbeamtenschaft, Geistlichkeit) den Vorzug 
einer unbeschränkten Benützung der öffentlichen Bildungs- 
anstalten geniessen. (So wurde z. B. die Zulassung der 
Israeliten zu den Gymnasien und Universitäten auf ein 
geradezu lächerliches Minimum begrenzt mit der Moti- 
vierung, dass sie nur 3% der Bevölkerung — folglieh nur 
mit 3% berechtigt seien, die Lehranstalt zu benützen.) 

Dem Bediensteten, welcher vor Erlangung der Pen- 
sionsberechtigung entlassen wird, werden blos die ein- 
gezahlten Beiträge — ohne jegliche Verzinsung — rück- 
erstattet. Es kann aber die Beschlagnahme dieses Rick- 
ersatzes zu Gunsten der Bahnverwaltung stattfinden aller- 
dings nur infolge richterlicher Entscheidung. 

ad V. Der Verwaltungsausschuss der Pensionscassen 
besteht aus einer für jede dieser Uassen besonders zu 
bestimmenden Anzahl Mitglieder. Die eine Hälfte der 
Ausschüsse ermennt «die Eisenbahn-Unternehmung, die 
andere Hälfte wird von den Theilnehmern gewählt. 

Den Vorsitz führt der jeweilige (eventnell der hiezu 
designierte) Eisenbahn-Direetor. Sowohl der Vorsitzende 
als auch sämmtliche Ausschüsse müssen Theilnehmer der 
Pensionscasse sein. 

‘Die übrigen Bestimmungen dieses Abschnittes be- 
ziehen sich auf die Amtshandlungen des Verwaltungs- 
ausschusses sowie auf die Ausübung der Oberanfsicht 
durch den Eisenbahnminister, welcher wiederum immer 
das Einvernehmen mit dem Finanzminister und dem Staats- 
Controleur zu pflegen hat. Ausserdem sind alle wichtigen 
und prineipiellen Beschlüsse der kaiserlichen Bestätigung 


zuzuführen. 
Ladislau Krzanowski. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU, 


Flusseisen für Feuerbüchsen und Kessel. Die bekannte Firma 
Carnegie, Phipps & Comp. in Pittsburg gibt folgende Zusammen- 
stellung der Lielerungsvorschriften für Bleche seitens ihrer ver- 
schiedenen Anftraggeber: 

United States Navy. — Mantelbleche: Festigkeit 4078—4T'10 kg 
auf das Quadrat-Millimeter, Dehnung 22% quer und 25% länge ant 
je 200 wm Länge; Flanschen (Flange): Festigkeit 3W15—40'78 kg 
auf das Quadrat-Millimeter, Dehnung 26 % auf 200 mm Länge; chemische 
Zusammensetzung: Phosphor nicht über 0095 %, Schwefel nicht über 
0°040% ; Kaltbiegeprobe: das Probestäck muss sich Nach anfeinander 
schlagen lassen; Härtungsprobe: das Flusseisen wird bis Kirschroth 
erhitzt, in Wasser von 28°C, getaucht und um einen Dorn von der 
l!/gfachen Dicke der Platte gebogen, 

British Admiralty.—— Festigkeit 4NP4— 4724 kg anf das Quadrat- 
Millimeter, Delnung 20% auf 200 mn Länge, Kaltbiege- und Härte- 
probe wie oben, 

Bureau Veritas, —Mantelbleche: Festigkeit nicht unter 4251 kg 
auf das (Quadrat-Millimeter, Dehnnng 208 auf 0 mm; der Probe- 


streifen muss nach Erhitzung bis auf Mattroth-Wärme und nachfolgender ! 


Abkühlung iu Wasser von 23°C. eine Biegung soweit anslıalten, 
bis die (tefinung zwischen den Enden die dreifache Dicke der Platte 
erreicht hat. 

United States Marine. — Festigkeit nicht unter 4218 kg. auf 
das Quadrat-Millimeter, Contraetion Ws. 

American Boilermakers Association. — Festigkeit 38:67 —4570kg 
anf das Qundrat-Millimeter. Dehuung 20% auf 200mm Länge für 
Bleche von %/ Zoll Dieke und darunter, 22% für Bleche von 34 —/, Zoll, 
25% fir Bleche von %, Zoll und darüber. ‚Kaltbiegeprohe: bei Blechen 
von !/g Zoll Dieke und darunter muss der Probestreifen sich flach aufein- 
ander schlagen lassen, ohne Risse zu zeigen, bei Platten über 1. Zoll 
Dicke muss der Probestreifen einer Bieguug von 180% über einen 
Dorn von der 11,sfarlıen Dicke der Platte unterworfen werden ; chemische 
Zusammensetzung: Phosphor nicht über 0040%, Schwefel nicht 
über 0050 % 


CHRONIK. 


Wiener Stadtbahn. Die Dampftramway Kraus & Comp. bat 
bisher die Detaitpläne für drei Linien der von ihr projectierten 
Wiener Stadtbahn dem Handelsministerium vorgelegt, nämlich für 
eine Linie vom Praterstern nach Schönbrunn, für eine Linie von 
der Elisabeihbrücke zum Franz Josefs-Quni und für eine Linie 
vom Westbahnhofe bis zur Kaiser Josefsbrücke (Schlachthaus). 
Nunmehr wurde auch das Detailprojeet für die vierte Livie, welche 
denn inneren Ring schliesst, nämlich für die Linie vom Stubenring 
(Hauptzollamt) zum Franz Josef-Bahmhofe, überreicht, Die Trace, 
welche in ihrer ganzen Ausdehnung als Untergrundbahn gedacht ist, 
zweigt nächst der Kunstgewerbeschule auf dem Stubenring von der 
Wienthal-Linie ab, unterfährt in grossem Bogen die Ringstrasse, 
zieht stromanfwärts dem rechten Donancanal-Ufer entlang bis zur 
Haltestelle „Rothenthurmstrasse* und dann unter den Parkanlagen 
auf dem Quai bis zur Station „Kaiserbud*, woselbst der Auschinss 
der Localbahn von Floridsdorf, sowie vom Schottenriug her derjenige 
der westlichen Ringlinie bewerkstelligt wird. Nach Verlassen der 
Station „Kaiserbal* unterführt die Trace die Rampe zur Augarten- 
briücke, zieht im offenen Einschnitte mit Wandmauern Aussaufwärta 
bis zur Haltestelle „Rossauerlände“, übersetzt als vollständig ge- 
deckte Anlage den eingewölbten Alserbach nnd wendet sich schliess- 
lich, einen weiten Bogen beschreibend, dem Franz Josefs-Bahnhufe 
zu. Was die Endstation betrifft, so liegt dieselbe im Franz Joseafs- 
Babnhofe selbst, und zwar hart am Ende des Bahnhufgebäudes, unter- 
irdisch und unter den Geleisen der Stantsbahnen, welche von den- 
jenigen der Stadtbahn senkrecht zu ihrer Axe nuterfahren werden. 
Die totale Länge der soeben beschriebenen Linie beträgt 3247 Meter. 
Die Kosten sind auch hier inelusive Fahrpark mit 15 Millionen Gulden 
per Kilometer veranschlagt. Die bisher überreichten Pläne befinden 
sich im Studium der General-Inspeetion, und auch das Stadtbanamt 
beschäftigt aich mit der Prüfung des Projectes, In der letzten Zeit 
wurde auch die General-Direetion der Staatbaalnen eingeladen, ein 
Gutachten über das Stadtbahnprojeet abzugeben. 


Berufsgenossensehaftliche Uufallsversicherungs-Anstalt der 
österr. Eisenbalmen. (Schiedagericht.) Seitens der Generalversamm- 
lung der berufsgenossenschaftlichen Unfallversicherungs-Anstalt der 
österr. Eisenbahn wurden als Stellvertreter der gewählten Beisitzer 
des Schiedsgerichtes der gedachten Versicherangs Austalt gewählt: 

aus der Curie der Unternehmungen: 

der Director der Mährisch-schlesischen Centralbahn Friedrich 
Schlemüller, and 

ans «der Curie der versicherten Mitglieder: 

der Schlosser in der Wiener Werkstätte der ÖOesterr, Staats- 
bahnen Georg Karasek, 

Der nene Personentarif der k. k. priv. Südbahn-Gesell- 
schaft. Vom 1. September an ist der neue Peraonentarif der Südbakn 
in Kraft getreten. Die Tarifreform kommt fast ausschliesslich nur dem 
Fernverkehr zu statten, Für den Lvealverkehr bleiben die bisher 
geltenden Preise aufrecht; hier übt auch die Auflassung des 15» igen 
Aglozuschlages keine Wirkung, da ein solcher schon bisher im Local- 
verkehre nicht hinzugetreten war. Was dagegen den Ferurerkehr 
anbelangt, #0 wird für denselben ein nach drei Zonen mit fallenden 
Einhei’ssätzen abgestufter Stafleltarif in Wirksamkeit treten. Im 
Feruverkehr bleiben auf die Distanzen von mindestens 197 km ein- 
facher Fahrt anelı die Tour- und Retourkarten aufreebt; für Ent- 
fernungen von 650 km uud darfiber bedarf es der Begünstigung von 
Tour- und Retonrkarten nicht, da sich die Lösung zweier Karten 
nach dem nenen Staffeltarif billiger stellt, ala die bisher ausgegebenen 
Tour- und Retourkarten. Im Nahverkehre, welcher nicht blos für die 
Umgebung von Wien, sondern für alle einigermaassen wichtigeren 
Verkehrspunkte eingerichtet ist, werden auch weiterhin Saison- und 
Abonnemeatskarten ausgegeben werden. Es dürfte nicht uninteressant 


sein, den Südbahn-Tarif mit dem Kreuzer-Zonentarif der Staatsbahnen 
zu vergleichen. Betrachten wir zunächst die Sitze für den Loenl- 
verkehr. Der grüsste Theil des Löcalverkehres wickelt sich mittelst 
der Tour- und Retovrkarten ab. Stellt man nun den Tour- und 
Retonrpreisen der Südbahn den doppelten Preis des Kreuzer-Zonen- 
tarifes gegenüber, so ergibt sich das fulgende Bild: 


Le eh am.c 
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Die Sitdbaln ist also in dem zwei ersten Classen billiger, in 
der dritten Ulasse dagegen theurer, In jenen Relationen, in welchen 
sich die Kilometer-Distanz einem Zonenabschlusse des Krenzertarifes 
nähert oder mit demselben zusammenfällt, sind die Preise des Kreuzer- 
Zonentarifes überhaupt niedriger als jene der Südbahn, wie dies an 
folgenden Beispielen ersichtlich ist: 


rc. me. Ic 
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Zieht man jedoch jene Relationen des Lovalverkehres in Be- 
tracht, in welchen die Tour- und Ketonrkarten der Südbahn auch zur 
Benützung der Eilzüge berechtigen, so stellen sich die Preise der 
Sädbahn im Vergleiche zu jenen des Kreuzer-Zonentarifes durch- 
gehends niedriger, was fulgende Beispiele zeigen: 
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Ein älmliches Verhältnis finden wir bei der Teur- und Retonr- 
karte der Südbahn im Fernverkehre. 80 =. B. betragen die Fahr- 
preise im Tour- und Retourverkehre: 


Personsuzug Schuellzug 


CL 1.0. MLECL Lech MO. Ic 

Wien-Graz [ K-Z-T. 15 r— 5 wen 15—- TW 
(228 km) | 8-B. 1780 1330 890 2140 16HO 1070 
Wien-Lienz | K-Z-T. 36-—- 2p-— 18 Be du I 
km) | 8-B. 3340 25 — 1670 3340 25 — 1670 
Wien-Toblach | K-Z-T, 30— 26— 18°— 1850 3i-- ]e50 
(ilkm) I 8-B MO Mo 17 RO Mr 1740 


Wenn man in Betracht zieht, dass der überwiegende Theil 
des Verkehrer sich im Tonr- und Retonrverkehre abwickelt, dass 
überdies weitere Ermässigungen für Tonristen bestehen, sowie dass 
bei der Südbahn die zusammenstellbaren Fahrscheinhefte viel benützt 
werden, so muss man die eingeführte Herahsetzung des Tarifer eine 
bedentende nennen. Daher füllt es auch nicht in's Gewicht, dass der 
Tourtarif der Sidbahn erst im Fernrerkehre bei Benützung der 
rg den Preisen des Krenzer-Zonentarifes nahezu gleich- 

ot, - 

Im Verkehre mit gemischten Zügen wird derselbe schen nach 
den Einheitspreisen unterboten. Es ist auch noch zu bemerken, dass 
die Bestimmungen über das Freigepäck aufrechterhalten hleiben. 
A’ dies gilt nur für die österreichischen Linien der Südbalın. Auf 
den ungarischen Linien ist vom 1. September ab nur der Ihsige 
Agioxzuschlag entfallen, insoweit derselbe bisher eingehoben wurde. 
während im Uebrigen die Einheitssätze keine Aenderung er. 
fahren baben. £ 


Technische Einheit im Eisenbahnwesen und zollsichere 
Einrichtung der Eisenbahnwagen im internationalen Verkehre. 
(Beitrittserklärungen von Belgien, Serbien und Griechenland.) Laut 
Art. IV, der internationalen Vereinbarungen vom 15. Mai 1886 über 
technische Einheit im Eisenbahnwesen ist denjemgen Staaten, welche 
au der dermaligen Berner Oonferenz nicht theilgenoemmen, der Zutritt 
zu den getroflenen Vereinbarungen gestattet. Von dieser Befurnis 
haben ausser Holland und Rumänien, eren Beitrittserklärungen den 
betheiligten Staaten schon unterm 23, März 1887 bekanntgegeben 
wurden, seither auch Belgien, Serbien nid Griechenland Gebrauch 


Eigentum, Herausgabe und Vorlag des Ulub 
Asterr. Eisenhahn-Resmtan. 


Für die Rodaction verantwortlich: 
AUGUST RITTER v, LOEHR 


gemacht, während die Türkei erklärt, dass ihre europäischen Eisen- 
bahuverwaltungen, darch anderweitige Vereinbarungen gebunden, von 
einer Beitrittserklärnng absehen milssten. Hiervon wird sitens des 
Schweizerischen Bundesratbes den ar. rd je von Deutschland, 
Frankreich, Oesterreich-Ungarn, Italien, Holland und Rumänien Keust- 
nis gegeben, 





CLUB-NACHRICHTEN. 


Fahrbeglinstigungen für penslonierte (provisionierte) Eisen- 
bahnbedienstete. Wir sind in der angenehmen Lage, die erfrenliche 
Mitcheilung machen zu können, dass die unter Intervention des Clnb 
österreichischer Eisenbahn-Beamten eingeleiteten Schritte wegen Er- 
weiterang und Erleichterung der den pensionierten (provisionierten) 
Eisenbahnbediensteten zugestandenen Fahrbegünstigungen durch das 
Entgegenkommen der betheiligten Bahnverwaltungen, und inslesondere 
anch Sr. Excelleuz des Herrn Präsidenten v. Üzedik nunmehr zu 
dem angestrebten Ziele geführt haben. 

Gemäss der Eisenbahndireetoren-Conferenzbeschlüsse rom 10. Jah 
und 14. August ]. J. wurden nämlich die einschlägigen Bestimmungen 
des allgemeinenen Fahrbegünstigungs-Üebereinkummens vom 7. Novem- 
ber 1888 dalin erweitert, dass den pensionierten (provisionierten) 
Eisenbahnbediensteten für ibre eigene Person auf sämmtlichen Linien 
der betheiligten Bahnverwaltungen (mit Einschlass der Wiener Local- 
strecken, sowie aller Linien, auf welchen der Kreuzer-Zonentarif be- 
steht) eine 50x ige Fahrpreisermässigung auf Grund einer besonderen 
Janernden Legitimation bewilligt wird. z 

Diese Legitimation, welche nach einheitlichem Muster, ähnlich 
den Legitimationen für k. k. Staatsbenmte, aufgelegt werden wird, 
besteht aus einen Ledertäschehen von linzerblauer Farbe, trägt anf 
der Anssenseite den Goldanfdruck: „Legitimation für Eisenbahn- 
bedienstete im Rubestande* und enthält innen rechts die Photograpkie 
des Inhabers, liuks die eigentliche Legitimation mit Angabe des 
Namens und Diensteharakters des Inbabers, sowie der demselben 
übereinkommengemäss zukommenden Wagenclasse;  anhangaweär 
ist das Verzeichnis der betheiligten Bahmverwaltungen beigelruckt, 
auf deren Linien die Legitimation Giltigkeit besitzt, Es sind dies 
derzeit die nachstehenden Verwaltungen: 

1. K.k. österr, Staatsbahnen und in deren Betrieb stehende 
Privatbahnen ; 

2. k. k. priv. Aussig-Teplitzer Eisenbahngesellschaft; 


% k. k. priv. Böhmische Commereialbahnen; 

4. k.k. prir. Böhmische Nordbahn-Gesellschaft ; 

5. k. k. priv. Böhmische Westbaln ; 

G%. k.k. priv. Buschtöhrader Eisenbahn ; 

7. k. k. priv. Galizische Curl Indwig-Batın; 

#8. k. k. priv. (raz-Köflacher-Bahn; 

% .k. k. priv. Kaiser Ferdivuands-Nordbahn; 

10, Mährisch-schlesische Centralbahn; 

11. k. k. priv, Ossterr, Nordlwestbahn ; 

12. priv. üösterr.-ungar, Staatseisenbahn-Gesellschaft (isterr. 
Linien); 

13, priv. üsterr.-ungar. Stantseisenbaln -Gesellschaft (ungar. 


Linien‘; 

14. k. k. priv. Siüdbalm-Gesellschaft; 

15. k. k. priv. Süd-Norddeutsche Verbindungsbahn; 

16 k. k, priv. Eisenbahn Wien-Aspang. . 

Ausserdem dürfte in nächster Zeit auch noch der Beitritt 
einiger ungarischer Privatbahnverwaltungen zu gewärtigen sein. 

Die Ausstellung der gugenständlichen Legitimationen erfolgt 
durch jene Bahuverwaltung, welche die Auszahlung der Pensit 
besorgt. 

Der Inhaber der Legitimation ist gegen Vorweis derselben an 
der betreffenden Personencasse berechtigt, für seine eigene Peru 
bei allen fahrplaumässigen Zügen (mit Ausnahme der sogenannten 
Lususzüge) Fahrkarten der zukommenden Wagenelasse gegen Be- 
zahlung der halben Normalgebür eines Tourbillets der zu beulitzenden 
Zugsgattung zu lösen. Jede auf Grund der Legitimation gelöste halbe 
Karte gibt auf jenen Eisenbahnlinien, anf welchen überhaupt ein be- 
päcksfreigewicht besteht, Anspruch anf 25 Kilogranım Freigepäck. 

Hinsichtlich der den Angehörigen der Pensionisten und Prarisi” 
nisten eingeräumten Begünstigungen bleiben die Bestimmungen des 
Vebereinkommens vom 7. Norember 1888 vollinhaltlich aufrecht and 
können daher insbesondere diese’ Begünstigungen noch weiterhin 
nur über fallweise befülrwortetes Einschreiten erlangt werden, 











Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 


Gesetzes-Sammlung. 


Druck von B. SPIES & Co, 
Wien, V. Bezirk, Straussengasss Nr. 1, 


Prager Risenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 


Erzengnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gnsswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Faconeisen, Träger, Schienen und Eisenbahn - 
kleinwaterial ete. Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen, 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Finss- 
eisen, oder auch Flussstahl erzengt. 


EEE FEREHENEHEHELIEHTHCHEN 


Scehmieröle 


tür 
Eisenbahnen, 
Dampfschiffe 


Schmierfette 


für Eisenbahnen, 
Bergwerke etc. 


BERBERERNSEERRISSERER 


Schenker %& Üo. 
WIEN, I. Ze e Nr. 14 


Filialen: 
BUDAPEST, Carlsring 9. — LONDON E. O., 64 Moorgate Strost. 
PRAG, Heuwagplatz 21. — MÜNCHEN, Sonnenstrasss 19. — NÜRNBERG, Tafel- 
hofstrasse 14. — BUKAREST, Strada Lipecani 5. 
Agentur der französischen Ostbahn und der Great Eastern-Eisenbahn. General- 
Agentur für die kgl. Bayerischen Staatsbalınen. 








= KARPELES & HIRSCH 


SBEBITIO 














K. k. 


Lichtpause-Anstalt 
(schwarze Linien auf weilssem Grunde) 
JUL. GAHLERT 


WIEN, V. Keinprechisdorferstrasse Nr. 19 


empfiehlt sein negrographisches autorisiertes Lichtpauseverfahren. 
Dis einfachste und billigste Methods zur Vervielfältigung von Plänen. 


priv. 






GANZ & C& 
Pisengiessrei und Naschinenfabriks- Aclien- Gesellschaft 


Budapest und Leobersdorf bei Wien. 


Lieferungen von Hartgusarädern, Krouzungen, Drebscheiben (nach 
Weikum's Kagelaystom) und anderen Conatrustionen, oomplete Wasser- Ü] 
stations-Einrichtungen us! Oberbau-Materiallen. 


WAGGONS 


für normal- und schmalspurige Kisenbahnen und Pferdebahnen, (rsben- und 
Förderhunde, Turbinen, Mechanische und Glemerel-Arbelten aller Art, 
Möhren, Traversen und Gessarbelten für Dauzwecke. Walzenstähle mit Hart- |} 
guaswalsen für Hoch- und Flachmöllerei. Complete Mühlen-Einrichtangen 

nach bewährien Constructionen. Elektrische Beleuchtungs - Maschinen 
behufs Ermöglichung aller landwirthechsfllichen und Bauarbeiten während der 
Nachizeit, l,edwig'a patentirte Planroate, die vor älteren Oonstructionen sehr 
bedeutende Kohlen-Ersparniss bieten. Regnlatsren, Patent Quhrassr- Wagner. 


|———e 
















Preis- Medaille : 
Wien 1873. 
erdienstmed. 


Preismedaille: 
Wien 1873 


Actien-Gesellschaft 


Fortschrittsmed. W | a t für 6 V 
Fabriksmarke: asserleitungen, 1a$- U. Fahriksmarke: 
„Wamerras, Wien“, Heizungs-Anlagen. ‚famerzs, Wie‘, 
Fabrik ı Gaudenzdorf, Badgasss 5 u. 7. | Cantral-Burean ı I., Schwarzenbergstrasse 6. 
Nasse und trockene Gasmasser, Druckregulatoren, System Sugg. für Privat- und 
Strassenflammen und Hausleitungen, Experimentir- und Prifungs-Apparate, 
schattenlose Laternen mit combinirtem Flachflammenbreuner, System Sugg 
Messing - Drehwanren und Gasbrenner jeder Art, Gaskoch-, Löth- und 


Heizapparate, Patent-Badedfen mit Gusheizung, Bau von Steinkohlen- und 
a Einrichtungen von Waggons m Semergpen etc, mittelat Oel- 
14 


tsch, compl. Füllstatienen hiezu, Leucht-Bejen 
A für Seaw arkirungen, Gasleitungen jeder Art für öffentliche und Privat- 
ebiude, Bau von städt. Wasserwerken, Wasseranlagen jwrlicher Art für 
emeinden, Fabriken ‚Badeanstalten, Wohnhäuser etc. sämmtliche Armaturen 
und sereie hiezu, insbesondere: Schieber, Hähne, Antohrgarnliiuren, Bade- 
und Tellette-Einrichtungen, Closets nach eigenem Patent, Intermittanz- 
pemzperun für Closets und Pissoirs, Luftheizungs-, Wasserheizungs-, 
Dampiheizungs-, Vantllations-, Trocknungsaniagen, combinirte Heizungen, 
Dampfwasch- und Kochkächen, Patent- „Express"-Zimmar-Heizöten eto. 


enchtung, System 


Die Actiengesellschait 


Ersten Ungar. Jutespinnerei und Weberei 


ın 
Lajta-Ujfalu (Oedenburger Comitat) 


Säcke, Jutegewebe, Putziäden 


zu billigsten Fabrikspreisen. 


Niederlage in Budapest, V. Belagasse 2. 


„DER CONDUCTEUR.“ 


Offielelles Coursbuch der österr.-ungar. Eisenbahnen 


erscheint I0mal im Jahre, — Aonderungen, welche zwischen den Erscheinungs- 
Terminen der llefte eintreten, erscheinen als Nachträge und werden den P, T, Herren 
Abonnenten gratis und franeo nachgeliefert, — Dur ilimstrirte Führer an den 
Bahnen ist im Jahrgang 1888 noch wesentlich bereichert worden. — Pränumers- 
tions-Gebähr für das ganze Jahr 5 1. 5. W. (mit framoo Postrersendung), 


Einzelne Hefte 50 kr, mit franco Postversendung 80 kr. — Kleine 
Ausgabe mit inländischen Fuhrplänen Freis 30 kr, 






Pränumerationen, 


welche an jedem beliebigen Tage beginnen können, jedoch nur ganzjährig unge- 
nommen werden, erbitte per re 


wor da Nachnahme-Sendungen den Bezug wesentlich verthonere, ug 
Die Verlagslandlung R. . WALDHEIM 
in Wien, II, Taborstranse 52, Erpedition: L., Scohulerstrasse 13. 
ANT JUPP Maschinen- u. Schlosserwaaren - Fabrik 
. PRAG 648-11 


Lieferant der k. k. Staaisbahnen, der priv. äslerr.-ungar. Staais-Eisenbahn-tesellschalt eie. sie. 


empfiehlt sich zur Lieferung aller Ausrüstungs-Gegenstände für Eisen- 
bahnen, besonders Deeimal-, Centesimal-, Strassen-Brücken- und Geleise- 
Brücken - Waagen, Drehscheiben, automatische Läutewerke, Zug- 
schranken, Wechsel, Cassen, Plombirzangen, Decoupirzangen, Oberbau- 
Werkzenge, Sackradeln, eiserne Bettstätten, Ladebrilcken ete. ete, genan 
nach Normale, in bester Ausführung, bei billigsten Preisen. 


L. @ BONDY 


Eisenhandlung en gros 
in PRAG 
Florenzgasse Nr. 1050 —1II 


liefert gewalzte und genietete Träger, guss- und schmied- 
eiserne Säulen, alte Eisenbahnschienen, zu Bauzwecken 
geeignet, complete Stalleonstructionen, guss- und 
schmiedeiseıne Dach-, Stall- und Fabriksfenster, fertige 
Schliessen, gusseiserne Wasserleitungs- und Abort- 
rohre, sowie sämmtliches in das Baufach einschlagende 
Eisenmzteriale. 
Grosses Träger-Lager in Prag, Teplitz-Waldthor. 
Te a 





Direction in Witkowitz, Mähren, Past- und Telsgraphea-Statinn. 
Commesıci:lles Central-Bursau: 
Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 


ggg Betas _ vornehmlich Ber 


AggOn! a 

Stahlblsche — Eisenbakn- und Grubenschleuen aus en _ “Fr 
sus Martin- und Bessemerstahl — Eisenbahnwargunrader — oomplet 

— Wagrinachsen — Wechsel und Kreuzungen — Wasser 
stations-Einrichtungen — Dampfkessei — Brünken und sonstige Baucon- 
structionen — Schmiedestücke und lverse Baugschmiedwaare — Maschinen- 
bau, speciell Bergwerksmaschinen für Forderung und Wasserhaltung — 
Pamgensätze und Ausführung diverser maschineller Einrichtungen — 

feuerfoste Ziegel und eine 


Witowtzer Bergbau- und. Eisehütten-Benrlshat Er | 
[H] 
s 
h 


ie 
a 
ia 


IDFDPIHRPTFPSDODODD 


aller Arten 


mpen für häusliche und 


üfsntliche Zwecke, 
Landwirthschaft, Bauten und Industrie. 
NEUFEIT: "nyssioss Verfahren. 
MB- Inoxydirte Pumpen. u 
Röhren in allen Dimensionen. 
neuester, 


n verbesserter 


Construotlonen. 


Deeimal-, Gentesimal- und Laufgewichts- 
Brücken- Waagen dl, Verkehre, Fahrlke, 
Kwacks: Porssneuwangen, Wangen für don Bans- 


gebranch, Viehwaagen, (ummandit-Csellshaft £. Dumpen- v. Maschinm-Fahrikatiar, 


Wien, I. Wallfisch 14. 
w. Carmen 





5  Preisconrants nebst Zahlungsbedingnissen 
: für Eisenbahnbeamte 
5 


Aber Uniformkleider und Uniformsorten 
versenden gratis und franco 


Moritz Tiller & Co,, k. u. k. Hoflieferanten 


Wien, vıL Stiftskaserne. 
ÜUNRNGADIEBRLOOUIRFARERHHH 


Feliz Blazi6bek 


WIEN, V.. Straussengasse Nr. 17 
empfiehlt" sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 
rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
8ystemen, Cassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
ooupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
zeuge, Melilkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottiche, Ladebrücken eto. ete., genau nach Normale 

ausgeführt. 
Lieferant der meisten üsterr. ung. Zinenbeine. 














Alex. Prisdnann 
Win, II. Am Tabor 6, 

Fabrik von 
Injectoren, Ejeetoren und sonstigen Strahlapparaten, 


Auswärtige Fabriken und Filialen: 
Brüssel, Paris, London, St. Petersburg, Kopenhagen, New-Vork. 


Ueber 100.000 Frieämann’sche Injectoren im Betriebe. 
Friedmann’'s neuester 
Central- Schmierapparat für Locomotiven, 
genannt: „Nathan“, Locomotiv-Lubricator. 


Des- Ueber 20.000 Apparate im Betriebe. u 


Weltausstellung 
WIEN, 1873. 


5) Gegründet 1850. 


FriedrichW eichmann’ Wire Wien 


Special-Fabrik für 


Signalisirungs-, Belenchtungs- n. Blechansrüstungs-Gegenstände 


für Eisenbahnen, Strassenbahnen etc. mit Motoren-Betrieb 
II. Dresdneıstrasse 79 


liefert : 

kn ug Ausrüstungen für Strecken, ferner für Rahnwächter-, Stations-, Burean-, Wart 

und Kestaurations-Localitäten. Wechselsignalscheiben nach € Patente mit 
Ye iterien Flächen, Coup#-Lampen mit dbrenner nach eigenem tente. Semaphor- 
und Blockirsignal-Laternen. Locomotiv-, Sehluss- und Ausschlag-Laternen, Stations-, 
Veranda- und Vestibul-Laternen. Complete Einrichtungen für k. k. Postambulanz- "Wagen 
nach Vorschrift. Alls Gattungen und Grüssen von Alpaces- sowie omalllirtem 
Retioetoren bis zum Durchmesser von 110 em. Laternen und Reflectore für 
elektrische Beleuchtung, Luster, Lampen und alle Gattungen Oel- und Petroleumbrenner, 

Fahrkarten-Kästen ete. ete, 


NB. Sämmtliche in n Zesser Zeit neuangelegten Eisenbahn-Linien, darunter die k. k. Galiz. 
Transversalbahn, ergbahn u. bühm.-mühr. Transversalbahn, en von mir ausgerüstet. 
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2478. Telephon Nr. 2478. 
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Kigmikuen, Herausgabe und Verlag des Club 


von R. Spies & Co 
österr. Eisenbahn-Beamten. 


Druck v u 
Wien, V. Bezirk, Strausengasse Nr. If. 


Oesterreichische 


Bisenbahn-Zeitung, 


Redaction und Administration: 
WIEN, 1., Eschenbachgasss 11, 


Telephon Nr. 355. 


en nach dem vom 


Beiden werd 
-Comits festgesstzten 
Tarife honoriert. 


Manuscripte warden nicht zurück- 
gemalt. 


ORGAN 


Club österreichischer Eisenbahn- Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 


Abonnement incl. Postversendung « 
in Oesterreich-Ungamıt 

Ganzjährig 0. 5. — Naihjährig & U 
Für das deutsche Reicht 


Gunsjährig Mark IE, Halbjährig Mark & 


Im übrigen Auslande: 
Gapsjährig Pren. 20. jtaltjährig Pros, 8 


Einzelne Nummere 15 kr. 
Otene Heclamationen portofrel. 








N2: 


Wien, den 14. September 1890. 


XI. Jahrgang. 


Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co, \ Wien, V. Straussengasse 16. 





Norddeutsch-Oesterreichisch-Bayerischer Verkehr. 
Naehtrag I hiezu. 

Ab 15. September 1890 gelangt der Nachtrag I zum Tarife für 
die Beförderung von Personen und Reisegepäck zwischen norddeutschen 
Stationen einerseits und österreichischen, sowie bayerischen Stationen 
andererseits, über Eger, Hof und Probstzella vom 1. März 1890 zur 
Einführung. 

Die neuen Fahrpreise sind auf Gmnd der Zonentaxen der 
k. k. österr, Staatsbahnen erstellt und werden durch diesen Nachtrag 
die bezüglichen Fahrpreis- und Gepäcksfrachtsätze des Haupttarifes 
aufgehoben. 


Wien, am 2. September 1890, 


Die k. k. General-Direction der österr. Staatsbahnen 
namens der betheiligten Verwaltungen. 














ARTEN 


Fahrpläne der K. k. stern. Staatsbahnen 


in Taschenformat für sämmtliche Linien, mit einer Uebersichts- 
karte und 15 Detailkarten, ohne Anhang zum Preise von 25 kr,, 
sowie für den Loealverkehr zwischen Wien -St. Pölten und 
Wien-Tulln-Krems, mit je einer Karte, zum Preise von 5 kr. 
per Stück, sind bei allen 
Personenoassen der Stationen der k. k. Staatsbahnen, 
sowie in den 
Wiener Tabak-Trafiken | 
und im Auskunfts-Bureau der k. k. General-Direction der 
österr. Staatsbahnen, 
Wien, I. Johanaesgasse 29, käuflich zu haben. Das genannte 
Bureau ertheilt auch bereitwilligst alle den Eisenbalhndienst be- 
treffenden Auskünfte. Auch sind in den Stationen der k. k. österr. 
Staatsbahnen die Fahrplan-Flacate käuflich zu erhalten, und 
zwar jene der westlichen Linien, der nördlichen Linien und der 
directen Zugsverbindungen zum Preise von je 10 kr., jene für 
den Localverkehr zum, Preise von je 6 kr, 


Fahrkarten-Ausgabe nach den bedentenderen Stationen der 
österr. Staatsbahnen, sowie nach : den meisten Stationen in 
Deutschland, der Schweiz, Italien, Frankreich, Holland, 
Belgien und England findat in Wien auf dem West- und auf | 
dem Kaiser Franz Josef-Bahnhofe und ausserdem noch statt: | 
Im Auskunftsbureau der k, k. österr. Stantsbahnen, 1. Bezirk, | 
Johannesgasse 29, im Bureau der „Sehlafwagen - Gesell- 
schaft“, Kärntnerring 15, im Bureau der „Allgemeinen Oester- 
reichisehen Transport-Gesellsehaft“, Krugerstrasse 17, im 
eone. I. Wiener Reise-Bureau von 6. Sehroekl’s Wwe., 
Kolowratring 9, im Relse-Bureau von Schenker & Comp,, 
Sehottenring 3, und im er, Cook & Sohn, Stefans- 
platz 2, 


re al, 


RRRRRRMERER 





WIENER WEN 





EN nn 


gebrannt, einfärbig 
und en 


Mosaikplatien 


Corridors, Vestibuls, Speisesäle, 

Perrons, Trottoirss, Versamm- 

lungslocale, Kirchen, Fabriken, 
Schlachthäuser ete. 


liefert in vorzäglichster Qualität billigst 
die 


k. k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


LEDERER & NESSENYI 


WIEN, I. Operngasse 14. 


Muster, Zeichnungen und Voranschläge gratis und franco. 


B. & E. KÖRTING 


-S>> II. Dresdnerstrasse «nm 


| Fabriken: Hannover und Wien. 
‚Filialen in allen industriellen Ländern, | 


Körting’s Univer- 
sal-Injector, gu 


A bester Injector, spe lat he 
BE Wasser vi in 30 Öel alas. W ühre ad 
es Speisens kein Schlapper- 











wassar- Verlust 


ı u , 
#3 Körting’s Wasser- 
stations - Einrich- 
mit Palsometer oder 
tungen Ejeotor; mit Looo- | 
motivdampf u. direotem Da wpe { 
stationärer Kessel. Eine 
rosse Anzahl ion besten I 
— Wir befassen uns sp 
mit der Einrichtung de yarti zer 
Anlagen, übernehmen die 
liste Lieferung geran nach 
Bestimmung des 
Deutscher Eise anbahn - Verwal- 


tungen. 
Körting’s Rippenheizkörper 5... Wnnnceheizungen mit 


merke 2 dirsetem Dampf, warmen ul umd Calorifers. 


| Waggonheizungen. Wir richten Ventilationsheizungen mit Ri Npen- 


beizkörpern ein, «3 betimlet sich bei diesen 
kein Kesmlirteil in der Heizung, daher kein Undichtwerden und Reparatur, 
. einfache Regulirang d ” Auf- und Zustellen der Luftklappen vom 
oups aus, 








Projecte gratis. — Hunderte von Referenzen. 


Für alle Apparate leisten wir volle Garantie, 





Tom Erfieder Herrn Prof. Dr. Meidinger ausschliesslich auterlairte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


EHE. HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, IE, Michselerplats 5. 
LONDON MAILAND 
41, Holboru Viadust E. 0. CorsoTitt.Emanuels 
Patente in allen Staaten. 

Mit erstıu Preisen prämiirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglichsie Kegulir-, Füll- und Ventilstions-Oefen 
mit Doppelmantel 
für Wohnräume, Schulen, Burssux eio. in einfacher und alsganter Ausstattung. 
Bellebig lange Brenndausr bei Uockefonnrung, bis Sdetlndige Brenndsner bei 
Sisinkohlenfenerung. 


In Ossterreich Ungarn werden von 33 Bahbmanstalten 948 unserer Oelen tür 
Buraanz, Wartesklo und Heamtenwobaungen verwendet. 


Belsung mehrerer Zimmer dureh nur Einen Ofen. 
WAGGON-OBFEN. 


564 Wagzon-Osten an Eissubabsen und für saämmiliche Banitätazüge 
desk, k.Militär-Aorara u. des sour. Malteser-Hiissrordens gelistert. 


„MEIDINGER“-Oefen. 


Wir waruen vor Nachahmun- 


em ee em. | MEIDINGER-OFEN | 
£ZH. HEIM 


der Olantbüren alngegomens 
„VESTA“-Oefen. 


Sohutz-Marke, 
Gerksschloss Füllung. Ataubfreis EHotferunng von Asche und Behlacke, Die 
Mäntel können behufs Reinigung von Btanb entfernt werden, ohne den Ofen zer- 


„HELIOS“. Kamin oder Ofen 


rauchverzehrend, mit sichtbarem Feuer. 

Ein Kamia oder Ofen kann zur nnabuängigen Hebeizung mehrerer Ränme (llenen, 
Beliebig lange Brenndsuer bei Uoke-, »tein- oder Hrannkoblenfenerung. Ge 
räwehloss Fallung. Staubfreis Entfernung ron Asche nnd Scblacke. 

helssndse Kamine warden resonatruirt. 


Rauohverzehrende „CALORIFERES“, 


für Oantral-Luftbeisungen und Ventilations-Anlagen. 
eu Prospects und Proislisten gratis und franco, ug 


BUDAPEST 
Thonethof. 





Gypsdielen-Fabrik 
von &. A. WAYSS, 


Wien, IL, Eaiserplatz 


empöächlt ihra patentirten Bgpolteise. orade oder gefilzt zur Her- 
stellung von Wänden, insbesondere Schelduwänden, Ventilationsachläuchen, 
zur Isolirung feuchter und kalter Wände, zn Deckensonstructhienm in 
Verbindung mit hölzernen Trämen und eisernen Trägern, wobei der Schutt 
entfällt, zu Plafonds, zur Iolrang von Fabriksdächern, namentlich Shed- 
düchern, zur Herstellung von Dachwimmern, zu feuersicheren Dach- 
schalungen, zur Verkleilung hölzerner Baracken und Bauten, sowie 
Eisenbahn-Hochbauten eto. 


Vorzüge der Gypsdielen-Construetionen : 


Wirkaamer Schutz gegen Kälte und Wärme, schalldämpfend, leicht, fener- 
sicher, schnell um zu jeder Zeit herstellbar, sofort trücken, warm, 
volamenbeständig, dauerhaft, ungezieferfrei und billig. 


BE Prospesta, Prolsconrante, sowie Muster stehen zur Verfügung. "u 


er Kais. künigl. Privilegium. a 


Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim’s Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


«mpflehlt sieh zur Verrielfältigung von Plänen nach Ihrem patentirion angographischen 

Lichtpanaverfuhren {schwarze Lielen auf weissem Orssd), Dara tat die Zeichnung 

auf Pauspaplor nothwendig, die Linien mit Intensiv sebwarrer Tusche gerogen. 

eferung ven Cianotippapier zttr Selbstanfertigung von Plänen (wrless Linien 
auf blanc Grand). — Preis mässig, Arbeit schmall und solid. 





kukit m % lndeblugt 
Metall- und Broncewaaren-Fahrik 


Metall- und Eisengiesserei 


Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


| Erste um! grösste Fabrik In Oesterraich-Uingarn von Batı- und Mötei- 

beschlägen in allen Metallen, bezw, Compasitionen, Gegrurtände werden 

nach Zeichnungen oder Modellen in allan Metallen, Weich-Bisangem und 

en gegomen und appretirt,. Erseagang von Phospharbremte und Fharper- 
er. 


Kpreialliäien: Fabrikason aller Hisenbabu-Artikel und Besrkläkge für 
Waggons aus obigen Metallen, von Blaenbahn-Billeikästen nach Edmonwm- 
achem Aysteme, 








Für Eisenbahnen. gg 


Putzfäden Carin, Tapezieren- Laien, Sek 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, I. Bezirk, Maria Theresienstrasse Nr. ®. 


k.n k. Hof- und ausschl. priv. 

Stebwaaren-, Drahtgewebe-Geschte-Fabrik und Blech-Parforie-Anstat 
WIES, Mariahilf, Windmählessse Fr. 18 x. 18 und PRAG-BUBNA 
empfehlen sich zur Lieferung von allen Arten Elsen- und Messing- 
draht-Geweben und -Geflechten für das Eisenbalmwesen, al: 
Aschenkasten, Rauchkastengitter und Verdiehtungsgewehe; 
usserilem Fenster- und Oberlichtem-Schutzgittern, patentiert 
gepressten Wurfgittern für Berg-, Kohlen- und Hüttenwerke, 
überhanpt für alle Montanzweeke als besonders vortleilkaft 
enipfehleuswert, sowie rundgelochten und gesehlitzten Elsen-, 
Kupfer-, Zink-, Messing- und Stahlblechen zu Sieb- und Sortie= 
Vorriehtungen, Drahtseilan, Patent-Stabl-Stachelzaundrähten 
und allen in dieses Fach einschlägigen Artikela in vorzilglichster 
Onalität zu den billigsten Preisen. 

Musterkarten und lustr. Preiseowrante auf Verlangen frarzo und grafie. 
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Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Danek & C®- 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E, 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Hanning und Koblfürst. 


Complete Wasserstations - Einrichtungen, Reservoire, 
Pumpen ete. 


Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- o, hydranlischem Bo- 
trieb, Locomotir-Hobeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 
Waggon- und Locomotiv-Drehseheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowis für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten, 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse u. Construction. 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
Dynumos, 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht. 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19. 
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Hydraulische Nietanlagen. Transportable und festatehonde | 
Nietmaschinen für Kessal- und Trägernistungen, ? 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten, 





N 37. 


| Wien, den 14. September 1890. 


XII, Jahrgang. 





Statistische Nachrichten des Vereines dentscher 
Eisenbahn-Verwaltungen für 1888. 

Im Jahre 1858 haben dem Vereine im Ganzen 97 Ver- 
waltungen, und zwar 50 deutsche, 36 österreichische und un- 
garische und 11 fremdländische Verwaltungen angehört, und 
betrug die Betriebslänge ihrer Bahnen im Jahresdurchschnitte 
im Ganzen 69.504 km, bezw. 39,169, 24.299 und 6036 km, 
wobei der Bahnkörper auf 39.230 km für ein Geleis und 
anf 30.164 km für zwei und mehr Geleise ausgeführt er- 
scheint. Die letzte Angabe, in Percenten ausgedrückt, er- 
gibt, dass auf den deutschen Bahnen 567 x, auf dem 
österreichischen und ungarischen 215% und auf den 
fremdländischen 434% des Bahnkörpers für zwei und 
mehr Geleise eingerichtet sind. Von der Gesammtlänge 
aller Geleise kommen auf Schienen aus Eisen bei den 
deutschen Bahnen 228.837 km, bei den österreichischen und 
ungarischen 9489 km, bei den fremdländischen 1745 km, 
ferner Schienen aus Stahl bei den deutschen Balınen 
38.356 km, bei den österreichischen und ungarischen 
23.576 km, bei den fremdländischen 6072 km, endlich 
Schienen aus Eisen und Stahl bei den dentschen Bahnen 
6658 km, bei den österreichischen und ungarischen km 
und bei den fremdländischen 1343 km. 

Was das Gewicht für das laufende Meter der auf 
(Juerschwellen ruhenden Schienen anlaugt, so ergibt sich, 
dass die Gesammtlänge der Geleise betrug: 


+49 


Schienen 


ı bis ein- Jüber 47 bis} über 32 bis 
‚schliesslich | einschliess-) einschliess-| über 37 kg 
| 27kg |lich32 kg | lieh 37 ke 


für das laufende Meter 


Auf demtschen 


Balınen 123 441.127 10,505 


1 
I 
1 
| 


| Auf österr. und 
ung. Balınen 


19,551 1.368 


Auf fremdländi- 


schen Bahnen zn 4.74} 1.015 








Die Längen der Telegraphen - Linien, welche den 
Bahnen zur Verfügung standen, betrugen bei den deutschen 


sind dabei in überwiegender Mehrzahl Morsd-Werke in 
Anwendung. Die Anzahl der im Eisenbahndienste in Ver- 
wendung stehenden Fernsprecher nimmt immer mehr zu, 
und bat deren Anzahl im gedachten Jahre bei den deutschen 
Balınen 1975, bei den österreichischen nnd ungarischen 
381 und den fremdländischen 105 betragen. An tragbaren 
Schreibwerken sind anf den deutschen Balınen bereits 315, 
bei den österreichischen ımd ungarischen 20 und den 
fremdländischen 15 in Verwendung. 


Ganz ansehnliche Summen stellen jene Zahlen dar, 
welche die Capitalsanlage betreffen. Wenn von dem 
Gesammtbetrage der genelmigten Anlagecapitalien sowohl 
für die erste Herstellung der Bahmanlage, wie auch für 
die späteren Erweiterungen und Verbesserungen dasjenige 
Anlagecapital ausgeschieden wird, welches für die im 
Betriebe stehenden Bahnen bis Ende 1888 verwendet 
worden ist, so ergibt sich, dass dasselbe bei den 


im Jahres- auf I km 
überhaupt Aurchschuitte  Bahnläuge 
Mk, M Mk. 


deutschen Bah- 
nn... 
österr. u. ungar, 
Bahnen . . 


10.149,341.264 10,057,408.820 257.636 


6.226,906.121  6.184,264.6506 270.105 


fremdländ. Bah- 
nen . » .  1,154,419.668 945,788.135 219,418 
beträgt. 


Dass dasselbe auf 1 km Bahnlänge bei den üster- 
reichischen Eisenbahnen im Durchschnitte höher ist, als 
bei den deutschen Balınen, hat zunächst seine Erklärung 
darin, dass die österreichischen Eisenbahnen zumeist 
Gebirgsbahnen sind, dass also hier für die Erbauung weit 
ungünstigere Bodenverhältnisse vorlagen, als dies in Deutsch- 
land oder den übrigen bezüglichen Ländern der Fall ist. 


Was den Bestand der Fahrzeuge anlangt, so waren 
zunächst an eigenen Locomotiven vorhanden: Auf den 


‘ deutschen Bahnen 13.000, auf den ästerreichischen und 


Balınen 133.468, bei den österreichischen und ungarischen | 


56.983 km und bei den fremdländischen 15.415 km, und 


a un 1 zz Fr  — 


ungarischen 4744 und auf den fremdländischen 1433 Stück; 
hiernach fielen durchschnittlich auf 1 km Betriebslänge, 
bezw. 0:33, 0°20 und 0°23. Im Jahresdurchschnitte vor- 
handene Tender sind 10.109, bezw. 3887 und 1159 zu 
verzeichnen gewesen, Auf eigenen und fremden Beiriebs- 
strecken, sowie auf Nebenstrecken der eigenen Bahn haben 
(die Locomotiven im Ganzen geleistet auf den 


: Bereit - 
Nutekitometer Ädjomeer stunden  Shafl- 
dentschen Bahnen . 287,779.056 16,883.997 12,846.#10 6,9356.131 
österr. und migar, 
Bahnen . 115590531 5.273.668 2.800.754 2.418.243 
fremelländ, Bahnen . 30,521.50 1,248.019 817.779 854.427 


Hieraus ergibt sich, dass durchschnittlich auf eine 
Locomotive an Leistungen kommen: Auf den deutschen 
Balınen 33.670 km, auf den österreichischen und ungarischen 
31.676 km und auf den fremdliändischen 32.204 km. 
den Verbrauch und die Kosten der Locomotiv -Feuerung 
ergibt sich durchschnittlich auf einen Locomotiv- Kilometer 
auf den 


deutschen Bahnen 10:04 ke. 11:08 Pig. 
österr. und ungar. Bahnen . 1233 „ 1308 „ 
fremdländischen Bahnen . 995 „ 1160 „ 


Bemerkenswert sind die Angaben über den Aufwand 
für Unterhaltung und Ersatz der Locomotiven und Tender 
nach Abzug des Erlöses, bezw. Wertes für Altmaterial, 
welche sich folgendermaassen stellen: 


Üeaterr. Fremid- 
. und ungar. länlische 
! Bahnen Balınen 
Durchschnittlich für 
1 Nutzkilometer. 1400 Pfe. 1300 Pfg. 10-45 Pfg. 
Durchschnittlich für 
1 Locomotiv-Kilo- 
meter . ». 2... 970 „ 1076 825 „ 


Was den Bestand und die Leistungen der Wagen 
betrifft, so sind folgende Angaben zu verzeichnen: 


Drutsche Bahnen Feng Ent Praiiind. 
Zahl der Personenwagen 24.175 9.369 2.769 
Gedeckte Güterwagen 85.845 49.332 10.369 
Offene 5 175.702 58.397 17.522 
Postwagn . 2... 357 492 119 
Sitzplätze der Personen- 
wagen. 2 2. - 1,032,527 337.925 114,789 
Trogfühigkeit der Gikter- we 
wagen in Tonnen . » 2,52,691 1,1093,555 272.782 


Zurückgelegte Achskilo- 
meter der Personen-, 


Güter- und Postwagen 11.498,437.4129 4.745,812.119 1.165,018.782 








Durch- 
schnittliche | Personenzäge 3.375 1.877 BR 75 
Zabl der ! (ter u. ge- 
anzr Baho| mischteZüge 3,596 2,539 2.448 
eförderten 
Öentert. Fremd- 
Deise u. angur,  lindische 
Darch Bahnen Bahnen Bahnen 
urch- f 8 
schnittlisher| FÜR eigen Personenwagen- Pig. Pig. Pfir, 
Aufwand Achskilometer . [2 087 070 
fär Unter- z 
haltung, Er-| für einen Giiterwagen-Achs- 
a Eok} Kilometer . u a) 30 39 


Von den Reisenden sind zurückgelegt worden, bezw. 
auf den drei Bahngruppen 9.174,505.065, 2.270,424.422 
und 993,912.552 Personen-Kilometer, während der kilo- 
metrische Güterverkehr 517.260, 351.199 und 308.442 t 
betragen hat. Die Gesammteinnahmen aus dem Per- 
sonen-, Güterverkehr und aus sonstigen Quellen beirmgen 
Mk. 1.137,433.900, 53,326.101 und 117,507.066, das ist 
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Für | 


also per Nutzkilometer Mk. 3:95, 4°62 und 3'23, welchen 
sich als gesammte Betriebsausgaben Mk. 593,807.312, 
259,439,454 und 65,051.426, oder per Nutzkilometer 
Mk. 2:06, 2:26 und 1:79 gegemüberstellen. Das zins- und 
dividendenberechtigte Capital hat sich auf den deutschen 
Bahnen mit #17 x, auf den österreichischen und ungari- 
schen mit 451% und auf den fremdländischen mit 495 x 
verzinst. 

Sehr lehrreich sind die Angaben über die Ausgaben 
der einzelnen Dienstzweige, wie sie sich aus der nach- 
folgenden Zusammenstellung ergeben, 


Ausgaben 


Bahnen 
Fremd- 
läindische 
Balınen 


a 
E53 
= 

= 

= 


Deutsche 
 Oesterreichi- 
sche und 
' ungarische 





ö für jedes Kilometer Be- | 
Allgemeine | 


triebslänge . .. Mk. | 1.5 6 1.176 
Verwaltung | für jedes Wagenachs- 
Kilometer... . Pfg. , 052 0-18 6] 
2: | 
i . für jedes Kilometer Be- | 
ee triebslänge ... Mk. | 3.738] 2.055 | 2.800 
pe Een für jedes Wagennchs- 
5 Kilometer... Pfg. | 1:27 1:52 1-45 
i für jedes Kilometer Be- | 
Verkehrs- triebslänge ... Mk. 5535| 370 | 3.838 
dienst für jedes Wagenachr- 
Kilometer... . Pig. | 195 1:95 1:90 
für jedes Kilometer Be- | » 
Zugfürde- triebalänge ... Mk. | 4.152 2.055 2.469 
rungs- und }für jedes Nutz - Kilo- 
Werkstätten-| meter .. 2... Mk. | 056 31 044 
dienst für jeles Wngenachs- | 
Kilometer... . Pfg. | 1-48 152 14 


für jedes Kilometer Be- | 


Summe der triebalänge ... Mk. 15.160 | 10,855 [10,777 
Betriebs-Aus-] für jedes Nutz - Kilo- 

= meter 200. Alk. | 2:06 226 17% 
gaben für jedes Wagenachs- | 

T Is 


Kilometer. ... Pfg. , 517 547 


In Betreff der angestellten Beamten und Diener, 
sowie der beschäftigten Arbeiter und deren Besoldungen 
ist Folgendes hervorzuheben: 

Anf den deutschen Bahnen waren im Ganzen 137.097 
Angestellte und 217.122 Arbeiter im Taglohne, sonach 
zusammen 354.149 Personen beschäftigt; die gleichartigen 
Zahlen betragen auf den österreichischen und ungarischen 
Balınen 70,024, 97.141, zusammen 167.165, auf den fremd- 
ländischen Balınen 18.728, 22.161, zusammen 40.8890 Per- 
sonen. Die Besoldungen, Löhnungen und andere Bezüge 
betrugen nach den drei Bahngruppen: Mk. 387,796.703 
oder Mk. 9901 durchschnittlich auf ) km Betriebslänge, 
Mk. 164,407,915 oder durchschnittlich Mk. 6753 auf 1 km 
Betriebslänge und Mk. 36,729.014 oder 6085 auf I km 
Betriebslänge. 

Zu den aussergewöhnlichen Ereignissen beim Balın- 
betriehe (mit Ausschluss der Werkstätten) gehören zunächst 
die Unfille und sind an solchen bezielmmgweise zu ver- 
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zeichnen gewesen: Entgleisungen 379, 404 und 178, Zu- 
sammenstösse 251, 132 und 81, sonstige Unfälle 1857, 
695 und 368, sonach zusammen 2487, 1231 und 775. 

Die vorgekommenen Tödtungen und Verletzungen 
erhellen aus nachfolgenden Zusammenstellungen: 


Cassen un. s. w. vorgesorgt Jıaben, mag aus den folgenden 
Angaben erhellen. Die Einnahmen der Ruhegehaltscassen 
betrugen bei den drei Balngruppen Mk. 18,663.356, 
14,074,554 und 2,058.751, welchen als Ausgaben 
Mk. 14,250.784, 10,155.823 und 594.684 gegenüber- 


Reisende. 














5 Sg Durchschnittlich fallen 
| 5 3 8 
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Bahnbedienstete 








Dritte Personen 





























0.03 
Oesterreichische und ungarische 003 


Fremdländische . . x 2 +» 45 53 


Zu erwähnen wäre noch, dass Achsbrüche vor- 


gekommen sind, bezw, bei Locomotiven 23, 20 und 10, 
bei Wagen 52, 55 und 22; ferner Radreifenbrüche bei 
Locomotiven 461, 362 und 83, bei Wagen 2787, 1071 
und 85, endlich Schienenbrüche 4305, 2228 und 509, oder 
die letzten auf jedes Kilometer Betriebslänge gerechnet: 
11, 009 und 010, 

In welcher Weise die Bahnen für ihre Bediensteten 
durch Ruhegehalts-, Kranken-, Sterbe- und Unterstützungs- 


Verein Deuischer Eisenbahn-Verwallungen. 


Auszug aus dem Protokolle der in Dresden am 30, 31. Juli und 
1. August 1840 abgehaltenen Vereinsversammlung. 


In der unter dem Vorsitze des Ober-Regierungsrathes Herm 
Reitzenstein abgehaltenen Vereinsversammlung wurden folgende 
Gegenstände verhandelt and Beschitisse gefasst. 


I der Tagesordnung. Vortrag des Jahresberichtes der gr 
schäftsführenden Verwaltung für die Zeit von Anfang 
Juli 1888 bis Anfang Juli 1890. 


lI der Tagesordnnng. Antrag der vormaligen Direcetion der 

I. Ungarisch-Galizischen Eisenbahn auf Uebertr, {ragung der bei 

der Mehrzahl der Ungarischen Bahnen bestehen Einrich- 
tung der Kilometer-Wertmarken auf den Verein, 


Der Herr Vorsitzende macht daranf aufmerksam, dass die 
k. k. Oesterreichische Staatsbahn, in deren Betrieb inzwischen der 
grössere Theil des Netzes der vormaligen I. Ungarisch-Galizischen 


ou 
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stehen; der Vermögensstand dieser Cassen belief sich auf 
Mk. 99,532.381, 102,460,506 und 14,768.338. 

Die durchschnittliche Zahl der daran Betheiligten 
belief sich auf 200,522, 63.936 und 13,677. Auf den üster- 
reichischen und ungarischen Eisenbahnen ist sonach in Be- 
zug auf die Ruhegehalte auf das Vortheilhafteste vorgesorgt. 

An sonstigen Cassen gab es auf deutschen Bahnen 
223, auf den österreichischen und ungarischen 31 und auf 
den fremdländischen 9. 


Eisenbahn übergegangen ist, den obenbezeichneten Autrag zurück- 
gezogen habe. Unter diesen Umstinden und da die I. Ungarisch- 
Galiziseche Eisenbahn sich aufgelöst habe, der Ausschuss für Ange- 
legenheiten des Personenverkehres überdies die Ablehnung des An- 
trages empfehle, komme in Frage, ob nach Maassgabe des $ 10, 
Abs. 1 der Vereinssatzungen noch ein materielles Eingehen n den 
Antrag zulässig erscheine. Nach Ansieht des Herra Vorsitzenden ist 
diese Frage zu verneinen. 

Die Versammlung tritt dieser Auffassung bei und beschliesst — 
da der Antrag auch von anderer Seite nicht aufgenommen wird — 
den Gegenstand als erledigt von der Tagesordnung abzusetzen. 
lit der Tagesordanng. Antrag des Ausschusses für Ange- 
legenheiten des Personenverkehres auf Fortführung der Sta- 
tistik über die Ergebnisse des Verkehres auf zusammenstell- 

bare Fahrscheinhefte bis zum Jahre 1892 einschl. 

Auf Vorschlag des Herrn Vorsitzenden wird beschlossen, zu- 
nächst in die Verhandlung über IV der Tagesordonng einzutreten, 
weil von der Annahme des dort: verzeichneten Antrages die Be- 
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schlussfassung über den unter III der Tagesordnung stehenden 
Gegenstand abhängig sei. 


IV der Tagesordnung. Antrag der General-Direction der | 

Grossherzoglieh Badischen Staatseisenbahnen auf Aenderung | 

der Festsetzungen in $ 9 der „Bestimmungen über die Aus- 
gabe von zusammenstellbaren Fahrscheinheften.“ 


Ueber diesen Antrag erstattete Herr Uber-Regierungarath 
Stutz (Badische Stantsbahnen) Bericht 
Der vom Ausschuss gestellte Antrag, es möchte dem $ # der 
„Bestimmungen* folgende neue Fassung gexeben werden: 
„Die vorstehend behandelte Einrichtung bleibt bis zum 
Schlusse des Jahres 1894 bestehen, mit dessen Ablauf sie 
ausser Kraft tritt, wenn nicht ein anderweiter Vereinsbeschlnss 
gefasst wird,“ 
wird einstimmig angenommen. 





Angelegenheiten des Personenverkehres auf Fortführung 
der Statistik über die Ergebnisse des Verkehres auf zu- 
Fahrscheinhefte bis zum Jahre 1802 


einschl. 


sammenstellbare 


Nachdem der unter IV der Tagesordnung stehende Antrag 
zum Beschluss erhoben worden ist, stimmt die Versammlung auch 
dem obenbezeichneten, von Herrn Über-Regierangaratlı Sturz (Ba- 
dische Staatsbahnen) mündlich begründeten Antrage des Ansschnsses 


V zu III der Tagesordnung. Antrag des Ausschusses für 
i 
einstimmig zu. | 


VI zu V der Tagesordnung. Antrag der Königlichen Eisen- 

bahn-Direotion zu Berlin auf Bekanntgabe der Nummern der 

mit Vereins-Lenkachsen versehenen Wagen durch die Ver- 
einszeitung. 


Der Ausschuss für Angelegenheiten der gegenseitigen Wagen- 
benntzung, namens dessen Herr Regierungs-Assessor Schulz (Badi- 
sche Staatsbahnen) berichtet, emptiehlt der Versammlung, die ge- 
stellten Anträge abzulehnen. 

Die Versammlung beschliesst demgemäss. 


VII zu VI der Tagesordnung. Antrag der Königlichen Ge- 

neral-Direetion der Sächsischen Staatseisenbahnen auf Er- 

gänzung der Bestimmungen in & 28 des Vereins- Wagenüber- 
einkommens, 


Nach einer über diesen Gegenstand eingeleiteten Besprechung 
beantragt Herr Finanzrath von Seydewitz (Sächsische Staats- 
eisenbahnen), 

„dass für die Rechnungen über Ersatz- und Wiederherstellungskosten 
nach 5 28 des Vereins-Wagenübereinkommens ein gemeinsamen, 
mindestens den Anforderungen (dieses Paragraphen eutsprechen- 
des Rechnungsmuster aufgestellt werde, zu dessen Anwendung 
die Vereinsverwaltungen zu verpflichten seien. Die Versammlung 
wolle den Ausschuss für Angelegenheiten der gegenseitigen 
Wagenbenutzung mit endgiltiger Festellung eines solchen Musters 
und entsprechender. endgiltiger Aenderang des $ 28 des ge- 
dachten Uebereinkommens beauftragen,“ 

Der Antrag des Herrn Finanzrathes von Seydewitz findet 
einstimmige Annahme. 


VII zu VII der Tagesordnung. Anträge der Königlichen 

General-Direetion der Sächsischen Staatseisenbahnen und der 

Öesterreichischen Südbahn-Gesrllschaft auf Abänderang der 

Bestimmnngen in & 21 Abs. 2 des Vereins- Wagenüberein- 
kommens, 


‘Der Ausschuss beantragt, die Vereinsversammlıng wolle be- 
schliessen : 

1. in 5 21 Abs, 2 des Vereins-Wagennbereinkommens hinter dem 

Worte „frachtfrei* (3. Zeile) einzuschieben: „bei Verwendung 

‚lea fir den Hinweg benutzten ursprünglichen Begleitseheines 

8 20 Ab. 4) auf dem Were, auf welchem der Wagen ge- 

kommen ist” und 

2. den Kopf des Begleitscheines auf Seite 23 des Vereins-Wagen- 
übereinkommens dahin zu vervollständigen, dass in der Ueher- 
schrift als dritte Zeile: „auf dem Wege üher ...... “ aufge- 
nommen und der in der Klammer befindlichen Bemerkung zu- 
gesetzt wird: „Die Rücksendmg der Lademittel hat immer 
auf dem Hinwege zu erfolgen,* 

Nachdem Herr Eisenbahndirertions Präsident vw. Gufrard 
(Königl. Eisenbahndireetion zu Frankfurt a. M.} namens «des Ans- 
schusses berichtet hat, erhebt die Versammlung die gestellten Au- 
trüge zum Beschlusse, 


IX zu VIII der Tagesordnung. Antrag der Königlichen 

Eisenbahn-Direetion zu Erfart anf Vervollständigung der zar 

Sammlung von Vereins-Güterwagenpark-Verzeichnissen ge- 
hörenden Drucksachen. 


Die von Herm Regierungsratli Dr. Eger (Oesterreichische 
Nordwestbabn) in mündlichen Ausführungen begründeten Anträge des 
Ausschtisses, die Vereinsrersammlung wolle beschliessen : 


1. In den Güterwagenpark-Verzeichnissen ist der Laderaum nicht 
nur für bedeckte, sondern auch für offene Wagen mit Borl- 
wänden anzugeben, 

Auszunehmen hiervon sind nur die Plattformwagen und 
solche Wagen, deren Seitenborde weniger als 200 mm hoch sind, 


2. Der Laderaum ist zu berechnen aus der Ladefläche mal die 
lichte Höhe der Seitenbordwände, also ohne Rücksicht auf die 
etwaige Veberhöhung der Stimborde und ohne Hänfelung. 

3. Der Kopf der Spalte 10 der Güterwagenpark-Verzeichnisse 
wird dahin abgeändert, dass die Inschrift desselben lantet : 
„Laderaum cbm*, 

werden mit der Maassgabe ungenommen,‘ dass die: beantragten 
Aendernngen bei Neuauflage der Güterwagenpark-Verzeichniase zur 
Durchführaug gelangen sollen. 


X zu IX der Tagesordnung. Antrag der Dirsetion der 
Niederländischen Rhein-Eisenbahngesellachaft auf Ereäinzung 
der Bestimmungen in $ 17 Abs. 2 (uuter a) des Verein#- 
Wagenübereinkommens, bezw. Antrag des Ausschusses für 
Angelegenheiten der gegenseitigen Wagenbenutzung saf Er- 
gänzung des Vereins-Wagenlibereinkommens durch Beigabe 
einer neuen Anlage (la), enthaltend die Bestimmungen über 
die Uebergangsfäbigkelt fremder Wagen. 


Zu diesem Punkte der Tagesordnung werden mehrere Anträge 
gestellt, und wird nach lüngerer Besprechung jener des Herrn 
Präsidenten Kramold (Königliche Eisenkahn-Direetion Breslau), 
len Gegenstand nochmals an den Ausschuss für Angelegenheiten 
der gegenseitigen Wagenbenutzung zur Beschlussfassung — 
nach vorherigem Benehmen mit dem technischen Ansschusse — 
im Sinne des $ 13 der Vereinssatzungen zu verweisen, derart, 
dass die gefassten Beschlüsse dann bindend werden, wenn der 
im $ 15 der Vereinssatzungen, erwähnte Widerspruch von einem 
Zehntel sämmtlicher den Vereinsmitgliedern zustehenden Stimmen 
nicht eintritt, 

zum Beschlusse erhoben, wodurch alle übrigen zu diesem Gegen- 

standle gestellten Anträge ihre Erledigung gefunden haben, 


XI zu X der Tagesordnung. Herbeiführung der Ueberein- 
stimmnng der Anlage I des Vereins Wagenübereinkommens 
mit den durch den I. Nachtrag zu den technischen Verein- 
barungen über den Bau und die Betriebaeinrichtungen der 
Haupteisenbahnen eingeführten neuen Bestimmungen. 


Auf Vorschlag des Herm General-Direstionsraties Mahla 
(Bayerische Staatsbahnen) wird die Beschlussfassuug über obenbe- 
zeichneten Gegenstand bis nach Berathung des Antrages zu XV der 
Tagesorduung ausgesetzt, weil möglicherweise der zu dieser Ziffer zu 
fassende Beschluss eine Aenderung des vorgeschlagenen Wortlautes 
der Anlage I des Vereins-Wagenübereinkommens bedingen werde. 

Demgeniss wird zunichst in die Berathung zu XV der Tages- 
ordnung eingetreten. 


XII zu XV der Tagesordnung, Beschlussnahme über den 
Entwurf eines neuen Paragraphen (117 a) der technischen 
Vereinbarungen über den Bau und die Betriebseinrichtunger 
der Hanpteisenbahnen, betreffend die Einschränkung der 
Breitenmaasse der Wagen mit Rücksicht auf Krümmungen. 


Der von Herm Eisenbahndireetor Werchan (Königliche 
Eisenbaln-Direction zu Berlin) vorgetragene Antrag des techzischen 
Ausschusses : 
die Vereinsversammlung wolle dem vorgelegten Entwnrf eines 
neuen Paragraphen (1]7a) der technischen Vereinbarnegen über 
Jen Bau uud die Betriebseinrichmngen der Hanpteisenbahnen 
ihre Genehmigung ertheilen, 

win] einstimmig angenommen. 

Hiernichst wird in die Berathung zu X der Tagesorinnug 
eingetreten, 


XIII zu X der Tagesordnung. Herbeiführnng der Ueberein- 
stimmung der Anlage I des Vereins-Wagenübereinkommens 
mit den durch den I. Nachtrag zu den technischen Verein- 
barungen über den Bau und die Betriebseinrichtungen der 
Haupteisenbahnen eingeführten neuen Bestimmungen. 


*. 
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210. Beiltigung zur Vornahnıe technischer 
orurbriten für eine normalsperige 
Zocalbahn (Trambahn) em «der Station 
Budweis der kb, Stantsbahnen über 
den Martenpiatz in Busdweis zu dem 
nen errichteten Comminal- Friedhofe da- 
selbat, 


Das k. k. Handelsministerinw hat 
dem Bürgermeisteramte derStadt Buulweis 
die Bewilligung zur Vornahme technischer 
Vorarbeiten für eine normalspurige Local- 
balın (Trambahn) von der Station Budweis 
der k,k,Staatsbahnen überden Marienplatz 
in Budweis zu dem neuerrichteten Com- 
munal-Friedhofe daselbst im Sinne der 
bestehenden Normen auf die Dauer von 
sechs Monaten ertheilt, 


Wien, am 22, September 1889, 


220. Bewilligung zur Vornahme fechnischer 
Vorarbeiten für eine normalsperige 
Lalbaha von ver Sücdbaln - Station 
Konchi über Villa Vierntina md Cer- 
vrmano an die üsterreichisch-italienische 
Grenze, 


Das k. k. Handelaministerium hat 
dem Ingenieur Rudolf Stummer von 
Traunfela in Wien die Bewilligung 
zur Vornahme technischer Vorarbeiten für 
eine normalapurige Localbahn von der 
Südbahn - Statimm Ronchi über Villa 
Vieentina und Cervignano an die öster- 
reichisch-italienische Grenze im Sinne der 
bestebenden Normen auf die Dauer von 
sechs Monaten ertheilt, 


Wien, am 20. August 1888, 


221. Kundmachung des Finanzministeriums 
vom 26, September 1889*), betreffend 
die Ermächtigung den Nebenzollamtes 
I. Clawe in Pohnhofe zu Brauner zur 
Austrittsbehaudlung von Zucker, Brannt- 
wein md Bier, 


Das mit den Verzellungsbefugnissen 
eines Hanptzollamtes 1. Ulasse ansge- 
stattete Nebenzollaumt I. Classe im Bahn- 
hofe zu Braunan in Böhmen wird zur 
Anstrittsbehandlung von mit dem An- 
spruche anf Ansfuhrbonifention in das 
Ausland auszuführendem Zucker und 


* Enthalten in dem am 4. (ctoher Irso 
Buumep bene LIV, Stücke des R. G, Bl. unter 
r. 15% 


Branntwein, ferner zur Anustrittsbehand- 
lung von mit dem Vorbehalte der 
Gebürewrückvergütung üher die Zolllinie 
sustretenden Bier im Sinne der beste- 
henden Vorschriften ermächtigt. 


Dunajewski m. p. 


222. Deriliigung zur Vornahme technischer 
Vorarbeiten für einenorstalspurige Local- 
bahn won Woben im Anschlumse an die 
k.k. priv, Südbehn: Gesellechnft zieischen 
den Stationen Pöltschach und Ponigt über 
Neudorf und Podplat nach Sarerbrunn 
und Rohitsch, 


Das k. k Handelsministerinm hat 
der Firma „Gebrüder Sulzbach“ in Frank- 
fürt am Main die Bewilligung zur Vor- 
nahme technischer Vorarbeiten für eine 
normalspurige Localbahn von Wobou im 
Anschlusse an die k. k. priv, Sidbala- 
Gesellschaft zwischen den Stationen 
Pöltschach und Ponigl über Neudorf und 
Podplad vach Sanerbrunn und Rohitach 
ım Sinne der bestehenden Normen auf 
die Dauer von sechs Monaten ertheilt. 


Wien, am 16. September 1889, 


223, Aundmackung der k, k, Handels. 
minisferiems vom 30, September 18°%, 
£. 33,782, betreffend die Genehneigung 
eines GO igen Lüngenzrschlages auf der 
Localbahn Gleisdorf Weiz, Pr 


Das k. k. Hanmdelsministerium hat 
der Tocalbalın- Actiengeselischaft Gleis- 
dorf-Weiz die Genehmigung zur Berech- 
nung eines füsigen Längenzuschlages 
für die zwischen der Haltestelle Flatnitz- 
Neudorf und der Station Weiz anf eine 
Distanz von 40% ın vorkommende Steigung 
von 15 pro mille bis auf Weiteres, und 
zwar sowohl hinsichtlich der Personen- 
als auch der Gütertarife, ertheilt, 


Wien, am 20. September 188%, 


224. Ertheilung der Concasion zum Baie 





und "Betriebe einer  normalspirigen 
Schleppbahn zwischen der Statiun Litas 
der Lecalbehn Schwarzbach-Lilfan (der 
prie, Oesterr.-unger, Steafseisenbaltt« 
Geselischeft und der Malsfabrik der 
Firma Heller & Bussert in Littau. 


Das k. k Handelsminiaterium bat der 
priv. Oesterr.-ungar. Staatseisenbahn- 





in 


Gesellachaft die Coneresion zum Bane 
und Betriebe einer normalspurigen. aus 
der Station Littan der Localbahn Schwarz- 
bach-Littau abzweigenden und zur Malz- 
fahrik der Firma Heller & Husserl 
führenden Schleppbahn ertheilt. 


Wien, am 21. September 185%, 


225, Bewilligung zur Vornahme technischer 
Vorarbeiten für eine Fortsersimg rer 
Localbalın Böhm,.-Kanmi, 
ron Neinschunen noch Meister alerf‘, 


Das k. k. Handelsministerium hat 
dem Franz Kittel, Bürgermeister in 
Steinachönau, im Vereine mit Clemens 
Rasch, Inhaber der Firma „Ulemen 
Rasch & Sohn“ in Ulrichathal, Johann 
Zeckeit,. Gemeindevorsteher iu Meisters 
dorf, und Igmaz Vogel, Glasfabrikant in 
Meistersdorf lie Bewilligaungzur Vornahme 
technischer Vorarbeiten für eine Fort- 
setzung der Locnibaln Böhm. -Kamnitz — 
Steinschönan von Steinschönan nach 
Meistersdorf im Sinne der bestehenden 
Normen auf die Dauer ron sechs Monaten 
ertheilt. 


Wien, am 19. Septermher 1589. 


Steinschönan 








226, Bewilligung sur Vornehme technischer 
Vorarbeiten für eine schmalspurige Locul- 
bahn em der Südbahnafation Mari über 
Arco nach Kica, 

Das k. k. Handelsministerium hat 
dem Cirilingenienr Rudolf Stummer von 
Traunfels in Wien nenerlich die Be- 
willigung zur Vornahme technischer Vor- 
arbeiten für die van demselben projeo- 
tierte schmalspurige Localbahn von der 
Sitdbahustation Mori über Arco nach 
Riva im Sinne der bestehenden Normen 
und unter den im Handelsministerial- 
“rlasse vom 1% März 1887, Z. 5581, 
festgesetzten Bedingungen auf die Dauer 
von sechs Monaten ertheilt 

Wien, am 21. September 1889. 


227. Kundmachung ces kb Handels 
miniaterivms wom I. ÖOcober 1889, 
Z, 47.176, betreffend lie Genehmigung 
einer DO igen Lüngenzwacklages nur der 
Linie Hatna-Kenspotung der Bulserinser 
Lealbalnen, 


Das k. k. Handelsministerium bat 
der Actiengesellschaft der Bukowinaer 


Lovalbahnen die Genehmigung zur Re- 
rechnung #ines 50% igen Längenzusol “ 
tür den Eil- und Frachtgutverkehr auf 
der Linie Hatna-Kimpolung ertheilt. 


Wien, am I. Üctober 189, 


tele terlmischer 
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Grama! Neusiellder prie, Oexterr, unge, 
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har, 


Das k. k. Handelsministerium hat 
dem Ingenieur Maximilian Pollak iu 
Wien die Bewilligung zur Vornahme tech- 
nischer Vorarheiten fir eine Fortsetzung 
der von demselben projeetierten normal- 
spurigen Damptitrambahn von Traiskire 
über Baden und Alland nach Klau 
Leopoldsdorf, und zwar von der Stati 
Traiskirchen der Wien-As 
Münchendarf und Velm bie 
Gramat-Neusiedl der priv, 
Staatseisenbahn Gesellschaft im 
bestehenden Normen auf die 
sechs Monaten ertheilt. 


Wien, am 2. October Is8n., 
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Das k, k, Handelsı erjum hat dem 
Wenzel Marek, Forstmeister Sr, k. ıt. k. 
Hoheit des durchlauchtigsten Herrn Erz- 
herzoga Franz Ferlinand r.Üesterreich Este 
in Konopiät_ bei Beneschau, im Vereine 
wit Dr. H. Zivor um Dr. M. L. Walter, 
die Bewilligung zur Vornn technise 
Vorarbeiten für eine Localbahn vo 
ion Cerdan der Kaiser Franz J 
Bahn über Eule, Königsaal md M 
zum Anschlusse an die Böhmische Werxt- 
balın zwischen Chnehle nnd Dobrichavie 
im Sinne der bestehenden Normen anti 
die Daner von sechs Monaten ertleilt, 


Wien, am 11. October 1889. 


30. Erlass des k, Ik. Name! 


com 4. Örtöber Issu, Z, SOSE, cn 
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Die Versammlung beschliesst 


die Angelegenheit an den technischen Ausschnss zu verweisen, 
welcher dieselbe nach Erörterung der zweifelhaften Punkte an 
‚den Ausschuss für Angrlegenheiten der gegenseitigen Wagen- 
benutzung übergeben möge, damit der letztere unter zwleich- 
zeitiger Berücksichtigung des Beschlusses zu Nr. XV, der Tages- 
ordnung die Feststellung des Wortlautes des $ I (Abs. I} der 
dem Vereins - Wagenübereinkommsn beigegebenen Anlage I 
vornehme 

Die aus den Berathungen des Ausschusses für Angelegenheiten 
der gegenseitigen Wagenbenntzung hervorgehenden Vorschlüge 
sollen demnächst gemäss 5 15 der Vereinssatzungen zur Alstim- 
mung gestellt werden, 


XIV zu XI der Tagesordnung. Antrag der Direction der 
k. k. priv. Kuiser Ferdinands-Nordbahn auf Ergänzung des 
Artikels 30, Ziffer 4 des UVebereinkommens zum Vereins- 
Betriebsreglement. 

Der Ausschuss, namens dessen Herr Eisenbahn-Directions- 
Präsident Kraunold (Königliche Eisenbahn-Direetion zu Breslau) 
berichtet, achlügt vor, den Artikel 30, Ziffer 4 des Uebereinkommens 
zum Vereins-Betriebsreglement durch Aufnatine folgender Bestimmung 
(Absatz 2) zu ergänzen : " 


„Aus der Vertheilung der gezahlten Entachädigunsbeträge sich 
ergebende Treffnisse von nicht mehr als 050 Mk. (einschl.) 
werden nicht erstattet, sondern sind von der regelnden Ver- 
waltung auf eigene Rechnung zu übernehmen.* 


Die Versammlung stimmt diesem Antrage zu, bestätigt auch 
im übrigen die Annahme des Ausschusses, dass eine Benachrichtigung 
derjenigen Verwaltungen, auf welche rechnungsmässig Treffnisse von 
50 Pf. und weniger entfallen, sowie — bei Entschäligungsforderungen 
von 30 bis 600 Mk. — die Uebersendung der Acten an diese Ver- 
waltungen nicht mehr erforderlich ist, weil jene Treffnisse ja von 
der regelnden Verwaltung übernommen werden sollen, die erstbe- 
zeichneten Verwaltungen also als betheiligt nicht mehr anzu- 
sehen sind. 


XV zu XII der Tagesordnung. Antrag des Ausschusses für 
Angelegenheiten des Güterverkehrs auf Abänderungen ein- 
zeiner Bertimmungen des Vereins-Betriebsreglements, des 
Uebereinkommens zu diesem Reglement und des 
Verschleppangsübereinkommens. 

Nach einem einleitenden Vortrage des Herrn Finanzruthes von 
Seydewitz (Sächsische Staatsbahnen) erklärt die * Versammlung 
sich damit einverstanden, dass von den Anträgen des Güterans- 
schusses diejenigen unter IV 2e und V vorweg zur Beratlung ge- 
zogen werden. Diese Anträge lanten: 

Ä.. 
„IV 2e, Die Vereinsrersammlung wolle 


1. aussprechen, dass im Deutschen Verkelre Sendungen, welche 
abweichend vom Wege (es directen Tarifs, der Leitungsverein- 
barung, der Kartiernng befördert wurden, gleichwohl nicht als 
verschleppt gelten, sobald die Beförderungsronte thatsächlich den 
billigsten Frachtsatz und die günstigsten Transportbediugungen 
darbietet”, 

und demgemiäss 

2, dem & 1, Abs. 2 (unter c) des Verschleppungs-Uebereinkommens 
folgende neue Fassung geben ; 

„e) in Ermangelung eines direeten Tarif gemäss den unter 
er Verwaltungen etwa getroffenen Abfertigungsvereinbarungen 
oder." 

B. 


„v. Die Vereinsversammlung wolle 


an Stelle des in $5 des Verschleppungs-Uebereinkommens unter 
b festgesetzten Betrages von (rl5 Mk, für die Wagenladung 
BEehzen : 

„für die Wagenladung &12 Mk.“ 

Bei der hierüber stattändenden Abstimmung werden beide 
vorstehenden Antrüge angenommen, 

Nach der über die übrigen Anträge des Güterausschusses ein- 
geleiteten Verhandlung wird folgender Antrag des Herrn Regierungs- 
rathes Dr. Eger (Oesterr, Nordwestbahn) einstimmig angenommen : 

Die Vereinsversammlung hält im Allgemeinen für zweekmässig 

und wünschenswert, dass der Ausschuss für Angelegenheiten des 
Güterverkehrs ala Schiedsgericht für Streitigkeiten unter den 
Vereinsverwaltungen, sowohl für den Verkehr von einem Staats- 
gebiete zum anderen, als auch innerhalb desselben Stantsgebietes 
zum andern, als auch inmerhalb desselben Stantstrebietes auch 
dann in Thätigkeit treten soll, wenu abweichende Bestimmungen 
von den Vereinsvorsehriften vorliegen. Da Bedenken ansge- 


sprochen sind, ob dies auf Grund der gegenwärtigen Satzungen 
zulässig ist, so wind der Ausschuss für die Vereinssatzungen 
und derjenige für Angelegenheiten des Gtiterverkehrs ersucht, die 
Frage zu prüfen und bei der Vereinsversummlung zweckent- 
sprechende Auträge zu stellen.“ 

(Schluss folgt.) 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Von der Forth-Brlücke. Ueber die am 4. März I. J. eröffnete 
Forth-Brücke, über welche wir wiederholt fachliche Mittheilungen 
gehracht haben, seien noch folgende Angaben als Ergänzung hervor- 
gehoben, Der höchste Puukt der Brücke liegt mehr als 115m über 
dem Spiegel des Mittelwassers, 138m tiber der Gründungssohle, die 
Schienenoberkante 48m über dem Hochwasser. Für den Wärneans- 
gleich sind Spielräume von Ye, der ganzen Brückenläuge gelassen. 
Der Winddruck ist zu 247kg per m? angenomen worden, was auf die 
Ausleger der Brücke einen Gesammtdruck von 77U0t ausmacht. 
Ueber 10ha Fläche des Eisenwerkes sind mit dreifnchem Austriche 
versehen ; die Gesammtlänge der zu den röhrenfürmigen Druckstreben 
verwendeten Bogenplatten beträgt 67’5km, ungefihr ebensoviel wie 
die Entfernung zwischen Edinburgh und Glasgow; 40 Millionen Mark 
sind anfrewandt worden für Vorbereitungsarbeiten, Gründungen, 
Pfeilerbauten, für Einrichtungen des Unterbanes, für Beschaffung und 
Herrichtung von Stahl, Granit, Mauerwerk, Holz, Cement ferner für 





Werkzeuge, Krahme, Bohrer, und sonstige Maschinen, Ungefähr 
& Millionen Nieten sind verwendet worden, um 51.000 Stahl 
zusammenzufügen, 


Die Gesammtkosten haben 50 Millionen Mark betrugen, wovon 
allein 16 Milliouen oder rund 1/, auf Hiltsmaschinen und allgemeine 
Ausgaben kommen. Der ursprüngliche Kostenvoranschlag hatte anf 
32 Millionen Mark gelautet. 


Jungfrau-Bahn. Nach dem vom Ingenienr Trautweiler 
aufgestellten Projecte soll die ganze Linie mittelst vier Tunnels 
unterirdisch geführt werden. Die grüsste Steigung dieser Seilbahn 
soll 98% betragen, d. j. nahezu unter 45%, 

Die Tunnelhohrung und Ventilation soll mit comprimierter 
Luft erfolgen, das Tannelprotil 72m? betragen und 29m Breite bei 
2-7 m lichter Höhe haben, Die Tunnelbreite ist so bemessen, dass zu 
beiden Seiten des Bahnkörpers noch eine Person gehen kaun; bei 
Steigungen über 50% werden Treppen und in angemessenen Ab- 
ständen Nischen angebracht. 

Babnoberbau ähnlich dem von Bürgestock. — Zwischen den 
beiden Schienen von Iın Spurweite läuft in der Mitte eine doppelte 
Zahnstange, die eisernen Querschwellen werden durch starke Bolzen 
mit dem Gestein der Tunnelsohle verbunden. Die Stationen sind 
kellerartig gewölbte Rünme in Felsen, welche 50 bis 60 Personen 
fassen. Von hier aus können die Reisenden durch Seitenstollen an die 
Oberfläche des Berges sich hinausbegeben, um die Aussicht zu ge 
uiessen. Es wird angenommen, dass die Fahrt nicht ununterbrochen 
fortgesetzt wird, sondern dass der grössere Theil der Reisenden bei 
jeder Station einen Zug überspringen und die Zeit von diesem bia 
zum nächsten Zuge zum Geniessen der Aussicht verwenden wird. 

Zugsgeschwindigkeit = Im pro Seeunde, ganze Fahrtdaner 
von unten nach oben = zwei Standen. In jeder halben Stunde kann 
ein Zug abgelassen werden. Die Zahl der zu beföürdernden Personen 
pro Tag wird anf 300 bis 400 berechnet. 

Der Ansführung stehen besondere Schwierigkeiten im Wege. 
Bei der zu wählenden starken Steigung wird die Aufstellung der 
Bohrmaschinen und die Arbeit im Tunnel, sowie die Fortschaffung 
des Ausbruchsmaterials schwierig, der Tunnel soll nicht blos von 
unten nach oben, sondern auch durch Stellen seitlich in Augriff ge- 
nommen werden, 


Vorriehtungen zum Verladen von Kohle. Das Streben der 
Amerikaner, überall an Handarbeit zu sparen, zeigt sich auch in dem 
Vorrrichtungen, welche die Delaware and Hudson-Canal Co. in Ron- 
dont bei ihren dortigen Lagerplätzen angelegt hat, Genannte Gesell- 
schaft besitzt dort eine von Balkenversehalungen eingefnsste Insel, 
welche lediglich als Lagerplatz für Koblen dient. Die aukommenden 
Schiffe werden durch schwimmende Elevatoren, welche in derselben 
Weise wie die Getreide-Elevatoren arbeiten, entleert, Die an einer 
endlosen Kette hängenden Schöpfeimer werden in das Schiffsinnere 
eingeführt, heben die Kohle bis auf eine gewisse Höhe und entleeren 
sie in eine Tasche, aus welcher die Verwiegung, und zwar durch zwei 
Apparate, um eine Unterbrechung zu vermeiden, stattfindet. Von 
dort kann die Kohle durch ein kurzes Abfallrehr bis in den Bereich 
der Vorriehtung, welche zum eigentlichen Lagern dient, gebracht 
werden. Die Vorrichtung zum demmächstigen Wiederverladen in die 
Schiffe ist ähnlich wie die J,agernngavorrichtung construtert. Wegen 
der Einzelheiten der interessanten Vorrichtung verweisen wir anf 
Nr. 23 des „Seientifie american“ 180, 
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Der Lagerplatz vermag 120.000 t zu fassen und besitzt sechs 
eigentliche Lagerungsvorrichtungen, von denen des grösste Paar 
225m hoch jet und anf 761 m Durchmesser des beherrschten 
Raumes ein Lager von 30,000 anzuhliufen im Stande ist, Zur Aus- 
ladang sind gegenwärtig fünf Klevatoren und zur Zurückverladung 
drei der baggerartigen Maschinen in Thätigkeit. Die Gesamnt- 
maschinerie kanu im Ganzen über 2—3t in der Minute bewegen. 
Be ERERRTER dienen zwei Dampfmaschinen von etwa 200 Pierde- 
kräften. 


50jähriges Jubilfum des Morss-Telegraphen. Im Juni d. J, 
waren es 50 Jahre, seitdem der nachmala als Elektriker bekannt ge- 
wordene amerikanische Maler 8. F, Mors& anf die unter seinem 
Namen bekannte Erfindung ein Patent erhielt. Schon 1837 hatte er 
einen Apparat constrniert, bei welchem die fortwährend unterbrochene 
Erregung eines Elektromagneten zum Zeichengeben benutzt wurde. 
Wegen der erforderlichen Beigabe eines besonderen Würterbuches 
hatte derselbe jedoch wenig praktischen Wert. Um einfachere Zeichen 
zu erhalten, benutzte er seinen Elektromagneten, vor welchem ein 
Anker mit einem Hebel aufgezogen wird, wodnrch ein an letzterem 
befindlicher Stift anf einem voräbergeführten Papierstreifen Punkte 
und Striche verzeichnet, die sich leicht zur Darstellung der Buch- 
staben des Alphabets combinieren liessen. Die erste 1epesche mit 
Hilfe dieses Apparates wurde am 27. Mürz 1844 anf einer Telegraphen- 
Linie von Washington nach Baltimore befördert. 


Neuer Oberbau für die Berliner Stadtbahn, Es wird ge- 
plant, auf der Berliner Stadtbahn eine neue Oberbau - Anordnung 
probeweise einzuführen, welche von der jetzt auf den preussischen 
Staatsbahren üblichen nicht umwesentlich abweicht. Zar Erprobung 
des neuen Überbanes binsichtlich seiner Dauerbaftigkeit erscheinen 
lie Betriebsverhältnisse der Berliner Stadtbahn in mehrfacher Be- 
ziebung besonders geeignet. Auf den vielfach sfark gekrimmten Ge- 
leisen dieser Strecke werden die mit Zwischenpausen von 5 bis 
10 Minnten aufeinanderfolgenden Züge durch dreiachsige Tenderloco- 
motiven mit einer Geschwindigkeit von 45 km in der Stunde befürdert. 

Da auf dieser Bahn bisher eine schr starke seitliche Abnutzung 
der Schienenköpfe beobachtet worden ist, welche eine entsprechend 
kurze Dauer der Schienen zur Folge hatte, so ist die Schiene der 
nenen Anordnung mit einem breiten Kopfe versehen worden, der eine 
längere Abnützungsdaner erwarten lässt. Die Breite des Kopfes iat 
auf 72mm bemessen; dieselbe bedingt anch eine Verstärkung des 
Fusses und des Steges, letzteren auf 14 mm. Das Gewicht der Schiene 
erhöht sich auf 41 kg für das laufende Meter, das Trägheitsmoment 
1852 cm?, daa Widerstandsmoment auf 193 cm®, Der grösseren Trag- 
fähigkeit der neuen ‚Schiene entsprechend ist anch die Entfernung der 
Stützpunkte anf 90 cm bemessen, wobei am Schienenstosse, der zu 
den ruhenden Stossverbindungen gehört, zwei Schwellen angeordnet 
sind. Dieselben liegen je 30 cm von den Schienenenden entfernt, damit 
gie bequem unterstopft werden können. 


LITERATUR. 


Eneyklopädie des gesammten Eisenbahnwesens in alpha- 
betischer Anordnung. Herausgegeben von Dr. Victor 
Köll, General-Directionsrath der k. k. Oesterr 
Staatsbalhnen, unter redactioneller Mitwirkung 
des Ober-Ingenieurs Carl Wurmb, Vorstand des 
steiermärkischenLandes-Eisenbahnamtes. Zweiter 
Band,enthbaltenddieArtikel: „Betrieb“ bis „Deutsche 
Eisenbahnen“ Mit5Sß0 0Originalholzschnitten, neun 
Tafeln und zwei Eisenbahnkarten. Wien 1890, Druck 
und Verlag von Carl Gerold's Sohn. Preis fl, &. 

Wir hätten der in Nr. 45 ex 1889 gebrachten Skizze des 
ersten Bandes dieses Werkes, in Bezug auf seinen Wert und voraus- 
sichtlichen Nutzen für Hebung der Eisenbahnwissenschaft, eigentlich 
nichts beizufügen, als dass der vorliegende zweite Band noch inhalts- 
reicher und gerundeter ist, dass die meisten der Einzelartikel noch 
eompendiöser, und Einheit nd Vebersichtlichkeit in der Redigierung 
noch treffsicherer geworden sind, 

Auch an dem zweiten Bande sind mehr als hundert Mitarbeiver 
betheiligt, von Autoren ersten Ranges begonnen, bis zu jungen 
fachliterarischen Kräften, denen gerade die eneyklopädische Gliederung 
des Stoffes Gelegenheit bietet, ihr Wissen schriftstellerisch zu ver- 
werten, 

Von den durch die Materien selbst und ihre Beherrschung 
durch den Verfasser am umfangreichsten gewordenen Artikeln 
zeichnen sich unter vielen anderen aus jene über: „Blockeinrich- 
tungen“ von Kank, Bremsen sanımt „Bremsbrutto® und „Brems- 
schuhe“ von Kienesperger, „Brennmaterialien®* von Marck, 

Eigentbum, Herausgabe und Verlag des Club 
österr, Eisenbalhn-Boatmten. 


Für die Hodantion verantwortlich: 
AUGUST RITTER v. LOEHR, 


„Compsundlocromotiven* vonBorries, „Dampfeylinder* von Salomon 
und Spitzner, „Daupfmasehinen“ von Spitzner und Spängler; 
ferner „Betriebskosten in ihrer Abhängigkeit von den Steigungs- und 
Richtungsverhältnissen® von Launhardt, worin der Verfasser seine 
rühmlich bekannte Beweismethode anwendet, und Mathematik und 
scharfe Logik zu überraschenden  Schlussfolgernngen verbindet; 
Wehrenfennig gibt über „Dampfkessel* sammt den dazu ge- 
hörigen Unterartikeln, wie: „Dampfschieber*, „Dampfkessel-Unter- 
suchung", „-Explosionen* ete. eine umfassende Darstellung; eine eben- 
solche gibt Loewe über „Oberbaubettung“, „Boden-Arten“ und 
Untersuchung“, „Böschung“; Melan bewegt aich wit bekannter 
Grändlichkeit anf seinem eigensten Gebiete, der Berechnung von 
Eiseneonstructionen in den Artikeln: „Blechbalken“, „Bogen- und 
Hängebrücken“, „Brückenbelastung*. j 

Die früher noch nicht genannten Zweige des Eisenbahn- 
werkstätten-Wesens sind vertreten durch Schützenhofer über: 
„Bremsdistanz*, „Bremseusitze*, „Dampfpteife*, „Bierwagen“, „Blei- 
pfropfen*; Neblinger über „Blechscheeren*, „Centrierapparate“, 
„Dampfmaschinen*, sowie seinen änsserst gründlichen Artikel über 
„Böhrapparate für Holz und Metall“; Frank: „Blasrohr*, „Dampf- 
entwicklung bei Locomotiren“; Spitzner: „Dampfkolben*, 
Spitzer: „Dampfwagen*, Verwaltung und Geschichte der Eisenbahnen 
sind vielseitig behandelt durch Dr. Ziffer in seinen Aufsätzen 
über: „Betriebakrankenenssen*, „Bonrd of Trade“, und in einer Reihe 
Monographien üsterreichischer und ausländischer Bahnen desselben 
Verfassers, während der Autor des in diesem Bande noch unroll- 
endeten grossen Artikels über „Deutsche Eisenbahnen* noch 
ungenannt ist. Ferner schrieben Ebert über „Brückenpreben“ ; 
Perner über „Brückenwangen*; Pollack über „Bodenbewegung* 
Decher: „Bodengestaltung“; Dr. Schreiber: „Betriebsökonomie*; 
v. Busehmmnn: „Desinfeetion“; Wurmb: „Bilanz“, „Briefbentel- 
fangapparat* u. 8. w. u. 8. W. 

Eige ganz erstaunliche Vielseitigkeit entwickelt der Heraus- 
geber Dr. Röll selbst. Nebst Hanptartikeln auf Basis der gesammten 
einschlägigen Literatur, wie x. B. der über „Dampfatrassenbalhmen“, 
dann ganzer Hauptäste der Organisierung nnd des administrativen 
Dienstes, der Eisenbahnrechts- nnd Finanzwissenschaft, scheint 
Dr. Röll die Ausfüllung der, bei der Schlussredaction noch vor- 
handenen-Lücken sich vorbehalten zu haben. Er schreibt über: 
Betriebsdienst und Instructionen, über die Gliederung der Instanzen 
im Betriebsdienste samtmt ihren Funetionen, Betriebsverträge, Billete 
mit Definition ihrer juridischen Bedentung, Billet-Erzeugung und 
"Revision, Construction der Billersehräuke und bezügliche Manipulation, 
Composteure, „Coupierzangen, Betriebseinnahmen und -Kosten u. a. w. 
Bezüglie h der enlrückenden Menge von Dienstvorschriften, ihrer Laug- 
atlımigkeit und unklaren Schreibweise sind Wahrbeiten gesagt und 
nachgewiesen, deren Wichtigkeit für die Schulung des Personales und 
exacte Dienstfüährung nicht genug betont werden kann. 

Hiermit ist nur ein Tbeil-der vornehmsten Artikel des Bandes 
grenaunt. Eine genaue Leeture derselben ergibt bezüglich jemer 
Autoren, deren Schreibweise durch frühere Leistungen in der Fac- 
literatar bekannt ist, dass ihre Eigenart in der vorliegenden Eney- 
klopädie vollständig ‚gewahrt ‚blieb. Und doch sind ihre Beiträge 
mit jenen jüngerer Autoren zu einem so harmonischen Ganzen 
zusammengefügt, wie dies nur in den besten deutschen Conversations- 
Lexikous der Fall ist, Dieses Zeugnis wird der Redaction Jeder 
zugestehen. der dem vorliegenden Bande jene Aufmerksamkeit schenkt, 
die sein Inhalt verdient. M--a. 


CLUB-NACHRICHTEN. 


Bezünstirungen im Cireus Alb, Schumann. An der (assa 
des Circus (Finfhans, Mariahilfer-Gürtel) werden den Olubmitgliederu 
gesren Vorweisung der Mitgliedskarte, für ihre Person, Billets zu 
folgenden ermüssigten Preisen verabfolgt: Eine Loge fl. 8, ein Sperr- 
sitz fl, 156, ein Tribünensitz ft. 1, I. Platz 60 kr, II. Platz 40 kr. 
{Für Abendvorstellungen an Sonn- und Feiertagen werden 
keine ermässigten Billets ausgegeben.) 


Drurkfehler-Berichtigung. 
In Nr. 36 „Pensions-Normalien für Bedienstete der russischin 
Eisenbahnen“ soll es auf Seite 274, erste Spalte, Zeile 28 von oben, 
statt „Beitrittsmitteln®, richtig: „Betriebamitteln“ heissen. 
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Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung. 





Druck von R. SPIES & Co. 


Wien, V. Bezirk, Straussengasss Nr. 18. 
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Froreich Ä Comp. 


Gummiwaaren-Fabrik 
—— PRAG —— 


empfiehlt sich den geehrten Bahnverwaltungen zur 
Lieferung von 


Verdichtungs-Materialien 


aus Kautschuk, Asbest, Baumwolle, Hanf, Juteete. 


Schläuche aus Kautschuk, Hanf, roh, imprägniert 
oder mit Kautschuk-Innenlagen. 
Waggonplachen aus la rassischem Hanf 
mit bester Imprägnierung und Adjustierung nach 
Special-Offerten. 
Kautschuk-Formwaare, wie: Bufier, Zughakenringe, 
Wasserstandsringe etc. 


Alles in besten erprobten Qualitäten zu 
billigsten Fabrike-Preisen. 

















Alte Kautschuk-Abfälle 


werden zu höchsten Tagespreisen in jedem Quantum 
gegen Baarzahlung gekauft. 
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Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 


Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gnsswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn- 
kleinmaterial ete. Kessel- und Dünnbleche in Bus sochen, Achsen, 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fluss- 
eisen, oder auch Flussstahl erzengt. 


Schenker & Co, 
WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 


Fillalen: 
BUDAPEST, Carlaring % — LONDON E. C., 64 Moorgate Street. 
PRAG, Heuwagplatz 21. — MÜNCHEN, Sonnenstrasse 19. — NÜRNBERG, Tafel- 
hofstrusse 14, — BUKAREST, Strada Lipscani 5. 


Agentur der französischen Ostbahn und der Great Eastern-Kisenbahn. General- 
Agentur für die kgl. Bayerisshen Staatsbahnen, 
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Siemens’ 


Temperaturwechsel, zu 
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Grehärtetes Tafelglas 


Presshartglas 
sehr empfehlenswerth durch bedeutende Widerstandsfähigkeit gegen Stoss, Druck und sehroffen 


Bedachungen, Werkstättenverglasungen 


| Locomotiv- und Wagenfenstern, Signal- und Laternenscheiben | 
letztere auch mit transparenten Stationsuamen und anderen Bezeichnungen versehen, sowie 


gebogene Scheiben 
jeder Art für Laternen, Reilertoren (auch versilbert) etc. liefert billigst 


Goldene Medaille 
Antwerpen 1Ais. 


Goldene Medaille 
Glasgow 1883. 


2us33 x. u. k. Patent. 


ME Delta-Metall SE 


Ehrendiplom London 1984. 


«mpfßehlt für technische, bauliche und industrielie Zwocke aller Art 


Die österr.-ungar. Delta-Netall-Fabrk EL W. BE E06 KER, 


== WIEN, 1., Lothringerstranne Nr, 15. = 


CHRISTOPH SCHRANM 


Lack- & Firniss- Fabriken in 


Offenbach a. Main (Rohrmühle) und Wien (Simmering). 
Errichtet 1837. 
Filiale in Berlin, 5. W. Oranienstrasse 81— 82, 


Speolalitatı Eisanbahn-Wagenlacke, Kutschenlacke, Präparationslacke. Torebine, 
Fliiing up, Spaehtelktu te. in anerkannt vorzligliehen Qralitäten. 

















KARPELES & HIRSCH 


spedirion] 


WIEN, STADT, ZELINKAGASSE 14, 








De PERKEH & Et & 
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Officlelles Coursbuch der österr.-ungar. Eisenbahnen 


erscheint I0mal im Jahre, — Asmdorangen, welche zwischen den Erscheinungs- 
Termisen der Hefte eintreten, erscheinen als Nachträge nnd werden den P. T. Herta 
Abonnenten gratis and franco nachgeliefert. — Der iliustrirte Pührer an den 
Bahnen ist im Jahrgang 1888 noch wesentlich bereichort worden — Pränumera- 
tiona-Gebühr für das gunzs Jahr 5 9, 6. W, (mit franco Poatrersendeng). 


Einselne Hefte 50 kr., mit franco Postversendung 00 kr. — Kleine 
Ausgabe nit inländischen Fuhrplänen Preis 30 kr. 
Pränumerationen, 


weiche an jedem beliebigen Tage beginnen können, jedoch nor gunnjährig 
nommen werdes, erbitte por Post-Anweisung, Zu 


ns da Nachnahme-Sondungen den Bezug wasentlich verlosen, a 


Dio Verlagshandlung RB. . WALDUEIM 
in Wien, II., Taborstrasse 52. Eıpedition: I, Bohuleratrasse 13. 





Karolalslich ERRERERE Kkk 


ea ea | Ladislaus Cebusky 


hravenr und Lieferant für Bahnen 


Wien, IV. Schikanederg. 6« 

& empäzbit sich zur Lieferung von Bisen- 
hahnatterärtunsen, wie: 

I, Einsatz- 


& Compostours, Räderstem: ß 
umerateurs. 


stempol, Handstempel, 

Pagineurs, Schablonen, Kautschukstam- 
piglien, Siegeimarken etc. »te. 

Preislisten stehen =, geneigten Verfügung. 





"| Die Buch- u. Steindruckerei 


von 


R. Spies & Co. 


WIEN, V. Straussengasse 16 


.; empäehlt sich zur 
[} Y . . Per 
R Aktien-Gesellsehaft für Glasindustrie prompten und billigen Herstellung 


vorm. Friedr. Siemens 
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DRESDEN. erforderlichen Drucksorten. 
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STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 
WIEN 
IL, Brigittenau, Giessmannsgasse 2, 


Fabrik für Maschinen und Apparate zur 
Sicherung des Eisenbahnbetriebes, sowie für 
Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für den 
Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebs. 
dienst, dann für Berg- und Hüttenwesen. 
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8 Witkomitzer Bergbau- und Eisenhätten-Gemerkschaft, 


Direction in Witkowitz, Mähren, Pust- und Telegrapken-Statien, 
E Commercitlies Coentral-Bureau: 
Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 
ERZEUONISSE: Roheisen — Eisengusswnare, vornehmlich Maschinen- 
und Bauguss — auch Röhrenguss mach stehender Metbode für Wasser, 
Dampf- und Gasleitungen — Stahleuss — gewnizies Stab- nnd Fageneisen 
— Bau- und Waggentriger — Reservoir- und Kesselbleche — Stahstahl — 
Stahlbleche — Eisenbatn- und Grubenschienen aus Bessemerstahl — Trres 
aus Martin. und Bessemersiahl — Eisenbahnwagmarıder — complei# 
Räderpaare — Wagwonachsen — Wechsel uni Kreuzungen — Wasser- 
stations-Binriehtungen — Dampfkesssl — Drücken und sonstige Bancen- 
struetionen — Bchmiedestücke und diverse Zengschmiedwanre — Maschinen- 
ban, speciell Berzwerkamaschinen für Forderung und Wasserhaltung — 
Pumpensitze und Ausführung diverser maschinelier Einrichtungen — 
fenerfeste Ziegel und basische Steine, 
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Yozel & Not Pre 


Wartberg und Mitterdorf. 
Warıberg-Mürzthal 


Südbahnstation, Steiermark. 


Bl il + Is Qualität aus Holzkohlen-Frischeisen, 
66 b: Tiegelguwstahl. 


Verziakte Bleche: Is ar kantach “ ii r Fon er 
Stahlblechschanfeln 6 - Br au = = —— 
Pfngbestandtteile Rühadioblsche, Schareisen für ein-, Zwei und dreischarige 


üge, Päugköpfe #tc, etc. 
I + Bahnoberban-, Grmben- und Steinbrechwerkzeuge aller Art, als: 
surwaare: Krampen, Schlügel, Meissıl, Hammer, Haken etc. ete. 
N « I Qualität, als: Cirenlar-, Milil-, Gatter-, Banch-, Zug-, Fourmier-, 
agel « Bügel-, Spanu-, Schweit-. Banmsäsen ete, etc 


Schneidwerkzeuge: ik BL. ZEEkeaner " 
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wien 
I. Führichgasse Nr. 7. 
Flusselsen, Flussstahl und 


Grössen. 





Holländer-, 
sowie alle 


Gattungen Maschinesmesser nach Modell oder Zeichnung 
Hılit 2 aller Art, genau nach Jen Adjnstierumngs- md Ausrüstungs 
arWer bilde vorschriften für das k. u. k, Heer gearbeitet ; Stahlzwiesel, 


complete Reitsattelblucke, Packsatteigestelle 
Maschinelle Einrichtungen für Massen-Production. 
Betriebskraft: #0 Pferde. Arbeiterzahl: AO—HO Munn, 


“ Eigentbam, Herausgabe und Verlag les Cab 
österr. Eisenbahn-Benmten, 





Bi 


3 Preisconrants nebst Zahlungsbeäinguissen 5 
für Eisenbahnbeamte ; 
über Uniformkleider und Uniformasorten e 


versenden gratis und franco 


Moritz Tiller & Co., k. u. k. Hoflieferanten 


1 Wien, VII. Stiftskaserne, } 
KHEFRUUGBHEHENSUBIERT ET HGDBEEBIHEEHRAHHO HE 


Felix BlaZicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 

empfieblt sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 
rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
Systemen, Oassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
coupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottiche, Ladebrücken ete. ete., genau nach Normale 

ausgeführt 
Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen, 





Preismedaille: 
ned. 


Preis- Medaille: 
Wien 1873. 
Verdienstmed, 


Actien-Gesellschaft 


für 
Fehrimarıe: Wasserleitungen, Gas-W. „Hure: 


„Haxereas, Win“  Heizungs-Anlagen. „Mamerru, Win‘. 
Fabrik ı Gaudenzdorf, Badgasse 5 u. 7. | Contral-Bureau ı I. Schwarzenbergstrasse 6. 
Nasse und trockene Gasmesser, Druckragulatoren, System Sees für Privat- und 
Strassenflammen und Hausleitungen, Experimentir- und Pr lungs-Apparate, 
schattenlose Laternen mit sombisirtem Flachflammenbreuner, System Sı 
Messing - Drahwaaren und Casbrenner jeder Art, Gaskoch-, Lött- um 
Heizapparate, Patani-Badeölen mit Gasheizung, Baa von Steinkohlen- und 
Oeigaswerken, Einrichtungen von Waggons rn een etc. mittelst Oel- 
gasbelsuchtung, System Pintsch, compl. Fullstationen hiezu Leucht-Bojen 
N für Sorwegmarkirungen, Gasleitungen jeder Art für öffentliche und Privat- 
ehäude, Bau von stadt. Wasserwerken, Wasseranlagen jewlicher Art für 
jemeinden, Fabriken „Badeanstalten, Wohnhäuser ete., simmtliche Armaturen 
und Apparate biezu, insbesondere: Schieber, Hähne, Anbohrgarnituren, Bade- 
und Tollette-Einrichtungen, Clossts nach eigenem Patent. Intermittanz- 
Spllapparate für Closts und Pissoiıs, Luftheizungs-, Wasserheizungs-, 
Oampmeizungs , Ventilations-, Trocknungsaniagen, sombinirte Heizungen, 
Dampfwasch- und Kochküichen, Patant- ‚Express'-Zimmer-Heizöfen eto.. 


priv. 


Brückenwaagen- und Maschinen-Fabriken 


Ü. Sehember & Söhne 


k. u. k. Hof-Lieferanten. 
Centrale:; 


WIEN, I, Ber., Kärstserziog Sr. |. 


Ersougen : Locomotiv-, Waggen-, Strassenfuhrwerks- und Magazins- 
Brückenwaasen, Gold-, Silber- und alle (inituugen Schalen-Wagen eis. 


Filiale: 
BUMPRST, Andrissystrasse Be. I, 


rn 





Rchember’s Patont-Waggon-Brückenwange ohne Gelrisnunterhirechung, auf 
Mauerwerk ruhend oder In zusschernem Kasten momtirt, mit Sealen- und ® 
Registrir-Einrichtung für die ganze Traskraft, 


In Anwendung auf sämmtllchen österreichisch-ungarischen 
Eisenbahnen. 
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Druck von R. Spies & Co., 
Wien, V, Bezirk, Strauwengusse Nr.’ 1. 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


Redaction und Administration: 
WIEN, I., Eschmbachgusse 11. 
Telephon Nr. 355. 

werden nach dem vom 
Bedsclions - Comits fastgenstzten 
Tarife honariert. 
Mansseripte werden nicht zuräck- 
gestellt. 


ORGAN 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 


Abonnement incl. Postversendung ' 
in Oesterreich-Ungarn: 

Oanajihrig & 5 = Haltöährig M. EpA 
Für das deutsche Reich: 

Ganzjährig Mark IE. Malbjährig Mark fi. 


Im übrigen Auslande: 
Oangjährig Pres. 28 Maltjährig Freu 28 


Linzeloo Nummern 18 kr. 
Offers Wecismasionen portafrel, 








N®- 38. 


Wien, den 21. September 1890. 


XII. Jahrgang. 














Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V.. Straussengasse 16. 


K. k. priv. Oesterreichische Nordwestbahn. 
K. k. priv. Süd-Norddeutsche Verbindungsbahn. 
K. k. priv. Böhm. Nordbahn, 
Localbahn Reichenberg-Gablonz. 


Aufhebung des Tarifes für den direeten Personen-Verkehr. 

Am 1. October ]. J tritt der Tarif für den direeten Personenver- 
kehr zwisehen Stationen der Böhm, Nordbahn einerseits und Stationen 
der Öesterr. Nordwestbahn, Süd-Norddentschen Verbindungabahn und 
der Localbahn Reichenberg-Gablonz vom 1. November 1889 sammt 
Nachtrag I ausser Wirksamkeit. 

In wiebtigeren Relationen werden jedoch bis zur Einführung 
eines neuen Tarifes directe Fahrkaften für einfache Fahrten ansge- 
geben, deren Preise theilweiss durch Zusammenstoss der ab 1. October 
l. 3. gültigen normalen Localfahrpreise gebildet sind, theilweise eine 
Ermässigung in sich begreifen. 

ühere Auskünfte hierüber ertheilen die betheiligten Ver- 
waltungen, 
K. k. priv. Oesterr. Nordwesibahn 
namens der betheiligten Verwaltungen. 





Oberschlesischer Kohlentarif nach Stationen der Oesterr. 
Nordwestbahn etc. vom I. October 1887. 


Einführung eines Nachtrages V. 

Mit 1, October 1890 tritt zum rubricierten Tarife ein Nach- 
trag V in Wirksamkeit. Derselbe enthält: 

1. Frachtsätze für sämmtliche im Tarife enthaltenen Verkehrs- 
verbindungen beim Coursstande der Oesterr. Banknoten von 175/180 
und 180/185. (Welcher Coursstand ab 1. Oetober a. c, zur Berechnung 
gelangt, wird noch separat veröffentlicht werden.) 

2. Neue Frachtsätze für die neu eröffnete Versandtstelle „Bahn- 
schacht der Gräfin Laura-Grube*, 

3. Ergänzungen nad Berichtigungen. 

Dieser Nachträr kann bei der unterzeichneten General-Diree- 
tion und den betheiligten Stationen eingesehen und durch diese 
Stellen bezogen werden. 


Die General-Direction der k, k. priv. Oesterr. Nordwestbahn, 
zugleich namens der betheiligten Verwaltungen, 





Elbeumschlagsverkehr. 


Tarifberiehtigung. 
Im Elbeumschlags- Tarife für Galizien, Theil HI vom 1. September 
a. ce. aind die Frachtsätze und die Couradiferenz mit. Giltigkeit ab 
3. October a. c. wie folgt zu berichtigen: 
Pfennige 
Seite 16 Brody-Aussig Landungsplarz Speeial-Tarif II statt 335 auf 389 


= 8 „ -Schänpriesen Umschlug „ nn 330 „ 384 
= 18 „ -Sehönpriesen Umschlag Coursdifferenz „ 6, « 
5 20 „ -Laube Sperial-Tarif II n„ 335 „ 38 
= 22 ,„ Dresden Eibequai » = „ 364 „ 418 


K. k..priv. Oesterr. Nordwestbahn, 
als geschäftaftihrende Verwaltung 








Anhang zum EEE EEE Verbands-Gütertarif, 
heil Il. 


Eröffnung eines nenen Kohlensehachtes. 

Bis zur Einführung besonderer Frachtaitze werden Kohlen- etc. 
Sendungen von dem an die Station Chorzow men angeschlossenen 
Bahnschacht der Gräfin Lanra-Grube im Breslan-Sächsischen Verbande 
(Anhang hiezu vom 5. August 1888) zu den für die Schächte der 
Königsgrube vorgeschenen Frachtsätzen zur Abfertigung gelangen. 


Die Direction der k.k. priv. Süd-Norddeutschen Verbindunesbahn. 


Fahrpläne der K. K. österr. Stantsbahnen 


in Taschenfornat filr sämmtliche Linien, mit einer Uebersichts- 
karte und 15 Detailkarten, ohne Anhang zum Preise von 25 kr., 
sowie fir den Loealverkehr zwischen Wien «St. Pölten und 
Wien-Tulln-Krems, mit je einer Karte, zum Preise von 5 kr. 
per Stück, sind bei allen 
Personenoassen der Stationen der k. k. Staatsbahnen, 
sowie in den 
Wiener Tabak-Trafiken 
und im Auskunfts-Bureau der k. k. General-Direction der 
österr. Staatsbahnen, 

Wien, I, Johanaesszasse 29, käuflich zu haben. Das genannte 
Bureau ertheilt auch bareitwilliest alle den Eisenbahndienst be- 
treffenden Auskünfte. Auch sind in den Starionen der k, k. Usterr. 
Staatsbahnen die Fahrplan-Flacate käuflich zu erhalten, und 
zwar jene der westlichen Linien, der nördlichen Linien und der 
direeten Zugsverbindungen zum Preise von je 10 kr., jene für 

den Localverkehr zum Preise von je 6 kr. ä 
Fahrkarten-Ausgabe nach den bedeutenderen Stationen der 
österr. Stautsbahnen, sowie nach den meisten Stationen in 
Deutschland, der Schweiz, Italien, Frankreich, Holland, 
Belgien und England findet in Wien auf dem West- and auf 
dem Kalser Franz Josef-Bahnhofe und ausserdem noch statt: 
Im Auskunftsbureau der k, k. österr. Staatsbahnen, 1. Bezirk, 
Johannesgasse 29, im Bureau der „Schlafwagen - Gesell- 
schaft“, Kärntnerring 15, im Bureau der „Allgemeinen Oester- 
reichischen Transport-Gesellsehaft“, Krugerstrasse 17, im 
eone, I. Wiener Reise-Burenu von 6. Sehroekl's Wwe., 
Kolowratring 9, im Relse-Bureau von Schenker & Comp., 
Schottenring 3, und im a Cook & Sohn, Stefan» 
platz 2. 


EFT ERILTNT IE 


Schenker & lo 
WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 


Filialen: 
BUDAPEST, Carlaring 9, — LONDON E. C., 64 Moorgate Stroat, ' 


































PRAG, Henwogplatz 21. — MÜNCHEN, Sonnenstrasse 19. — NÜRNBERG, Tafel- 
f hofstrasse 14. — BUKAREST, Strada Lipscani 5. 


Agentur der franzbeischen Ostbahn und der Great Eastern-Kisenbahn. General- 
Agentur für die kpl. Bayerischen Stantsbahnen, 





Vom Erüinder Herr Prof. Dr. Meidinger ausschliesslich 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


EH. HEIM, Döbling bei Wien, 


Wien, I. Michaelerplatz 5. 
LONDON 
41, Holborn Viaduct B. 0. 
Patente in allen Staaten, 
Mit ersten Preisen prämiirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglichste Kegulir-, Füll- und Ventilations-Oefen 
en mit Doppelmantel 
Wohnrä: , Behul, B eo, in einfacher und eleganter Ausstattung. 
Beliebig a Di Gehefmerang, bis Matündige Breundauer bai 
Bteinkohlenfenerung. 
In ae werden von 35 Bahnanstallen 988 unserer Oslen für 
Bursanz, Wartesäle und Beamisawohnungen verwendet. 
Belzung mehrerer Zimmer durch nur Einen Ofen. 
WAGGON-OEFEW. 


564 Wagzon-ODeien an Eisenbahnen und für sämmtiiche Banitätszüge 
des k. k. Militär-Assars u. des sour. Maltsser-Rliterordens geliefert. 


„MEIDINGER“- Oefen. 


Wir warnen vor N 


ee nlr Maral ut nen ae OFEN | 


stebonde, anf der Innense 
der Ofenthären eine HH. HEI MIN 
Schutz-Marke. nn 
„VESTA“- -Oefen. 
Geräuschlosse Filllung, Staubfreie Hatferunng von Ascbe und Behlacke. Dis 
Mäntel können behufs Reinigung von Btaub entfernt werden, ohne den Ofen zer- 


‚BELIOß“ Kamin oder Ofen 


chverzehrend, mit sichtbarem Feuer. 

Ein Kamin oder Ofen kann zur unabhängigen Hebeizung mebrerer Räume dienen, 
Bollebig lange Rreundaner bei Uoko-, Stein- oder Braunkohlenfouerung, Ge 
räuschloss Füllung. Btaubfreis Entfernung von Asche und Schlacke. 

elsande Kamine werden roconatruirt, 


Rauchverzehrende „CALORIFERES“, 


fir Oentral-Luftbeisungen und Ventilations-Anlagen. 
[2 te und Preislisten gratis und franco, gg 


BUDAPEST MAILAND 
Thonsthof, Corso Vitt.Emanuele 58 


Josef Grüllemeyer 
kukkt ui 27 Yandenbefsgt 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserei 


Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


Ersts und grösste Fabrik is gr mr -Ungarn von Bau- und Möbei- 


beschlägen in allen Matallan, bezw. mpositionen, Gegenstände werden | 
sach Zeichnungen oder Modellen im a Metallen, Weich-Bısengusms und | 
Aue gegossen und appretirk, Erssugung von Phosphorbreute und Phospor- 
er, 
Speeialläien: Fabrikation aller Eisonbahn-Artikel und Beschläge für 
Waggons aus obigen Metallen, ron Eisenbahn-Billeikästen nach Bdmonson- 
schem keine 





wur Kais, königl. Privilegium, 8 


Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim’s Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


«mpfleblt sieh zur Verrielfältizung von Plänsa nach ibrem patentirten nagsgraphluchen 

Lieh'panaverfahren (schwarze Linien auf welasem Grund), Dazu Ist die Zeichnung 

auf Pruspapler nothwendige, die Linfen mit Intensiv schwarzer Tusobe werugna. 

Lieferung von Cianotippapler nr Selbstantertigun - be Plänen (weisse Linien 
anf blauem Grand). — Preis mässig, Arbeit schnell und solld, 












Steinzeugröhren, Schornstein- 
aufsätze, Deckplatten, Klinker- 
platten, Chemische Apparate 


jeder Art, Herdkacheln, Fliesen, 
Chamotteziegel, 


Platten und 
Mörtel etc. 
liefert in vorzüglicher Qualität billigst die 
k.k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


Lederer & Nessenyi 


Wien, I, Operngasse 14. 


K. k. priv. 


Lichtpause-Anstalt 


(schwarze Linien auf weissem Grunde) 
JUL. GAHLERT 


WIEN, V. Reinprechtisdorferstrasse Nr. 19 
rn sein negrograpkisches autorisiertes Lichtpauseverfahren. 
fachste und billigste Methode zur Vervielfältigung won Plänen. 


A. Urban & Söhne 


Nieten-, Schranben- mi Schranbenmutter-Pabiken 
Florldsdorf bei Wien und Gradenberg in Steiermark 


Centralburean: Cassa u. Niederlage: 
Floridsdorf bei Wien. Wien, V. Hundsthurmerstr.®%. 
Laschenbolzen, Nägel und Schlenenverbindungsmittel jeder 
Art, Schrauben, Press- und Schmiedethelle etc. für Waggons, 
Nieten, Muttern, Vorstecksplinte und Holzschrauben ett., 
Schmiedestücke aus Stanl und Eisen, 


AFRROBLLLMRGLÄSKALWHÜITRDONRSRANE 






Die Actiengesellschait 
der 


Ersten Ungar. Jutespinnerei und Weberei 


ım 
Lajta-Ujfalu (Oedenburger Comitat) 


Säcke, Jutegewebe, Putziäden 


zu billigsten Fabrikspreisen. 


Niederlage in Budapest, V. Belagasse 2. 
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Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormas Breitfeld, Dansk & C*- $ 


PRAG- CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 

Complete Weasserstations - Einrichtungen, Beservoire, 
Pumpen to. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- o. bydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 

Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


Hydraulische Nietanlagen. Tranrportable und feststehende 
Nietmaschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmascbinen jeder Grösse u. Construotion. 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe vos 
Dynamos, 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht. 


© Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19. 
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Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 


(lub österreichischer Eisenbahn-Beamten, 





N» 38. 


Beirieb und Leitung einer englischen Eisenbahn. 

Das englische Kisenbahnwesen bietet noch immer 
des Lehrreichen genug, und es ist daher erklärlich, wenn 
der Eisenbahnfschmann des Üontinentes gerne die Ge- 
legenheit benützt, durch welche er sich in demselben ein- 
gehender unterrichten kann. 

Eine solche, und zwar vorzügliche Gelegenheit wird 
uns durch das kürzlich von Georg Findlay, dem General- 
Director der London und Nordwest-Balhn, herausgegebene 
Buch”) geboten, welches seinen Ursprung in den Vor- 
lesungen hat, welche der Verfasser an der Militär-Ingenieur- 
schule zu Chatham gehalten hat, und welches die all- 
gemeine Einrichtung der englischen Balınen, u. zw.: Be- 
triebsleitung, Personale, Bahnkörper, Signale, Telegraphen, 
Fahrzeuge, Zugsdienst, Personen- und Gütertarife, Ab- 
rechnungshaus, Beziehungen des Staates zu den Balınen, 
rechtliche Verhältnisse gegenüber dem Publieum und 
endlich die Eisenbahnen als Vertheidigungsmittel behan- 
delt. Jedem Abschnitte ist eine kurze Darstellung der 
Entwicklung 'vorangeschickt, so dass man dadurch zu- 
gleich einen Abriss der Geschichte der englischen Bahnen 
erhält, während. darauf eine Beschreibung des gegenwär- 
tigen Zustandes und der Verwaltung der London und 
Nordwest-Balın folgt, welche durch zahlreiche Abbildungen 
und durch genane und ausführliche Angaben erläutert er- 
schienen. 

Hiedarch erhält man einen richtigen Einblick in den 
Betrieb nnd die Leitung einer der wiehtigsten und bestein- 
gerichteten Eisenbahnen, und wenn auch die Verhältnisse 
und Einrichtungen der englischen Eisenbahnen im Allge- 
meinen bekannt sind, so erfährt man «doch durch das 
Werk manches Neue, welches auch für uns von beson- 
derem Interesse ist, 

Was nun zunächst die Leitung des Betriebes betrifft, 
so erfolgt dieselbe durch einen General-Direetor (general 
manager), einem Haupt-Güterdireetor (chief goods mana- 
rer) nebst zwei Assistenten und einem Bahndireetor (su- 
perintendent of the line) mit einem Assistenten; der Be- 
triebsdirector hat den Zugsdienst und alle Angelegen- 
heiten bezüglich der Beförderung des Verkehres unter 
sich. Das ganze Netz ist in zehn Distriete eingetheilt mit 

*, The working and management of an english railway by 
G. Findlay, 1889. London, Whittaker & Co. 


Wien, den 21. September 1890. 


XIII, Jahrgang. 


je einem „Distriet-Superintendent“, von welchen jedem ein 
Assistent nebst mehreren Inspeetoren unterstellt sind. Die 
letzten haben regelmässig jede Station und jede Signal- 
stelle zu besuchen, Berichte über alle Vorkommnisse zu 
erstatten, über die Leistungen der Züge, die Vermeidungen 
von Unregelmässigkeiten u. 8, w. ihre Wahrnehmungen 
zu machen und zur Kenntnis zu bringen. 

In den sechs bedeutendsten Distrieten ist ein Distriet- 
Güterdireetor angestellt, welcher dem Betriebsdireetor 
bei der Besorgmg des Güterdienstes mit Ausschluss des 
Zugsdienstes zur Seite steht. 

Bei der Verwaltung der Stationen wird der rleiche 
Grundsatz eingehalten, indem auf 180 der wichtigsten der- 
selben ausser dem Stationsvorsteher noch je ein Güter- 
verwalter angestellt ist. Alle Monate finden regelmässig 
zwei Conferenzen statt. In der einen derselben unter 
Vorsitz des General-Directors und unter Theilnahme der 
obersten Beamten der Centralstelle und der Distriets- 
Überbeamten werden der Zugsdienst, Unglückställe und 
Unregelmässigkeiten bei demselben, Vorschläge wegen 
Aenderungen von dienstlichen Vorschriften und Ver- 
besserungen beim Verkehrsdienst beratlien und beschlossen. 
Die andere vom Güterdireetor geleitete Conferenz, die 
sogenannte Güter - Conferenz, hat sich mit der Aus- 
führung des Güterverkehrs, z. B. den Meilengeldern, 
Strafmeilen, Entschädigungsforderungen u. s. w. zu be- 
schäftigen. Die von diesen Conferenzen gefassten Be- 
schlüsse treten jedoch erst dann in Kraft, wenn sie von 
den drei Direetoren, dem General-Director, dem Güter- 
direetor und dem Bahndireetor genehmigt worden sind. 
Diese Versammlungen werden als eine wesentliche und 
namentlich eine für die rasche Abwicklung der Ge- 
schätte fürderliche Einrichtung in der Verwaltung des 
gesammten Betriebes erachtet. 

Der Gesammtstand des Personales der London und 
Nortdwest-Bahn betrug zur Zeit der Verfassung des Buches 
55.217 Personen aller Grade, und zwar 6770 besoldete 
Beanıte, 3298 Locomotivführer, Heizer, Bremser, Schaffner 
und -Signalmänner und 210.149 andere in Wochenlohm ste- 
hende Arbeiter. 

Bemerkenswert ist der bei dieser Bahn eingeführte 
sebrauch, auch Knaben, Mädchen und Frauen in für sie 
geeignete Dienste zu nehmen. Die Knaben treten mit 
etwa 14 Jahren als Arbeiter, Telegraphengehilfen u. s. w. 
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ein, riicken nach und nach je nach ihrer Eignung und 
Befähigung vor und werden, wenn sie in's Mannesalter 
getreten sind und genügende Erfahrungen für den Dienst 
erlangt haben, zu den in Erledigung kommenden Stellen 
gewählt, Im Locomotivführer-Dienste fangen die Knaben 
in den Maschinenschuppen an, wo sie zuerst als Putzer 
dienen und dann nach und nach weiter rücken, 

Die sorgsamste Ausbildung wird den Signalbedien- 
steten zutheil, welche niemals mit der selbstständigen 


Bedienmgz von Signalen betrant werden, bevor sie nieht , 


an einem eingehenden Unterrichte über ihre Dienstpflicht theil- 
genommen haben. Ihre Ernennung erfolgt erst dann, nach- 
dem der Abtheilungs-Vorstand bescheinigt hat, dass die 
Betreifenden von ihm geprüft, für ihre Stellen brauchbar 
befunden worden sind und nicht an Farbenblindheit 
leiden. 

Die Schaffner der Personenzüge werden aus Stations- 
arbeitern und die Zugbegleiter bezw. Bremser der Güter- 
züge aus den Weichenstellern, Güterstations-Arbeitern und 
ähnlichen Dienstelassen entnommen, alle aber einer stren- 
gen Prüfung sowohl hinsiehtlich ihres allgemeinen Ver- 
ständnisses und ihres Charakters, wie auch ihrer beson- 
deren Dienstkenntnis und Erfahrung unterzogen, Findlay 
bemerkt, dass durch diese Einrichtungen jedem Einzelnen 
die Gelegenheit geboten sei, von der Pike allmälig bis 
zum Marschallstabe zu gelangen. 

Geradezu grossartig sind die Wohlfahrts-Einrich- 
tungen für das Personale, die zur Sicherung gegen die 
Folgen von Unfällen. Krankheit, Arbeitsunfähigkeit oder 
Tod aus verschiedenen besonderen Einrichtungen und Cassen 
bestehen. Dem Pensionsfonde für Beamte gehören zur 
Zeit 5705 Mitglieder an, und betragen die Einkünfte des- 
selben jälwlich 500.000 9. Ferner hat die Londen and 
Northwestern- Versicherungsgesellschaft, welche für das 
übrige Personale mit Ausnahme des Locomotiv-Personales 
bestimmt ist, eine Mitgliederzahl von 39.602 mit einem 
jährlichen Einkommen von 310.000 R., und ein Zweig da- 
von, die London and Northwestern-Spar- und Vorschnss- 
cassa, 23.500 Mitglieder mit jährlichen 210.000 fl. Ein- 
kommen. Für das Locomotiv-Personale bestehen zwei be- 
sondere Gesellschaften von 15,000 und noch ein besonderer 
Pensionsverein von 12.500 Mitgliedern. 


Hier sei noch unter anderen Einrichtungen hervor- 
gehoben, dass die Station Urewe, in welcher sich die 
Hauptwerkstätten befinden, ursprünglich ein kleiner Ort, 
nunmehr eine blühende Stadt mit 30,000 Einwohnern ge- 
worden ist, die fast ausschliesslich aus Arbeitern der 
Werkstätten und deren Familien, sowie Kanflenten und 
Gewerbslenten, die für deren Bedürfnisse sorgen, be- 
stehen. 

Die Stadt enthält mehr als 800 Arbeiterhäuser, die 
von der Gesellschaft erbaut sind und theils ihr, theils den 
Arbeitern gehören, und ist dieser Ort eine eigentlich Kisen- 
bahneolonie geworden. 


Selbstredend hat sie auch diverse Schulen; unter 
anderen auch eine Gewerbeschule mit einer Bibliothek 
von mehr als 8000 Bänden, neben fachlichen Zeitschriften 
ete. Nicht minder ausgedehnt und in jeder Richtung vor- 
gesorgt sind die Einrichtungen für Arbeiter der Werkstätten 
in Earlestown und Wolverton. 

In Betreff der Bahnerhaltung ist zu bemerken, dass 
dieselbe zunächst mit Arbeitergruppen von je drei Mann 
unter einem Vormanne beginnt, welchen die Unterhaltung 
von etwa zwei Meilen Doppelgeleise obliegt. Je 10 bis 
20 dieser Gruppen stehen unter der unmittelbaren Auf- 
sicht eines Inspeetors, welcher eine Strecke von 20 bis 
40 Meilen hat und von denen wiederum je 7 bis 8 einem 
Ober-Inspector unterstehen, welcher einen Bezirk von 
200 bis 250 Meilen hat. Derselbe hat auch reisende Ar- 
beitergruppen, welche bei Ernenerungen, Umänderungen 
und Erweiterungen verwendet werden. Jede dieser Ab- 
theilungen hat ihre Ergänzung durch Schlosser, Maurer, 
Schmiede u, s. w., welche die Reparaturen an Brücken, 
Tunnels, Gebäuden ete. vorzunehmen haben. Dieses ganze 
Personale nebst dem Ober-Inspeetor untersteht einem Bau- 
Ingenieur, 

Die London und Nordwest-Bahn hat acht solcher 
Abtheilungen (divisions); der Abtheilungs-Ingenieur (divi- 
sional engineer) hat seine dienstlichen Eingaben an den 
„Assistent engineer* zu richten, welcher seinerseits dem 
Ober-Ingenieur (engineer in chief) untersteht. Die Abthei- 
Inngs-Ingenieure halten in bestimmten Zeiträumen Ver- 
sammlungen ab, in welchen die laufenden Fragen ihres 
Geschäftes erörtert werden. Einer eingehenden Besprechung 
werden ferner die verschiedenen Öberbausysteme unter- 
zogen, wie sie anfänglich in Verwendung standen und wie 
sie jetzt im Gebrauche sind. 

Eine sehr wichtige Abtheilung der genannten Bahn ist 
das Signalwesen. In Crewe befindet sich eineeigeneWerkstätte 
für die Herstellung der verschiedenen Signale und Signal- 
behelfe, die eine Fläche von 280 X 85 englische Fuss 
bedeckt. Die Herstellung aller Signalmittel in eigener Regie 
ist von grosser Bedeutung, denn die Bahn besitzt auf 
ihrem ganzen Netze 1400 Signalbuden, mit 30.000 Hebeln 
und 16.000 Signalen, Die Drähte, welche die Signale ver- 
binden, würden von Liverpool bis New-York reichen. Die 
grüsste, bisher in Urewe hergestellte Weichenstellvorrich- 
tung ist jene für Rugby mit 180 Hebeln, 

Zum Zwecke der Erhaltung der Signale ist das 
Netz in elf Distriete getheilt, deren jeder einem Inspector 
unterstellt ist. Unter diesen stehen wieder 21 Unter- 
Inspeetoren und Vormänner, 68 Aufseher (chargemen) and 
430 Arbeiter. Die Abtheilungen zerfallen in Unterabthei- 
lungen, deren jede einem chargeman zugetheilt ist, welcher 
mit einem Gehilfen jede Signalbude alle 14 Tage zu be- 
suchen, die Apparate zu reinigen und zu ülen, und auch 
kleine Reparaturen auszuführen hat, Name und Adresse 
des chargeman ist anf der Signalbude angeschlagen, so 
dass er nöthirenfalls leicht herbeizurufen ist. Jede Bnde 
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wird ausserdem allmonatlich durch einen Signal-Techniker 
(fitter) und seinen Gehilfen besucht. 


Interessant sind die Abschnitte über den Falırpark, 
vor Allem der Vergleich von Stephenson’s erster Loco- 
motive, der „Rocket“ und Webb’s neuester Compound- 
Locomotive „Marchioness of Stafford“. 


Webb, welcher der Chef-Ingenieur des Maschinen- 
wesens bei der London- und Nordwest-Bahn ist und der 
sich in der Fachwelt einen bedeutenden Ruf zu erwerben 
wusste, hat mancherlei Verbesserungen an Locomotiven 
durchgeführt, die in dem Buche näher erörtert sind. Alle 
Nenherstellungen und Ausbesserungen an Locomotiven 
erfolgen in den Werkstätten zu Crewe, welche über 
7000 Arbeiter beschäftigen und welche wohl zu den 
grössten und besteingerichteten Anlagen gehören, die in 
(dieser Art existieren. Seit Bestand derselben sind dort 
bis Ende 1888 nicht weniger als 3031 Locomotiven ge- 
baut worden, während alljährlich etwa 2000 Locomotiven 
dorthin in die Reparatur kommen. So verlockend es wäre, 
über die grossartigen Einrichtungen dieser Anlagen, wie 
sie in dem Buche erläutert sind, Näheres mitzutheilen, 
so verbietet dies der hier zur Verfügung stehende Raum, 
und es muss daher auf das Buch selbst verwiesen 
werden. 

Erwähnt sei noch, dass die Gesellschaft an sonstigen 
Fahrzeugen noch besitzt: 4500 Personenwagen mit 164.073 
Sitzplätzen und 56.000 diverse Güterwagen, worunter 
34,000 offene Güterwagen sind. Die Herstellungen und 
Ausbesserungen der Wagen werden in den Werkstätten 
zu Earlestown und Wolverton vorgenommen. 

Diesem Fahrparke entsprechend sind auch die 
Leistungen derselben. 30 betrug dieselbe beispielsweise 
im Jahre 1888: 

20,001.285 Personenzugs-Meilen, 
19,141.030 Güterzugs- „  , sonacl 
39,142.315 Meilen im Ganzen. 

Die Zahl der zurückgelegten Locomotiv-Meilen be- 
trug 55,525.334. Im genannten Jahre wurden nicht weniger 
als 56,830.216 Personen und 35,922.619 t Güter befördert. 

Die Einnahmen betrugen: 

£ 4,251.329 aus dem Personenverkehre, 
£ 6,198.583 „ „  Güterverkehre, 
x 10,449.912 im Ganzen, 


Verein Deuiseher Eisenbahn-Verwaltungen. 


Auszug ans dem Protokolle der in Dresden am 30. 31. Juli und 
1, August 1850 abgehaltenen Vereinsversammlung, 


(Schluss.) 


XVI zu XIII der Tagesorduung. Kate der Königlichen 
Eisenbahn-Direstion zu Erfurt auf Abünderung des $ 6 der 
Vereinssatzungen. 

Der Ausschuss, namens dessen Herr Regierungsrath Dr, Eger 
(Oesterreichische Nordwestbahn) berichtet, stellt folgenden Antrag: 

Die Vereinsversammlang wolle beschliessen, in $ 6 der Vereins- 
satzungen am Schluss des ersten Absatzes die folgende nene Be- 
stimmung Zuzusetzen; 


„In Beziehung auf die Anwendung der Bestimmung des 
Vereins-Wagenübereinkommens kann bedungen werden, dass der 
Wagenpark und die Strecken der antragatellenden Verwaltungen 
als Theil des Wagenparks, bezw. des Bezirkes einer anschlies- 
senden Vereinsverwaltung nach Vebereinkommen mit der letzteren 
behandelt werden.“ 

welcher Antrag angenommen wird. 


XVII zu XIV der Tagesordnung. Antrag der Direetion der 
Königlich Ungarischen Staatseisenbahnen auf Einführung 
einer einheitlichen Eisenbahnzrit im Bereiche des Vereines 
Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen. 
Der für diesen Gegenstand eingesetzte Sonderansschtss hat 
nachstehende Anträge gestellt: 
„Die Vereinsrersammlung wolle beschliessen: 
1. die Einführung der vorgeschlagenen Zonenzeit im Eisenbaln- 
dienste ala im höchsten Grade zweckmässig anzuerkennen : 
2. eine gleiche Erklärung auch in Bezug anf die Zeitangaben in 
den für das Publieum bestimmten Fahrplänen abzugeben, und 
3. die allgemeine Einführung gedachter Zonenzeit auch im hürger- 
lichen Leben als empfehlenswert zu bezeichnen.* 
Diese Anträge wurden nach längerer Besprechung in folgender 

Fassung angenommen: 

„Die V ereinsversammlung wolle beschliessen : 
I. die vorgeschlagene Zonenzeit im inneren Eisenbahndierste, und 
zwar mit Beginn der nächstjäbrigen Sommerfahrplan-Periode, zur 
Einführung zu bringen; 

. die allgemeine Einführung gedachter Zonenzeit auch im birger- 

lichen Leben als empfehlenswert zu bezeichnen ; 

3, die Abgabe einer gleichen Erklärung auch in Beziehung anf die 
Zeitangaben in den für das Publicnm bestimmten Fahrplänen so 
lange auszusetzen, als die empfohlene Zeitrechnung nicht anch 
im bürgerlichen Leben zur allgemeinen Einführung gelanzt.* 


XVill zu XV der Tagenordnung. Beschlossnahme über den 
Entwurf eines neuen Paragraphen (117 a) der technischen 
Vereinbarungen Über den Bau und die Betriebs-Einrichtungen 
der Haupteisenbahnen, betreffend die Einschränkung der 
Breitenmaasse der Wagen mit Rücksicht auf Krümmungen, 


Ueber den Autrag ist bereits vor Berathung des Antrages zu 
X der Tagesordnung Beschluss gefasst worden. 


XIX zu XVI der Tagesordnung. Beschlussuahme über den 

Entwurf neuer Grundzüge für den Bau und die Betriebs- 

Einrichtungen der Nebeneisenbahnen und der Localeisen- 
bahnen. 

Die von dem technischen Ansschusse vorgelegten Entwürfe 

werden in der Fassung, wie sie aus deu Berathungen der diesjährigen 

Technikerversammlung hervorgegangen sind, einstimmig angenommen. 


XX zu XVII der Tagesordnung. Antrag des technischen 
Ausschusses auf Aendernng der Meldungs- und Einsendangs- 
muster für die Statistik der Radreifenbrüche. 


Der technische Ausschuss empfiehlt die Annabme nachstehender 
Anträge: 

a) Die Vereinsversammlung genehmigt die gegen die bestehenden 
Muster 1, 2 und 3 vorgeschlagenen Aendernngen, Streichungen 
und Ergänzungen, bezw. die Drucklegung der ausgearbeiteten 
nenen Muster 1, 2 und ö, sowie die Herstellung einer von dem 
technischen Ausschusse noch festzustellenden Mustertafel der 
Reifenbefestigungen ; 

5) die Vereinsversammlung beschliesst, dass die Aufschreibungen 
sich in Zukunft auf das den „Statistischen Nachrichten von dem 
Eisenbalnen des Vereines Dentscher Eisenbahn-Verwaltungen“ zu- 
grunde liegende Rechnungs jahr erstrecken, und dass die neuen 
Drucksachen zum erstenmale im Hechnungsjahre 1891 zur Ver- 
wendung gelangen sollen; 

«) die Vereinsversammlung setzt in Gemäsaheit der Bestimmungen 
in $ 20, Abs. 3, der Vereinssatzungen zur Erklärung eine kürzere 
Frist (etwa 8—14 Tage) feat, 

Die Versammlung erhebt diese Anträge mit der Maass- 
gabe zum Beschlusse, dass die unter ce zur Erklärung vorgeschlagene 
Frist („etwa 8-14 Tage“) auf „14 Tage“ festgesetzt wird, 


XXl zu XVJlII der Tagesordnung. Antrag der Königlichen 

Eisenbabn-Direction zu Altona auf Aufhebung der Statistik 

über die Dienstunfähizkeits- und Sterbens-Verhältnisse der 
Eisenbahnbeamten. 


Der Ausschuss empfiehlt zu beschliessen: 
dass die statistischen Erhebungen Aber die Dienstunfähigkeits- 
und Sterbensverbältnisse der Beamten eingestellt werden. 
Seitens des Herrn Vorsitzenden wird bemerkt, dass die das 
Jahr 1888 betreffende Dienstunfähigkeits- und Sterbens-Statistik sich in 
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der Bearbeitung befindet, dass also für den Fall der Annahme des 
Ausschuss-Äntrages mit der Herausgabe des Jahrganges 188% der 
Statistik die betreffenden Arbeiten ihren Abschluss finden würden und 
Erhebungen für das Jahr 1890 nicht mehr anzustellen seien. 

Die Versammlung erhebt den vorerwähnten Antrag des Aus- 
sehusses für Angelegenheiten der Statistik mit der vom Herm Vor- 
sitzenden bezeichneten Maassgabe zum Beschluss, dass über das 
Jahr 1889 hinaus weitere Erhebungen über die Dienstunfähigkeits- 
und Sterbens-Verhältnissse der Eisenbahnbeamten nieht mehr an- 
zustellen sind. 


XXII zu XIX der Tagesordnung. Ergänzungswahlen für die 
ständigen Ausschüsse. 


Die Vorsebläge der geschäftsführenden Verwaltung warden ein- 
stimmig angenommen, 


XXIII zu XX der Tagesordnung. Rechnungslegung der 
geschäftsführenden Verwaltung über die Verwaltung der 
Vereinscasse, 


Herr Öber-Inspector Wohlmuth {Bayerische Staatabahnen) 
trägt den Bericht über die Prüfung der Rechnung der Vereinscasse 
vor und beantragt die Entlastung der geschäftsfühbrenden Ver- 
waltung. 

Diesem Antrage wird von der Versammlung einstimmig ent- 
sprochen. 


XKXIV zu XXI der Tagesordnung. Bericht des Verwaltunzs- 
Ausschusses über die Verwaltung der Versorgungscasse flir 
Vereinsbeaimte. 


Herr Ober-Regierangsrath Thoms (königliche Eisenbahn- 
Direction Hannover) erstattet namens des Verwaltungs-Ausschusses 
über das Ergebnis der Rechnungsprüfung Bericht. 

Die gesehäftsführende Verwaltung wird auf Antrag des Ans- 
schusses mit Einstimmigkeit entlastet. 


XXV zu XXII der Tagesordnung. Wahl des Ortes für die 
nächste ordentliche Vereinsversammlung. 


GG —_ 


Einer von Herm General-Direstor Schnorr v. Carolsfeld 
(Bayerische Staatseisenbahnen) gegebenen Anregung folgend, wird 
beschlossen, dass die nächste ordentliche Vereinsversammlung in 

Hamburg 
stattfinden soll. 


Fortgesetzt am 1. Augnst 1890, 


Nachdem das Protokoll der gestrigen Sitzung verlesen und 
genehmigt worden war, schliesst der Herr Vorsitzende die Vereins- 
versammlung. 

Das Protokoll der Vereinsversammlung wird hierauf vollzogen, 
wie folgt: 

Seitens der geschäftsführenden Verwaltung: 

Reitzenstein, Bock, Magnus, Werchan. 


Seitens der übrigen Herren Abgeordneten : 
Dr. Eger, Spruyt, A. Matthei, Rad. Grimbnrg, 
Pelleter, Dr. B. v. Wagner, Bexheft, Hauser, 
v. Bogusz, Lat. Lavale, v. Czedik, Dr. Zehetner, 
Kargl,Bart!,Zawadil,Berönyi, Kotänyi,v.Schnorr, 
Ebermayer, Mahla, Stutz, Wohlmnth, Schulz, 
Grosceh, A. Clermont, v. Schreiner, v. Prenninger, 
Graf Boos-Waldeck,v. Lenz, Jeittelea, Hartnack, 
Dr, Reinhard, .Gu&rard, Dieck, Wendland, Loehr, 


Eugöne M. ©. Dognde, Emil Landmann, Eduard 
Ley, Lochner, Heine, Emil Qnellmalz, Arthur 
Mayer, Räth, Schlemüller, Grünebaum, Elsner, 
v. Wytteck, Mirandolle, Schmidt, Dupont, 


van Riemsdyk, Schönfeld, Volkmar, Dr. v. Michels, 
Clauss, Jarsch, Fuchs, Biank, Hoffmann, v. d. 
Planitz, Strick, Bergmann, Donath,Ledig,Bergh, 
v. Seydewitz, Peters, Erust Kobl, Mirus,Bormann, 
Thom&, Altvater, Schneider, Schmeitzer, Frh. 
v‚Rössing,Fischer,Offermann,Jaedicke, Kranold, 
Fischer, v. Horvath, 
G. w. 0. 
Sehnubert. 


Eisenbahn-Verkehr im Monate Juli 1890. 


































































burchschnittl. | 5 0 urnche ns hung I Oder pro Jah d Kilo- 
Betriebalknge Im Monat Juli en "rem. Mater War | meter gerechnet ee 
Benennung ne u 1890 wurden beförd. Jun Ira a. Juli 1890 i Fan Vs 
der — 0 ——— ee VE ee BE j 
ER 1890 | 1889 _ Personen | Güter \im Ganzen | „ET im Ganzen | Ka, 1890 | 088 
__ Kilometer |“ Anzahl Tonnen | Gulden _ , _ Galden |} Gulden _ 
Gemeinsumeösterr -ungar. Eisenbahnen. 
Kaschan-Oderberger Eisenbahn: ! 
Oesterreichische Strecke .uscssneres er Dt 64 39.072 66,881) 166.299] 2,598] 1,109,255| 17.331 29,710 25.767 
Ungarische Strecken. ...cceuonennunrnen 36 863 aa 142.122] 330,747] Bl 2,077.408| 5.723 9,811 9.033 
Oesterr.-ungar, Staatseisenbahn-Gesellachaft: | | | 
' Oesterreichische Linien ...euaseenener nn 1.852) 1.352) 320.548) - 294,809] 1,927.205| 1.420111,892,301) 4.796 15.079 14 817 
Ungarische Linien. ....esus-enounn ern HR 1.488; 1486| 577.820) 266,50] 1,377.995 03 8.538.222] 5.738 9.40) 10.024 
' Stidbahn-Gesellschaft: | ı 
Bauptnetz and Localbahnen in Oesterreich | 1,513] 1.513] 1.549.451] 312.511, 3,000,373| 2.049 19,190,694] 12.684 21.744 21.888 
Localbahn Mödling-Brühl (elektr, Betrieb) E) 4 Aa 9.502] 2,398) 30.817] 7.654 | 13.121 13,891} 
Ungarische Linien. suseeeseeseereenene- 2708| 703| 120.H32 170.103] 634.242] 92) 4.288.150] 6029 | 10.386] 10.888 
Summe ouccee. 6.487 5.486 2,3600,.0341 1,253.256) 7,446.>13) 1.35747,076,677| 8.580 14.709 14.71 
Oesterreichische Eirenbahnen, | 
1, Bahnen in Verwaltung der k. k, General. N 
Dirsstion der österr. Staatsbahnen. | N 
a) K. k. Staatsbahnen. i 
Dalmatiner Staatsbahn .ussesenanoenenenee 124 19 Tel a ua Be ara | 929 135 
\ Istrianer Staatsbahn ..ooouuenasnaneasenen 165 185 3.nsn 12,138 43.272 2652| 287.998] 1,745 2.91 2.616 
N Nordöstliche Stantsbahuen = oe...s0s00..- oe en 1 Br Sa 5 3 5 5.000 
Westliche Staatsbahnen .uenueneeenenrern. 3,718) 3.655| 2,5068.512] 764.002] 4,129,227] 1.11124,208,007| 6.535 | 11.208 11.206 
N! 
5) Privatbahnen | | 
1, auf Rechnung des Stanter: h | \ 
Erste ungar.-galiz. Eisenbahn: ! i 
\ Galizische Strecke ou sasennuonenrenurer 17 1m 0 n2on 24.772 50.509 344) B38.B25| 2,504 3.650) 3.358 
Ungarische Westbahn: i i 
Steierische Strecke .ocuesneenrerneer ner 63 8 45.062 11.489 41.887 Eli 261.503] 3.847 ' 6.505 6.477 
8. anf Rechvung der Eigenthümer: | | 
Dux-Bodenbacher Eisenbahn....2csssrr 00 2 92 5,64 197.184) 219.357] 2.384 1.507.850) 16.390 | 28.097 20.549 
‚ Erzherzog Albrechbt-Bahn .-su@uee rer nr 0n + 183 183 45,000 35.085) 97,850 535 626.794 3.425 5.871 6,386 
| | 
N 1} 
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Salzburger Eisenbahn- u. Tramway-Gesellsch. 31.420 2.402 
Wiener Losalbahnen-Actien-G B 
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Am 1. Juli 1890 wurde die 26°1 km lange Theilstrecke 
Warasdin —Lepoglava der Warasdin-Golubovecer Localbahn für 
den Gesammtverkehr eröffnet, Den Betrieb besorgt die Direction 
der königlich Ungar, Staatsbahnen, 


Im Monate Juli 1890 wurden auf den österreichisch- 
ungarischen Eisenbahnen im Ganzen 10,251.341 Personen 
und 7,216.391 t Güter befördert, and hiefür eine Gesammt- 
einnahme von 25,373.211 fl. erzielt, das ist per Kilometer 
369 #. — Im gleichen Monate 1889 betrug die Gesammt- 
einnahme bei einem Verkehre: von 7,665.127 Personen und 
6,600.153 t Güter, 24,985.093 Al, oder per Kilometer 975 #., 
daher resultiert für den Monat Juli 1890 eine Verminderung 
der kilometrischen Einnahmen um O6 x. 


Die auf den österreichisch - ungarischen Eisenbahnen in 
den ersten sieben Monaten 1890 erzielten Transport-Einnahmen 
beziffern sich auf 159,950,860 fl., im gleichen Zeitraune des 
Vorjahres auf 154,240.486 Ai. 

Da die durchschnittliche Gesammtlänge der 
österreichisch-ungarischen Eisenbahnen für die eben genannte 
Zeitperiode des laufenden Jahres 26.152 km, für den 
gleichen Zeitraum des Vorjahres dagegen 25.466°3 km betrug, 
so stellt sich die durchschnittliche Einnahme per 
Kilometer für die Betriebsperiode Jänner—Juli 1890 
auf 6116 fl, gegen 6056 fl. im Vorjahre, das ist um 60 Al. 
günstiger, oder, auf das Jahr berechnet, pro 18990 auf 
10.485 fl., gegen 10.382 A,-im Vorjahre, das ist um 103 #., 
mithin nm 0°9% günstiger. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Schiffselsenbahn. Eines der sehenswertesten Objecte der im 
heurigen Sommer in Edinburgh stattfindenden Ausstellung wird nach 
dem „Engineering“ das Modell einar Schiffseisenbahn sein, welches 
Herr 0. Smith, Chef-Ingenieur des Hafens von Aberdeen, entworfen 
hat und den Fachleuten vorführen will. Aus einem Vortrage, den der 
Erfinder in der Londoner Handelskammer gehalten und der im „Rail- 
way Engineer“ veröffentlicht wurde, sind die Momente zu erschen, 
welche sein Project von der jetzt in Canada bei Chignecto in Aus- 
führung begriffenen Schiffseisenbahn unterscheiden. Diese letztere Bahn 
wird den St. Lorenz-Golf mit der Fundy-Bai verbinden, und eine Länge 
von circa 27 km haben, wovon bereits 12Aan ausgeführt sind. Der 
Hauptunterschied beider Systeme besteht darin, dass naelı dem Pro- 

jecte Smith's das Untergestell des Wagens, welcher die Schiffe 
tragen soll, biegsam ausgeführt werden soll, während es bei der Chig- 
necto-Bahn steil ist. 

Die Biegsamkeit im horizontalen Sinne wird dadurch erreicht, 
dass gesonderte Truck-Gestelle benützt werden, so dass die Plattform 

















des Wagens auf zwei Serien von Trucks auf allen Geleisen raben 
wird. Die Anzahl der benitzten Geleise ändert sich je nach dem 
Tonnengehalt der zu tranaportierenden Schiffe. Die gesonderten Unter- 
gestelle, gestatten die Anlage von Curven wie bei den gewöhnlichen 
Eisenbahnen und entheben von der Nothwendigkeit, Drekscheiben an- 
zulegen, deren man sich bei der Chignecto-Eisenbahn bedienen muss. 
Diese kosten pro Stfick mindestens 125 Millionen Fres. und erfordern 
ausserdem das Anhalten des Trains, welches nach der Berechnung 
Smith’ einen Verlust von über 30 Millionen Ag, verursacht, ab- 
ze. von dem bedeutenden Zeitaufwand, welcher damit verbun- 
en ist, 

Auch im verticalem Sinne wird dem Zuge eine gewisse Bieg- 
samkeit gestattet und hiedurch die Möglichkeit geboten sein, Rampen, 
ähnlich wie bei gewöhnlichen Bahnen, zu überwinden. Um diesen 
Zwack auf möglichst einfache und ausreichende Art zu erreichen, be- 
absichtigt der Erfinder, das Schiff mittelst hydranlischer „Matratzen* 
zu beben, welche sich aus einer Reihe von Kautschukröhren zusammen- 
setzen, die mit Wasser gefüllt werden und das Schiff in seiner ganzen 
Länge unterstitzen sollen. Wenn der Wagen nicht belastet ist, wird 
das Wasser in diesen Röhren nur etwa 050m hoch stehen; sobald 
aber das Schiff vom Wagen aufgenommen ist, wird der hydraulische 
Druck in den mittleren Röhren, durch das Gewicht des Schiffes er- 
zeugt, das Wasser in den äusseren Röhren zum Steigen briugen. 


Das Gewicht des in den Matratzen aufgestapelten Wassers zur 
Anfrechthaltung des Schiffes wird etwa 5% des Schiffsgewichtes 
betragen missen. Wenn das Schiff über seine Rampe befördert. werden 
soll, baben die Matratzen die Aufgabe, es in horizontaler Lage zu 
erhalten. An den Endpunkten der Eisenbahn wird ınan sich zum Ein- 
und Ansheben der Schiffe schiefer Ebenen bedienen, wie sie in einigen 
Canälen mit Haltungen von grosser Wasserspiegeldifferenz in An- 
wendung sind. Bezüglich der Herstellungskösten dieser Schiffseisen- 
bahn hat der Erfinder vergleichende Berechnungen mit den Kosten 
eines Canales, welche er auf 3,125.000 Fres. pro Kilometer im gün- 
stigsten Falle, und mit denen einer Schiffseisenbahn nach dem hei 
Chigneeto angewandtem System, dessen Herstellung er mit 1,250.000 Fr. 
pro Kilometer veranschlagt, aufgestellt und findet, dass dieselben für 
sein System die Summe von 938.000 Fres. pro Kilometer nicht über- 
steigen werden. („Le Genie eivil“,) 


Verstärkung des Oberbaues auf russischen Bahnen. Wie 
anderwärts, so tritt auch in Russland in newerer Zeit das Bestreben 
auf, die Fahrgeschwindigkeit zu erhöhen, wodurch — sowie durch den 
weiteren Umstand, dass auch dns Gewicht der Locomotiven gegen 
früher grösser geworden ist — sich die Nothwendigkeit ergibt, einen 
stärkeren Öberban, insbesonders schwerere Schienen für die Haupt- 
linien einzuführen. Für diesen Zweck wird von einer dortigen Fach- 
schrift die Einführung einer 36 kg schweren Schiene von 135 mm 
Höhe, 120 mm Fussbreite und 13 mm Stegdicke vorgeschlagen. In 
Bezug anf die Form des Kopfes werden zwei verschiedene Profile 
zur Wahl gestellt, das eine mit 69 mm breitem, das andere mit 58 mm 
breitem Kopfe. Dem breiteren Kopf wird der Vorzug gegeben, besun- 
ders wegen des dadurch erzielten grösseren Trägheitsmomentes und 
der grösseren Lanflläche für die Radreifen. Zugleich wird eine Zu- 
sammenstellung der in nenerer Zeit in verschiedenen Ländern zur 
Anwendung gekommenen Schienen von grösserer Stärke gebracht, die 
wir im Nachfolgenden wiedergeben. 














Höhe der Breite des Gewicht pro 
ea Schiene | Stoges ink nn Trägüeits Zeit der 
} Moment Einführung 
mm min | nm | nm kg 
Paris—Lron--Mittelmeer . 142 150 14 Inn 47 15.855 1889 
Französische Nordhahu 142 134 15 50 122 14.665 | 1888 
. Ostbahn rt 150 185 sn 42 {4.758 | 1844 
Holländische Staatshahn . 1487 102 10r2 PN) 49 | 1854 
Belgische Staatsbaan (Goliarl-Schiene) 145 135 17 I m 527 18.0n7 1887 
Philadelphia Reading Bahn N,-A. 197 17 5 | 4 1888 
FPeunsylvanis Bahn . arg n % 127 | 127 13:5 m} 42 1887 
New-York Centralbahn N-A. . .....1 0197 ' 122 127 | % ir, —_ | 1887 
Prenssische Stautsbahnen RR 1013 | 105 11 38 534 1,870 1 1885 
Jetzt in Anwendung beindl. | 114 | 35 il ı 5 2910 ER | 
S er a = I 108 1 Eh 13 Bu 2UK7 5.21 | 
Bossische Bahnen Vorgeschlaeen . 2... 185 | 120 13 15) BuT7 11.827 | 
Profile 135 | 196 5) nu 27 I, | 
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Neuartige Kellverbindung für Kolbenstangen. Unter den 
vielen Neuerungen, welche in jüngster Zeit an den Maschinenbe- 
standtheilen versucht und eingeführt wurdı«n, verdient die durch den 
Ingenienr H. Tisehler vertretene volle Aufmerksamkeit. &ie be- 
zweckt eine rationelle Verbindung der Kolbenstange mit dem Kreuz- 
kopfe. Nach der uns vorliegenden Beschreibung besitzt die Kolben- 
stange einen gegen das Ende hin stärker werdenden Conus; der 
Krenzkopf eine in ihrem unteren Theile conisch geformte Durchbohrung, 
in welche der Stangenconus von rlickwärts eingebracht werden kann. 
Den sich ergebenden Zwischenraum füllt eine zweitheilige Büchse 
ganz ats. Durch den mittelst Mutter anziehbaren Keil werden die 
einzelnen con sch gestalteten Flächen anfeinandergepresst und in 
ihrer Stellung äxiert. 

Die in dem uns zugesandten Prospect ersichtlich gemachten 
Vortbeile der gedachten Nenerung, durch welche eine Schwächung 
der Kolbenstange vermieden und dadurch eine erhöhte Betriebssicher- 
heit erzielt wird, lassen diese wirklich als praktisch und empfehlens- 
wert erscheinen, 


Ueber die Adhäsionsvergrösserung durch den Uebergang 
eines elektrischen Stromes von Rad zu Sehien? hat nenerdings Riesa 
in den Vereinigten Staaten umfassende Versuche angestellt. Der hiezu 
angewandte Strom hatte keine andere Arbeit’zu verrichten, so dass 
durch die plürzliche Unterbrechung desselben der Einfluss auf die 
Adhäsion sicher zu bestimmen war; die Versuche wurden theilweise 
an einer 50t Maschine, welche einen Zug von 12 gebremsten,. 'be- 
ladenen Kohlenwagen bewegte, angestellt, so dass also genügend 
grosse Kräfte beobachtet werden konnten. Es wurden Zunahmen der 
Adhäsion von 24% festgestellt, waa dureh die Erhitzung der Roll- 
oberflächen durch den Strom zu erklären ist, indem eine Art angen- 
blicklicher Schweissung zwischen Rad und Schiene auftritt. Die hiezu 
nöthigen Stromstärken sind jedoch bedeutend grösser als die gewöhnlich 
für elektrische Eisenbahnen verwendeten, doch kann die elektro- 
motorische Kraft sehr gering sein, so dass der Energie-Anfwand 
im Vergleiche mit den bei Locomotiven in Frage kommenden Kräften 
unerheblich erscheint. 


Es ist hiernach möglich, nach einigen weiteren Versuchen, 
welche das Verhältnis zwischen Stromdichte und Zugageschwindigkeit 
herstellen, der Elektrieitätsanwendung für Eisenbahnen ein wrosses 
Feld zu sichern, ohne erst die Entwicklung der elektrischen Eisen- 
balınen abzuwarten. 


Amerikanische Weltausstellung 1893. Obzwar der Wettstreit 
noch nnentschieden ist, ob die geplante Weltausstellung 18% in 
New-York oder Chieago abgehalten werden aoll, sind doch schon die 
mannigfaltigsten Ideen für die Verwirklichung aufgebracht. Für 
Chicago „ist neuestens ein Plan entworfen, den „Enz. News® in 
mehreren Nummern ernsthaft besprechen, und für den Fall, als dieser 
Stadt die Ausstellung zufallen sollte, dem Ausstellungscomitö als 
Grundlage für weiteres Vorgehen empfehlen. 


Dieser Plan, der vom Architekten E. Jennison entworfen und 
auch bis zu einem gewissen Grade ansgearbritet ist, besteht in der 
Anlage eines zeltartigen Raumes, der unter einem Dache die ge- 
sammte Ausstellung vereinigt. Das Zelt, welches in der Mitte als 
Zeltstütze einen Thurm von 213m Höhe und an der Basis einen 
Durchmesser von 914m erhalten soll, während sich tiber der Zelt- 
spitze der Thurm noch um 122 m frei erheben würde, soll ganz in 
Eisen und Glas erbaut werden. Die Zeitleinen würden aus mächtigen 
Drahtseilen, das Zelttuch aus Eisenblech und Glas bestehen. Eine 
massive Wandmaner ‚würde das Ganze umfassen. Die Drahtseite 
würden gleichzeitig zur Verankerung der Mittelstütze «lienen,:so dass 
diese nur stark genug gebaut za sein brauche, um senkrechte Pres- 
sungen aufzunehmen, Spannseile, in verschiedenen Ebenen zwischen 
Zelt, Peripherie und Mittelstütze angebracht, würden seitliche Aus- 
bauchungen des Zeltdaches unter dem Einflusse des Windes ver- 
hindern. 

Der ganze Innenraum würde also nur eine Theilung durch die 
Mittelstätze erfahren und sich im Uebrigen dem Blicke frei öffnen, 
also entschieden einen grosartigen Eindruck machen. Durch Galerien 
in verschiedener Höhe könnten schöne Ueberblicke über den Raum 
genwonen werden. 

Die Abmesaungen diesea Bauwerkes aiud ganz ungeheuerliche, 
Die Höhe des Thurmes soll, wie gesagt, hm (Fiffeltburm 300 m) 
betragen, der Durchmesser P4 m, somit die bedeekte Grmndiläche 
rund 85°65 ha. Die Dachfläche selbst würde sich zu rund 75 ha er- 
geben. Die Kosten veranschlagt der Projectant auf etwa 24 Mil- 
lionen Mark. 


CHRONIK. 


K. k. priv. österr. Nordwestbahn. Am IL September LI, 
it die Theilstrecke Loschowitz-Anscha der Localbahn Gr.-Priesen- 
Wernstadt-Auscha dem öffentlichen Verkehre tibergeben worden, 

Gr.- Priesen-Wernatait steht, wie wir bereits gemeldet, schon 
seit 18. Angnst |. J. im Betriebe. 





LITERATUR. 


Die königlich Wiirttembergischen Stantseisenbahnen. 
Rückschaunaufderen Erbauung während derJahre 
1835-- 1889 unter Berückaicehtigung ihrer geschicht 
lichen, technischen und finanziellen Momente nnd 
Ergebnisse, Dargestellt von G. von Morlak, Ober- 
baurath und Baudireetor Mit 55 Illustrationen 
und einer Debersichtakarte Stuttgart, Leipzig, 
Berlin. Wien. Deutsche Verlags-Anstalt 18m, 
Broschiert Mk. 10. Gebunden ik. 11:20. 

Der Autor, dessen Name mit der Entstehungegeschichte des 
Württembergischen Staatseisenbahnnerzes aelbst innig verwohen jet, 
gibt in einem stattlichen Bande ein vollständiges Bild des Werden 
dieses Netzes, von seinen Anfängen vor mehr als fünfzig Jahren bis 
heute. Diese Monographie hat Anspruch auf das volle Interesse nicht 
nur des württembergischen, sondern jedes Eisenbahn-Fachmannes, 
denn sie läuft parallel mit dem Werdeprocesse der Eisenbahnen in 
allen Culturländera. Der Eisenbahntechniker alter Schule liest daris 
seine eigene geistige Biographie, die Fortschritte der Eisenbahntechnik 
von ihrer Kindbeit bis zur heutigen Höhe; der Ingenieur von netter 
Ansbildung kann daraus ersehen, mit wie geringen Mitteln sein® Vor- 
fahren doch Bedentender geschaffen und den Grund zu der heutigen 
Vollkommenheit des Eisenbahnwesens gelegt haben. Von dem 
Allem gibt Morlok's Werk ein Spiegelbild, wie es sich innerhalk 
der Grenzen Württembergs projieiert. Die Namen hochgerühmter 
isenbahntechniker, darunter viele, deren Wirken sich zwischen 
Oesterreich und Württemberg theilt, sind in dem Buche genannt und 
ihre Leistungen in letzterem Iaude geschildert, wie: Negrelli, 
Klein, Etzel, Köstlin, Flattich, Bunz und Andere Du 
Verzeichnis und Wirken der um das württembergische Eisenbalu- 
wesen verdienten Männer ist überhaupt sehr vollständig gegeben. 

Aus dem Buche resultiert, durch authentische Daten, ders 
Darstellung der Systeme nnd Constructionen, dureh Terrainschilderunge 
nud zahlreiche Angaben der Hauptdimensionen belegt, das Geprig 
der Solidität, dessen die Württembergischen Staatseisenbahnen «d 
erfreuen. bei deren Entstehen weniger die momentane Ersparnis & 
die künftige sichere Betriebsführung maassgebend war, Wie seltr u 
einem Land, wurde in Württemberg das Staatsbahnnetz plaumisk. 
als geschlossenes Ganzes erbaut, mit menschenmöglichster Entfermz 
unbernfener Finanzkünstler und Speeulauten. Auch dieser Umstasi 
war sicher für den Verfasser ein Grund, sein Werk mit Frende zt 
vollenden, M-ı 


Abfahrt- und Ankunft (von und in Wien) der Eisenbahn 
zUge, mit Ausschluss der Joenlzlige. Das bekannte, praktische 
zur Placatierung in Strassen und Localen jeder Art geeignete Tablan 
aus dem Verlage von R. v. Waldheim ist in seiner neusten At 
gabe noch bis 1. October 1890 giltig. 


CLUB-NACHRICHTEN. 


Beglinstigungen im Circus Alb, Schumann. An der Cam 
des Circus (Füufhaus, Mariahilfer-Gürtel) werden den Clubmitglieder 
gegen Vorweisung der Mitgliedskarte, für ihre Person, Billers zu 
folgenden ermässigten Preisen verabfolgt: Eine Loge fl. 8, ein Sperm 
sitz fl. 150, ein Tribünensitz-fl. 1,1. -Platz 60 kr., II. Platz 40 kr 
(Für Abendvorstellungen an Sonn- und Feiertagen werd 
keine ermässigten Billets ausgegeben.) 


Ermässigung für Fahrten auf der Gaisberg- und Acheı- 
see-Bahu. Gegen Vorweisung der. Mitglielskarte 'werden den (lb 
mitgliedern auf der Gaisberg-Bahn für die Strecke Parsch- 
Gaisbergspitze und zurück ermässigte Fahrbillets zu 
Preise von fl. 2:04, äuf der Achensee-Bahn für die Strecke 
Jenbach-Achensee und zurück zum Preise von fl. 1:55 ausge 
folgt. 


Eintrittskarten in die allgemeine land- und forstwirt- 
schaftliche Ausstellung für Wochentage zu dem ermässigten Preis 
von 34 kr. per Stück können in der Ulubkanzlei behoben werden. 





Eigentkum, Herausgabe und Verlag des Club 
österr. Eisenbabn-Beamten, 


Für die Relsstion verantwortlich; 
AUGUST BITTER v. LOKHR. 


Druck von R. SPIES & Co. 
Wien, V. Bezirk, Stranwengasse Nr, 18 


Oesterreichisch- Alpine 
Montan - Gesellschaft. 


Sitz der Gesellschaft Wien. 
Burraux : 
Kärntnerstrasse 55 u, Maximilianstrasse 2. 


Coaks- und Holzkohlen-Hochöfen, Bessemer- nnd Martin- 

Stahlhütten, Guss- und Frisch-Stahlhätten, Maschinen- 

werkstätten und Kesselschmieden, Stabeisen- und Blech- 
walzwerke etc, 


liefert folgende Gegenstände für Eisenbahnen: 


Eisenbahnschienen aus Bessemerstahl und Eisen, 

Schienennägel, Laschen und Unterlagsplatten, 

Weichen und Kreuzungen, 

Achsen, Bandagen und complete Radsätze, 

Schmiedestücke jeder Art, 

Brücken-Constructionen in Eisen und Stahl, 

Wasserstations-Einrichtungen, 

Waggon- und Locomotir-Federn, 

Gusswaaren aller Art, 

Reservoir-, Tender- und Kesselbleche, 

Locomotiv-Frames aus Eisen- und Stahlblech, 

Ketten, geschweisst und ungeschweisst aus Eisen und Stahl, 

Fagon-Eisen aller Art, 

Stabeisen (Fluss- und Schweisseisen) aller Dimensionen, 

Draht und Drahtstifte, Holzschrauben, 

Bessemer-, Martin-, Puddel-, Herdfrisch- und Tiegelguss- 
stahl aller Härtegrade, 

Stahlfagonguss, Sägeblätter, Wagenfedern, Schraub- 
stöcke, Amboss, Winden, 

Dampfkessel, Reseryoirs und sonstige Kesselschmiedearbeiten, 

Dampfmaschinen, Dampfhämmer, Turbinen, Wasserräder und 
sonstige maschinelle Einrichtungen aller Art u. s. w. 


a a ee 
Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 


Erzengnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn» 
kleinmaterial etc. Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achzen. 
Diese Artikel werden nach Erfordernis ana Schweisseisen oder Finss- 







































Achsen, 
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eisen, oder auch Filussstahl erzeugt. 





| Eisengiesserei_ und. Naschinenfarik- Atien-Gesllschaf 
Budapest und Leobersdorf bei Wien, 


Lieferungen von Hartgussrädern, Krenzungen, Drohscheibem (nach | 
Weikum’s Kugelsystem) tun anderen Constructionen, complete Wasser- 
stations-Eluriohtungen und Oberbau-Materialien, | 


WAGGONS 


für normal- und schmalnpurigo Eisenbahnen und Pfartsbahnen. Grnben- und 
Wörderhande, Turbinen, Mechanische und Ulenserei-Arbeiten aller Art, 
Möhren, Trarersen und Unssarbeiten für Banzwocke, Walzenstühle mit Hart- | 
gusawalsen für Hoch- und Flachmällerei Complete Mühlen-EBinrichtungen 
nach bewährten Cnmstrnctionen Bloktrische 
bohnfs Ermöglichung aller landwirthechaftlichen und Banarbeiten während der 
Nachtzeit, I,udwig's patentirte Planronte, dis vor älteren Construetsonen sehr | 
Regnlatoren, Patent Guhrauer-Warner 
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EDITION | 


WIEN, STADT, ZELINKAGASSE 14. 


—— — 




















HUTTER & SCHRANTZ 


k. u. k. Hof- und susschl, priv. 


r 
Siebwaaren-, Drahtgewebe-Gellechte-Pabrik und Blech-Perforir-Anstalt 
WIEN, Mariahilf, Winämähleasss Nr. 18 u. 18 und PRAG-NUHNA 
empfehlen sich zur Lieferung von allen Arten Eisen- und Messing- 
draht-Geweben und -Gefleehten für das Eisenbahnwesen, als: 
Aschenkasten, Rauchkastenritter und Verdiehtungsgewebe; 


ausserdem Fenster- und Oberlichten-Schutzgittern, patentiert 
gepressten Wurfgittern für Berg-, Kohlen- und Hüttenwerke, 
überbanpt für alle Monranzwecke als besonders vortheilhaft 
empfehlenswert, sowie rundgelochten und zeschlitzten Eisen-, 
Kupfer-, Zink-, Messing- und Stahlblechen zu Sieb- und Sortier- 
Vorriehtungen,, Drahtseilen, Patent-Stahl-Stachelzaundrähten 
und allen in dieses Fach einschlägigen Artikeln in vorzüiglichster 
Qualität zu den billigsten Preisen. 
Musterkarten wand iliustr. Preiseowrante auf Verlangen franco und gratis, 


euer: .,gof 
hl) 
ee 


onn am Rhein. 


Asltaste u, grösste Fabrik dieser Branche 


Bereite hei 2000 Eiriiniien yeraltäsch kehrt 





Die Buch- u. Steindruckerei 


von 


R. Spies & Co. 


WIEN, V. Straussengasse 16 


empfiehlt sieh sur 
prompten und billigen Herstellung 
aller für den Eisenbahnbedarf 
erforderlichen Drucksorten. 


Maschinen- 


Wanzon - Fahriks Ar - sellschaft 


Simmering bei Wien. 


Gegründet 18381.  |[Vorm. H. D. SCHMID) Gegründet 1831. 


Haupt-Erzeugnisse: 


Danpfmaschinen und Dampfkessel aller Systeme 


Fabriken- und Wasserstations- 
Einrichtungen, 
Drehscheiben. Schiebebühnen etc. 
Eisenabgüsse, 
Eisenbahn- und Tramwaywagen aller Gattungen. 


Draisinen, Schneepflüge für Eisenbahnen und 
Strassen, Patronen und Geschosse. 








Goldene Medaille 


a —m zn Antwerpen 1888, 
ME Delta-Metall ug 


umpfehlt für technische, bauliche und industrielle Zwocks aller Art 


Die Öxterr.-ungar. Delia-etall-Fabrik EL W. BECKER, 


— —- WIEN, 1., Löthringerstrasse Nr. 18, m 










Stefan v. Götz & Söhne, Wien. 


Il, Brigittenau, Giessmannsgasse 2. 


Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des 
Eisenbahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs- 
Artikel für den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahn 

betriebsdienst, dann für Berg- und Hüttenwesen. 


GSSOSITOSTHH9I9992959 


8 Witkowitzer Bergbau- und Eisenhütten-Gewerkschaft 8 


Direetion in Witkowitz, Mähren, Fest- und Telozrapken-Statim, 
Commercialles Central-Bureau: 
Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 


ERZEUGNISSE: Rohelson — Eisengusswaare, vornehmlich Maschinen- 
und Bauguss — auch Röhrenzus nach stehender Methode für Wasser-, 
Dampf- umd Gnsleitungen — Stahlauss — gewalztes Btab- und Fagonaisen 
— Ban- und Wagguntriger — Eoserroir- und Kesselbleche — Stabstahl — © 
Stahlbloche — Eisentahn- und Grubenschienen aus Bessomerstahl — Tyras 
aus Martin- und Bessemerstahl Isondahnwaggınrider — complete 
— Wagmnachsen — Wechsel und Kreuzungen — Wassar- 
stations-Binrichtungen — Dampfkessal — Brücken und song Baucon- 
structionen — Schmiedestacke und diverse Beugschmiedwnare — en» 
bau, specieil Bergwerksmaschinen für Förderung und Wasserhaltung — 
Pumpensätze und Ausführung diverser maschineller Einrichi _ 
feuerfeste Zi basische Steine 


egel und .. & 


BFFRRBIFDZNMDIDPBIBIDDO 
weg“ Für Eisenbahnen. gg 


Patzfäden, Gurten, Tapezierer-Leinen, Säcke, 


Erste österreichische F 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, I. Bezirk, Maria Theresienstrasse Nr. 9. 


aller Arten 


u m p @ n für häusliche und 


öffentliche Zwacke, 
Landwirthschaft, Bauten und Industrie, 


NEUHEIT: rn. 
PB Inoxydirte Pumpen. —E 
Röhren in allen Dimensionen. 


aasen Aaer 


verbesserter 
Decimal-, Gentesimal- nnd Laufsewichts- 





Saae239539 


Construotlonen. 
Be Wa ee yore, 


landwirihsehaftliehe und andere gaewerhliche 


Zwocke, Personenwaagen, Waagen für den Haus- 
Commandit-Czellschaft £, Panpen- x. Maschinen-Fahrıkatire. 


W. Garvens, Wien, I. Wallfischzasse 14. 


Cataloge gratis und franeo. 


gebrauch, Viehwaagen, 


Eigenthum, Herausgabe und Verlag des Club 
österr. Eisenbahn-Beamten. 
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Preiscourants nebst Zahlungsbedingnissen 
für Eisenbahnbeamte 
&ber Uniformileider und Uniformsorten 


versenden gratis und franco 


Moritz Tiller & Co,, k. u. k. Hoflieferanten 


Wien, VII. Stiftskaserne. 
SNDUOHEHHEHHINGBS HI RGEBBTEREHBEHHUAHHRR 


Feliz Bla2ßicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 

empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 

rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 

Systemen, Gassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 

coupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 

zeuge, Melılkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottiche, Ladebrücken ete. etc,, genau nach Normale 

f ausgeführt. 

Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen. 





Preis- Medaille: 
Wien 1873. 


„Marsergan, Heizungs-Anlagen. „Was, Min, 
Fabrik ı Gaudenzdorf, Badgasse 5 u. 7, | Central-Burean ı I., Schwarzenbergstrasse 6, 
Nasse und trockene Gasmesser, Druckregulatoren, System Sarg, für Privat- und 
Strassenflammen und Hausleitungen, erimentir- und Prüfungs-Apparate, 
schattenlose Laternen mit combinirtem Fl \ ystem nn 





L. 6. BONDY 


Eisenhandlung en gros 
in PRAG 

Florenzgasse Nr. 1050 —II 
liefert gewalzte und genietete Träger, guss- uud schmied- 
eiserne Säulen, alte Eisenbahnschienen, zu Bauzwecken 
geeignet, complete Stalleonstructionen, guss- un 
schmiedeiserne Dach-, Stall- und Fabriksfenster, fertige 
Schliessen, gusseiserne Wasserleitungs- und Abort- 
rohre, sowie sämmtliches in das Baufach einschlagende 
Eisenmzteriale. 


Grosses Träger-Lager in Prag, Teplitz-Waldthor. 


Schmieröle 


sür 
Eisenbahnen, 
Dampfschifte 


Schmierfette 


für Eisenbahnen, 
Bergwerke etc, 





Druck von R. Spies & Co, 
Wien, V. Bezirk, Strausengasss Nr. 19. 


Oesterreichische 


Fisenbahn-Zeitung. 


Redaction und Administration: 
WIEN, L, Eschmbachgums 11, 


Pränumerations-Einladung 


auf die 


estert. Bisenbahn-Zeitung, 


Organ des Club Österreichischer Hisenbahn - Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 





M. 1. Ostober IE@) bagiunt das IN, Quartal des KIT. Jahre dieser im In- 
und Auslandn verbreiteten, vom Clnb Österreichischer Eisenbahn-Bsamten heraus- 
gegebenen Wochenschrift. 

Die „Oesterreichische Eisenbahn-Zeitung‘‘ hat einen zahlreichen Kreis 
von Witarbeitern und verzeichnet nicht nur alle gen auf dem Gebiets den 
Eisenbahmwesens vom unabhängigen Standpunkte, ale istriert auch alle Er- 
eiguisse, welche dem dis Eisenb: dentitzenden gronsen Pablienm von Wichtig- 
keit sind, Alle das Eisenbahnwesen betreffenden Tagestragen werden in ihr be- 
sprochen und technische Angelegenheiten mit Zeichnungen erläutert, — Ebenso 
werden die im Chuib österreichischer Eisenbahn-Beamten in Wien gehaltenen 
fachwissenschaftlichen Vorträge und Dissussiouen nach den stenographischen 
Protokollen veröffentlicht. 


Die „Oesterreichische Eisenbalın - Zeitung‘ erncheint seit Beginn des 


dreizehnten Ja es in wesentlich vergrüssertem Umfange und kostet Inclusive 
Zusendung per Post: 
Für Für das Für das 


Dautsche Reich: übrige Ausland: 
ährig. „ Mark 12 anzjährig . Franca 0 
ne z u ' Bub i 10 


übrig . » 


O©Oesterrsich-Ungarn: 

ährig 8. W. fl. 5.— 

Fainfahrig . 2.25% 
Die Administration 

Wien, I, Eschenbachgasse 11, Mezzanin. 





K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 
Die Ausführung von Unter-, Öber- und Hochbauarbeiten für die 
Station Zauchtel und die Localbahn Zauchtel-Bautsch wird im Offert- 


wege vergeben. 
Nüheres hierüber bringt die kais. Wiener Zeitang vom 21. d.M. 





Bromberg-Sächsischer Verband. 


Aufhebung von Frachtsätzen. 


Mit 1. November |. J. wird die direete Abfertigung von 
Gütern von und nach Stationen der Marienburg-Mlawkaer Eisenbahn 
(ausschliesslich IDlowo und Soldau) im Bromberg-Sächsischen Verband, 
Tarif vom 1, April 1888, aufgehoben. 





Einführung des Nachtrages VI. 


Mit 15. September 1. J. ist zum Bromberg-Sächsischen Verband- 


tarif vom 1. April 1888 der Nachtrag VI in Kraft getreten, welcher 
bei den betheiligten Stationen und bei der unterzeichneten Direction 


zur Einsicht aufliegt. 
Die Direction der k. k. priv. Süd-Norddeusschen Verbindungsbahn. 





ORGAN 
Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag. 
Wien, den 28. September 1890. 
Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V., Straussengasse 16. 


Abonnement incl, Pastversendung 
in Ossterreich-Ungarm 
Gansjährig fi. & — Halyjährig f. 2 
Für das deutschs Reich: 
Ganzjährig Mark 12. Halbjährig Mark 
Im übrigen Auslande: 
Gansjährig Pros. 2% Halbjährig Freu 


Einzelne Nammern 15 kr. 





O2ane Rierlamariomen Portofrek, 


XII. Jahrgang. 








Oberschlesischer Kohlenverkehr nach Stationen der 
Oesterr. Nordwestbahn etc. Tarif vom I. October 1887. 


Anwendung der Fraehtsätze bei einem Coursstande der österr. 
Banknoten von 175/180, 

Mit Bezug anf die im Verordnungs-Blatte für Eisenbahzen und 
Schiffahrt Nr. 108 vom 18. September 1894 enthaltene Kundmachung 
bringen wir zur Kenntnis, dass ab 1. October 1890 bis auf Weiteres 
im oberschesischen Kohlentarife nach der Oesterr. Nordwestbalm ete. 
vom 1. October 1887 die (im Nachtrage V hieru enthaltenen) Fracht- 
sätze bei einem Conrsstande der österr. Banknoten von 175/180 zur 
Anwendung gelangen werden, 


Die General-Direction der k. k. priv. österr. Nordwestbahn 
namens der betheiligten Verwaltungen. 





Zusammenstellung der Frachtbegünstigungen der Kaiser 
Ferdinands-Nordhahn, 

Seitens der Kaiser Ferdinands-Nordbalım ist eine Zusammen - 
stellung der von derselben im Monate August I. F. verlautbarten 
Frachtbegünstigungen aufgelegt worden, welche bei der Direstion 
dieser Verwaltung zum Selbstkostenpreise erhältlich ist. 


Fahrpläne der K. K. österr. Staatsbahnen 


in Taschenformat für sämmtliche Linien, mit einer Uebersichts- 
karte und 15 Detailkarten, ohne Anhang zum Preise von 25 kr., 
sowie für den Losalverkehr zwischen Wien -St. Pölten und 
Wien-Tulln-Krems, mit je einer Karte, zum Preise von 5 kr. 
per Stück, sind bei allen 
Personencassen der Stationen der k. k. Staatsbahnen, 
sowie in den 
Wiener Tabak-Trafiken 
und im Auskunfts-Burean der k. k. General-Direction der 
österr. Staatsbalhnen, 
‚Wien, I. Johanaesgasse 29, känflich zu haben. Das genannte 
Burean ertheilt auch bereitwilligst alle den Eisenbahndienst be- 
treffenden Auskünfte. Auch sind in den Stationen der k. k. Österr. 


Staatsbahnen die Fahrplan-Placate käuflich zu erhalten, und 

zwar jene der westlichen Linien, der nördlichen Linien und der 

diresten Zugsverbindungen zum Preise von je 10 kr, jene für 
deu Localverkehr zum Preiss von je 6 kr. 


Fahrkarten-Ausgabe nach den bedeutenderen Stationen der 


österr. Stantsbahnen, sowie nach den meisten Stationen in 
Deutschland, der Schweiz, Italien, Frankreich, Holland, 
Belgien und England finder in Wien auf dem West- und auf 
dem Kaiser Franz Josef-Bahnhofe und ausserdem noch statt; 
Im Auskunftsbureau der k. k. Usterr. Staatsbahnen, 1. Bezirk, 
Johannesgasse 29, im Bureau der „Schlafwagen - Gesell- 
schaft", Kärntnerring 15, im Bureau der „Allgemeinen Oester- 
reichischen Transport-Gesellschaft“, Krugerstrasse 17, im 
eone, I. Wiener Reise-Bureau von G,. Schroekl's Wwre., 
Kolowratring 9, im Reise-Bureau von Schenker & Comp. 
Sehottenring 3, und im u Ya Cook & Sohn, Stefans- 
platz 2, 





Vom Erfinder Herr Prof, Dr. Meidinger ausschliesslich autorisirta 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H. HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, E. Michaelerplaiz 5. 
LONDON MAILAND 
41, Holborn Vinduct £. 0. CorsoVitt.Emanuels 38 
Patente in nlien Staaten. 
Mit ersten Preisen prämiirt auf allen Ausstellung 
Vorzüglichste Kegulir-, Fuüll- und Ventilations-Oefen 
mit Doppelmantel 
für Wohnräume, Bohulen, Buresux eio, in einfacher und eleganter A 
Beliebig lange Breundauer bei Uokefeserung, bis I4ständige Brenndauer bei 
Btelukohlienfeuerung. 
In Oesterreich Ungarn werden von 35 Bahnanstalten 988 unserer Oclen tür 
Barssux, Wartesäle und Beamtenwohnungen verwondet. 
Heizung mehrerer Zimmer dareh nur Einen Ofen. 
WAGGON-OBFE. 
564 Waggon-Osten an Elsonbabnen und für sAmmtliche Sanltäterüge 
des k,k.Militär-Asrars u, des sour, Maltaser-Kitterordans gellsfert. 


„MEIDINGER“-Oefen. 
Wir waren vor Nachahmun- 
ei au ar men | MEIDINGER-OFEN 
der ÖOfentibären singegossens 
Bchutz-Marke, 


„VESTA“- - Oefen. 


Geräuschloss Füllung. Staubfreie Entfernung von Asche und SBehlacke. Die 
Mäntel köunen behufs Reinigung von Biaub entierut werden, ohne den Ofen zer- 


„HELIOS“. Kamin oder Ofen 


rauchverzehrend, mit sichtbarem Fouer. 
Ein Kamin oder Ofen kann zur unabhängigen Hobeizung mehrerer Räums dienen. 
Beliebig lange Breusdauer bei Uoke-, Stein- oder Braunkoblesfsuerung. Ge 
räuschloss Füllung, Staubfreis Eatleruung von Asche und Schlacke. 
Beblscht balsanda Kamine werden reconstrulrt, 


Rauohverzehrende „CALORIFERES“, 


für Oentral-Luftbeizungen und Vontilations-Anlagen. 
es Pröspecte und Preislisten gratis und franco, ug 


Brückenwaagen 


jeder Grüsse für Strassenfuhrwerk und Waggons. liefert in 
sehr starker Ausführung bei anerkannt billigsten Preisen die 
Waagenfabrik von 


BUDAPEST 
Thonsthof. 





Adalbert Pelikan & Sohn in Prag 


Maäriengasse 8. 
Decimal- und Centesimalwaagen aller Art, auch ganz 
aus Eisen, Waagen mit Schiebgewichtseinrichtung für die 
ganze Trarkrait. 


Keparatur u, Aichung von Waagen u. Gewichten, 





I ee 


Lieferant der k. k. Stanisbahnen, der priv. österr. -ungar. Sinats-Kisenhbahn-Gesellsehaft ele. ete. 
empfiehlt sich zur Lieferung aller Ausrüstuugs-Gegenstände für Eisen- 
babnen, besonders Decimal-, Centesimal-, Strassen-Brücken- und Geleise- 
Brücken - Waagen, Drehscheiben, automatische Läutewerke, Zug- 
schranken, Wechsel, Cassen, Plombirzangen, Decoupirzangen, Oberbau- 
Werkzenge, Sackradeln, eiserne Bettstätten, Ladebrücken ete. etc, gehau 
nach Normale, in bester Ausführung, bei billigsten Preisen. 





gebrannt, einfärbig 
und ut 


Mosaikplatten 


Corridors, Vestibuls, Speisesäke 

Perrons, Trottoirs, Versamn- 

lungslocale, Kirchen, Fabriken, 
Schlachthäuser ete. 


liefert in vorzüglichster Qualität billigt 
die 


k. k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


LEDERER & NESSENYI 


WIEN, I. Operngasse 14. 


Muster, Zeichnungen und Voranschläge gratis und frane. 
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Froreich & Comp. 


Gummiwaaren-Fabrik 


BuBuyr 


empfiehlt sich den geehrten Bahnverwaltungen zur 
Lieferung von 


Verdichtungs-Materialien 


aus Kautschuk, Asbest, Baumwolle, Hanf, Juteete. 


Schläuche aus Kautschuk, Hanf, roh, imprägniert 


oder mit Kautschuk-Innenlagen. 


Waggonplachen aus la russischem Hanf 
mit bester Imprägnierung und Adjustierung nach 
Special-Offerten. 
Kautschuk-Formwaare, wie: Buffer, Zughakenringe, 
Wasserstandsringe etc. 


Alles in besten erprobten Qualitäten zu 
billigsten Fabrike-Preisen. 


Alte Kautschuk-Abfälle 


werden zu höchsten Tagespreisen in jedem Qnantum 
gegen Baarzahlung gekauft. 
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Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Dansk & C°- $ 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 

Complete Wasserstations - Einrichtungen, Reservoire, 
Pumpen etc, 

Alle Arten Kralıne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 

Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u, elektrischen Antrieb. 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I, Hohenstaufeng, 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19, 
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Hydranlische Nietanlagen, Transportable und feststehende 
Nietmaschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

Werkzeucmaschinen für Reparatur- Werkstätten, 

Damprkensel, Dampfmaschinen jeder Grösse u. Construction. 

Schnellgehende Dampfmasehinen speciell zum Betriebe ron 
Dynamos. 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung- 

Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht. 
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Die Spar- und Vorschuss-Vereine der österreichi- 
sehen Eisenbahnen, 
Von E. Engeleberg. 

Noch vor wenigen Jahren empfand man vielseitig 
schon vor den blossen Worten „sociale Frage“ eine ge- 
wisse Scheu. Heute ist dies anders geworden und rüstig 
wird fast allerorts daran gearbeitet, diese Frage, welche 
unserer modernen Zeit die Signatur aufdrückt, einer ge- 
deihlichen Lösung zuzuführen. Ein Factor spielt bei all’ 
diesen seither unternommenren Arbeiten die Hauptrolle, ein 
Factor, welcher so manchen Kreisen die bittere Pille, an 
der Lösung der socialen Frage mitarbeiten zu müssen, 
versüsst, es ist dies die „Humanität“. 

Für die Welt, d.h. für die Entwicklung unserer 
gesellschaftlichen und wirtschaftlichen Zustände, kann es 
wohl gleichgiltig sem, ob manche der socialen Grundprin- 
eipien um ihrer selbst oder nur um der Humanität willen 
Anerkennung figden, wenn ihnen eben nur die letztere 
zutheil wird. Hiefür zeugt beispielsweise das auf dem Ge- 

- biete der Kranken- und Unfallversicherung Geschaflene 
wohl zur Genüge; und allseits ist man an dem Weiter- 
baue dieser schönen Institutionen fördernd thätig. 

Wir sehen hierin, um speciell von diesen beiden In- 
stitutionen zu sprechen, dass man die Richtigkeit des Grund- 
satzes anerkannt hat, dass der Arbeitsgeber gegenüber 
dem Arbeiter auch im Falle der Krankheit, Invalidität 
oder eines Unfalles gewisse Leistungen übernehmen müsse; 
allein diese Fälle beziehen sich eben nur auf Krankheit, 
Verunglückung, Invalidität und Todesfall. Das Leben bietet 
aber dem Menschen noch so mancherlei Unfälle und Kümmer- 
nisse aller Art, die, wenn sie auch den Körper momentan 
unberührt lassen, dennoch in anderer Beziehung tiefe 
Wunden schlagen. Der bravste gewissenhafteste Mensch 
kann von den dahinstürmenden Wogen des Lebens Un- 
fälle aller Art erleiden, die ihm und den Seinen unheil- 
barere Folgen bringen, als manche schwere Krankheit. Wir 
wollen uns in Kürze fassen und die Sache mit wenigen 
Worten für unseren Stand klarlegen. Für Krankheit, körper- 
liche Unfälle, Todesfälle ist dem Eisenbahnbediensteten 
Unterstützung geboten, für alle anderen Notlilagen, deren 
das Leben oft so viele ganz unverschuldet bringt, be- 
stehen verhältnismässig nur wenige, und zumeist ganz un- 
zureichende Institutionen. 


Allerdings erscheint hier die Verallgemeinerung einer 
dem Bediensteten helfenden Institution, ähnlich wie bei 
der Kranken- und Unfallversicherung, aus den mannig- 
fachsten Gründen ausgeschlossen und könnte hier, insbe- 
sonders im Anbeginne, eine Hilfe nur dem stabilen Per- 
sonale gewährt werden. 

Wenn wir zur Betrachtung der heute bestehenden 
Spar- nnd Vorschussvereine übergehen, welche bestimmt 
sind, dem Eisenbahnbediensteten in den verschiedensten 
Nothlagen des Lebens finanzielle Hilfe zu bringen, so 
müssen wir vor Allem bemerken, dass das diesbezüglich 
zur Vebersicht und Information vorliegende Materiale fast 
nach jeder Richtung hin nur lückenhaft ist, und auch der- 
zeit nicht anders sein kann, indem einerseits die bestehenden 
alleemeinen Spar- und Vorschussvereine ihre Mitglieder 
aus allen Berufselassen aufnehmen und sich aus den Be- 
richten nicht constatieren lässt, wie viele Eisenbahn- 
bedienstete derartigen Vereinen angehören, bezw. wie die- 
selben an den Vorschussausständen jedes einzelnen Vereines 
betheiligt sind, und andererseits auch die vorliegenden 
Berichte über die speciell für Eisenbahnbedienstete be- 
stehenden Vorschussvereine zumeist keine derartigen detail- 
lierten Mittheilangen bieten, wie beispielsweise über den 
Betrag der kleinsten und grössten Vorschüsse ete., woraus 
es möglich wäre, sich ein klares Bild über die Inanspruch- 
nahme des Vereines zu bilden. 

Derzeit bestehen in Wien für Eisenbahnbedienstete: 

a) Spar- und Vorschuss-Consortium fir Beamte der 
Staatseisenbahn-Gesellschaft (mit beschränkter Haftung); 

b) Spar- und Vorschuss- Consortium fir Südhbalın- 
bedienstete (mit unbeschräukter Haftung): 

e) Spar- und Vorschussverein der Bediensteten der 
österr. Nordwestbahn und Südnorddentsche Verbindungs- 
bahn (mit beschränkter Haftung); 

d) Spar-und Vorschussverein „Nordbahnbund“ für Be- 
dienstete der Kaiser Ferdinands-Nordbalın (mit beschränkter 
Haftung) (hervorgegangen aus dem mit 31. März 1889 
liquidierten Spar- und Vorschussverein der Bediensteten 
dieser Bahn mit unbeschränkter Haftung). 

Weiters wollen wir das seiner Form nach zwar 
nicht für Bedienstete einer bestimmten Bahn dienende, 
aber der überwiegenden Anzahl der Mitglieder nach ans 
Eisenbahnbediensteten bestehende Consortium „Union“ 
(mit beschränkter Haftung) in Betracht ziehen. 
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Ausserdem besitzen die k. k. österr. Staatsbahnen 
und «lie Südbahn von den Verwaltungen errichtete und 
von denselben auch geleitete Spar- und Vorschusscassen, 
welehe jedoch über den Umfang der abgewickelten Vor- 
schussgeschäfte ebenfalls keine detaillierten Berichte ver- 
öffentlichen. 

Von sänmmtlichen der vorgenannten fünf Spar- und 
Vorschussvereine liegen uns Verwaltungsberichte pro 1888, 
von einigen auch pro 1889 vor, und entnehmen wir den- 
selben, soweit diese Berichte eine einheitliche Zusammen- 
stellung möglich erscheinen lassen, folgende Details (pro 
1888): 


Spar- und Vorschuss: rue per Percentantz 
Consortium für Be. Zahl der Mitglieder- . Tuhres fürertheilte Heilte 
dengiein dar Mitglinder Einlagen — ul Verschäue Dir 
A. A. dende 
priv. österr.-ungar. 

Stanteeisenbaln- 

Gesellschaft .... 543 201.64 232,601 TR Hi 
Südbahn-Gesellsch. 2.137°° 240.708 322216 8% UP 
Nordwestbahn und (1% Provis.) 
Std-norddeutsche 

Verbindungsbahn 1.325 200.075 279.470 7% Han 
Kaiser Ferdinands- 

Nordbahn .....» 1.336 210.758 198.209 —*’) 5% 
Spar- u. Vorschuss- 

Consort. „Union“ 1,351 417.528 610,541 BR ’% 

Zusammen.. 6.692  1,280,673 1.642.927 _ - 


Das Verhältnis der aushaftenden Vorschüsse zu den 
Mitglieder-Einlagen spricht zur Genüge dafür, dass diese 
Vereine weniger als Spar-, sondern in erster Linie als 
Vorschussvereine gelten. 

Nachdem diese 6692 Mitglieder nahezu anschliesslich 
Eisenbahnbedienstete sind, so ist bei fast 7000 KEisenbahn- 
bediensteten anzunehmen, dass unter denselben das Vor- 
schussbedürfnis überwiegend vorhanden ist. Bei einer aller- 
dings nur durchschnittlichen Berechnung entfällt bei den 
vorgenannten fünf Vereinen auf ein Mitglied rund an Ein- 
lage 190 f., dagegen an Vorschuss 245 fl. 


Leider entbehren, wie schon vorerwälnt, die Berichte 
dieser (wie aller anderen) Spar- und Vorschussvereine die 
entsprechenden Nachweisungen darüber, an wie viele von 
den Mitgliedern die Vorschüsse aushaften, und nur wenige 
(ler gebotenen Details gestatten zwar einen, jedoch immer- 
hin noch lückenhaften Einblick in die ganze Geschäfls- 
gebarıng. 


So finden wir, «lass bei dem Spar- und Vorschuss- 
vereine für Bedienstete der Südbahn (mit 2137 Mitgliedern) 
im Jahre 1888 1847 Vorschüsse ertheilt wurden. Die 
weitgehendsten Details bietet der Verwaltungsbericht des 
Spar- und Vorsehnssvereines für Bedienstete der Nord- 
west- und Siüd-Norldeutschen Verbindungesbahn, welcher 
uns bereits auch pro 1889 vorliegt, so dass wir die beiden 
letzten Geschäftsjahre in Vergleich ziehen können, 


*) Im Berichte nicht angexreben. 


Wir entnehmen demselben folgende Daten: 
1888 189 
Eingebrachte Vorschuss- 
Gesuche . . . . »- 
Zahl der bewilligten Vor- 
schüsse . . .. .» 
Von den Vereinsmitglie- 
dern waren mit Vor- 

schüssen balastet . 
Auf einen Schuldner ent- 
fällt durchschnittlich 

ein Vorschuss von 
Die Vorschussnehmer be- 
zogen einen durch- 
schnittlichen Gehalt 
(exl.  Nebengebüren) 
1) WE er fl. 
Durchschnittliche Höhe 
eines Vorschusses in 
PercentendesGehaltes 
Von den ertheilten Vor- 

schüssen waren: 

bis zu 100fl, . 235 —=399% 
von 100200 A. 101 = 14x 
200-300 „ ... 89=123% 22 = 1Fir 
über 30 fl. .. MH—=IIBK 18 = RT 

Man ersieht aus diesen wenigen Daten, wie leicht 
ein Ueberbliek über die Art und Höhe der Verschuldung 
der Eisenbahnbediensteten wäre, wenn wenigstens alle für 
dieselben bestehenden Vorschussyereine eme Statistik die 
Art in ihren Jahresberichten bieten würden, Obwohl m 
dieselbe nun dermalen fehlt, so ist es doch notorisch, las 
für die Eisenbahnbediensteten die Spar- und Vorschws 
vereine nicht genügen und gerade dieser Stand zu da 
beliebtesten Kunden der professionsmässigen Geldverleiber 
gehört, Es liegt uns ferne, wegen dieses Umstandes gegen 
den Stand als solchen einen Vorwurf zu erhelen. 

Jene finanziellen Transactionen, bei welchen der 
genannte jugendliche Leichtsinn die landläufige Entschw 
digung bildet, sind bei den Schnldnern aus den Kreisen de 
Eisenbahnbediensteten erfahrungsgemäss in der Minler- 
zahl, leider kommt gerade der Eisenbahnbedienstete ut 
seinem durehschnittlich sehr spärlichen Einkommen dur“ 
Krankheit, Todesfälle, Auslagen für Erziehung der Kinde 
u. s. w, sehr häufig in die peinliche Lage, Darlehen af 
nehmen zu müssen. 

Wenn man in Betracht zieht, dass dermalen Oster 
reich 45.1410 Eisenbahnbedienstete (darunter über 13.0" 
Beamte), und wenn man auch die ungarischen Linien dr 


749 661 


722 45 


Bl = 6 UI 


fl. 34249 fl. 351:49 


690°66 fl. 75381 


431% 3418 


269 =417% 
109 = 16% 


‚gemeinsamen Bahnen berücksichtigt, rund 52.000 Eisen- 


bahnbediensiete (worunter 14.000 Beamte) zählt, so #" 
gibt sich wohl von selbst, dass die Zahl wie ancı die 
Capitalien der vorerwähnten Consortien, welehe rund kan 
7000 Mitglieder zählen, vollkommen ungenügend sind, 12 
dem wirklichen Bedarfe entsprechen zu können. 
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Die vorstehende Tabelle über das Spar- und Vor- 
schuss-Üonsortium der österr. Nordwest- und Süd-Nord- 
deutschen Verbindungsbahn zeigt, dass von den Mit- 
gliedern fast62 x den Verein als Schuldner in Anspruch 
nehmen. Ziehen wir die Zahl sämmtlicher Beamten 
und Diener dieser beiden Bahnen in Betracht (laut 
amtlicher Statistik Ende 1887 3750), so ergibt sich, dass 
hievon im Jahre 1888 816, d. i. 21°75x als Schuldner 
des Vereines erscheinen 

Nehmen wir daher diesen Percentansatz als allge- 
meinen Maassstab an, so ergibt sich, dass von den 45.000 
Eisenbahnbediensteten, welche Oesterreich zählt — bezw. 
von den 52.000 inclusive der ungarischen Antheile der 
gemeinsamen Bahnen — 10.000— 11.000 jährlich genöthigt 
sein dürften, den Ausfall, welcher zwischen ihren unab- 
weichlichsten Bedürfnissen und ihrem spärlichem Rinkommen 
besteht, durch Aufnahme von Darlehen zu decken. Höchstens 
die Hälfte davon dürfte durch die bestehenden Spar- und 
Vorschussvereine bedeckt werden und 5100 — 6000 Eisen- 
bahnbedienstete bilden dann jenes traurige Material, 
welches dem professionsmässigen Geldverleiher als Beute 
zufällt; ja noch mehr als 5000 —6000, denn erfahrungs- 
gemäss ist der von uns angenommene Percentsatz (21°75 x) 
in Wirklichkeit viel höher und mindestens mit 25x der 
Bediensteten anzunehmen, da viele derselben es vorziehen, 
den oft dringend nöthigen Geldbedarf bei fremden, mit. 
dem Eisenbahndienste in keinem Zusammenhange stehenden 
Quellen zu decken. Dies erhöht auch denjenigen Antheil, 
welcher den „Geldverleihern* zufällt und hier bedeutet 
der erste Schritt fast immer den Ruin, denn er zieht un- 
aufhaltsam von Stufe zu Stufe hinab in das sociale Elend 
und führt am Schlusse zu jenem Standpunkte, von welchem 
aus das gebildete Proletariat beginnt. 

Es dürfte nicht überflüssig sein, darauf hinzuweisen, 
dass laut der letztveröffentlichten amtlichen Eisenbahn- 
statistik (pro 1887) in Oesterreich-Ungarn sich das durch- 
schnittliche Einkommen eines Eisenbahnbediensteten auf 
758 Gulden und — wenn man die allgemeine Verwaltung, 
wo ja bekanntlich die höheren Functionäre verrechnet 
sind, ausser Betracht lässt — auf 729 Gulden beziffert. 

Man kann uns, wie schon oft gegenüber ähnlichen 
Darstellungen erwidert wurde, darauf verweisen, dass 
eine Eisenbahnverwaltung kein Wohlthätigkeits-Institut, 
sondern ein Erwerbsunternehmen ist. Das ist ja voll- 
kommen richtig, aber es handelt sich ja hier auch nicht 
um die strenge Anwendung von Recht und Pflicht, son- 
dern um das Wohlwollen, und die Eisenbahnverwaltungen 
haben schon wiederholt und’ bei den verschiedensten An- 
lässen gezeigt, dass sie gerne dazu die Hand bieten, um 
zu Gunsten ihrer Bediensteten wohlthätige Institutionen 
zu creiren und zu fördern. 

Es liegt ja doch zu einem gewissen Theile auch im 
Interesse der Bahnen und der Sicherheit ihres Betriebes, 
wenn die Agenden einem rangierten, nicht verschuldeten 
Personals anvertraut sind. 
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Es ist zwar ein derber, aber sehr wahrer Spruch, an 
den wir hier erinnern wollen: „Der Kummer ist ein Ver- 
dummer.“ 

Aus all’ dem von uns Gesagten, ergibt sich, dass 
die Spar- und Vorschussvereine und -Consortien wohl Er- 
spriessliches leisten, aber im Ganzen doch nicht allen An- 
forderungen genügen können. Es liesse sich hier Vieles 
ändern und auf den mannigfachsten Wegen eine Bessernng 
erzielen, sei es nun durch Gründung”eines grossen allge- 
meinen Spar- und Vorschussvereines für Eisenbahnbedien- 
stete, sei es durch Activierung von Spar- und Vorschuss- 
vereinen bei einzelnen Balınen, jedoch auf einer breiteren 
Basis und mit grösseren Mitteln, als dies dermalen der 
Fall ist. ‘ 

Ein so grosser Körper wie jener der österr. Eisen- 
bahnbediensteten würde Capitalszuflüsse von allen Seiten 
erhalten, und der hier entstehende Spar- und Vorschuss- 
verein könnte mit der Zeit auch das werden, was jetzt 
beinahe kein Consortium ist, nämlich auch ein Spar- 
verein, eine Sparcasse, der viele Kreise gerne ihre dispo- 
niblen Gelder anvertrauen würden. Aber auch die Er- 
weiterung der bestehenden Eisenbahn-Spar- und Vorschuss- 
vereine, in Zusammenhang gebracht mit der Kinrichtung 
neuer solcher Vereine, brächte eine Besserung. Ob jedoch 
dieser oder jener Weg eingeschlagen wird, die Unter- 
stützung der Bahnverwaltungen, die materielle Betheiligung 
derselben ist eine der wichtigsten Vorbedingungen, um 
anf diesem Wege zu dem Ziele zu gelangen, dem Eisen- 
bahnbediensteten eine, wenn auch bescheidene, so doch 
sorgenlose Existenz zu bieten und ihm in jenen Fällen, 
wo die Noth oder das Schicksal unvermuthet an die Thür 
klopft, die nöthige Aushilfe bieten zu können. Es ist ja 
selbstverständlich, dass im Interesse der finanziellen Ge- 
barıng des Bahnnnternehmens nicht jeder Bedienstete 
ohne Unterschied seiner Leistung stets so viel Bezüge 
haben kann, um für jeden Unfall, den das Leben bringt, 
die erforderlichen finanziellen Mittel zu besitzen, bezw. 
eine kleine Capitalsreserve hiefür ansammeln zu können. 
Die schönen Worte: „Der Jüngling kämpft, damit der 
Greis geniesse“ treffen ja leider bei unseren Fachcollegen 
überaus selten zu. 

Der Beamte ist zumeist froh,. wenn sein Einkommen 
für das Bedürfnis des Augenblicks genügt. 

Wir können unsere Ausführungen über die Gewäh- 
rung von Vorschüssen und rückzahlbaren Anshilfen an die 
Eisenbahnbediensteten nicht schliessen, ohne darauf hinzu- 
weisen, dass in sehr vielen Fällen die Gewährungen von 
unverzinslichen oder sehr niedrig verzinslichen Vorschüssen 
in der Höhe eines drei-, sechsmonatlichen oder ganzjährigen 
Gehaltes, wie dies beispielsweise bei den Staatsbeamten ein- 
geführt ist, die erwünschte Hilfe bringen und wenigstens 
vor Wucherhänden schützen würde. 

Ob nun die Hilfe in dieser oder in jener Art ge- 
boten wird, wenn sie nar überhaupt und in ausreichender 
Art geboten wird, zum Nutzen und Frommen vieler Hun- 
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derte von Eisenbahnbeamten und deren Familien. Zu was 
sollen wir das Bild weiter ausmalen, wie sich oft Noth 
und Elend, ja selbst vollständiger Ruin nur darum ein- 
stellte, weil rechtzeitig eine Hilfe, d.h. eine reelle 
Hilfe fehlte. Jeder College und die maassgebenden 
Persönlichkeiten jeder Verwaltung werden solche Fälle 
zur Genüge kennen, und uns daher beipflichten, wenn wir 
sagen, auch hier ist ein Punkt, wo abgeholfen werden 
kann, und zwar so schnell als thunlich. Wir brauchen 
auch vom socialen Standpunkte aus und mit Rücksicht 
auf die Standesinteressen und Erhaltung der Standeswürde 
die Zweckmässigkeit einer solchen Hilfe nicht mehr näher 
zu erörtern. 

Nur hoffen und wünschen wir, unsere Hoffnungen, 
die wir diesbezüglich auf das Wohlwollen der Verwaltungen 
richten, mögen sich realisieren, und zwar bald realisieren. 
Gedenken wir alle vereint des schönen Horaz'schen 
Spruches: 

„Vitae summa brevis spem nos vetat inchoare longam.* 

(„Lange Hoflnung zu spinnen, verbietet das kurze 
Leben.“) 





Chaussee oder Eisenbahn. 


Unter diesem Titel und dem Subtitel: „Wo Hegt die 
Noth der Landwirtschaft und was thut der Landwirtschaft 
noth ?* veröffentlicht Herr Amtshauptmann J. E. von Heim- 
burg eine höchst beachtenswerte Broschüre (Schulze’sche 
Hofbuchhandlung Oldenburg und Leipzig, Preis 50 Pig.). 

Er weist darin nach, dass ein Hauptgrund der gegen- 
wärtigen unbestreitbaren Nothlage der Landwirte in den hohen 
Kosten liege, welche der Bezug der Bedürfnisse und der Ab- 
satz der Product» verursacht. 

Eine Wagenfracht von circa 1000 kg 15—20 km weit 
fortzuschaffen kostet auf Landwagen etwa 8 Mk. (zwei Pferde, 
ein Fuhrmann, ein Tag für Hin- und Rückfahrt). 

Eiue Ladung von 10,000 kg kostet also 80 Mk. 
Diesen Frachtaufschlag vertragen alle die geringwertigen aber 
unentbehrlichen Mittel zur Bodenverbesserung (Kalk, Mergel 
ete.) oder derartige Bodenproduete (Holz, Torf, Stroh ete.) in 
den seltensten Fällen. Selbst die höchsten Schutzzölle ver- 
mögen die abseits von den Eisenbahnstationen gelegenen Lund- 
wirtschaften hier nicht zu beschützen, abgesehen von der üblen 
Rickwirkung solcher Schutzzölle auf die übrigen Lebens- 
bedingungen der Landwirtschaft (Erhühung der Löhne, Preis- 
steigung der Industrieproluete ete,), 

Von diesem Gesichtspunkte aus hat man nun vielenorts 
nach Chausstcen verlangt und selbe erbaut. 

Der Verfasser behauptet nan, dass trotz der grossen 
hiefür ausgelegten Ban- und Unterhaltungssummen der Ertolg 
fast vollständiz ausgeblieben sei. Einerseits sei zwar die Fracht- 
ausgabe von 80 Mk. auf 40 Mk. herabgebracht werden, 
aber andererseits wäre die Landwirtschaft durch den Uhaussee- 
bau mit einer jährlichen Stener an Zinsen, Amortisation und 
Unterhaltungskosten, sowie durch erhöhten Verschleiss an 
Wagen und Pferdematerial dermaassen belastet werden, dass 
der erzielte Eileet nicht mehr werkbar sei (trotz der staat- 
lichen Zuschüsse und langen Amertisationsfristen). 

In Amerika ist der Fehler, Kunststrassen für den Frachten- 
verkehr zu bauen, nachdem die Eisenbahn bekannt war, nicht 


mehr gemacht worden und hat man dort in richtiger Erkennt- 
nis ihrer wirtschaftlichen Unproduetivität die Chanssöen völlig 
aus dem Verkehrsleben ferngehalten, 

Der Verfasser sieht nun als einzig richtigen Weg di: 
Anlage einer Seeundärbalhn. Er führt an: 

„Die erste Gemeinde, welche sich ganz auf die eigenen 
Füsse stellte, um sich mittelst einer Secundärbahn an die 
oldenburgischen Staatsbahnen anzuschliessen, war die Gemeinl- 
Löningen. Sie war von der nächsten Station Essen p. y. 14km 
entfernt, jedoch mit dieser Station durch eine direote, vor- 
züglich gebante und unterhaltene Staats-Chausste verbunden, 
Wenn daher eine Chausse im Stande war, die Verkehrsbe 
dürfnissee des Hinterlandes auf eine Entfernung von 14ku 
von den Hauptbahnen zu befriedigen, dann gehörte Läningtu 
zu den wirtschaftlich bestsitnierten Gemeinden. 

Die wirtschaftliche Reehnung jedoch zeigte das Gege- 
theil. In der Gemeinde Löningen befanden sich in Entfernungen 
bis zu 5 km von der Chaussde etwa 2000 ha Holzbestände, 
grürstentheils Jeichtwertige Führenwaldungen, nur zu Gruben 
holz geeignet. 

Dieses Holz war in Wirklichkeit wertlos, denn die Ab- 
forstungs- und Transportkosten zusammengenommen erreichten 
nahezu den Preis, welcher für die Waare am Empfangsor 
gezahlt wurde; für Grundrente, Pflanzungskosten, 5Ojährige 
Stenerzahlung und Betriebsgewinn blieb s0 gut wie nichts 
übrig. 

Aus der Gemeinde Löningen wurden jährlich bis zu 
14.000 Stück fette Kälber, Schweine nnd sonstiges Vieh durch 
den dort gegründeten Producentenverein und durch die dortige 
Viehhändler anf den Kölner Markt geliefert. Dieses Vieh massts, 
nachdem «es in Löningen ans der Umgegend zusammengehrac 
war, 14 km weit auf Leiterwagen gepackt transportiert werden, 
dann erst erfolgte auf der Station Essen die Verladung auf i> 
Bahn, Bei aller Beschleunigung brauchte das Vieh 48 Stunda, 
ehe es den Markt erreichte. Abgeschen von den vielen Tra* 
port-, Auf- und Umladungskosten verlor jedes Stück Vs 
durch die lange und beschwerliche Fahrt infolge des Schättäs 
und Hungerns erheblich von seinem Gewicht und das a’ 
Ausschen wurde wesentlich beeinträchtigt. 

Der Bedarf an Steinkohlen war in Löningen ein 
erheblicher, weil Torflager in der Gemeinde nicht vorlamit 
waren. Eine dort befindliche Dampfbranerei verbrauchte al 


jährlich 60 Doppelwaggons, Jeder Doppelwaggen verurswli 


an Transportkosten per Achse von Essen nach Löningen 35 I. 
Fuhrlohn, für die Brauerei allein also eine Ausgabe vm 
2100 Mk, Aufschlag auf den Preis der Kohle, wie er sich ii 
Essen stellte, 

Gleiche Unkosten an Transport verursachte den Lan- 
wirten die Einfuhr künstlicher Düngemittel, deren Gebrawl 
daher nur ein schr beschränkter blieb, weil die Fuhrkester 
auf der Chanssee den möglichen Nutzen schon ver der Ar 
wendung aufzehrten 

Der täglich sich fühlbar machende Druck aller dest 
Uebelstände drängte zu der Frage: Was wird eine Srenndir 
balın kosten, welche alle diese Uebelstände zu beseitigen ver 
mag? Diese Frage beautworteten die Sachverständigen dahin, 
dass bei dem günstigen Terrain ohne bedeutende Flassiber 
gänge eine Secundärbahn mit Einschluss des Betriebsmateril 
für 30.600 Mk. pro Kilometer sich werde herstellen lass. 
so dass für die ganze Rahn ein Anlagecapital von run 
400,000 Mk. werde in Aussicht zu nehmen sein. 

Da das Geld von den Bankinstituten zu 31/,% offerim 
wurde, musste also die Gemeinde Löningen, im Falle sir die 
Balın baute, auf eine Verzinsung von 14.000 Mk. rechnen. 

Durfte die Gemeinde mit einer Einwohnerzahl von m 


4785 Seelen und einer jährliehen Einkommensteuer -Qu* 
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236, Genehmigung des Statutes für die 





Anleitung 


Krankeneassa ıder Salzburger Eisenbahn- |zur Verfassung der Unfalls- Statistik für 


und Trammay-Gesellschaft, 

Die k. k. General-Inspeetion der 
österr. Eisenbahnen hat anf Grund der 
Verordnung des Handelsministers vom 
5. Jänner 1889, Z. 50.987 ex 1888, 


und vom 4. April 1889, R.@. Bl, Nr. 89, 
betreffend die Krankenversicherung der 
Arbeiter, vorgelegte Statut der nenen 
Krankencassa der Salzburger Eisenbahn- 
und Tramway-Gesellachaft genehmigt. 
Wien, am 14. October 1889. 


287. Erlass des k, k, Handesministers vom 
id. October 1889, Z. 13.193, an die 
Verwaltungen der österreichischen Eisen- 
bahnen, beirefend die Anleitung zur 
Verfassung der Unfalls-Statistik, 

Die mit der Eingabe der k. k, prir. 


Südbahn- Gesellschaft vom 29. Mai 1888, 
2. 6998—V, im Namen der österr. Bahn- 


das Verkehrseomit& der österr. und ungar. 
Eisenbahnen, 

Um bezüglich der vorgekommenen 
Unfälle und auserordentlichen Ereignisse 
bei Verfassung der Unfalls-Statistik einen 
gleichmässigen Vorgang zu erzielen, 
werden folgende Grundsätze aufgestellt: 

1. Die vorgekommenen Unfälle und 
ausserordentlichen Ereignisse sind zu 
elassificieren als: 

«) Entgleisungen, die nicht infolge von 
Elementar -Ereignissen herbeigeführt 
wurden ; 

b) Zusammenstösseund Anfahren, welchen 
keine Elementar - Ereignisse zugrunde 


liegen; 

e) Gebrechen an Fahrbetriebsmitteln, die 
keine Entgleisungen zur Folge hatten; 

d) Verunglückungen von Menschen, die 
nicht unter a, d, e oder f eingereiht 
werden können; 

e) Ueberfahren von Thieren und Fuhr- 
werken, wobei nicht auch Menschen 
mit verunglückten, und 


re her k. k. General-Inspection | 7) Elementar - Ereigniase. 


der österr bahnen voreglegte, ausder 
Berathung der gemeinsamen bahn- 
Directoren - Conferenz vom 12. April 1888 
hervorgegangene „Anl zur Ver- 


Eisenbahnen*, welcher der Herrkgl. ungar. 
Handelsmininister mit der hierseits bean- 


neh dass Punkt 2 ec der Anleitung 
zu lauten hat: „Entgleisungen, welche 
bei dem eigentlichen Stations - Verschub 
vorkommen, sind nur dann aufzunehmen, 
wenn durch sie der Verkehr der Züge 
mit Personenbeförderung* ete. 
Es werden daher die unter 2a und 
b erwähnten Entgleisungen ohne Be- 
schränkung in die Unfalls-Statistik auf- 
zunehmen sein. 
Wien, am 14 October 1889, 
Der k. k. Handelsminister ; 
Bacquehem m. p. 


*) Vergi. Verorda.-Bl. Nr. 7. 





Die weiteren diesbezüglichen Details 
sind aus der Statistik - Drucksorte zu 
entnehmen. 

2. Unter „Entgleisungen“ sind alle 

derartigen ee aufzunehmen, welche 
a) bei verkehrenden Zügen auf der 


i e bei dem eigen- 
tlichen Stations-Verschub vorkommen, 
sind nur dann aufzunehmen, wenn 
durch sie der Verkehr der Züge mit 
Personenbeförderung um mehr als 
m nn ei der Güter- 
züge um me 60 Minuten gestört 
‘wurde, oder wenn sie an den Fahr- 
betriebsmitteln, an der Bahn oder 
ihren Objecten erhebliche Beschädigun- 
gen oder Verunglückungen von Men- 
schen zur Folge hatten. 

Alle Entgleisungen, welche durch 
Elementar - Ereignisse, wie: Schneever- 
wehung, Bahntberflutbung, Verlegung 
durch Gerölleete., herbeigeführt warden, 
sind unter „/) Elementar-Ereignisse* 
zu verzeichnen. 

3. Unter „Zusammenstösse und An- 

fahren“ sind folgende Fälle aufzunehmen: 
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a) wenn Züge auf der Strecke oder in 
den Stationen gegen einander fahren 
oder sich einbolen und ein Anprall 
erfolgte; 

5) wenn ein Zug die über die Sicherheits- 
marke stehenden Wagen streift, oder 
an auf demselben Geleise befindliche 
Wagen anfährt ; 

«) wem bei Verschiebungen in den 
Stationen, mögen dieselben bei ver- 
kehrenden Zügen oder bei Stations- 
manipulationen vorgenommen werden, 
an im Geleise befindliche Wagen so 
heftig angefahren wird, dass eine 
erhebliche Wagenbeschädigung erfolgt. 

Zusammenstösse und Anfahren, die 
infolge von Elementar - Ereiguissen, 
wie: durch dichten Schneefall ge- 
hemmte Fermsicht etc., stattfanden 
sind unter „f) Elementar- Ereignisse“ 
aufzunehmen. 

Was hinsichtlich der Züge egt 
wurde, gilt auch für einzeln 1 
Locomotire. 

4. Unter „Gebrechen an Fahrbetriebs- 

mitteln* sind jene Fälle aufzunehmen: 

a) wo infolge Untauglichwerden einer 
Loeomotive der Verkehr eines Zuges 
mit Personenbeförderung mehr als 
80 Minuten und der Verkehr eines 


ortschaffung des betreffenden Zu 
eine Hilfslocomotive benöthigt wurde; 

5) wenn bei einem Zuge an Wagen 
Räder-, Tyres- oder Achsenbrüche vor- 
kommen. 

Gebrechen an Fahrbetriebamitteln, 
durch welche eine Entgleisung oder 
ein Zusammenstoss oder Anfahren er- 
folgte, sind bei den diesbezüglichen 
Unfällen einzureihen. 

5. Unter „Verunglückun von 
Menschen“ sind solche Tidtungen und 
Verletzungen einzustellen, welche nicht 
infolge von Entgleisungen, Zusammen- 
stössen und Anfahren, Gebrechen an 
Fahrbetriebsmitteln oder Elementar - Er- 
eignissen herbeigeführt wurden. 

Hiebei ist namentlich die Ursachen- 
Rubrik „Eigenes Verschulden, Nichtbe- 
achtung der Eisenbahn-Polizei- und Sicher- 
heits- Vorschriften“ besonders zu beachten, 
weil durch dieselbe nicht nur die Eisen- 
bahn - Verwaltungen entlastet werden, 
sondern auch der wichtige Nachweis ge- 
liefert wird, ob und in welchem Grade 


die Polizei- und Sicherheits-Vorschriften 
seitens dritter Personen beachtet werden. 

6 Unter „Ueberfahren von Thieren 
und Fuhrwerken“ sind nur jene derartigen 
Fälle zu verzeichnen, bei welchen nicht 
auch Menschen mitverunglückten ; im 
letzteren Falle ist das Ereigniss unter: 
„d) Verunglüekungen von Menschen“ 
einzureihen. 

7. Unter „Elementar-Ereignisse“ sind 
alle infolge von elementaren Gewalten, 
wie: Schnee, Wasserfluthen, Damm- und 
Lehnen - Absitzungen, Felssturz, Feuer, 
Wolkenbruch ete. vorgekommenen ausser- 
ordentlichen Ereignisse, welche eine 
Störung des Zugsverkehres verursachten, 
einzutragen. 

8. Die Unfalls-Statistik für das ganze 
abgelanfene Jahr ist der den Vorsitz 
führenden Verwaltungen bis 15. April des 
nächstfolgenden Jahres zu übermitteln. 

In dieser Statistik sind nebst den 
Betriebskilometern auch noch die Jahres- 
summen der geleisteten Zugs-, Achs- und 
Personenkilometer, sowie der befürderten 
Reisenden nachzuweisen und in der Be- 
eapitulation (A und 2) alle diesbezüg- 
Repartitionen vorzunehmen. 

In der Recapitulation A sind sämmt- 
liche Repartitionen auf vier Decimal- 
stellen, in der Recapitulation 2 jedoch 
nur auf eine Decimalstelle auszumitteln. 

9. Die den Vorsitz führende Ver- 
waltang stellt die von den einzelnen 
Balınverwaltungen eingelaufenen statisti- 
schen Nachweiaungen für sämmtliche österr. 
bezw, u . Bahnen zusammen und ver- 
fasst noch überdies als Beilage eine Re- 
partitions-Tabelle über die Zugs-, Ach#- 
und Personenkilometer, welche auf die 
einzelnen Unfälle, sowie auf die getödteten 
und verletzten Personen entfallen. 

Diese Nachweisungen dienen als 
Grundlage für denan die Aufsichtsbehörden 
zu erstattenden Cumulativbericht und 
werden den einzelnen Bahnverwaltungen 
übersendet. 


238. Erlass des k, k. Handelsninisters 
vom 20, 1833, October Z..40.120, an den 
Vertungsrath der Wiener Trammway-Ge- 
sellschaft, betreffend die Concession zum 
Baue und Betriebe der Pferdebahnlinien 
von der Alserstrasse durch die Kinder- 
spitalgasse und Alsbachstrasse in die 
Hernalser Hauptstrasse, 
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von 8627 Mk. es wagen, ein solches Risico auf ihre Schultern 
zu laden? 

Die Rechtung stellte sich folgendermassen : 

Die 2000 ha Forsten gestatten bei 50jährigem Umtrieb 
eine jährliche Abholzung von 40ha. Ein Hektar liefert etwa 
30 Doppelwaggens Grubenholz, so dass jährlich 1200 Doppel- 
waggons abgesetzt werden können, ohne dass bei regelmässiger 
Nachpflanzung der Bestand verringert wird. Bei jedem Doppel- 
waggon tritt, gleich wie bei der Steinkohle, der bisherigen 
Fracht gegenüber eine Frachtersparnis von 30 Mk. ein, das 
macht bei 1200 Doppelwaggons einen Frachtgewinn von jähr- 
lich 36.000 Mk. 

Die jährlich zur Versendung kommenden 14.000 Stück 
Vieh erreichen mittelst der Bahn innerhalb 24 Stunden den 
Markt und wird dadarch der Gewichtsverlust bei jedem Stick 
um mindestens zwei Pfd. verringert, Dadurch erzielt jedes 
Stück Vieh auf dem Markte einen Mehrerlös von 1 Mk., das 
macht für 14.000 Stück 14.000 Mk. Dazu kommen noch 
etwa 4000 Mk. Frachtersparnis, so dass der Gesammtgewinn 
15.000 Mk. beträgt. 

An Kohlen, Baumaterialien, künstlichen Düngemitteln, 
Getreide und Futtermitteln werden etwa 400 Doppelwaggons 
Jährlich eingeführt, wobei sich der Frachtgewinn ebenfalls auf 
12.000 Mk. stellt. 

Rechnet man alle diese grossen Posten zusammen, so 
ergibt sich daraus allein ein Frachtgewinn von 66.000 Mk., 
also ein indireeter Nutzen von nahezu dem Fünffechen dessen, 
was das Anlagecapital der Bahn zu seiner Verzinsung er- 
fordern würde. 

In Betreff der Betriebskosten der Bahn gab man sich 
der Hoffnung hin, dass dieselben bei dem Umfange des zu er- 
wartenden Verkehrs durch die Erträgnise der Bahn würden 
gedeckt werden, denn der Personenverkehr auf der Station 
Essen mit bisher 19.000 Personen rührte wesentlich von der 
Löninger Seite her, so dass man auf diese Strecke 15.000 
Personen rechnen durfte, Nach den bei anderen Bahnen ge- 
machten Erfahrungen konnte man erwarten, dass dieser Ver- 
kehr sich verdoppeln, also auf 30.000 Personen steigen werde. 
Die Person mit durchschnittlich 50 Pfg. gerechnet, würde dann 
einen Ertrag von 15.000 Mk. geben, Diese Einnahme, ver- 
bumden mit den Erträgnissen aus der Post und den Gütern, 
würde dann nicht nur ausreichen, um die Betriebskosten zu decken, 
sondern auch noch möglicherweise einen Ueberschuss für die 
Gemeinde zur Verzinsung ihrer Bauschuld abwerfen, 

Auf Grund dieser Unterlagen wurde der Beschluss zum 
Bau der Bahn gefasst und zur Ausführung gebracht. 

Eine wesentliche Unterstützung wurde allerdings der 
Gemeinde dabei seitens des Staates gewährt durch den günstigen 
Vertrag hinsichtlich der Uebernahme des Betriebes seitens des 
Staates, indem letzterer den Betrieb für die Hälfte der Brutto- 
erträge übernahm und die andere Hälfte der Gemeinde Lönin- 
gen zur Verzinsung ihrer Bauschuld überliess. 

Die Bahn ist jetzt gebant und reichlich ein Jahr in 
Betrieb, Der Bau ist von der Grossherzoglichen Eisenbahn- 
direction innerhalb des Anschlages von 400.000 Mk. ausgeführt 
und die von Seiten der Löninger auf sie gebauten Hoffnungen 
sind nicht getäuscht worden. Nicht nur alle indireeten Vor- 
theile, welche man erwartete, sind in ungeahnter Fülle ein- 
getreten, nein, sie kommen der Bevölkerung auch voll und 
ganz zu gute, da schon in den ersten zwölf Monaten des Be- 
triebes die der Gemeinde ausgekehrte Hälfte der Bruttoertrige 
nicht nur die volle Verzinsung des Raucapitals gestattete, 
sondern noch einen Veberschuss von 1000 Mk. gewährte. Die 
ersten Monate des zweiten Betriebsjahres zeigen aber bereits 
eine merkliche weitere Steigerung des Verkehrs und damit auch 
der Einnahmen, 


Diese Thatsachen und die in der Broschüre angeführten 
weiteren Beispiele von projectierten derartigen Bahnen und deren 
Fundierung erscheinen wirklich geeignet, die Anf den ersten 
Blick überraschende wirtschaftlich geringe Bedeutung der 
Chanssee gegenüber dem unerwartet grossen ükonomischen 
Werte einer solchen Eisenbahn, eventuell Schleppbahn unterster 
Ordnung in's rechte Licht zu stellen, 


Bei der ausserordentlichen Wichtigkeit der Frage auch 
für Oesterreich haben wir uns erlaubt, die Aufmerksamkeit 
unserer Leser auf diese Broschüre zu lenken, deren Verfasser, 
Herrn Amtshauptmann von Heimburg, man für seine Anregung 
nur dankbar sein kann. A. v. Loehr. 


CHRONIK. 


Dr. Lorenz v. Stein f. Am 26. d. M. ist der berühmte 
Gelehrte, einer der Begründer der modernen Staatswissenschaften, 
begraben worden. Nicht nar als Professor der Nationalökonomie an 
der Wiener Universität, an welcher er durch eine längere Reihe von 
Jahren eine der ersten Zierden war, sondern auch als Volkswirt und 
als Schriftsteller wusste eich Prof, Stein durch sein umfassendes 
Wissen eine hervorragende Stelle in der Gesellschaft zu erwerben. 


Von seinen Schriften sind die bekanntesten seme „Volks- 
wirtschaftslehre“, sein „Lehrbuch der Finauzwissenschaft“ und sein 
„Handbuch der Verwaltungslebre"; er war ferner der Begründer des 
früher durch lange Zeit beatandenen Centralblattes für Eisenbahnen 
und Dampfschifffahrt, welches vor zwei Jahren in die „Zeitschrift für 
Eisenbahnen und Dampfachifffahrt“ übergieng. Welche hervorragende 
Leuchte in der Wissenschaft er war, war erst kürzlich durch be- 
geisterten Ehrenbezeigungen des In- und Auslandes bewiesen worden, 
die ihm am 20. Mai d, J., am Tage seines 50jährigen Doctorjubiläums, 
dargebracht worden waren, 


Unfall- und Krankenversicherung. (Entscheidungen des 
Ministeriums des Innern.) Ueber eine Anfrage hat das k. k. Ministerium 
des Innern eröffnet, dass die politischen Behörden erster Instanz auch 
bei Unfällen, welehe sich in bei der berufagenossenschaftlichen Unfall- 
versicherungs-Anstalt der österreichischen Eisenbahnen versicherten 
Betrieben ereignen, berafen erscheinen, die Erhebungen im Sinne des 
5 81 des Unfallversicherungs-Gesetzes zu pflegen. — Weiter hat das 

. k. Ministerium des Inneru aus Anlass eines Berichtes der berufs- 
genossenschaftichen Unfallversicherungs-Anstalt der österreichischen 
Eisenbahnen, aus welchem entnommen wurde, dass von den politischen 
Behörden erster Instanz häufig die Anzeigen über Unfälle in ver- 
sicherungapflichtigen Betrieben der Eisen en, gleichwie die Ver- 
er von der Einleitung der Unfallserhebungen an die territoriale 
Versicherungsanstalt, in deren Sprengel der Unfall sich ereignet hat, 
nicht aber an die berufsgenossenschaftliche Versicherungsanstalt der 
österreichischen Eisenbahnen übermittelt werden, eröffuet, dass ein 
derartiger Vorgang in keiner Weise den Bestimmungen des Unfall- 
versicherungs-Gesetzes entspricht und geeignet wäre, das von der 
berufsgenossenschaftlichen Versicherungsanstalt einzuleitende Verfahren 
zur Feststellung der Entschädigungsansprüche unliebsam zu verzögern 
und zu erschweren. — Die 88 30 und 31 des Unfallversicherungs- 
Gesetzes schreiben die direete Uebermittlung der Unfallsanzeigen, 
beziehungsweise der Mittheilungen von der Einleitung und von den 
Ergebnissen der Unfallserhebung an die Versicherungsanstalt vor. 
Unter dieser Versicherungsanstalt kann aber nur jene Anstalt ver- 
standen werden, weicher die vom Unfalle Betroffenen augehören, in 
dem fraglichen Falle demnach nur die berufagenosseuschaftliche Unfall- 
dr jan, Pirna der österreichischen Eisenbahnen. — Die poli- 
tischen Landesbehörden wurden beauftragt, die unterstehenden Bezirks- 
behörden in diesem Sinne zu unterweisen. 


In der Seetion für Eisenbahn-Hygiene auf dem zehnten 
Internationalen medieinischen Congresse in Berlin wurden folgende 
Beschlüsse gefasst: 

1. Das gesammte Fahrpersonal muss auf Kosten der Bahn- 
Verwaltung nach und nach einen Samariter-Cursns durchmachen ; 

2. an Stelle der ın Zügen mitgeführten Rettungs- und Verband- 
kästen, die bei Zusammenstüssen oft zerstört werden, empfiehlt es 
sich, der Fahrmannschaft kleine, compendiös eingerichtete Verbands- 
taschen mitzugeben; 

3. auf jeder Station muss ein in bestimmten Zeitränmen 
zu revidierender und zu ermeuernder Rettungskasten vorhanden sein; 

4. empfiehlt es sich, anf Stationen einen Sanitäts- 
Raum (ärstliches Verordnnngszimmer) einzurichten ; 


— 196 — 


5. zwischen solchen Zimmern und in der Nähe gelegenen 
Sanitätswachen, Polizei-Bureaux u. s. w. muss Fernsprech-Verbindung 
hergestellt werden. 


Fahrbetriebsmittel auf den Üsterreichischen Eisenbahnen. 
Am Schlusse des Jahres 1889 waren auf den österreichischen Eisen- 
bahnen an Fahrbetriebsmitteln vorhanden: 3518 Locomotiven, 282 
Tender, 256 Schmeepflüge, 7260 Personenwagen und 81083 Gilter- 
wagen. In Bestellung gegeben waren: 67 Locomotiven, darunter 
4 Zahnrad- und 4 Tenderlocomotiven, 36 Tender, 2 Personenwagen 
L Classe, 34. Personenwagen I. und Il. Classe, 36 Personenwagen 
IT. Classe, 1 Personenwagen IL. und III, Classe, 102 Personenwagen 
III. Classe, 5 Personenwagen mit Gepäcksraum, 57 Gepückswagen, 
8 Post- und Conducteurwagen, 2 Equipage- (Plateau) Wagen, 980 
gedeckte Gliterwagen, 135 offene Güterwägen, 111 Langholzwägen 
81 Bretterwagen, 3 Erzwagen und 1681 Kohlenwagen. 

Einheitliche Eisenbahnzeit. Wie aus dem von uns gebrachten 
Auszuge aus dem Protokolle der am 30. und 31. Juli und }. August 
in Dresden abgehaltenen Verein» - Versammlang der deutschen 
Eisenbahn-Verwaltungen ersichtlich, fand die Einführung einer ein- 
heitlichen Zeitrechnung im Eisenbahndienste in dieser Versammlung 
eine eingehende Erörterung. Die Wichtigkeit dieser Angelegenheit 
lässt uns auf diesen Punkt zurückkommen. Leider hat sich nur ein 
sehr geringer Erfolg erzielen lassen, denn obwohl einerseits beschlossen 
wurde, die von der General-Direction der ungarischen Staatsbahnen 
vorgeschlagene Zonenzeit, die mittlere Sonnenzeit des 15. Meridians 
östlich von Geenwich, mit Beginn des nächsten Sommerfahrplans im 
inneren Eisenbahndienste einzuführen #0 kam man 
anderseits noch dahin überein, ein gleiches Vorgehen in Bezug auf 
den äusseren Dienst, d.h. die für das Publicum be- 
stimmten Fahrpläne # lange nuszusetzen, bis die Zonen- 
Zeitrechnung im bürgerlichen Leben allgemeine Anwendung findet. 

Es liegt auf der Hand, dass durch eine derartige Ausschliessung 
des äusseren, d. h. das Publienw und den einheitlichen Verkehr he- 
treffenden Dienstes der Nutzen der Neuerung, soweit eben das 
Publienm und das Verkehrstreiben an sich in Betracht kommt, gleich 
Null wird. Die Reisenden werden nach wie vor die Unannehmlichkeiten 
der mannigfachen Zeitberechnung, wie sie sich besonders beim Veber- 
gung aus einem grossen Eisenbabngebiet in das andere bemerkbar 
machen, zu ertragen haben. Wer jemals eine ununterbrochene Eisen- 
bahnfahrt durch weite Länderstrecken gemacht hat und dabei die 
Fahrpläne verschiedener [Auder zu Rathe ziehen musete, wird diese 
Unannehmlichkeiten genugsam kennen. 

Wir geben im Nachfolgenden einer Stimme Raum, die sich 
zwar drastisch, aber treffend über den Beschluss in der Vereins- 
Versammlung der dentachen Eisenbahn-Verwaltungen vernehmen lässt: 

Wenn die Eisenbahn-Verwaltungen wirklich der Ansicht waren, 
dass die Einführung der Zonenzeit auch in den Fahrplänen von 
Nutzen sein würde, wie aus den Beschlüssen hervorgeht, s0 haben 
sie mit dem Beschlusse, dass die Anwendu der Zonenzeit in den 
Fahrplänen für das Publicum bis zur Einführung derselben in das 
bürgerliche Leben zu vertagen sei, wie das Sprichwort sagt, das 
Pferd beim Schwanze anfgezäumt. Wie denken sich die Eisenbalm- 
Verwaltungen eigentlich die Einführung der Zonenzeit in das bürger- 
liche Leben? Soll dies wie z. B, bei Einführung des metrischen 
Maasses, auf polizeilichem Wege geschehen, oder sollen sich Vereine 
bilden, die es sich zur Aufgabe machen, die Zonenzeit einzufiihren ? 
Sollen Einzelne selbständig damit beginnen und durch ihr Beispiel 
und dureh Ueberredung ihre Mitbürger dazu veranlassen? Das 
Publieum ist in soleheu Dingen höchst conservativ; es nimmt der- 
artige Neuerungen, und wären sio noch so praktisch, nicht freiwillig 
an, &# miss gleichsam dazu gezwungen werden. Wir haben dies hei 
Einführung des metrischen Maasses und Gewichtes gesehen. In der 
Vebergangszeit vom alten zum nenen Maasse, während der ea polizeilich 
gestattet war, sich sowohl des alten als auch des neuen Maasses zu 
bedienen, fiel es Niemand ein, sich vom alten Maasse zu trennen, und 
erst, ala es nicht mehr angewendet werden durfte, bequemte sich das 
Publieum dazu, nach einem uenen Maasse zu rechnen, Glauben die 
Eisenbaln-Verwaltungen, dass das Publicum in Bezug auf Annalıme 
der Zonenzeit weniger conservatir sein wird? Wenn das Publieum 
aber die Zonenzeit nicht freiwilliv, ats eigenem Antriebe annehmen 
wird, s0 bleibt ausser dem Stante — der in diesem Falle wohl ausser 
Betracht kommt — Niemand äbrig, der die Einführung der Zonenzeit 
im bürgerlichen Leben, wenn auch nicht direet erzwingen, so dech 
veranlassen könnte, als — die Verkehrsanstalten selbst. Wenn Eisen- 
bahn, Post, Telegraph im Verkehr mit dem Publicum sich der Zonen- 
zeit bedienen, #0 wird dasselbe über kurz oder lang! der doppelten 
Zeitrechnung müde, die Zonenzeit auch im bürgerlichen Leben an- 
nehmen. Es erscheint aber ganz verkehrt, mit der Einführung der 
Zonenzeit im Eisenbahubabnbetriebe so lange zu warten, bis dieselbe 
im bürgerlichen Leben in Anwendung sein wird. Die Eisenbahn- 
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Verwaltungen können in diesem Falle lange warten, und der bezäg. 
liche Beschluss der Vereins-Versammlung deutscher Kisenbahn-Ver 
waltungen vom 831, Juli d. .J, zu Dresden erscheint, in dem Lichte 
besehen, als eine Vertagung der Zonenzeitfrage ad calendas grascae — 
auf einen Termin, der niemals kommen wird. 


Apparat zum direstem Ablesen der Orts-, Stundenzonen- 
und Weltzeit aller Orte der Erde. Die Jury der internationales 
elektrischen und Industrie-Ausstellung in Edinburgh hat dem von 
unserem Clabmitgliede Herrn Emil Plechawski, Beamten der gal, 
Carl Ludwig-Bahn, construerten Apparate zum gleichzeitigen und 
directen Ablesen der Orts-, Standenzonen- und Weltzeit aller Orte 
der Erde die silberne Medaille zuerkannt. 


LITERATUR. 


Rüekblick aufdie Thätigkeit der Teehniker-Versammlungen 
des Vereins Deutscher Eisenbahn- Verwaltungen, 1850-189. 
Berlin, Nauck'sche Buchdruckerei. In einem Fachblatte für 
Eisenbahnwesen wäre kaum mehr nöthig, als den Titel der genannten 
Schrift anzuführen, damit der Eisenbahntechuiker weiss, was in ihr 
enthalten sein muss. Geschieht ja doch in Mitteleuropa nichts Um- 
fassendes auf eisenbahntechnischem Gebiete, was nicht der Initiative 
des Techvikerverbandes dieses Vereines entsprungen oder doch von 
ihm approbiert worden ist, denn wenn auch die ständige, aus Kräfter 
aller Mitgliedsbahnen gebildete technische Commission der eigentlich 
Schöpfer alles (eleisteten ist, so ist diese Commission doch wieder 
das Geschöpf der Techniker-Versammlungen des Vereines und empäeng 
von ihnen stets die Anregung. 

Was dieser Technikerverband seit seiner epochemachenden 
Versammlung zu Berlin im Februar 1550 geleistet, wie er damals 
den Grund zur Einheit im Eisenbahnwesen gelegt und seither jeden 
Fortschritt in der Entwickelung mächtig gefördert hat, wie er neh 
stetiger Vervollkommuung aller technischen Zweige: Unter-, Ober- 
und Hochbau, Werkstättenwesen, Zugförderung und technischem Ve- 
kehr, und, nicht zum wenigsten durch seine lehrreiche Statistik, das 
Gesammtgebiet der Eisenbahnverwaltung reformierte, darüber ist hier 
nichts zu sagen; allein seine segensbringende Thätigkeit hat auch zır 
Verwirklichung eines Zieles beigetragen, das den Minnern, welce 
den Technikerverband gründeten, wie ein unerreichbares Ideal erschien 
Der „Rückblick“ erwähnt, dass im Jahre 1850 die Zerrimsenheit 
Deutschlands und, io weiterem Sinne, aller Völker deutscher Zum: 
eruste Besorgnis vor dem Gedeihen eines „Vereines deutscher Eis 
babmverwaltungen* erweckte, indem die Grösse dar völkervereinena 
Kraft der Eisenbahnen damals nicht erprobt war. Während 40 Jive 
ist diese Kraft gemessen und erprobt worden, und abgesche va 
den, die deutschen Waffen unterstützenden Leistungen der Em 
balınen im franzüschen Kriege, gebührt ihnen der Dank, die polmen 
zerrissenen Stämme in stetiren Verkehr, und räumlich sowohl us 
durch das gemeinsame eulturelle Band, einander näher gebracht m 
haben. Die von den Techniker-Versamminngen aufgestellten „Ein 
heitlichen Vorschriften für den durchgehenden Verkehr* und gemein 
samen „Grundzüge für die Gestaltung der Eisenbahnen Dentschland« 
haben nebst ihrem wissenschaftlichen auch einen patriotischen Zw 
erfüllt. Und patriotische Befriedigung spricht aus dem Tone, in der 
der den wissenschaftlichen Theil einleitende Abschnitt des „Rüc- 
blickes* geschrieben ist. 

Ganz besonders aber fühlt der Oesterreichische Eisenbahn 
techniker sich freudig bewegt durch die Thatsache, dass in den 15 Ver- 
sammlungen, die von 1850—1840 stattgefunden haben, nicht wenige! 
als zwülfmal heimische, üsterreichisch - ungarische Ingenieure de 
Vorsitz führten: Negrelli, Stummer, Tolnay, Nagy wi 
Ludwigh, worunter Professor v. Stuammer allein sechsmal, Dies 
Anerkennung der Leistungen Oesterreichs auf eisenbahntechnisch® 
Gebiete ist altbekannt; man wird jedoch immer wieder gerne wa 
Neuem daran erinnert, M-a 
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Druck von B. SPIES & 00. _ 
Wien, V. Bezirk, Straussengasse Nr. Y 


Gypsdielen-Fabrik 
von @G, A. WAYSS, 


Wien, IL, Kaiserplatz 


empfiehlt ihre patentirten Gypsdielen, gerade oder gefülzt zur Hor- 
stellung von Wänden, insbesondere eg Ventilationsschläuchen, 


zur Isolirung feuchter und kalter Wände, zu kenconstructionen in 
Verbindung mit hölzernen Trämen und eisernen Trägern, wobei der Schutt 
entfällt, zu Plafonds, zur Isolirung von Fubriksdächern, "namentlich Shad- 
dächern, zur Herstellung von lachzimmern, zu feuersicheren Dach- 
schalungen, zur Verkleidung hölzerner Barncken und Bauten, sowie 
Eisenbahn-Hochbasten ete. 


Vorzüge der Gypsdielen-Construetlonen: 
Wirksamer Schutz pogen Kälte und Wärme, schalldämpfend, leicht, feuer- 
sicher, schnell un m jeüte Zeit herstellbar, sofort rocken, warm, 

Telumenbeständig, danerhaft, ungeziefarfrei und bi 
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JULIUS JUHOSECH & 


WIEN, II. Nordbahnstrasse 18, 


Ilefern prompt und zu dem billigsten Preisen : 


Gewalzte Bauträger, 
: bestes iniändisches Fabrikat nach deu Typen des 
Oosterr. ingenisum» u. Archltekten-Voreins, 
EEE 
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genietete Träger, Bauschienen, 
gusseiserne Säulen und Schläuche, 
Stabeisen, Fasoneisen, 
Universal-Flacheisen, 
Schwere Bleche und Feinbleche, 
scohmiedeiserne Röhren, Guss- und 
Blechemail-Geschirr., 
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Maschinen- 


Wagen Paris An - each 


Simmering bei Wien. 


(Norm. #, D. SCHMID) Gegründet 1831. 


Gegründet 1831. 





Haupt-Erzeugnisse: 


Dampfmaschinen und Dampikessel aller oysteme 


Fabriken- und Wasserstations- 
Einrichtungen, 


Drehscheiben. Schiebebühnen etc. 


Eisenabgüsse, 
Eisenbahn- und Tramwaywagen aller Gattungen. 


ku 7a Be PR 2 72 1 7 A 2 my Apr ALLER: 
Draisinen, Schneepflüge für Eisenbahnen und 
Strassen, Patronen und Geschosse. 
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Preis- Medaille : 
Wien 1873, 
Verdienstmed. 
Fabrikamarke: 
„Nasserzus, Wien", 


Preismadaille; 
Wien 1873. 
Fortschritismed. 


Actien-Gesellschaft 


Suhrlemube: Wasserleitungen, Gas-u, 
„Nassergas, Win“, Heizungs- Anlagen. 


Fabrik ı Gaudenzdorf, Badgasse 5 u. 7. | Contral-Bureau : 1.. Schwarzenbergstrasse 6, 
Nassın und trockens Gasmasser, Druckregulatoren, System Sugg, für Privat- und 

a Strassenflammen und Hausleitungen, | und Prülungs-Apparate, 
schattenlose Laternen mit combinirtem Flachflammenbreuner, System Sugg, 
Messing - Drekwaaren und Gasbrenner jeder Art, Gaskoch-, Lötk- und 

u Heizapparate, Patent-Badeölen mit Ganheirung, Bau von Steinkohlen- und 
081 aswerken, Einrichtungen von Waggons, Dampfschiffen eto, mittelst Oel- 
asbelenc htumg, System Pintsch, comp}. Füllstationen hiexzu, Leucht-Bojen 

fir Seewegmarkirungen, Gasier tungen jeder Art für öffentliche und Priyat- 
gebäude Bau von städt. Wasserwerken, Wassoranlagen jewlichnr Art für 
Ge meinde en, Fabriken „Ba: leanstalten, Wohnhäuser eto,, säimmtliche Armaturen 
und A parate hiexu, insbesondere: Schieber, Hähne, Anbohrgarnituren, Bads- 
und Tollette-Einrichtungen, Closets nach eigenem Patent. Intermittanz- 
Spllapparate für Closets umd Pissoirs, Luftheizungs-, Wasserheizungs-, 
Damptihelzungs-, Ventllations-, Trocknungsanlagen, c« mbinirte Heizungen, 
Dampfiwasch- und Kochklie hen, Patent. „Expross'-Zimmar-Helzöfen «ts 
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er Kais, königl. Privilegium. a8 


HIOBSPEUE - Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim's Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


empflehltaich zur Vervialfältigung ron Plänen nach Ihrem patentirten negographischen 

Lieh'pansrerfahren {schmwarse Linien auf woissem Grund). Dazu lat die Zeichnung 

auf Pauspapier noibwendig, die Linlen mit Intensir schwarzer Tusche nenugna. 

Uefsrung vom Oianotippapler zur Selbstanfertigung von Plänen (melsse Linien 
anf blauem Grand). — Preis mässig, Arbeit schnell und solld. 








KARPELES & HIRSCH 


B Spedition] 








K. k. 


Lichtpause-Anstalt 


(schwarze Linien auf weissem Grunde) 


JUL. GAHLERT 


WIEN, V. Reinprechisdorferstrasse Nr. 19 


empfiehlt sein negrographisches autorisierte Lichtpauseverfahren. 
Dis einfachste und billigsts Methode zur Vervielfältigung von Plänen, 


Schenker & Oo. 
WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 


Filialen: 
BUDAPEST, Carlsring 9, — LONDON E. C., 64 Moorgato Street. 
PRAG, Heuwagplatz 21. — MÜNCHEN, Sonnenstrasse 19. — NÜRNBERG, Tafel- 
hofstrasse 14, — BUKAREST, Strada Lipscani 5, 


Agentur der französischen Ostbahn und der Great Eastern-Eisenbahn. 
Agentur für die kgl, Bayerischen Stantsbahknen. 


priv. 





General- 


_HUTTER & SOHRANTZ 


k. 1. k. Hof- und ausschl. priv. 
# Siebwaaren-, Drahtgewebe-Gelechte-Fabrik und Blech-Perforir-Anstalt 
WIEN, Mariahilf, Windmühlgasse Kr. 16 u 18 und FRAG-BUBNA 
empfehlen sich zur Lieferung von allen Arten Eisen- und Messing- 
draht-Geweben und -Gelleehten für das Eisenbahnwesen, als: 
Asehenkasten, Rauchkastengitter und Verdichtungsgewebe:; 


ıusserlem Fenster- und Oberlichten-Sehutzgittern, patentiert 


zepressten Wurfgittern für Berg-, Kohlen- und Hüttenwerke, 
überhaupt für alle Montanzwecke als besonders vortheilhaft 
= empfehlenswert, sowie rundgelochten und geschlitzten Eisen-, 
Kupfer-, Zink-, Messing- und Stahlblechen zu Sieb- und Sortier- 
Vorrichtungen, Drahtseilen, Patent-Stahl-Stachelzaundrähten 
und allen in dieses Fach einschlägigen Artikeln in vorzliglichster 
Qualität zu den billigsten Preisen. 
kusterkarten wand dliwstr. Preiscourante auf Verlangen franco und gratis. 





Preisconrants nebst Zahlungsbeäinguissen 
für Eisenbahnbeamte 
äber Uniformkleider und Uniformsorten 


versenden gratis und franco 


Moritz Tiller & Co., k. u. k Hoflieferanten 


Wien, VII. Stiftskaserne. 
GUHnGDägRädnhstustenn 


Felix Blazicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 
empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 
rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
Systemen, Cassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
coupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
e, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
Ladebrücken ete. ete., genau nsch Normale 

susgeführt. 

Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen. 









B. & EKÖRTING 


Fabriken: Hannover und Wien. 
Filialen in allen industriellen Ländern. 


’ 
Körting's Univer- Y 
doppel- 
sal-Injeotor, 2%, 
bester Injootor, speist heiss 
Wasser von 7@® Oelsias. Während 
des Speisens kein Schlapper 
wasser- Verlust. 


, 
Körting’s Wasser- 
stations - Einrich- 
mit Palsometer ode 
tungen Ejector; mit Fr 
motivdampf u. direotem Dam“ 
stationärer Kassel, Eine sehr 
grosse Anzahl im besten Betrieb. fi 


Wir befassen uns speciell "S 
mit der Einrichtung derartiger 





































Bee Witkonitzer Bergbau- und. Eisenhütten-ewerkschat 





Direetion in Witkowitz, Mähren, Past- und Telszraphea-Statien. 
Commezci:lles Central-Bureau: 


Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16, 


Deutscher Eisenbalın - Verwal- 
tungen. 


| "erkatätten und Bureaı 
‚Körting's Rippenheizkörper ‘\.). W.\.u.cneisungen mi 


Abdarmpf, direstem Dampf, warmen Wasser unıl Calorifern gung Roheisen — Eisengumswnars, vornehmlich Maschinm- 

Ww nh iz, Wir richten Ventiiationsheizungen mit Rippen er u u Bölzesgess ge a. Bayan  BE PA: 
ag80 & ungen. heizkörpern ein, es bofimilot sich bei diesen baren p guBs — GeWRR agonetsen 

kein Regulirtheil in der Heizung, daber kein Unichtwerden und Reparatur, s 

schr Sn Regulirung durch Auf- und Zustellen der Luftklappen von aus Martin- En N = 

|Coups aus, -- Wagmnachsen — Wechsel und Kreuzungen — Wasser- 


ago 
stations-Einrichtungen — Dampfkessei — Brückm und sons! Bancen- 
struotionen — Schmisdestücke und diverse Zeugschmiedwaare — ° 
bau, speciell erksinnschinen für Förderung und Wasserbaltung — 
Ausführung diverser maschineller Binriohtunges — 
euerieste Ziägel und basische Bteine. 


Ä Projecte gratis. — Hunderte von Referenzen. 


Für alle Apparate leisten wir volle Garantie, 












= ; 
Ladislaus Cebusky Dıe Buch- u. Steindruckerei 


irareur und Lieferant für Bahnen 0 n 
Wien, IV. Schikanederg. 6a R. Spies & Co. 


empfisblt sich zur Lieferung von Bisen- | WIEN, V. Straussengasse 16 
babnausrfistungen, wie: 


u FR el, „men eg > sur i 
mpel, stempol, Num urs rstellung 
Pagimeufs ur en Ka Aller für den Eisenbahnbedart 
vrulsinischen 2. geneigten Ver faguag. | erforderlichenDrucksorten. 


{NTISNTITTIALHTTISSTGTTRTIENTETITRRTITTSSERTTTTTISTATT DIARETTDS HH ETHBTTEINSERTUTNETTTLTTSNTT UNTEN 
Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 


Erzengnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mereantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn- 

kleinmaterial etc, Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achzen, 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fluss- 


eisen, oder auch Flussstahl erzengt. 


- . Waggonträger — Beserveir- und Kesselblsche — Stabstahl — 
Stahlbleche — 


| 
: 
| 
| 


Brückenwaagen- und Maschinen-Fabriken E 
C. Sehember & Söhne 


k. u. k. Hof-Lieferanten, 
Contrale: Filiale: 


WIES, 1. Ber. Kürntsenieg Nr. |, EUDAPEST, Andrässpsirn Ir. I. 


irengen : Looomötir-, Waggon-, Strassenfnhrwerks- und Magazist- 
2 Brückenwaagen, Gold-, Silber- und alle Gaitungen Schalen-Wagen eis. E 


Josef Grüllemeyer 
kukikui 17 lundechfuge 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserei 
Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


Erste und grösste Fabrik in Ossterrnieh-Ungarn von Bau- und Möbsi- 
böschlägen in allen Metallen, bezw. Compositionen. Gegenstände werden 
nach Zeichnungen oder Modellen in allen Metallen, Weich-Eisenguss und 
Ener ss gegossen und appretirt. Erzeugung von Phosphorbrente Phospar- 


| * Speeislitkten: Fabrikation aller Eisenbahu-Artikel und Boschiäge für 
Waggons aus obigen Metallen, von Eisenbahn-Billeikästen nach Edmonson- 
schem Systeme. 


enthum, Herausgabe und Verlag des Clab Druck von R. Spies & Co. i 
2. österr. Eisenbaln-Bonmten. Wien, V. Bezirk, Straussengasse Nr. 1. . 














ku 


Sehember's Patent-Waggon-Brückenwange ohne Geleisnunterbrechung, sul 

Mauerwerk ruhend oder in gusseisernem Kasten montirt, mit Scalen- und 
Begistrir- für die ganze Traskraft. 

In Anwendung auf sämmtllohen österreiohlsch-ungarischen 

Eisenbahnen. 











a ————————————————— 
n I IHIHIIH IT 111 AKTIEN l | | 





Oesterreichische 


Eisenbahn -Zeitung,. 


Redaction und Administration: 
WIEN, L, IE n, 


Teiophon Nr. 356 


Ba m a tmi ‚. Club österreichischer "Hisenbahn- Beamten. 


ORGAN 


Abonnement Incl, Postversendung 
in Oesterreich-Ungarn: 
Osnnjährig 1. 4 — Halbjährig fl. SR 
Für das deutsche Reich: 
Ganzjährig Mack 12. Halbjährig Mark &, 
Im übrigen Auslande: 
Ounsjährig Fra. 20, Halbjlhrig Pros 3 


Einselne Nummers 15 kr, 








Re zulen sit —.n Erscheint jeden Sonntag a 
Wien, den 5. October 1890. 


N®& 40. 


XIIL J ahrgang. 








Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V., Straussengasse . 16. 





K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn, 


Am 1. October 1890 wird auf der Localbahn Rohatetz-Strasanitz 
zwischen den Stationen Sudomöfitz-Petrau und Strassnitz die Halte- 
stelle Petran für den Personenverkehr eröffnet. 

Die Beförderung von Reisegepäck und von dieser Halte- 
stelle bleibt auf das Handgepäck 

Das Weitere ist aus der aflichierten EEE sowie aus 
dem Fahrplan-Placate der Kaiser Ferdinands-Nordbahn zu ersehen. 


Am 1. October 1590 wird die Loealbahn Stauding-Wagstadt 
mit der Haltestelle Gross-Olberadorf und der Station Wagstadt für 
den Gesammtverkehr eröffnet, 

Das Nähere ist ans der affichierten Kundmachung, beziehungs: 
weise aus tnserem Tarife für Localbahnen (Nachtrag VII) zu 
ersehen. 

Die Fahrordnungen der auf der Localbahn Standing-Wagstadt 
verkehrenden gemischten Züge sind aus dem Fahrplan-Placate der 
Kaiser Ferdinands-Nordbahn und der Ostsas Frlellandse Eisenbahn, 
giltig vom 1. October 18%0, zu entnehmen, 


Mit 1. Ostober d. J. wird die zwischen den Stationen Felds- 
berg und Nikolaburg gelegene, derzeit nur für den Personen- und 
Gepäck-Verkehr eingerichtete Haltestelle Voitelsbrunn dahin erweitert, 
dass in derselben auch Frachtgüter in ganzen Wagenladungen, welche 
in ungedeckten Wagen verladen werden können und einer Ein- 
lagerung iu gedeckten Räumen nicht bedürfen, zur Auf- und Abgabe 
gebracht werden können. Ausserdem werden ab 1. October d. J. auch 
Getreidesendungen in ganzen Wagenladungen zur Auf- und Abgabe 
in Voitelsbraun zugelassen, 

Das Nähere hierüber ist aus der affchierten Kundmachung zu 
entnehmen. 


Ab 1. October d. J, werden die Befugnisse der zwischen den 
Stationen Wrbatek und Olmütz gelegenen Haltestelle Blatze dahin 
erweitert, dass in derselben Getreidesendungen in ganzen Wagen- 
ladungen, dann solche Frachtgüter in ganzen Wagenladungen zur 
Auf- und Abgabe gebracht werden können, welche in ‚uugedeckteu 
Wagen verladen werden können und einer Einlagerung in gedeckten 
Räumen nicht bedürfen. 

Weiters können ab 1. Oetober d. J, in der Station Lusehitz 
auch Fracht-Stückgüter zur Auf- und Abgabe gebracht werden. 


Das Nähere ist aus der affichierten Kundmachung za ersehen. 





Niederländisch-deutsche Eisenbahn-Verbände. 
(Einführung eines neuen Theiles I.) 


Am 1, October I. J. tritt an Stelle der Ausgabe vom 15. Mai 1887 | 


nebst den Nachträgen I—III ein neuer Tarif, Theil I für die Nieder- 
ländisch-deutschen Eisenbaln-Verbäude in Kraft. 

Exenplare erliegen in der Station Reichenberg und bei den 
unterzeichneten Dirertion zur Einsicht bereit. 


Die Direction der k. k. priv. Süd-Norddeutschen Verbindungsbahn. 





| 
| 


K. k. österr. Staatsbahnen. — K. k. priv. Südbahn- 
Gesellschaft. — K. k. priv. Bozen-Meraner Bahn. — 
Achensee-Bahn. 


Neuer Tarif für den direeten Personenverkehr. 

Mit Giltigkeit ab 1. October 1830 gelangt für den directen 
Personenverkehr zwischen Stationen der k, k. österr. Staatsbahnen 
einerseits, dann Stationen der k. k. priv. Südbahn-Gesellschaft, der 
k. k. priv. Bozen-Meraner Bahn und der Achensee-Bahn anderseita 
ein nener Tarif zur Einführung. 

Derselbe ist anf Grund des nenen Personentarifes der k. k. priv. 
Säüdbahn-Gesellschaft und des Zonentarifes der k. k. Österr. Staats- 
bahnen erstellt. 


Die k. k. General-Direction der österr. Staatsbahnen 
namens der betheiligten Verwaltungen. 





Süd-Norddeutsche Verbindungsbahn. 


Am 1.October 1890 wird die zwischen den Stationen Reichenau i.B, 
und Langenbruck der Süd-Norddentschen Verbindungsbahn liegende 
Haltestelle „Radl* für den Personen- und Gepfcksverkehr eröffnet. 


Die 


Fahrpläne der K. K. österr. Staalsbahnen 


in Taschenformat für sämmtliche Linien zum Preise von 10 kr. 
per Stück, aind bei allen 
Personenoassen der Stationen der k. k. Staatsbahnen, 
sowie in den 
Wiener Tabak-Trafiken 
und im Auskunfts-Bureau der k. k. General-Direction der 
Österr. Staatsbahnen, 


Wien, T. Johannesgasse 29, käuflich zu haben. Das genannte 
Bureau ertheilt auch bereitwilligst alle den Eisenbahndienst be- 
treffenden Auskünfte. Auch sind in den Stationen der k. k. österr. 


Staatsbahnen Jie Fahrplan-Placate käuflich zn erhalten, und 

zwar jene der westlichen Linien, der nördlichen Linien und der 

directen Zugsverbindungen zum Preise von je 10 kr., jene Tr 
den Localverkehr zum Preise von je #6 kr. 


Fahrkarten-Ausgabe nach den bedentenderen Stationen der 
österr. Stantsbahnen, sowie nach den meisten Stationen in 
Deutschland, der Schweiz, Italien, Frankreleh, Holland, 
Belgien und England ündet in Wien auf dem West- und auf 
dem Kaiser Franz Josef-Bahnhofe und ausserdem noch statt: 
Im Auskunfts-Burenu der k. k. österr. Staatsbahnen, I. Bezirk, 
Johannmesgasse 28, im Burean der „Schlafwagen - Gesell- 
schaft‘, Kärntuerring 15, im Bureau der „Allgemeinen Oester- 
reichischen Trausport-Gesellschaft“, Krugerstrasse 17, im 
eoncess, Ersten Wiener Reise-Bursau von &, Schroekl's Wwre., 
Kolowratring 9, im Reise-Bureau von Schenker & Comp., 
Sehottearing 3, und im a ei Cook & Sohn, Stefans- 
platz 2. 





Vom Erfinder Herm Prof. Dr. Meidinger ausschlissslich autorisirta 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


EHE. EEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, 1, Michaelerplatz 5, 
BUDAPEST LONDON MAILAND 
Thonsthof. 41, Holborn Viaduot E, O. CorsoVitt.Emanusls 38, 
Patente in allen Staaten. 

Mit ersten Preisen prämiirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglichste Kegulir-, Füll- und Ventilations-Oefen 
mit Doppelmantel 
für Wohnräume, Behulen, Bureaux sic. in einfacher und alsganter Aussiattung. 
Bellebig lange Brenndaner bei Cokefeusrung, bis Sustindige Breundauer bei 
Bielnkrhlenfenerung. 

In Oesterreich Ungarn warden von 35 Bahnanstalten 968 unserer Oslen !ür 
Bureaux, Wartssäle und Beamtenwohntungen verwendet. 

Beisung mehrerer Zimmer durch nur Binen Ofen. 
WAGGON-OEFEN. 
564 Waggon-Oeien an Eisenbahnen und für sämmtliche Banitä . 
des k. k, Milisär-Asrara u. des souv. Malteser-Riitarordens gelistert. 


„MEIDINGER“-Oefen. 
Wir warnen vor 
MEIDINGER-OFEN 


gen unter Hinweis auf un 
fZH. HEIM 


sishonde, auf der Innensei 
„VESTA“-Oefen. 


der Ofenthlren Fe 
Sehuts-Marke, 
Geräuschloss Fiülllu Stanbfreis Entfernung von Asche und 


Sehlacke, Die 
Mäntel können bahufs a kr rt zn werden, ohne den Ofen zer 


„AELIO gs Kamin oder Ofen 


rauchversehrend, mit siohtbarem Fouar. 
Ein Kamin oder Ofen kann sur unabhängigen Hobalsung mohrerer Räums dienen, 
ae ' lan Rn eg bei Coke, Sieln- oder Braunkoblsafonerung. Ge 
Pe Staubfreie Entfernung von Asche und Boblacke. 
Beblacht halsande Kamine werden reoonatralrt, 


Rauchverzehrende „CALORIFERES“, 


für Oentral-Luftheisun und Ventilstions-Anlagen. 
ee Prospecte und Preisli slisten gratis und franco, gg 


„DER CON DUCTEUR.«“ 


Officlelles Coursbuch der Österr.-ungar. Eisenbahnen 


erıcheint 1Umal im Jahre, Aendorungen, welche zwischen den Krscheinungs- 
Terminen der Hafle elsireten, erscheinen als Nachträge und werden den P, T. Harren 
Abonnenten gratis und franco nachgeliefert, — Der illustrirte Führer an den 
Bahnen ist im Jahrgang 1888 noch wesentlich bereichert worden — Fränumera- 
tiens-Gebühr für das ganze Jahr 5 fi. d. W. (mit france Postrenmsendung). 


Einzelne Hefte 50 kr., mit franco Postversendung 60 kr. — Kleine 
Ausgabe mit inländischen Fahrplänen Preis 30 kr. 





Pränumerationen, 
weiche beliebigen T. beginnen können, jedoch nur ganzjährig 
u na rt por ee 


wa ds ee dan Berug wessntlich verthenern. ua 


Die Verlagshandlung RB. . WALDHEIM 
in Wien, II, Taborstrasse 52, Expedition: L., Schulerstrasse 18. 


er Kais. königl. Privilegium. ag 


Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim's Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


empfiehlt sich zur Vervielfältigung ron Plänen nach ibrem patentirten negographlschen 

Lich'patisrerfahren {schwarze Linlen auf weissem Grund‘. Dazu lat die Zeichnung 

auf Pauspaplar notwendig, die Linlen mit Intensiv schwarzer Tusche sezogen. 

Uesterung von Cianotippapier zur Selbstantertigung vos Plänen (weisse Linien 
anf blauem "un 277 SR MB ERBEN — Prais mässig, Arbeit schnell und solld, 












Steinzeugröhren, Schornstein- 
aufsätze, Deckplatten, Klinker- 
platten,. Chemische Apparate 
jeder Art, Herdkacheln, Fliesen, 
N Chamotteziegel, Platten und 


Mörtel etc. 
liefert in vorzüglicher Qualität billigst die 
k.k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


Lederer & Nessenyi 


Wien, I. Operngasse 14. 





Die Actiengesellschai. 
er 


Ersten Ungar. Jutespinnerei und Weberei 


in 
Lajta-Ujfalu (Oedenburger Comitat) 


Säcke, Jutegewebe, Putziäden 


zu ‚billigsten Fabrikspreisen. 
Niederlage in Budavest, V. Belagasse 2. 


Josef Grüllemeyer 
kukäk m 17 Yundeabefage 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserel 


Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


und grösste Fabrik in Oesterreich-Ungarn von Bau- und Möbe- 


Erste 
boschlägen in allen Metalloo, bezw, Oompositionen. Gegenstände werde 
nach Zeichnungen oder Modellen in allen Metallen, Weich-Eisen un 
Orauguss gegossen und appretirt, Erzeugung von [07 70 Phaspit- 


kupler. 

Sperialltäten: Fabrikation aller Eisenbabn-Artikel und Beschläge für 
Waggons aus obigen Metallos, von Bissubahn-Billeıkästen nach Edmonme- 
schem Systeme, 





K. k, priv. 


Lichtpause-Anstalt 


(schwarze Linien auf weissem Grunde) 
JUL. GAHLERT 


WIEN, V. Reinprechisdorferstrasse Nr. 18 
rt sein negrographisches autorisiertes Lichtpauseverfahren. 
einfachste und billigste Methode zur Vervielfältigung von Plänen. 


0900098599909 99332790093909599999999988 


Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Danek & C°- 


PRAG-CAROLINEN THAL und AUSSIG a. E. 
iefert 
Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


8 Apparate für oentrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Koblfürst. 
8 Complete Wasserstations - Einrichtungen, Boserroire, 
Pumpen eto. 
Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 
trieb, Looomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 
Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenisur, I. Hohenstaufeng. 5; 


Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende 
Nietmaschinen für Kersel- und de heran se 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Damprkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse u. Construction. 

a ne Dampfmaschinen spociell sum Betriebe ron 

namos, 
ie raftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht. 


ia Pest: Herr Carl Müller, VIIL. Nouer Markt 19. 


®G999999999E9999999EH999999999959599995959859 
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ORGAN 
des 
Club österreichischer Risenbahn-Beamten. 
N° 40, Wien, den 5. October 1890. XIII. Jahrgang. 

Der ankerlose Locomotivkessel. wärtige Gestalt und Einriehtungen im Wesentlichen noch 

i dieselben sind, wie sie vor 60 Jahren von Robert Stephen- 

System Lents. son geschaffen wurden. 
Die grossen Fortschritte, welche im Baue der 10- Und doch ist es gerade der Kessel unserer Loco- 


eomotiven bisher gemacht worden sind, haben sich auf- | motiven, der zu den meisten Klagen Veranlassung gibt, 
fallend wenig auf den Kessel erstreckt, dessen gegen- | indem er die häufigsten, kostspieligsten und zeitraubendsten 


Fig. 1 
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Oesterreich: Güterzug-Locomotive der ehemaligen Kaiserin Elisabeth-Bahn. 


2, 








Fig. 2. 





Oesterreich: Giiterzug-Locomotive der ehemaligen Kaiserin Elisabeth-Bahn mit ankerlosem Kessel. 
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Reparaturen erfordert und trotz seiner Kostspieligkeit eine | sich rings um das Feuer enge, von zahlreichen Stehbolzen 
geringe Dauer besitzt. und Ankern durchsetzte, schwierig zu reinigende Räume 


Fig. 3. 
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Fig. 4. 
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Russland: ‚Gitterzug-Locomotive mit ankerlosem Kessel, 
Es ist unschwer zu erkennen, dass die Wurzel des | bilden, dass die ungleiche Ausdehnung und die gegen- 
Uebels in der kastenfürmigen ebenwandigen Gestalt der | seitige Verschiebung der Wände ein unvermeidliches Hin- 
Feuerbüchse liegt. Diese Gestalt hat zur Folge, dass und Herbiegen der Bolzen, Anker und Flansche bewirkt 


— 239 — 


und dass hierdurch schliesslich bleibende Formver- 
änderungen, Undichtigkeiten und Brüche entstehen, deren 
Ausbesserungen eine unaufhörliche Notl und Mülsal der 
Werkstätten bilden. Das Uebel ist mit der Anwendung 
höheren Dampfdrucks noch vergrössert worden und wird 
sich weiter vergrössern, wenn der Dampfdruck, wie es 
die bessere Ausnützung des Verbundsystems erfordert, 
noch um einige Atmosphären gesteigert werden sollte. 
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da sie mit grosser Festigkeit den Vortheil verbinden, 
das Ansetzen stärkerer Kesselsteinschichten nicht zuzu- 
lassen und hierdurch die Wärme des Feuers leicht in das 
Wasser überführen. Indessen wurde der Strong’sche 
Kessel durch das die beiden nebeneinanderliegenden Feuer- 
büchsen mit dem Rundkessel verbindende Stück — die 
Verbrennungskammer — so compliciert und musste hier 
wieder so viel Stehbolzen und Anker erhalten, dass der 
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Fig. 6. 
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Schweiz: Güterzug-Locomotive der Gotthard-Bahn mit ankerlosem Kessel. 


Als einziges Mittel, diesem Uebel zu entgehen, er- 
scheint die Beseitigung der ebenwandigen Feuerbüchse 
mit ihren vielen Ankern und Stehbolzen und die An- 
wendung solcher Formen, durch welche wechselnde Biegun- 
gen und Biegungsspannungen nicht hervorgerufen werden. 

Strong in Nordamerika war der Erste, welcher es 
unternahm, die althergebrachte kastenförmige Feuerbüchse 
durch eine rohrförmige zu ersetzen, und welcher praktisch 
bewies, dass hierfür Wellrohre besonders geeignet sind, 


einerseits erreichte Vortheil andererseits verloren gieng. 
Auch waren mit der Strong’schen Bauart noch andere 
Nachtheile verbunden, unter denen die hintere übermässige 
Breite und die hierdurch bei Personen- und Schnellzug- 
locomotiven bedingte hohe Lage des Kessels besonders 
hervorzuheben sind. 

Ein dem Strong’'schen gewissermaassen ähnlicher, 
aber viel zweckmässigerer Kessel ist neuerdings von dem 
Civil-Ingenieur Lentz in Düsseldorf, dem Erbauer und 


langjährigen Director der Locomotivfabrik „Hohenzollern“ 
entworfen worden. Derselbe wird vom Erfinder mit dem 
Namen „ankerloser Kessel“ bezeichnet und soll im 
Nachstehenden näher besprochen werden. 

Bei der Lentz’schen Bauart hat der Aussenkessel 
durchgängig kreisförmigen Querschnitt. An den mittleren 
eylindrischen Theil schliessen sich vorn und hinten kegel- 


Ausser den Heizrohren sind keinerlei Anker oder 
Stehbolzen in dem Kessel vorhanden: denn auch die bei 
anderen Kesseln angewendeten Blechanker oder durc- 
gehenden Ankerbolzen, welche den oberen Theil der Ranch- 
kammerrohrwand gegen Durchbiegung sichern, sind hier 
dadurch vermieden, dass durch die verjüngte Form de 
vorderen Kesselschusses der über den Heizrohren liegende 


Fig. 7. 

















Frankreich: Güterzug-Locomotive der Bahn Paris-Lyon-Mediterranee. 


Fig. 8. 
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Frankreich: RE PERURTS mit ankerlosem Kessel der Bahn Paris-Lyon-Mediterrane. 


fürmig verjüngte Schüsse, von denen der hintere abwärts | Theil der Wand auf eine kleine, der Verankerung nieht 


geneigt ist. Letzterer umschliesst das am hinteren Ende 
mit ihm vernietete Wellrohr, welches durch die eingebaute 
Feuerbrücke in die eigentliche Feuerbüchse mit Rost und 
in eine Verbrennungskammer getheilt wird. Die Ver- 
brennungskammer wird vorn dureh die kreisrunde Rohr- 


wand abgeschlossen, welche dureli die Heizrohre in der | 
‚ Druck die vorzügliche Eigenschaft, schon in ganz dünn” 


üblichen Weise mit der Rauchkammerrohrwand verankert ist. 





mehr bedürftige Fläche zurückgeführt ist. 


Die Wellrohre nach dem Patent Fox, welche an 


dem Continent nur von dem Walzwerke Schulz-Knauf! 
in Essen an der Ruhr, und zwar aus Flusseisen in vor 
züglicher Güte hergestellt werden, besitzen, wie sche 
bemerkt, neben grosser Widerstandsfähigkeit zegen äusserr! 
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Schalen den Kesselstein abzublättern und fallen zu lassen. 
Hierdurch bleiben die genugsam bekannten grossen Uebel- 
stände vermieden, welche mit dem Ansetzen dicker Kessel- 
steinschichten an den geraden Wänden zwischen Steh- 
bolzen und Ankern der kastenfürmigen kupfernen Feuer- 
büchse unvermeidlich verbunden sind. 


Schwierigkeiten macht und oft die Anbringung schwerer 
Belastungsgewichte im Zugkasten erfordert. Zugleich ge- 
winnt man die Möglichkeit, den frei werdenden Raum 
zwischen den Rahmenblechen zur Anordnung kräftiger 
Horizontalversteifungen des Rahmens auszunützen, ein 
Vortheil, weleher auch an vorhandenen Maschinen bei 


Fig. 9. 
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Nord-Amerika: Güterzug-Locomotive, Consolidation Type. 


Fig. 10 








Nord-Amerika: Güterzug-Loeomotive mit ankerlosem Kessel, Consolidation Type. 


Ein sehr erheblicher Vortheil des ankerlosen Kessels 
besteht darin, dass der Raum zwischen den Rahmenblechen 
welchen bei den jetzigen Kesseln die kastenförmige 
Feuerbüchse einnimmt, frei bleibt. 

Hierdurch wird die Disposition der Achsen bei Nen- 
eonstructionen eine völlig freie, während die Beschränkung 
in dieser Beziehung bei der alten Bauart meist grosse 


einem Einban ankerloser Ersatzkessel nachträglich leicht 
mit grossem Nutzen sich verwerten lässt. 

Mangels solcher ausreichender Horizontal-Diagonal- 
versteifung des Rahmens findet man jetzt noch häufig 
sogenannte Kesselträger angeordnet, sogenannte, weil sie 
eigentlich nicht den Zweck haben, den Kessel zu tragen, 
sondern umgekehrt den Rahmen gegen den Kessel abzu- 











Italien: Güterzug-Locomotive der Mittelmeerbahn. 


Fig. 12. 
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Italien: Güterzug-Locomotive der Mittelmeerbahn mit ankerlosem Kessel 


Fig. 13. 
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Italien: Güterzug-Locomotive der Mittelmeerbahn mit ankerlosem Kessel. 
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Fig. 15. 
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Deutschland: Preussische Normal-Güterzug-Locomotive mit ankerlosem Kessel, 





Fig. 16. 
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stützen. Bei dem ankerlosen Kessel treten an Stelle dieser 
Kesselträger einfache vertikale Bleche zur Querverbindung 
des Rahmens, dazu hinten wie vorne kräftige Horizontal- 


platten, welche den Rahmen auch in der Längsrichtung 
gehörig versteifen und fest zusammenhalten. 
(Schluss folgt.) 
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CHRONIK. 


Winterfahrplan der k. k,. Österr. Stanusbahnen. Mit 1. Oc- | 


tober a. c. wird auf den Linien der k. k. österr. Staatababnen mit 
Ausnahme der Wiener Localstrecken, der Winterfahrplan eingeführt. 
Die wesentlichsten Aenderungen im Vergleiche zum bisherigen Fahr- 
plane sind, abgesehen von dem Ausfalle der besonderen Sommer- 
schnellzüge folgende: An Stelle der beiden Tagesschnellzüge Nr. 3 
und Nr. 103 wird von Wien Westbahnhof nur ein Zug, wit Abfahrt 
um 7 Uhr 35 Min. Früh über Salzburg nach Innsbruck, verkehren. 
Ebenso wird in der Gegenrichtung der Zug von Innsbruck über Salz- 
burg gemeinsam mit dem Anschlusse von München gefahren und die 
Ankunft dieses Zuges Nr. 4 in Wien Westbahnhof um 9 Uhr 10 Min. 
Abends erfolgen. Um die Verspätung des Nachtschnellzuges Pontafel- 
Amstetten-Wien Nr. 902/102, welche infolge verspäteten Eintreflens 
des italienischen Ansehlusszuges in Pontafel hervorgerufen wird, zu 
begleichen, wurde Schnellzug Nr. #02/102 entsprechend später gelegt 
und wird derselbe in Wien Westbahnhof um 7 Uhr 35 Mio. Früh, 
anstatt wie früher um 7 Uhr 10 Min. Früh eintreffen. Zufolge der 
hierdurch bedingten Verlegung der Krenzung musste die Abfahrt des 
vor dem um 9 Uhr 15 Min. Abends algehenden Gegenzuges Nr. 101 
von Wien Westbahnhof mit 4 Uhr Abends festgesetzt werden. 

Der von Wien Westbahnhof um & Uhr 45 Min. Früh ab- 
gehende Personenzug Nr. 2% verkehrt als täglicher Zug bis Linz. 

In der Streeke Wien-Eger entfallen, wie bisher während des 
Winterdienstes die Tagesschnellzüge Nr. 3 Eger an 6 Uhr Abends und 
Nr. 4 Eger ab 10 Uhr 45 Min. Früh zwischen Gmünd und Eger. 
Dagegen werden die Nachtschnellzüge zwischen Gmünd-Eger, mit 
Ankunft in Eger 7 Uhr 51 Min. Früb, und Eger ab dB Uhr 35 Min, 
Abends sowie im vorigen Winter dreimal pro Woche eingeleitet. 

In den Wiener Localstrecken hat eine theilweise Reduction 
der Züge platzgegriffen, und sind die näheren Details aus den berwita 
afögierten Fahrplanplacaten zu entnehmen. 


Einführung von Erleichterungen im Zonenkarten-Ver- 
kaufe. Die Direstion der kgl. 
Interesse des reisenden Publicums die Einrichtung getroffen, dass 
Zonenkarten nicht nur in den in Budapest, Wien und in den bedeu- 
tenderen Provinzstädten bestehenden Fahrkarten-Stadtbureaux, sondern 
auch bei allen grösseren kgl. ungsrischen Postämtern und Tabak- 
trafiken, sowie in den bedeutenderen Gasthöfen erhältlich sind. Diese 
Fahrkarten bieten dem Publieum die Annehmlichkeit, dass mit den- 
selben die Reise wann immer angetreten werden kann uud der Antritt 
derselben an die Formalität der Abstempelnng an der Bahncasse 
nicht gebunden ist. Diese Karten sind nämlich lediglich beim Eintritt 
in die Wartesäle oder auf den Bahuperron dem Thärsteher und 
während der Fahrt dem Conducteur vorzuzeigen, welch’ Letzterer die 
Decoupierung der auf den Karten vorgedruckten Tages- und Monats- 
ziffern vornimmt. Es entfällt somit bei der Benützung dieser Karten 
das so lästige Warten in dem auf grüsseren Stationen vor der Abfahrt 
der Züge an den Billetschaltern fast immer herrschenden Gedränge. 
Weiter ist zn bemerken, dass bei den genannten Verkaufsstellen die 
Karten in beliebiger Anzahl und auch für die Rückreise gelöst werden 
können, so dass sich diese Karten auch dazu eignen, Personen, deren 
Besuch oder Herreise gewünscht wird, zugesendet zu werden. Solche 
Karten können auch nach, respective von Stationen der Kaschan- 
Oderberger und der Arad-Temesrärer Bahn gelöst werden, wobei der 
Fahrpreis nach der Gesammmtdistanz »0 gerechnet wird, als wenn die 
beiderseitigen Bahnstrecken derselben Bahn angehören würden, dem- 
nach anch bei Reisen zwischen Stationen der kgl. ungarischen Staats- 
bahnen und der beiden obengenannten Bahnen in maximo der einfache 
Preis der 14. Zone zu bezahlen ist. Bei diesem Aulasse wird jedoch 
das Publicam darauf anfwerksam gemacht, dass aus Controlrücksichten 
die Abstempelung, und zwar auch der vorher gelösten Nachbar- 
Verkehrskarten, sowie die der Batınhof-Eiatrittskarten durch die vor 
den Wartesilen oder am Ausgange derselben postierten Portiere oder 
sonstigen Bahnbediensteten und bei kleineren Stationen durch die 
Billetcasse verfügt werden musste, weil hei den grossen Massen der 
mit Nachbar-Verkehrskarten Reisenden und der zumeist nur ganz 
kurzen Dauer dieser Reise die Decoupierung dieser Karten durch 
das auch durch andere Obliegenheiten in Anspruch genommene Zugs- 
personal während der Fahrt sich oft ala unmöglich erwiesen hat. 
Hingegen bleibt auch bei den Nachbar-Verkehrskarten die facnlative 
Benützbarkeit derselben zu der Rückreise und die Gestattung der 
Voranslösung derselben in beliebiger Anzahl bei allen obengenannten 





ungarischen Staatsbahnen hat im |; 


ss ‚ "OÖ 2,9, 


Verkaufsstellen und bei allen Bahnpersonencassen auch fernerhin | 
\ 


bestehen. 


Busehtöhrader Eisenbahn. (Einführung eines neuen Local- 
Personen- und Gepücktarifes.) Mit 1. Oetober d. . hat die Busch- 
töhrader Eisenbahn, welche in Gemässheit ihrer Concessiona-Bestiim- 
mungen gehalten ist, sich einer gesetzlichen Regelung Jer Tarife zn 


Eigenthum, Herausgabe und Verlag des Club 
österr, Kisenhahn-Reamten. 
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Für die Redastion verantwortlich: 
AUGUST RITTER v. LOEHR, 


unterwerfen, und somit auf ihren Linien, insoweit dieselben als 
Hanptbahnen betrieben werden, die im Artikel II des Gesetzes vom 
35. Mai 1890, bezeichneten Beförderangsbestimmungen und hersb- 
gesetzten Tarife zur Einführung zu bringen, für den Personen. und 
Gepäckverkehr auf ihren Linien die neuen, auf den Grundlagen des 
Kreuzer-Zonentarifes der k. k, österreichischen Staatsbabnen aufge- 
stellten, von der k. k., General-Inspeetion der österr. Eisenbahnen mit 
dem Erlasse vom 21. August d. J., genehmigten Tarife in Krafı 
gesetzt. 

Die Einheitssätze betragen sonach perkm: für die Persones- 
(anch gemischten) Züge ein Kreuzer für die III. Classe, zwei Kreuzer 
für die I]. Classe und drei Kreuzer für die I. Classe; desgleichen für 
die Schnellzüge 15 Kreuzer für die III. Classe, drei Kreuzer für die 
IL. Classe und 45 Kreuzer für die I. Classe. Ausserdem wird im Sinne 
des bestehenden Stempelgesetzes zu Gunsten der Staatsverwaltung 
eine Gebür erhoben, welche einen Kreuzer Noten für je angefangene 
50 Kreuzer des Fahrpreises (inclusive des Agiozuschlages) beträgt. 
(Bis auf Weiteres wird für Fahrkartenbeträge unter 50 Kreuzer für 
ein Billet die ärarische Stempelgebür den Fahrpreisen nicht hinzu- 
gerechnet.) Diese Gebür darf den Betrag von 25 Kreuzer per Falr- 
karte nicht übersteigen. 

Die Entfernungen sind von jeder Station gleichmüssig in 
bestimmte Strecken oder Zonen eingetheilt, innerhalb welcher bei 
Berechnung des Fahrpreises jede Entfernung bis zum Endpunkte 
dieser Zone gerechnet wird, und zwar: die ersten 50km im fünf 
Zonen ä | Myriameter (10 km.), die folgenden 30 km in zwei Zonen 
ü 11/, Myriameter, die folgenden 20 km in eins Zone ä 2 Myriamster, 
die folgenden 100 km in 4 Zonen & 21,4 Myriameter, somit die ersten 
200 km in 12 Zonen eingetheilt. Die weiteren Entfernungen über 
200 km (20 Myriameter) fallen in die 13,, als letzte Zone, 

Des Weiteren hat das Handelsministerinm in dem gleichen 
Erlasse der Gesellschaft gegenüber coustatiert, dass die Verpflichtung 
derselben zum seinerzeitigen Beitritte zu einem im Sinne des Üesetzes 
vom 25. Mai d. .J. vom Handelswinisterium festzustellenden einkeit- 
lichen “Yariftheile I für den Personenverkehr fortbestehen bleibe ud 
endlich, dass die seitens der k. k. österr. Staatsbahnen Nilitär- 
personen ausser Dienst, dann für die k. k. Hof- uud Staatsbsamten 
bewilligten Fahrpreis-Ermässigungen seitens der Buschtöhrader Eiseu- 
bahn nicht nor „bis auf Weiteres*, sondern insolange zu gewähren 
sind, ala dieselben anf den Linien der k. k. Staatsbahnen in Giltigkrt 
bleiben. 

Gleichzeitig hat das Handelsministerium die von der Geell- 
schaft hinsichtlich des Personenverkehrs wit dem Auslande beantragt 
al pari-Umrechnung der neuen Tarife in die betreffenden fremd- 
ländischen Währangen gestattet. 

Von der Baburerwaltung werden auch Jahreskarten, und zwar: 

a) für sämmtliche Linien der Buschtöhrader Eizenbahn inel. der 

Localbahu Krupa--Holleschowitz zum Preise von 


fl. 800.— für die I Ülasse 
„0— .„ „. OD „ 
.„ 1t— „ „ WI „ 


b} für Theilstrecken tiber 50 km Länge zu je nach der in Betracht 
kommenden Entfernung verschiedenen Preisen ausgegeben, 


Fahrgelderstattung auf den preussischen Staatsbalnen. 
Bei den preussischen Staatsbahnen wird den Passagieren, welche eine 
bereits gelöste Fahrkarte entweder gar nicht oder theilweise nicht 
benützt haben, der nicht ausgenützte Fahrpreis rückerstattet, wol 
nicht, wie bei den anderen Eisenbahn-Verwaltungen, ein Nachweis zu 
liefern ist, dass der betreffende Käufer dieser Karte durch ein plötzlich 
eingetretenes Ereignis an der Ausführung oder Fortsetzung der Reise 
gehindert wurde. 


CLUB-NACHRICHTEN. 


Eintrittskarten in die allgemeine land- und forstwirt- 
sehaftliche Ausstellung für Wochentage zu dem ermissigten Preis 
von 34 kr, per Stäck können in der Ciubkanzlei behoben werden. 


Bezlinstigungen im Cireus Alb. Schumann. An der Usa 
des Cirens (Fünfhaus, Marishilfer-Gürtel) werden den Clubmitgliedern 
geren Vorweisung der Mitgliedskarte, für ihre Person, Billets zu 
folgenden ermässigten Preisen verabfolgt: Eine Loge fl. 8, ein Spar- 
sitz fl, 1:50, ein Tribänensitz fl. 1, I. Platz #0 kr., II. Platz 40 kr. 
(Für Abendvorstellungen an Sonn und Feiertagen werde 
keitte ermässigten Billets ausgegeben.) 


Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung. 
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der Anlage D aufgenommenen Bestim- 
mungen in Geltung zu treten. 

3 haben sohin nur die unter 
Nr. XVIEla, XVIIIb, KAXVIa, XXX 
und XXXVIIla aufgenommenen Abände- 
rungen und Ergänzungen, welche sich 
auf die Beförderungsart von Phosphor- 
trichlorid, Phosphoruxyehlorid und Acetyl- 
chlorid, von Phosphorpentachlorid (Phos 
phoranperchlorid), dann Wasserstoffsnper- 
oxyd, ferner auf die Beförderung von 
Wolle, Haare, Kunstwolle, Baumwolle ete. 
in robem Zustande und anf den Verschluss 
der Behälter, in welchen flüssiges (con- 
densiertes) Ammoniak zur Beförderung 
anfgeliefert werden darf, beziehen, Auf- 
nahme gefunden. 


Diese Bestimmungen wurden unter 
Ne. XVI durch die Bezeichnung der 
Verpackungsart der „Elektrischen Accu- 
mulatoren, in Fitissigkeit (verdünnte 
Schwefelsäure) getaucht,“ über einen im 
Wege der priv. Oesterr.-ungar. Staats- 
eisenbahn-Gesellschaft eingebrachten Au- 
trag der gemeinsamen Eisenbahn-Direc- 
toren-Confereuz vervollständigt. 


Hiebei wird der geehrten Verwaltung 
nahegelegt, derlei Sendungen behufs 
weiterer Hintanhaltung von Beschädi- 

ungen der wmitrerladenen Gfter von 
Lose nach Zulässigkeit des verfügbaren 
Raumes thunlichst getrennt zn verladen. 


Die geschäftsführende Direction des 
Vereines dentscher Eisenbahn-Verwaltun- 
gen wird von dieser Verfügung gleich- 
zeitig in Kenntnis tzt und unter- 
liegt die Anwendung der durch die gegen- 
wärtige Verordaung getroffenen Bestim- 
mungen auch im Vereinsverkehre keinem 
weiteren Anstande. 


Die Hinausgabe dieser Verordnung 
ala XII. Nachtrag zu dem im Buchformat 
erschienenen Eisenbahn- Betriebsreglement 
wird in deutscher, böhmischer, polnischer, 
und italienischer Sprache durch die k. k. 
Hof- und Staatsdruckerei veranlasst. 

Die geehrte Verwaltung wird sobin 
eingeladen, den dortseitigen Bedarf an 
dem neuen Nachtrage der k. k. Hof- und 
Staatsdruckerei mit thunlichster Beschlen- 
vigung bekanntzugeben und weiters die 
Veran g zu treffen, dass die in 
Händen des unterstehenden Personales 
befindlichen, sowie in den Stationen zur 
Einsichtsnahme des Publicums und zum 
Verkaufe bereit liegenden Exemplare des 
Betriebsreglements alsbald mit diesem 
Nachtrage versehen werden. 


mw 


Nach Erscheinen dieses Nachtrages 
zum Betriebsreglement darf kein Exem- 
plar desselben ohne diesen Nachtrag ab- 
gegeben werden uml sind mittlerweile 
allfällige Käufer hierauf aufmerkenn zu 
machen, 

Wien, am 1. November 1889. 

Der k. k. Handelsminister : 
Bacgnehem m. p. 


241. Verordnung des Handelsministeriums 
vom I, November 1859, betreffend Er- 
gänzung und Abünderung einiger BDe- 
stimmungen des mit Verordnung vom 
10, Jun 1874, RB. G. Bl, Nr. 75, ein- 
geführten Betriebsreglementse für «ie 
Fisenbahnen der im Keichsrathe ver 
treienen Königreiche und Länder, bezw. 
der mit den Verordnungen vom 15, Sep- 
tember 1881, BR, @. Bl, Nr. 1980, vom 
1. Jufi 1834, R. @. Bl, Nr. 109, vom 
15. September 1885, R. 6, Bi, Nr, 131, 
vom 15, Juli 1886, R, @. Bl. Nr, 128, 
und vom 20, Aprd 186%, BR. 6. Bi, 
Nr, 51, zu demselben Ainausgegebenen 

Vachträge. *} 

In dem mit Verordnung vom 10. Juni 
1874, R. G. Bl. Nr. 75, eingeführten 
Betriebsreglement für die Eisenbahnen 
der im Beichsrathe vertretenen König- 
reiche und Länder werden die nach- 
stehend bezeichneten Nummern der An- 
lage D in folgender Weise ergänzt, be- 
ziehungsweise abgeändert: 

Anlage D. 
Nummer XVI. 

Hinter Punkt 4 und vor „Anmerkung* 
ist folgende Bestimmung einzuschalten: 

Elektrische Acenmulatoren, in Flüssig- 
keit (verdünnte Schwefelsäure) getancht, 
gleichviel ob sie mit Elektrieität geladen 
sind oder nicht, missen ebenfalls in 
ihren Behältern dicht verschlossen, wohl 
verpackt und in besonderen, mit starken 
Vorrichtungen zum bequemen Handhaben 
versehenen, an den Innenwänden voll- 
ständig mit Blei (Bleiblech) ausge- 
schlagenen Ueberkisten eingeschlossen 


sein, derart, dass kein Bestandtbeil des 
Accumulators zugänglich ist. 


“, Enthalten in dem am 1. November 1859 
saagehenen LYIE. Stücke des B.G. Bl. unter 
r. ir 
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Der Zwischenraum zwischen dem 
Acenmulator und der Ueberkiste muss 
mit einer aufsaugenden, fenersicheren 
Isoliermasse, wie Schlackenwolle, Infu- 
sorienerde oder Asche ausgefüllt sein. 

Die einzelnen Elemente dürfen mit 
eimander nicht verkuppelt sein. Accamn- 
latoren in Glasgefässen dürfen nur im 
trockenen Zustande zur Beförderung ge- 
langen. 

Die Vorschriften unter Nr. 4, Alinea 1 
und der hiezugehörigen nachfolgenden 
Anmerkung, gelten auch für die Colli, 
welche in Flüssigkeit getauchte Accumn- 
latoren enthalten. 


Nummer XVII a. 


Hinter Nummer XVII ist unter 
Nummer XVII a folgende Bestimmung 
einzuschalten ; 

XVIH a. Phosphartrichlorid, Phophor- 
oxvchlorid und Acetylchlorid dürfen nar 
befördert werden: 


entweder 
1. in Gefüssen aus Blei oder Kupfer, 


welche vollkommen dicht nnd mit gutem 
Verschlusse versehen sind: 


oder 


2. in Gefüssen aus Glas; in diesem 
Falle jedoch unter Beachtung folgender 
Vorschriften: 


a) zur Beförderung dürfen nur starkwan- 
dige Glastlaschen verwendet werden, 
welche mit gut eingeschliffenen Glas- 
stöpseln verschlossen sind. Die Glas- 
stöpsel sind ınit Parafin zu umgiessen, 
auch ist zum Schutze dieser Verkit- 
tung ein Hut von Pergamentpapier 
über den Flaschenhals zu binden. 

&) Die Glasflaschen sind, falls sie mehr 
als 2 Kilogramm Inhalt baben, in 
metallene, mit Handhaben versehene 
Behälter zu verpacken und darin so 
einzusetzen, dass sie 30 Millimeter 
von den Wänden abstehen; die Zwi- 
schenräume sind mit getrockener In- 
fusorienerde dergestalt vollständig ans» 
zustopfen, dass jede Bewegung der 
Fiaschen ausgeschlossen ist. 

<) Glasfinsehen bis zu 2 Kilogramm In- 
halt werden auch in starken, mit 
Handhaben versehenen Holzkisten zur 
Beförderung zugelassen, welche durch 
Zwischenwände in so viele Abthei- 
lungen getheilt sind, als Flaschen 
versandt werden. Nicht mehr als vier 
Flaschen dürfen in eine Kiste verpackt 
werden. Die Fischen sind so einzu- 


setzen, dass sie 0 Millimeter von 
den Wänden abstehen; die Zwischen- 
räume sind mit getrockneter Infasorien- 
erde dergestalt vollständig anszu- 
stopfen, dass jede Bewegung der 
Flaschen ausgeschlossen ist. 

«d) Auf den Deckeln der unter > und z 
erwähnten Behälter ist neben der An- 
gabe des Inhaltes das Glaszeichen an- 
zuhbringen.* 


Nummer XVIIIb. 


Hinter Nr. XVIHaistunter Nr.XVIIIb 
folgende Bestimmung einzuschalten : 

„XVIIlb, Phosphorpentachlorid (Phos- 
phorsuperchlorid} unterliegt den nuter 
XVII a gegebenen Vorschriften mit der 
Maassgabe, dass die unter 2b angeord- 
nete Verpackung erst hei Glasilaschen von 
mehr als 5 kg. Inhalt erforderlich ist. 
Bei Flaschen bis zu 5 kg. Inhalt genlgt 
die Verpackung nach 2 ce.“ 


Nummer XXVII a, 


Hinter Nummer XXVIT ist unter 
Nr. XXVila folgende Bestimmung ein- 
zuschalten ; 

„XXVlla. Wasserstoffsuperoxid ist 
in Gefässen, welche nicht luftdicht ver- 
schlossen sind, aufzugeben und wird nur 
in gedeckten oder in offenen Wagen mit 
Deckeurerschlnss befördert. 

Falls dieser Stoff in Ballons, Flaschen 
oder Kruken verschiekt wird, so müssen 
die Behälter wohl verpackt und in be- 
sondere, mit Handhaben versehene starke 
Kisten oder Körbe eingeschlossen sein.“ 


Nummer XXXIL 

Diese Nummer erhält folgende Fas- 
sung: 

„Wolle, Haare, Kunstwolle, Baum- 
wolle, Seide, Flachs, Hanf, Jute in rohem 
Zustande, in Form von Abfällen vom Ver- 
spinnen und Verweben als Lumpen oder 
Putzlappen; ferner Seilerwaren, Weber-, 
Harnisch- und Geschirrlitzen (wegen ge- 
brauchter Patzwolle vergleiche Absatz 3) 
werden, wenn sie gefettet sind, nur in 
bedeckt gebauten oder in offenen Wagen 
unter Deckenverschlass befördert.“ 

Nummer XXXVII a. 

In der Bestimmung unter Nammer 
XXXVHIa ist der letzte Satz zu strei- 
chen nnd an dessen Stelle folgende Vor- 
schrift zu setzen: 

„Zum Schutze der Ventile an den 
Behältern müssen Kappen aufgeschraubt 
sein. Auf dem oberen Theil der Kappen 


Pa os: Actien-Gesellschaft Even Inseln: 
Fortschrittsmed. N 


yabriomarke: Wasserleitungen, GA8-U. „,,imare: 


‚Nasa, ia, Heizungs-Anlagen. „Humers, Wim”. 
Fabrik ı Gaudenzdorf, Badgasse 5 u. 7, | Contral-Bureas ı |., Seen ame 6. 
Nasso und trockene Gasmesser, Druckregulatoren, System Surg, für Privat- und 
Strassenflammen und Hanusleitun; 1 erlmentir und prehung. Apparate, 
attenlose Laternen mit combinirtem lachflammenbreuner, System 


sch; 
Massing - Drehwaaren und Gasbrenner Be er Art, Gaskoch-, Löth- 
NDR, 


Hoizapparate, Patent-Badeöflen mit Gasle Bau Ton Steinkohlen, und 
gute werken, Einrichtungen von Waggons Dampfschiffen ete. mittelst Oel 
rm System Fintsch, compl. fulıstationen ke Leucht- -Bojen 
A rg ade Ban on al Gasleitungen jeder Art für öffentl liche und Privat- 
zebänd au von städt. Sansereärt "Wasseraniagen jerticher Art für 
emeinden, But ken häuser ete., sämmtliche Armaturen 
und parals n, — Boblaber, Hähne, Anbohrgarnituren, Bade- 
und Tollstte- "Einrichtungen, Closets nach eire-iem Patent. Intermittanz- 
Spblasperen L Pissoirs, Lulthsizungs-, Wasserheizungs-, 
. De 1 K- /entilatiene- N Troeknungsaniagen, sombin'rte Heizungen, 
ap "und Kochküchen, Patent-‚Express'-Zimmer-Heizöfen etc. 


zes“ Für Eisenbahnen. wg 


Putzfäln, Garten, Tapezierer- Lehen Säcke 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, IL Bezirk, Maria Therasienstrasse Nr. 2% 


A. Urban & Söhne 


k. k priv. 


A Nieten-, Schranben- und Schranbenmuttern-Fabriken Ä 
Floridsdorf bei Wien und Gradenberg in Stelermark ' 


Centralbureau: Cassa u. Niederlage: 
Florläsdorf bei Wien. Wien, V. Hundsthurmerstr.95. Ü 


Laschenbolzen, Nägel und Schlenenverbindungsmittel jeder 
Art, Schrauben, Press- und Sohmiedethelle eto. für Waggons, |} 
| Nieten, Muttern, Vorsteoksplinte und Holzschrauben etc., |} 

Sehmiedestäcke aus Stahl und Elsen. 


GANZ & Ca | 
Fisengieserei und. Maschinenfabiks- Acion- Geellschal | 


Budapest und Leobersdorf bei Wien, 


Lieferungen von Hartgussrädern, Kreuzungen, Drohscheibem (nach 
Weikum's Kngeloytans und anderen Comstructiouen, oomplete Wasser- 
stations-Einricohtungen und Oberbau-Materialien. 


WAGGONS 


für normal- und schmalsp: Elsanbahnen und Pferdebahnen. Gruben- und ]i 
Förderhunde, Terbinen echanlsche und Gleswerel-Arbeiten aller Art, 
Röhren, Trarersen und Gnssarbeiten für Banzwocke. Walzenstähle mit Hart- # 
gusswalssu für Hoch- und Flachmöllerei. Complete Mühlen-Elarichtusgen f} 

MM nach bewährten Comstructionen. Elektrische Belruchtungs - llnschinen |) 
behufs Ermörlichung aller landwirthschaftlichen und Bauarbeiten während der 
Nachizeit, Ludwig's patentirte Planroste, die vor älteren Coastructionen sehr |) 
bedeutende Koblen- re bieten. Beguluteren, Patoat Guhrauer- “een. | 











Prager isenindustrie Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 
Erzengnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eiseubahn- 
kleinmaterial etc. Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen, 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Finss- , 
eisen, oder auch Flussstahl erzeugt. 


MEINER TRNFMF NE 


her 
ei 





ers 
Ladislaus Cebusky 
Grarenr und Lieferant für Bahnen 
Wien, IV. Schikanederg. 6« 


empfsblt sich zur Lieferung von Eison- 
babnawerüstunsen, wieı 
Composteurs, Räderstempel, Einsatz- 
stempel, Handstompel, Numerafeurs 
Pagineurs, Schablonen, Kautschukstam- 


piglien, Siegeimarken eis. eie. onn am R h ein. 


Preislisten stehen z. geneigten Verfügung. {eltaste w. gränste Fabrik dieser Iranche 


Schmieröle 
fr 

Eisenbahnen, 

Dampfschiffe 


Schmierfette 


für Eisenbahnen, 
Bergwerke ete, 


L. 6. BONDY 


Eisenhandlung en gros 
in PRAG 
Florenzgasse Nr. 1050 —II 


liefert gewalzte und genietete Träger, guss- uud schmied- 
eiserne Säulen, alte Eisenbahnschienen, zu Bauzwecken 
geeignet, complete Stalleonstructionen, guss- und 
schmiedeiserne Dach-, Stall- und Fabriksfenster, fertige 
Schliessen, gusseiserne Wasserleitungs- und Abort- 
rohre, sowie sämmtliches in das Baufach einschlagende 
Eisenmteriale. 
Grosses Träger-Lager in Prag, Teplitz-Waldthor. 





Prima preussische 


Stück-, Würfel-, und Nusskohlen 


in plombierten ER 450 Kg. bei Abnahme von Aber 5 rag EDER, mit RAPIIENS 4 kr. 1: 


in a Fuhren spesenfreil mit Abtragen 


franeo Haus ohne Abtragen 


” " 


FI 
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Gebrüder Er Detailgeschäfts - Abtheilung. 


Bestellungs - Aufnahme: | 


| I. Kolowratring, 
I. Bauernmarkt 8, 
Nordbahnhof, Kohlenhof 2 





Fichtegasse 12, | 


und in unseren 
bekannten 
| Bestellungsorten. 






B. & E. KÖRTING 


Fabriken: Hannover und Wien. 
Filialen in allen industriellen Ländern, 


Körting's Univer- 
sal-Injector. :...; 


düsiger, 
bester Injector, speist heisses 
Wasser von 100 Celsius. Während 
A des Speisens kein Schlapper 
a wasser- Verlust. 


# Körting’s Wasser- 
stations - Einrich- 
tamgem yi}.Pulsomater ode: 


Bjector; mit Loco 
motivdampf a. direstem Damp’ 
k stationärer Kessel Kine sch 
grusse Anzahl im besten Bntrieb, Ü 
— Wir befassen uns speciell 
mit der Einrichtung derartiger 
Anlagen, übernehmen die comp- 
lote Lieferung genau nach dem 
Bestimmungen des Vereines 
Deutscher Eisenbahn » Verwal- 


tungen. 
Körting’s Rippenheizkörper f, “ıystätten und Bursanx, 


| Abdampf, directem Dampf, warmen Wasser und Oalorifers. 


| Waggonheizungen. Wir richten Ventilationsheizungen mit Rippen- 


beizkörpern ein, es betimdet sich bei diesen 
kein Iiezulirtlieil in der Heizung, daher kein Umlichtwerden und Reparatur, 
‚sehr einfache Regulirung durch Auf- und Zustellen der Luftklappen vom 
Coup& aus, | 

















Projecte gratis. — Hunderte von Referenzen. 


Für alle Apparate leisten wir volle Garantie, 





Hammerwerke, Walzwerke und Werkzenz-Fahriken 

Vo el & Noot Wartberg und Mitterdorf. 
Warrberg-Mürzthal Wien 
Südbahnstation, Steiermark. I. Führichgasse Nr, 7. 


Bleche: Is 2 ron aus Holzkohlen-Frischeisen, Fiusseisen, Fiussstahl und 


Verziükte Bleche: 1 anna. 
Stahlblechschanfeln aus is steierischem Muteriale in allen Formen und 


Grössen, 
Pi besta dtheile in jeder gewünschten Form, als: Pflugbleche, Mollbleche, 
Id 1) Rühadiobleche, Schareisen für ein-, zwei- und dreischarige 
Pflüge, Pfugköpfe etc. ete. 
j q D noberbau-, Gruben- und Steinbrechwerkzeuge aller Art, als: 
eleW ale: Krampen, Schlägel, Meissel, Hammer, Haken etc. eto. 
+ Is Qualität, als; Circular-, Mahl-, Gatter-, Bauch-, Zug-, Fournier-, 
el: Bügel-, Spann-, Schweif-, Baumsägen ete. etc. 
+ Strohmesser, Hückselmesser, Mühmesser, Hollünder-, 


Schneiäwer Zel (ri Pupier-, Tubak-, Wurstmosser eto. eto., sowie alla 


Gattungen Maschinenmesser nach Modell oder Zeichnung. 


Militärwerkzenge aller Art, genau nach dem Ad —n und Angrilstung- 


vorschriften für das k. u. k. Heer eitet ; Stahlzwiesel, 
complete Reitsnttelblöcke, Packsatteigestelle. 


Maschinelle Einrichtungen für Massen-Production. 
Betriebskraft: 0 Pferde, Arbalterzahl: 00-800 Mann. 


aller Arten 


für häusliche und 


UMPEeI ..... 


Landwirthschaft, Bauten und Industrie, 
NEUHEIT: "inssyiniose Verfahren. 
Inoxydirte Pumpen. ag 
Röhren in allen Dimensionen. 


neuester, 


n verbesserter 


Construotionen. 


Decimal-, Gentesimal- und Lanfgewichts- 
Br ücken -Waagen aus Holz und Eisen, für Han- 


dols-, Verkohrs-, Fabrike-, 
lanıdwirtharhafiliene 


und andere zewnrhliche 
Zwecke. Personenwangen, Waagen für den Haus- 
Gebranen, Viehwaagen, Lsumardit-Ceseilschaft [, Funpen- 2. Maschipen-Fahrikatien. 


W. Garvens, Wien, L Wallfischgasse 14. 





Ostaloge gratis und franeo. 








Eigenthum, Heransgabe und Verlug den Club 
österr. Eisenbahn-Beamten, 





















Preisconrants nehst Dahlungsbedingien 
für Eisenbahnbeamte 


Aber Uniformkleider und Uniformsorten 
versenden gratis und franco 


Moritz Tiller & Co., k. u. k. Hoflieferanten 


Wien, VII. Stiftskaserne, 


Feliz Blaicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 
empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnaus 
rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach alle 
Systemen, Cassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
ooupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser: 
bottiche, Ladebrücken etc. etc,, genau nach Normals 

ausgeführt. 

Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen. 





Nitkowitzer Bergbau- und. Eisenhütten-Gewerkschat } 


Direction in Witkowitz, Mähren, Pust- und Telsgraphn-Statim. 
CSommercislles Ceontral-Bureau: 
Wien, I, Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 


ERZEUGNISSE: Rohelsen — Eisengusswaare, vornehmlich Maschinm- 
und Bauguss — nuch Röhrenguss nach stehender Methode für Wasser, 
— und Gasleitungen — Btahleuss — gewalztes Stab- und 


_ » und Waggonträger — Reserv: 
Btahlbloche — Eisenbakn- und Grubenschienen aus Bessemerstahl — Trres 
Bessermerstah 


ans Martin- und li — Eisenbahnwagzenräder — complete 
— Wigeenschsen — Wechsel und Kreuzungen — Wasser- 
stations-Einrichtunger — Dampfkessel — Brücken und sonstigen Baucoe- 
structionen — Sohmiedestüäcke und diverse Zeugschmisdwaare — Waschinm- 
bau, speciell m ng © für ag ni u Wasserhaltung — 
peusitze us ng diverser maschine! Binrich! - 

ts und basischs Steine P. 











SPEDITION 


WIEN, STADT, ZELINKAGASSE 14. 








Schenker & Co. 
WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 


Filialen: 
BUDAPEST, Carlaring 9. — LONDON E. O., 6 Moorgate Street. 
PRAG, Heuwagplatz 21. — MÜNCHEN, Sonnenstrasss 19, — NÜRNBERG, Tatd- 
bofstrasse 14. — BUKAREST, Strada Lipscani 5. 


Agentur der französischen Ostbahn und der Great Eastern-Fisenbahn, Generı- 
Agentur für die kgl. Bayerischen Stantsbahnen. 


FRERBERERBEI| jfalrole! 
Alex. Friedmann 
Wien, II. Am Tabor 6. 
‚„ Fabrik von » 
Injectoren, Ejectoren und sonstigen Strahlapparaten, 


Auswärtige Fabriken und Filialen: 
Brüssel, Paris, London, St, Petersburg, Kopenhagen, New-York. 


Deber 100.000 Frieämann'sche Injectoren im Betriebe, 


i Friedmann’s neuester 
Central- Schmierapparat für Locomotiven, 
genannt: „Nathan", Locomotiv-Lubricator. 


Ds5- Ucber 20.000 Apparate im Betriebe, es 


| RBEPREEETRRERERRERER 


Druck von R. Spies & Co., 
wien, V. Bezirk, Straussensasse Nr. IR 





Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung, 


Redaction und Administration: 
WIEN, L, Eschenbachgasse 11. 


Telephon Nr. 366. 


Bel! werden nach dem vom 
Bedactions - Comit# festgesetzten 


Manasoripte werden nicht zurtich- 
gestellt. 


N= 41. 


Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V., Straussengasse 16. 


ORGAN 
Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag 
Wien, den B. Oetober 1890. 


Abonnement incl, Postversendung 


in Oesterreich-Ungarn: 
Ganzjährig Mi. 3. — Aalhjäbhrig f. SR 
Für das deutsche Reich: 


Gansjänsig Mark 12. Hazbjährig Mark 4, 


Im übrigen Auslande: 


Gasrjälaig Pros. 9%, Halbjährig Freu 
Linzelne Nummera 15 kr. 


Offene Keclamationen portofrei, 


"XII. Jahrgang. 














K. k. priv. Oesterr. Nordwestbahn. 
K. k. priv. Süd-Norddeutsche Verbindungsbahn. 


Coneurs-Aussehreibung. 


Im Sinne des Gesetzes vom 19. April 1872 (R. G. Bl. Nr. 60) 
wird bekannt gemacht, dass bei der Öentral- Verwaltung der k. k. priv. 
Öesterr, Nordwestbalm und Süd-Norddeutschen Verbindungsbahn im 
Laufe der nächsten Monate voraussichtlich zwei Aapirantenstellen für 
den Rechnungs- und Material-Dienst, zwei Bahnaufseher- Aspiranten- 
stellen nnd zehn Bremserposten zur Besetzung gelangen werden, 

Zur Bewerbung um diese Stellen werden nur jene k. u. k. 
Unteroffiziere zugelassen, die im Sinne des erwähnten Gesetzes auf 
Grund der ihnen ertheilten Certificate anspruchsberechtigt sind. 

Zur Erlangung dieser Stellen ist eine Probepraxis in der 
Dauer von mindestens 6 Monaten erforderlich, während welcher Zeit 
die Aspiranten für den Rechnungs- und Material-Dienst fl. 125, jene 
für die Bahnaufseherstellen A. 1:20 und jene für die Bremserposten 
fl. 980 Taggeld erhalten. 

Wann die definitive Anstellung erfolgt, kann vorläufig noch 
nicht bestimmt werden. 

Die Bewerber nm diese Posten milssen der deutschen und die 
Bahnanfseber uud die Bremser auch der tschechischen Sprache, sowie 
des Lesens, Schreibens und Rechnen» kundig sein. 

Für die erstgenannten Stellen ist ausserdem die Absolvierung 
einer Mittelschule, sowie die Kenntnis der Eisenbaln- Materialien 
und der Buchbaltung nachzuweisen. 

Die Bewerber um die Bahnaufseherstellen haben den Nachweis 
zu liefern, dass sie die hiefür nöthigen technischen Fertigkeiten 
besitzen. 

Beim Vebertritt in den Kisenbahndienst, auch wenn derselbe 
unmittelbar aus (lem activen Militänlienste erfolgen sollte, ündet eine 
Anerkennung der Dienstzeit zur seinerzeitigen Pensionsbemessung bei 
der Eisenbahn-Verwaltung nicht statt. 

Die Gesuche sind bis zum 30. November 1590 an die Generl- 
Direction der österr. Norlwestbahn in Wien zu leiten. 


Die Central-Verwaltung. 





K. k. österr. Staatsbahnen. — Priv. österr. - ungar. 
Staats -Eisenbahn-Cesellschaft. 


Neuer direeter. Personen-Tarif. 

Ab 15. October 1890 tritt ein newer Tarif für den direeten 
Personenverkehr zwischen Stationen der k.k. österr. Staatsbahnen 
einerseits und Stationen der priv. österr. - ungar, Stants-Kisenbahn- 
Gesellschaft andererseits in Kraft. °  “ . 

Durch diesen Tarif werden aufgehoben: 

a) Der Tarif für den direeten Personen- und Gepäcks-Verkehr 
zwischen Stationen der k. k. österr. Stantsbahnen einerseits und 
Stationen der priv. österr, - ungar. Staats- Eisenbahn-Gesellschaft 
anderseits, giltig vom 1. März 1890. 

6) Der Tarif für den direeten Personen-Verkehr zwischen Stationen 
der k. k. österr. Staatsbahnen einerseits und Stationen der priv. 
österr. - ungar. Stasts-Eisenbahn-Gesellachaft vin Hohenstadt an- 
derseits, giltig vom 1. Jali 1886, sammt Nachträgen. 


Wien, am 26. September 18, 





Ostdeutsch-Oesterreichisch-Bayerischer Verkehr. 
Nachtrag I biezu. . 

Am 15. October 1. J, tritt. ein Nachtrag I zu dem vom 1.Ne- 
veınber 1889 ab giltigen Tarife für den obgenannten Verkehr in Kraft. 

Mit diesen Nachtrage gelangen neue, auf Basis der Zonentaxen 
der k. k, österr. Staatsbahnen gebildete Fahrpreise zur Einführung und 
werden biedurch die bezüglichen Fahrpreise des Haupttarifes aufgehoben. 

Wien, am 3. October 1590, 

Die k. k. General-Direction der dsterr. Staatsbahnen 
namens der betheiligten Verwaltungen. 





Breslau-Sächsischer Verhand. 
Einführung des Nachtrages VL. 

Am 15, October 1, J. tritt der Nachtrag VI zum Breslan- 
Sächsischen Verband in Kraft. . 

Derselbe enthält direote Frachtsätze für Stationen diverser neuer 
Bahnstrecken des Fisenbahn-Directions- Bezirkes Breslau und die Auf- 
nahme der Station Kunigundeweiche in den Ausnahme-Tarif I für Holz. 

Exemplare liegen bei den betheiligten Stationen und der unter- 
zeichneten Direstion zur Einsicht auf, 


Die Direction der k. k- priv. Süd-Norddeutschen Verbindungsbahn. 


Die 


Fahrpläne der K. K. österr. Staatsbahnen 


in Taschenformat für sämmtliche Linien zum Preise von 10 kr, 
per Stick, sind bei allen 
Personencassen der Stationen der k. k. Staatsbahnen, 
sowie in den 
Wiener Tabak-Trafiken 
und im Auskunfts-Burean der k. k. General-Direction der 
österr. Staatsbahnen, 


Wien, I. Johanaesgnsse 29, käuflich zu haben. Das genannte 
Burean ertheilt auch bereitwilligst alle den Eisenbahndienst be- 
treffenden Ausküiufte. Auch sind in den Stationen der k. k. Österr, 


Staatsbahnen Jie Fahrplan-Piaente kiuflich zu erhalten, und 

zwar jene der westlichen Linien, der nördlichen Linien und der 

directen Zugsverbindungen zum Preise von je 10 kr., jene für 
den Localverkehr zum Preise von je 6 kr. _ 


Fahrkarten-Ausgabe nach den hedeutenderen Stationen der 


österr. Staatzbahnen, sowie nüch den meisten Stationen in 
Deutsehland, der Schweiz, Italien, Frankreich, Holland, 
Belzlen und England finder in Wien auf dem West- und anf 
dem Kaiser Franz Josef-Bahnhofe und ausserdem noch statt: 
Im Auskunfts-Bureau der k. k. österr. Stantsbahnen, I. Bezirk, 
Johannesgase 29, im Burenu der „Schlafwagen - Gesell- 
schaft“, Kärntnerring 15, im Bureau der „Allgemeinen Vester- 
reichischen Transport-Gesellschaft“, Krugerstrasse 17, im 
eoncess, Ersten Wiener Reise-Bureuu von 6. Schroekl's Wwre,, 
Kolowratring 9, im Reise-Bureau von Schenker & Comp., 
Sehottenring 3, und im ars te ge Cook & Sohn, Stelans- 
platz 2, 





Vom Erfinder Harm Prof, Dr, Meidinger ansschlissslich 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H. HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, EL, Michaelerpiats 5. 
BUDAPEST LONDON MAILAND 
Thonstbof. 41, Holborn Viadust £. 0. Corso Vitt.Emanuelo 3 
Patente in allen Staaten. 

Mit ersten Preisen prämiirt auf allen Ausstellungen 
Vorzüglichste Regalir-, Füll- und Ventilations-Oefen 
mit Doppelmantel 
für Wohnrä Bohulen, B e ii iInfaoh 4 eleganter Ausstattung. 
Beitshig Iange Hrenndanee Dei Gokefeuerang, die Slstündige Brenndauer bei 
Btelnkohlenfenerung. 
nl: 1 werden von ons Bahnanstalten 988 unserer Oslen für 

Wartesäle und Boamtenwohnungen verwandet. 
a Sie mehrerer Zimmer durch nur Binen Ofen. 
WAGGON-OBFEN. 
564 Waggon-Defen an Blsenbahnen und für sAmmiliche Baniiiisslige 
des k. k. Militär-Aerars u. des sour. Maltsser-Ritierordens gellsfert. 


„MEIDINGER“-Oefen Oefen. 


Wir warsen vor N If 


Ban EIDINDER TEN, MEIDINGER-OFEN 


der Ofenihären eingegomens Zn. H E | M N 


K EST A“-Oefen. 


Goräuschioge Füllung, Staubfreie Entfernung von Asche und Bablacks, Dis 
Mäntel können behufs Beinigung von Btaub satferat werden, ohne den Ofen zar- 


logen an missen. 
„HELIOS“ Kamin oder Ofen 
rauchversahrend, mit siohtbarem Feuer. 

Ein Kamin oder Ofen kann zur unabhängigen Hobeizung mehrerer Räome dienen, 
Beliebig lange Brenndauer bei Uoke-, Steln- oder Braunkohlenfensrung. Ge- 
räuschlose Füllung, Btaubfreis Entfernung von Asche und Bchlacke. 

Behlecht haisende Kamine warden resonstrulrt. 


Rauchverzehrende „CALORIFERES‘“, 


für Oentrai-Luftbeizungen und Ventilations-Anlagen. 
eu Prospecte und Preislisten gratis und franco, wg 





Josef Grüllemeyer 
kukik m 27 landtchfagt 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserel 


Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


o und grösste Fabrik in Ossterreich-Ungara von Bau- und Möbel- 
Dischiägen | in allen Metallen, bezw, Compmsitionen. Gegenstände werden 


nach Zeichnungen oder Modellen in allen Metallen, Weich-Eisengums Lern 


Graugum gegossen und appretirt, Erzeugung von Phaspherbronee 


preialiiien: Fabrikation aller Hisonbahn-Artikel und Beschläge für 
Waggons aus obigen Metallen, von Eisenbahn-Billeskästen nach Bdmonson- 
schem @ | 





CHRISTOPH SCHRAMM 


Lack- & Firniss- Fabriken in 


Offenbach a. Main (Rohrmühle) und Wien (Simmering). 
Errichtet 1837. 
Filiale in Berlin, 5. W, Öranienstrasse 81—82. 


Speclalität: Eisenbahn-Wagenlacke, Kuischenlacke, Präparstionslacke, Terebine, 
Filing up, Spaiehteiklit ee, in anerkannt vorzüglichen Qualitäten, 
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Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Danek & C°- 
PRAG- CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 

Complete Woasserstations - Einrichtungen, Reserroire, 
Pumpen eto. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 
trieb, Locomotir-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 

Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 








a 


gebrannt, einfärh 
und nakirt 


ESROAPLaeR 


Corridors, Vestibuls, Speiseil, 

Perrons, Trottoirs, Versamm- 

lungslocale, Kirchen, Fabriken, 
Schlachthäuser et. 


liefert in vorzüglichster Qualität billigst 
die 


NIIT 2 KK priv. Thonwaaren-Fabrik 

LEDERER & NESSENYI 
WIEN, I. Operngasse 14. 

Muster, a und Voranschläge gratis und franeo. 


C. Stölzle’s Söhne 
GLAS-FABRIKEN 


Haupt-Niederlage: WIEN wieden, Freihaus, | 











Filialen: 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 74. 


PRAG: BUDAPEST: 
 Ferdinandsstr. 38, neu. Königsgasse Nr. 50, 
| BEEREHREEEG 
| Aelteste Lieferanten 


Fisenbahn-Bedarfs-Artikel 


wie: ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für 

Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen 
ete., für elektrische Zwecke etc. ete., 

Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- 

rationen. — Grosse Auswahl in eleganten completen 

Tafel-Servicen von fl. 8 aufwärts. — Bier-, Wein- ] 

und Liqueur-Garnituren. Punsch-Seryicen etc, etc. 


Preis-Courante gratis. — Feste Fabrikspreise. 








ws Für Eisenbahnen. eg 


Pat Gurten, Tapezierer- m. Hr 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, I. Bezirk, Maria Theresienstrasse Nr. ®. 





Hydraulische Nietanlagen, Transportable und feststehende 
ietmaschinen für Kessel- und Trägernietungen. 
Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 
Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse u. Constraotion. 
eng Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
Amoß, 
ie: Patent Benz, 


mit elektrischer Zündung. 
Elektrische Belenchtungs-Wagen für Bahnarbeiten beiNacht. 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, 1, Hohenstaufeng. 5; iu Pest: Horr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19, Ö 
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Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 








ORGAN 
des 
Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 
N» 41, Wien, den 12. October 1890. All, Jahrgang. 
Der ankerlose Locomotivkessel. Widerstand, den die üblichen Feuerbüchsgleitstücke und 
System Lentz. die sogenannten Kesselträger der Ausdehnung des Kessels 
(Schlasa.) entgegensetzen, leiden bekanntlich die Kesselquernähte 


Der ankerlose Kessel wird am Ranchkammerende | im unteren Theile sehr. Die hier verwendeten Pendel- 
solid am Ralımen befestigt und am hinteren Ende mit | stützen dagegen erzengen kaum einen Widerstand und sind 
Rücksicht auf die Wärmeausdehnung durch eine Pendel- | gleichwohl geeignet, den Kessel in solidester Weise festzu- 


Fig. 17. 
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Fig. 18. 





England: Güterzug-Locomotire mit ankerlosem Kessel, 


vorriehtung unterstützt und gehalten, wie sie schon lange 
bei den Oldenburger Locomotiven und in Nord-Amerika 
mit bestem Erfolge in Anwendung ist. Durch den grossen 


halten und an Seitenbewegumgen zu verhindern. Auch diese 
Pendelstützen lassen sich beim Einbau ankerloser Kessel als 
Ersatz für ausrangierte meist olıne Schwierigkeit anbringen. 
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Zur Veranschaulichung eines solchen Ersatzes ist in | Maschine, wie sie sich nach Einbau eines ankerlosen 
ligur 1 (siehe Seite 297 Nr. 40 dieser Zeitschrift) | Kessels gestalten würde, dargestellt. Der neue Kessel hat 


Fig. 19, 








Deutschland: Preussische Normal-Personenzug-Locomotive. 


Fig. 20. 
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Fig. 21. 
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Deutschland: Expresszug-Loeomotire mit ankerlosem Kessel. 


eine gekuppelte achträdrige Güterzuglocomotive der frü- | dieselbe Rost- und Heizfläche, dabei nur kürzere und etwas 
heren Kaiserin Elisabeth-Bahn und in Fig. 2 dieselbe ! engere Heizrohre als der alte. Der grösste Wasser- und 


—TTERI 


ir +s|/|N1n 






: HH BILHMETBERG, ; 







as : m ee 
ZI ei iR! so 
nt 


Italien: Expresszug-Locomotive der Mittelmeerbahn. 





Italien: Expresszug-Locomotive der Mittelmeerbahn mit ankerlosem Kessel. 


Fig. 4. 
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Italien: Expresszug-Locomotive der Mittelmeerbahn mit ankerlosem Kesael, 
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Dampfraum, sowie die breiteste Verdampfungsfläche ist 
etwa über der Verbrennungskammer gelegen, von welcher 


In den jetzt gebräuchlichen Kesseln ist die Ver- 
brennung meist eine unvollkommene. Auch in dieser Be- 





Fig. 25. 





Fig. 26, 





Fig. 27, 





Deutschland: Fenerblichs-Aufhängung der Personenzug-Locomotiven der Oldenburgischen Staatsbahn. 


ziehung wird durch den ankerlosen Kessel eine Verles 
serung bewirkt werden. Es passieren hier die über dem 


aus — wegen der hier stattfindenden hohen Verbrennungs- 
temperatur — auch der meiste Dampf sich entwickelt. 
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Roste unvollkommen verbrannten Gase die mit Luftzu- 
führung versehene weissglühende Feuerbrücke, mischen 
sich mit der dort vorgewärmten Luft, wie schon vorher mit 
der durch das Feuerthürgeschränk eingeströmten, aufs 
innigste und gelangen in der eine gehörige Flammenent- 
wicklung zulassenden Verbrennungskammer zur vollkom- 
menen Verbrennung. Es dürfte hierdurch nicht nur jeg- 
liche Rauchentwieklung verhindert, sondern auch eine 
nicht unerhebliche Kohlenersparnis erreicht werden. 

Die durch die halbkreisfürmige Oeffnung der Feuer- 
brücke mit grosser Geschwindigkeit strömenden Gase er- 


Vorriehtungen zum Zurückhalten der Funken nicht mehr 
erforderlich sein werden. 

Was an Asche und etwa unverbrannt gebliebenen, 
Zindern in der Verbrennungskammer sich sammelt, muss 
von hier auf leichte, bequeme und rasche Weise entfernt 
werden können. Zu diesem Zwecke mündet, wie aus den 
Figuren ersichtlich, in das Wellrohr unten ein weites, 
durch den Aussenkessel frei hindurchtretendes, als Aschen- 
behälter dienendes Rohr. 

Dasselbe wird in einigem Abstande von einem 
anderen Rohre umschlossen, welches oben mittelst Flansch 











Deutschland: Tender-Locomotive der Oldenburgischen Staatsbahn mit ankeriosem Kemel. 


leiden in der Verbrennungskanımer eine dem grösseren 
Quersehnitte entsprechende bedeutende Geschwindigkeits- 
verminderung, infolge dessen sie die mitgeführten Zinder 
und Aschen fallen lassen. Hierdurch wird ein Verrussen 
und Verstopfen der Heizrohre, welches auch die Wärme- 
leitung derselben sehr beeinträchtigt, vermieden wenden. 
Zugleich wird durch das Abfangen bezw. Verbrennen der 
Zinder in der Verbrennungskammer auch das Funken- 
werfen verhindert, so dass eomplieierte, den Zug hemmende 


an dem Aussenkessel und unten mit dem Aschenrohr ver- 
nietet ist. Auf diese Weise ist erreicht, dass die ver- 
schiedene Ausdehnung des Wellrohres und des Aussen- 
kessels auf die Verbindung beider nieht nachtheilig ein- 
wirken kann, da sie durch die Elastieität der beiden 
Rohre aufgenommen wird. Die untere Mündung des Aschen- 
rohres kann zum Zwecke seiner Entleerung durch eine 
einfache Vorrichtung vom Standpunkte neben der Maschine 
aus bequem geöffnet und dicht wieder geschlossen werden. 
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Der ringförmige Raum zwischen den beiden Rohren dient 
als Schlammsack. 

Endlieh ist auch das so lästige und schädliche 
Rohrlecken in der Fenerbüchse des ankerlosen Kessels 
dadurch vermieden, dass das fenerfeste Gewölbe über der 
Feuerbrücke während des Betriebes weisswarm wird und 
dass die bei lange offenstehender Feuerthür einströmende 


kalte Luft beim Passieren der Fenerbrücke stark sich | 


erhitzt, bevor sie in die Heizrohre eintritt; sie kann 

also nicht mehr abkühlend auf die Rohre einwirken. 
Ankerlose Kessel sind zur Zeit von vielen deutschen 

Bahnen sowohl für Personenzug- als auch für Güterzug- 


und die Vorrichtung zum Entfernen der Zinder ans dem 


‚, combinierten elastischen Aschenfall und Schlammsack er- 


sichtlich ist. 

Fig. 5 und 6 achträderige Maschine der Gotthard- 
bahn: 

Fig. 7 und 8 achträderige Güterzug-Maschine der 
französischen Bahn Paris-Lyon-Mediterranee; 

Fig. 9 und 10 zeigen eine Güterzug-Locomotive mit 
acht gekuppelten Rädern der Canadian-Paeifie Railway. 
Dieses ist die in Amerika beliebte Consolidation Type 
mit einem zweiräderigen Bissel-Truck und langer Ranch- 
kammer, welche als Funkenfänger dient; 


Fig. 30, 





Fig. 31, R 





Ankerloser Torpedobootskessel. 


Locomotiven in Bestellung gegeben worden, um dieses 
System gründlich im Betriebe erproben zu können. 

Um die Anwendbarkeit des neuen Kessels auf ver- 
schiedene Loeomotivsysteme zu zeigen, dienen die hier 
vorgeführten Abbildungen, welche, paarweise zusammen- 
gestellt, in der’ ersten Figur jedesmal die betreiiende 
Original-Locomotive und in der zweiten, bezw. dritten 
dieselbe mit ankerlasem Kessel zur Anschauung bringen : 

Fig. 1 und 2 achträderige Güterzug-Locomotive der 
ehemaligen Kaiserin Elisabeth Bahn; 

Fig. 3 ist die in Russland beliebte achtrüderige 
Güterzug-Loeomotive : 

Fig. 4. Dieselbe mit ankerlosem Kessel in mehreren 
Ansichten, aus welchen die hintere Pendelaufhängung 


Fig. 11, 12 und 13 achträderige Güterzug-L,ocomotive 
der italienischen Mittelmeer-Bahn. In Fig. 12 ist die 
Unterkante des ankerlosen Kessels hinten geneigt; in 
Fig. 13 horizontal; 


Fig. 14, 15 und 16 preussische Normal-Güterzug- 

Maschine; in Fig. 16 ist die Unterkante geneigt und der 

‚ Radstand von 34m auf 4m vergrössert, wodurch die 
Maschine wesentlich ruhiger Jänft; 


Fig. 17 und 18 englische Güterzug-Maschine mit 
ı sechs-gekuppelten Rädern und innen liegenden Cylinderm ; 

Fig. 19, 20 und 21 preussische Normal-Persunenzugz- 
Locomotive. Fig 20 zeigt dieselbe mit ankerlosem Kessel, 
Fig. 21 desgleichen, aber mit vierräderigem Truck ; 





u 
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Fig. 22, 23 und 24 gekuppelte Expresszug-Locomotive 
der italienischen Mittelmeer-Balın, Fig. 23 mit horizon- 
talem, Fig. 24 mit geneigtem Hinterkessel; 

Fig. 25 und 26 Personenzug-Maschine der Olden- 
burgischen Staatsbahn ; 

Fig. 27 altbewährte Pendelaufhängung vorstehender 
Maschine; 

Fig. 28 und 29 Tenderlocomotive der Oldenburgi- 
schen Staatsbahn; 

Fig. 30 und 31 Torpedobootskessel. Fig. 30 zeigt 
den jetzt gebräuchlichen in Locomotivkesselform, Fig. 31 
denselben als ankerlosen Kessel. 

Zum Schluss mügen die grossen Vorzüge des nenen 
Locomotivkessels noch einmal kurz zusammengefasst 
hier folgen: 

1. Derselbe ist ausserordentlich viel haltbarer 
als die gewöhnlichen Kessel, da mit den ebenen Wänden, 
Stehbolzen und Ankern auch die Biegungsspannungen in 
Wegfall kommen und da die durch Kesselstein bewirkten 
Schäden vermieden werden. Er erfordert also viel weniger 
Reparaturkosten, trägt zur besseren Nutzung 
des Anlagecapitals der Maschine bei, da die Repa- 
ratorzeiten sich verkürzen, und erhöht die Sicherheit 
und Regelmässigkeit des Betriebes; 

2. Er ist wegen seiner einfachen Bauart und wegen 
Fortfalls der theuren Kupferbüchse mit Stehbolzen und 
Ankern billiger in der Anschaffung als die ge- 
wöhnlichen Kessel. 

3. Er ist geeigneter für hohe Dampfspan- 
nungen, im Besondern also auch für Verbundloceomotiven. 

4. Er ermöglicht in vielen Fällen eine zweck- 
mässigere Achsenstellung. 

5. Er ermöglicht eine viel solidere Rahmen- 
versteifung. 

6. Er bewirkt eine erhebliche Ersparung an 
Brennmaterial, 

7. Er verhindert das Rauchen der Locomotiven. 

8. Ebenso verhindert er das Funkenwerfen 
derselben. 

9. Er ist für die verschiedensten Locomotirv- 
systeme anwendbar und eignet sich besonders auch 
als Ersatzkessel für dieselben. 

Es darf hiernach wohl der Erwartung Ausdruck ge- 
greben werden, dass dem ankerlosen Kessel als einem be- 
deutenden Fortschritte im lLocomotivbau fachmännische 
Anerkennung und entsprechende vielfache Anwendung nicht 
fehlen wird. 


Pensions-Normalien für Bedienstete der rnssischen 
Eisenbahnen. 
Zu diesem Gegenstande ist uns von einem höheren russischen 
Eisenbahnbeamten das nachfolgende Schreiben zugegangen. 
Die Redaction. 


Geelirter Herr! 

In der Nummer 36 Ihrer werten „Eisenbahn-Zeitung“ war 
in aller Kürze das allerhöchst bestätigte Gutachten vom 
30. Mai 1888 der „Allgemeinen Grundsätze über die Pensions- 
cassen der Russischen Privat-Eisenbahnen“ berührt. Diese Frage 
nahm im Laufe dieses Jahres eine vollständig andere Wendnng 
an, #0 dass ich es für meine Pflicht halte, die geehrten Leser 
Ihrer Zeitung mit der gegenwärtigen Lage der Dinge bekannt 
zu machen. Durch den obenerwähnten allerhöchsten Befehl 
wurden die allgemeinen Grundsätze zweier besonderen Cassen- 
typen bestätigt und zwar: die der Pensions- und der Spar- 
und Hilfscassen, welche mit allgemeinen Instructionen ver- 
sehen sind. ’ 

$ III dieser Instructionen lautet: Die Gründung einer 
Pensionscasse wird als vorzuziehen anerkannt, jedoch die Er- ' 
richtung einer Spar- und Hilfscasse wird nur in dem Falle 
zugelassen werden, wo die Ausführung einer Pensionseasse 
unmöglich ist, oder wo sie, unter besonderen Bedingungen ihrer 
Existenz, einer Spar- und Hilfseasse zugänglicher ist. 

Seit dieser Zeit verflossen fast 21/, Jahre und es wurde 
weder eine Pensione- noch Hilfs- und Sparcasse gegründet. In 
diesem Jahre verkündete man unerwartet ein neues Gesetz, 
kraft dessen von der Gage aller auf Privat-Bahnen Dienenden 
6% zur Gründung eines Spar- und Hilfsfondes abgezogen wird, 
Auf eine solche Weise sind bis heute blos Gageabzüge geschehen, 
eine Casse dagegen existiert nicht. Es ist anzunehmen, dass 
der Gedanke über die Organisation. einer Pensionseasss voll- 
ständig aufgegeben wurde, was natürlich für 130.000 an den 
Bahnen dienenden Beamte sehr traurig ist. 

Hochachtungsvoll 


Einheitliehe Eisenbahnzeit. 


Wien, 3, October 1R90, 
Sehr geehrter Herr Redacteur! 


In Ihrem geschätzten Blatte vom 28. September geben 
Sie einer Stimme Raum, welche den Beschluss der Vereins- 
Versammlung Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen, die Zeit des 
15. Meridans im inneren Dienst einzuführen, dagegen mit 
der Einführung für den Ausseren Dienst #0 lange auszusetzen, 
bis die Zonenzeitrechnung auch im bürgerlichen Leben An- 
wendung findet, in ziemlich scharfer Weise tadelt. 

Da ich mich lebhaft für diese Frage interessiere, erlaube 
ich mir hierzu einige Bemerkungen, Dieser von Seite der nord- 
deutschen Bahnen durchgesetzte Zusatz ist gewiss sehr be- 
dauerlich, da er die allgemeine Anwendung des Zonensystems 
verzögert, und man kann daher den diesbezüglichen Ausführungen 
Ihres Blattes nur zustimmen; es kann sich aber wohl der 
betreffende Aufsatz nur an die Adresse der norddentschen 
Bahnen wenden, eben jener Bahnen, auf welchen bisher Ortszeit 
für den Verkehr mit dem Publicum gilt. Eben um das bisher 
nur an eine Gattung Zeit gewöhnte Publieum nicht für eine 
kurze Uebergangsperiode zum Gebrauche zweier Zeiten zwingen 
zu müssen, haben diese Bahnen beschlossen, mit der Einführung 
der Zonenzeit für den Bahnverkehr zu warten, bis dieselbe 
auch im bürgerlichen Leben eingeführt sei, was übrigens nicht 
allzulange dauern dürfte, da das „Hamburger Fremdenblatt“ 
vom 17. September meldet, es werde dem deutschen Reichs- 
tage noch in der Herbstsession eine Gesetzesvorlage, betreffend 
die Einführung einer einheitlichen Zeitrechnung für das Reich, 
zugehen. Für diese Bahnen hat also das Warten einen Sinn, 
und es mag begreiflich erscheinen, dass sie sich einem Beschlusses 
widersetzten, welcher sie gezwnngen hätte, auch ihrestheils die 
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Zonenzeit sofort im Verkehr mit dem Publicum einzuführen. 
Damit kann aber doch wohl nicht gemeint sein, wie der Artikel 
Ihres Blattes dies vorauszusetzen scheint, dass auch diejenigen 
Bahnen, auf welchen bereits gegenwärtig eine einheitliche Normal- 
zeit im Gebrauche ist, die Zeit des 15. Meridans zwar im 
inneren Dienst einführen müssen, im äusseren dagegen nicht 
einführen dürfen, Man kann sich vielmehr wohl kaum etwas 
anderes verstellen, als dass der betreffende Beschluss die Fulge 
haben wird, dass zwar im ganzen Bereich des Vereines 
Deutscher Eisenbahn-Verwaltungen die Zonenzeit im internen 
Dienste eingeführt wird, dass sie dagegen im iusseren Dienste 
nur bei denjenigen Bahnen eingeführt wird, bei denen auch 
bisher die innere Normalzeit auch für den äusseren Dienst galt. 
Es soll eben die interne Normalzeit durch eine nene ersetzt 
werden, was zwar die Ortszeit nicht berührt, aber dort, wo 
die interne Normalzeit gleichzeitig als externe Normalzeit gilt, 
muss doch wohl auch diese letztere durch die nene Zeit ersetzt 
werden, denn man kann sich wohl kaum denken, dass man 
beispielsweise in Oesterreich-Ungarn die Vereinheitlichung 
zwischen Prager und Budapester Zeit dadurch herbeiführen 
wollte, dass man noch eine dritte Zeit für den internen Dienst. 
einführt und die beiden alten Zeiten daneben bestehen lässt, 
Wollte man dies than und Ortszeit für das nichtreisende 
Publieum, Prager Zeit für das reisende Publieum, Zonenzeit 
für das Zugspersonale verwenden, so läge bei einer so weit- 
gehenden Speciallsierung die Frage nahe, ob es sich nicht 
empfehlen dürfte, die Prager Zeit blos für die Reisenden dritter 
Classe beizubehalten, dagegen für diejenigen zweiter Classe 
etwa Salzburger und für diejenigen erster Classe Innsbrucker 
Zeit einzuführen, 

Die gewissermaassen von Ihrem Artikel vorausgesetzte 
Lösung scheint denn doch kaum wahrscheinlich, vielleicht ver- 
anlasst eine Notiz darüber in Ihrem geschätzten Blatte eine 
authentische Aensserung über die hier vorliegenden Absichten, 
die zu erfahren sehr interessant wäre, 

Mit dem Ausdrucke ganz vorzäglicher Hochachtung 

Ihr ergebenster 
Dr. Robert Schram. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Eisenbahnteshnische Sammlung des Berg- und Hitten- 
vereines in Osnabrlick, Das frühere „Stahlwerk Osnabrück“, welches 
seit 1585 in den Georgs Marien-Bergwerks-Hüttenverein aufgegangen 
ist, beschäftigte sich schon seit vielen Jahren in erster Linie mit der 
Herstellung und Vervollkommnung des Eisenbahn-Oberbaues und ins- 
besondere der Haarmann'schen Systeme. 

Im Laufe der Zeit hat sich nun das Werk eine Sammlung 
angelegt, welche die zur Herstellung der Schienen und des eisernen 
Oberbanes nöthigen Materialien, Geleisabschnitte der verschiedensten 
Oberbansysteme u. #. w. enthält, und zwar entnommen aus Betriebs- 
strecken, also mit allen Merkmalen der Abnutzung, in einer Reich- 
haltigkeit, wie sie an anderer Stelle nicht so leieht wieder zu finden 
sein dürfte. 

Die Materialieu-Sammlung enthält mannigfache Proben des 
Rohmaterials, sodann verschiedene Muster von Stahl- und Eisensorten, 
Proben fehlerhafter Erzeugnisse. Bruch- und Biegeproben, kurz alles 
das, was zur Materialkenntuis nothwendig ist. 

Dieser Abtheilung schliesst sich an eine Zusammenstellung von 
Schienenabschnitten aller Profile, von Quer- und Langschwellen, von 
Schienenbefestigungs- und Verbindungsmitteln, schliesslich von zu- 
sammengesetzten Geleisstücken aller Systeme, welche die Gesnmimnt- 
anordnnng, die Eigenthümlichkeit des Systems nach Verbindung und 
Befestigung erkennen lassen. Naturgemäss ist hiebeji den Systemen 
des Directore Haarmann für Haupt-, Neben- und Strassenbahnen in 
besonders eingehender Weise Rechnung getragen. 

Am lehrreichsten ist die dritte Abtheiluug der Sammlung, 
welche nicht nur die historische Entwicklung des Eisenbalın Oberbaues 
nach der Verschiedenheit der Formen vor Augen führt, sondern an 
der Abnützung der einzelnen Geleisstücke, welche sämmtlich aus 
Betriebsstrecken entnommen sind, auch bis zu gewissem Grade die 
Fehler und Vorzüge der einzelnen Systeme erkennen lässt. Hier findet 
sich die eisenbeachlagene Holzschiene der ältesten Bergwerkbahnen, 


die gusseiserne Winkelschiene anf Steinwürfeln der alten englischen 
Kohlenbergwerksbahnen mit Pferdebetrieb, die Fischbauechachiene Georg 
Stephbenson’s von der Stockton-Darlingten Eisenbahn bis zu den 
nenesten eisernen Quer- und Langschwellen-Systeinen. 

In gleicher Weise ist eine Zusammenstellung der gebräuch- 
lichsten Strassenbahnsysteme angelegt. 

Um ausserdem die Branchbarkeit eines neuen Systems bis zu 
einem gewissen Grade von seiner ersten Anwendung auf Betriebs 
strecken praktisch prüfen zu können, sind Versuchsgeleise dieser 
Systeme auf dem Geläude des Werkes angelegt. Hier werden dieselben 
durch seitliche Schläge und Stösse auf ihre Widerstandsfühigkeit in 
wagrechter Linie, durch rubende und rollende senkrechte Belastung 
ant Tragfähigkeit und Widerstandafähigkeit unterancht. Ebenso wird 
die Festigkeit der Verbindungen, der Widerstand gegen Spurerweiterung, 
schliesslich durch besondere Apparate die Abnutzung der Schienen- 
köpfe geprüft. 

Es ist anf diese Weise von Vorhinein wenigstens ein ungefähres 
Bild gewonnen, wie aich das System im Betriebe bewähren wird, 
bezw. wie es abzuändern ist, um den gestellten Bedingungen besser 
zu genligen. 

Die Sammlung, welche überdies noch verschiedene Betriebs- 
mittel n. dgl. umfasst, enthält aonach ein eisenbahntechnisches 
Material von grossem Interesse für jeden Fachmann, #0 dass sie ver- 
dient, in den weitesten Kreisen bekannt zu werden. 


Neue elektrische Eisenbahn in Prag. Anlässlich der im 
Jahre 189] in Prag abzuhaltenden Landesanastelluug ist als Aus- 
stellungs-Objeet auch eine elektrische normalspnrige Strassenbahn 
projectirt. Dieselbe, in einer Länge von 770, wird mit Ausweich- 

eleisen an dea beiden Enden und mit einem in die Remise führenden 
Seitengeleise versehen sein. Die Bahn wird sich an den bei der Franz 
Josefs-Brücke zu erriehtenden Aufzug anschliessen und bis zum oberen 
Eingangsthore des Baumgartens führen. Beim Betriebe wird immer 
nar ein Wagen, respective Zug auf der Strecke fahren, während je 
ein Wagen am Anfang und am Ende der Bahn stillsteht. Die Wagen 
verkehren mit einer Geschwindigkeit von 417 m pro Secunde, so dass 
die Strecke von 770m in 3 Minuten zurückgelegt wird. Pro Stunde 
und Wagen wird man im Stande sein, 360 Personen zu befärdern, 
wobei für das Entleeren und Füllen des Wagens zwei Minuten ge- 
rechnet werden. Die Uebertragung der Bewegung vom Motor auf die 
Wagenachsen (beide Achsen des Wagens werden im gleichen Sinne 
angetrieben) erfolgt durch ein Paar Stimmräder, mittelst dreier Frie- 
tionsscheiben and Banmwollseile, 

Bei der elektrischen Eisenbahn unterscheidet man nach der Art 
der Ausführung zwei Hauptgruppen: 1. Der Generator und Motor sind 
im Wagen untergebracht, wobei ersterer aus einer Batterie Accume- 
latoreu besteht. 2, Der Generator ist in einer Station aufgestellt und 
der Strom wird dem am fahrenden Wagen angebrachten Motor em- 
weder durch die von einander so gut als möglich isolierten Schienen 
oder durch ober- oder unterirdisch geftihrte Leitungen zugeführt. Die 
nene Bahn bietet gegen die bisherigen Ausführungen den Hauptvor: 
tbeil, dass beim Anfahren des Wagens der Motor bereits seine vol- 
ständige Tourenzahl und Kraftleistung hat. Der Wagenführer ist vom 
elektrischen Theile des Wagens gauz unabhängig, das Abstellen, 
Vorwärts- und Rückwärtslaufenlassen geschieht ohne Aenderung einer 
elektrischen Function. Das Project dieser Construction stammt von der 
Firma Franz Kfizik in Karolinenthal. 

Kosten der Forth-Brücke. Die ursprünglich auf 165 Mill 
Gulden (1 £ = 10f.) geschätzten Kosten des gewaltigen Baues 
haben sich im Laufe der Ausführung infolge allerlei unvorbergesehener 
Umstände auf etwa 315 Mill, Gulden erhöht. 


Diese Gesammtkosten vertheilen sich wie folgt: 


Südliche Anschlussbahn von Dalmeny bis zur Brücke, rund il. 200.000 
= ® „ Inverkeithing = *» nn. 1,066.500 
Pieiler, Gründungen und Aufbau "ur. 0. B,000,000 
Stählerne Unterbanten . »- . » =» 2 2 2 2 nn 0m 17,295.000 
Verwaltungkosten, Zinsen u. dgl... © » » + 2 + + 3.780.000 
Ausgabe für die angefangene Hängebrücke nach dem 
verlassenen Entwnrfe von Thomas Bouch . »r  23,500.000 
fl. 32,771.500 
Davon ab für den Verkauf von Hilfsanlagen etwa . . „ 1.271.50u 


fl. 31.500.009 
Die Kosten der stählernen Unterbauten stellen sich rund anf 
fl. 17,225.000, so dass also — da das Gewicht einschliesslich der 
Unterbanten der Anschluss-Viaducte 56.000 t beträgt — die Durch- 
schnittskosten für die Tonne zu rund fl. 307 sich ergeben. Die Ausgaben 
för Arbeitslohn und Beamtenbesoldungen für die Errichtung der Unter- 
bauten haben nach Angabe von Westenhofen etwa fl, 70 für die 
Tonne betragen, 
Die gesammten für den Brückenbau bezahlten Arbeitslühne nnd 
Beamtenbesoldungen belaufen sich auf rund 105 Mill, Gulden. d. i. 
332% der zu #15 Millionen angegebenen Gesammtkosten des Werkes 
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Die grosse Ueberschreitung der Anschlagsumme erklärt sich, 
wenn man bedenkt, dass zur Zeit der Vergebung der Bauarbeiten 
an die Unteruchmer Tancred, Accol & Co. eine genaue Ver- 
anschlagung der Hauptarbeiten des grossen Werkes, als: Bearbeitung 
der Ueberbautheile in den Werkstätten und Aufstellung der Ueberbau- 
arbeiten, wegen mangelnder Erfahrung beziiglich der anzusetzenden 
Einheitspreise gar nicht aufgestellt worden war. Aber anch die voraus 

neten Massen und die Art der Ausführung änderten sich während 
des Baues. Anstatt der anfänglich veransehlagten 48.000 t Martinstahl 
wurden 58.000 t gebraucht. Dies gibt allein ein Mehr von 45 Mill. 
Gulden, Eine wesentliche Vermehrung der Kosten verarsachte auch 
die Abänderung des beim Eutwurfe in Aussicht genommenen Fun- 
dierungs-Verfahren Anstatt des oftenen Senkkastens, in welchen der 
Beton mittelst Kästen eingefüllt werden sollte, kamen (bei # Pfeilern 
von 12) geschlossene Senkkästen unter Anwendang von Preseluft zur 
Verwendung. Auch ersetzte man in den weniger tief gegrundeten 
Pfeilen das anfinglich vorgesehene Brachstein - Mauerwerk durch 
Beton, und alle 12 Hauptpfeiler, sowie die Viadnctpfeiler sind, anstatt 
wie anfänglich beabsichtigt, auf Beton hinter Granitverkleidung, ganz 
aus Bruchstein in Cement aufgemauert worden. Dazu kam noch die 
Nothwendigkeit der beschleunigten Aufstellung der Leberbauten, die 
Beschaffung zahlreicher, nieht vorgesehener Specialmaschinen für die 
Bearbeitang und Aufstellung, sowie auch die Bezahlung von hohen 
Löhnen für die gefährlichen Aufstellungarbeiten tiber Wasser. 

Brettmann’s Geschwindigkeitsuhr für Locomotiren. Die 
Erwägung, dass die bisherigen Geschwindigkeitsmesser nothwendig 
complieiert sein miissen, weil sie direet die Geschwindigkeit anzeigen 
und dieselbe zugleich registrieren müssen, hat Brettmann ver- 
anlasst, eine Vorrichtung zu ersinnen, bei welchem das bisherige 
System verlassen ist, und bei welcher der Gedanke maassgebend ge- 
wesen ist, dass, wie die Kilometersteine der Bahn bei Tage einen 
Anhalt für die Beurtheilung der Fahrgeschwindigkeit geben, eine 
Vorrichtung für alle Fälle genügen muss, welche dem Führer die 
Kilometersteine sozusagen auf einem Zifferblatte vorführt und auch 
bei Nacht erkenntlich macht. Hiedurch war es möglich, eine höchst 
einfache Construction anzuwenden und dem Führer ein Mittel an die 
Hand zu geben, an welchem er zwar nicht unmittelbar die ange- 
nommene Geschwindigkeit ablesen, mit welchem er aber dieselbe 
vergleichsweise benrtheilen, bezw. auch berechnen kann. 

Die Einrichtung besteht darin, dass vom urn rn des 
Treibrades eine senkrechte, in die Führerhütte reichende Welle mittelst 
Kegelräderübersetzung und Schraube ohne Ende getrieben wird, und 
die in einem Gehäuse mit Zifferblatt einen Zeiger dreht, wobei die 
Einrichtung so getroffen ist, dass sich der Zeiger auf dem mit Thei- 
lungen von 1 bis 10 versehenen Zifferblatte einmal umdreht, wenn 
die Loeomotive einen Weg von I km zurückgelegt hat. 

Die zehn Theilstriche entsprechen daher den Hektometersteinen 
und bedeutet: der Weg des Zeigers von einem Theilstrich zum anderen 
den Weg von !,km Weglänge, 

In dem vorgenannten Gehänse befindet sich ausserdem eine 
Uhr, die so eingerichter ist, dass der eine Zeiger, durch welchen die 
vorgenannte Zeigerwelle durchgeht, eine Umdrebung in einer Minute 
macht, Hiernach ist also der Locomotivführer in die Lage gesetzt, 
aus der Bewegung beider Zeiger mittelbar die von ihm eingenommene 
Geschwindigkeit zu beurtheilen; gehen beispielsweise beide Zeiger 
gleich rasch, »0 ist die Geschwindigkeit gleich 60 km. Wir glauben, 
dass dieser ebenso einfache als zweckmässige Apparat, der in Praxis 
bereits erprobt wurde, sich bald allgemeiner Verbreitung erfreuen dürfte, 


CHRONIK. 


Personalnachrichten. Der Kaiser bat dem Rechnungsrathe 
und Leiter des Rechnungr-Departements der General-Inspection der 
österreichischen Eisenbahnen, Wilbelm Trudak, den Titel eines kaiser- 
lichen Rathes taxfrei verliehen. — Dem Pröäsidenten der Kaiser 
Ferdinands- Nordbahn, Markgrafen Alexander Pallavieini, wurde 
vom deutschen Kaiser der Kronen-Orden I. Cl, mit dem Sterne 
verliehen. 

Zonentarif im ungarischen Frachtenverkehr. Mit L Jänner 1891 
soll nach Zeitungsberichten in Ungarn auch für den Frachtverkehr 
ein neuer Tarif eingeführt werden. Ungarn soll in drei Zonen ge- 
theilt werden, fiir welche je ein Frachtsatz gelten soll. Da Authenti- 
sches über diese Nenerung noch nicht vorliegt, behalten wir uns vor, 
später darüber zu berichten. 

Verhaltungsmaassregeln für Eisenbahnbedienstete In Kriegs- 
zeiten. Die für die Fisenbahnbediensteten ausgearbeiteten Bestim- 
mungen für den Fall eines russischen Krieges wurden vom Kaiser 
am 12. März bestätigt und sind in Kraft getreten. 

Diese Bestimmungen lauten: 

1. Vom Tage des Erscheinens des Manifustes über Mohili- 
sierung der Armee bis zu einer speciellen Verfügung durch die Ie- 





gierung sind die für diverse Dienstverrichtangen in einem besonderen 
Ausweise namhaft gemachten Bahnbeuliensteten der Staats- und Privat- 
bahnen — mit Ausnahme derjenigen, welche das 50, Lebensjahr 
überschritten — den nachfolgenden sub Pannukt 3—14 angeführten 
Regeln unterstellt. 

Bemerkung. Im Falle einer Theilmobilisierung der Armee 
werden der Kriegs- und Communieationsminister zu bestimmen haben, 
welche Eisenbahnen, bezw. deren Bedienstete, von der Anwendung 
der besagten Regeln befreit sind, 

2, Der ad Punkt 1 erwähute Ausweis über Dienstobliegen- 
heiten wird durch den Minister der Verkehrsanstalten einvernehmlich 
mit dem Kriegsminister bestätigt und dem Seuate zur allgemeinen 
Veröffentlichung übermittelt. 

3. Die im Ausweise ad ] genannten Personen «) aind nicht 
berechtigt, den Dienst anf Grund der ad Punkt 10 der gegenwärtigen 
Bestimmung festgesetzten Ordnung zu verlassen, und sind 5) ver- 
pfliebtet, über Weisung des Ministers der Verkehrsanstalten die Dienst- 
obliegenheiten auf anderen Bahnen anszaüben. 

4. Die Verwaltungen der Privatbahnen sind verpflichte, alle 

Weisungen des Ministers der Verkehrsanstalten betreffs Comman- 
dierung der Bediensteten auf andere Bahmen unweigerlich zu be- 
folgen und haben den Personalabgang auf eigenen Linien zu er- 
gänzen. . 
5. Die zur Dienstleistung auf anderen Bahnen ahcomman- 
dierten Bediensteten erhalten: ihre Dotationen, welche gegentiber den 
bei der ursprünglichen Bahn bezogenen Gebalten nicht geringer sein 
dürfen, aus den Mitteln jener Bahnen, denen diese Bediensteten zu- 
gewiesen werden. 

6. Die Familien der Abeommandierten beziehen während der 


Abcommandierungsdauer von der Verwaltung der Stammbahn die 
Hälfte des durch dem Abcommandierten bezogenen Gehaltes nebst 
Natoralwohnung, oder in Ermanglung einer solchen das volle 
Quartiergeid. 


7. Das Ausmaass an Reisekosten und sonstigen Auslagen für 
die Abecommandierten, sowie die Quartiergelder statt Natural- 
wohnungen für deren Familien, werden durch das Ministerium der 
Verkehrsanstalten einverständlich mit dem Kriegsministerium fest- 


gesetzt. 
s. Die ad Punkt 6 und 7 angeführten Auslagen werden vom 


Staatsärar bestritten. 

9 Die von der Abcommandierung zurückkehrenden Be- 
diensteten haben das Recht, ihre alten Dienstposten wieder ein- 
zunehmen. 

Anmerkung. Diese Regel betrifft die während der Ab- 
eommandierung den Gerichten eingelieferten and durch die Gerichts- 
urtheile nicht gerechtfeitigten Bediensteten nicht. 

10. Die Bediensteten der Privateisenbahnen sind während der 
ganzen im Punkte 1 erwähnten Zeit von den ihnen seitens der An- 
stalten und Personen unferlegten Verpflichtungen befreit. 

lt. Die Beurlaubungen der Eisenbahnbediensteten sind nur bei 
erwiesenen Krankheitsfällen zum Curgebrauche zulässig. In anderen 
Fällen werden die Urlaube nur in äusserster Nothwendigkeit und 
über jedesmalige Entscheidung des Ministers der Verkehrsanstalten 
ertheilt. 

12. Für die Vergeben im Dienste und für Verletzungen der 
bestehenden Eisenbahn-Ordaung sind die Bediensteten, welche dem 
ad Punkt 1 erwähnten Bestaude angehören, durch die Eisenbahn- 
bebörden im Disciplinarwege zu behandeln, 

13, Für Dienstvergeben, welche sich zur Entscheidung durch 
ein Kriegsgericht nicht eignen, und welche auch der Eisenbahn- 
vorstand zur Behandlung im Disciplinarwege für unmöglich hält, sind 
die Bediensteten, die dem Ausnahmszustande, wie ad Punkt ] er- 
wähnt, angehören, auf Grund der vorher einzaholenden Zustimmung 
des Ministers der Verkehrsanstalten, dem Civilgerichte zu übergeben, 

14. Die Eisenbahnbediensteten, welche ihre Dienstposten eigen- 
mächtig verlassen, oder bei der Eisenbahn, wohin dieselben durch 
das Ministerium der Verkehrsanstalten commandiert warden, ohne 
stichbältige Begründung zum festgesetzten Termine zum Dienste 
nicht erscheinen. unterliegen einer Gefängnisstrafe von 4—8 Monaten, 

Das Prorisions - und Unterstiitzungs - Institut der prir. 
österr.-ungar. Staats-Eisenbahn-besellschaft. Mit dem Jahre 1889 
vollendete das Provisions- und Unterstützungs-Institut für die Diener 
und Arbeiter der priv. österr.-ungar. Staats-Eisenbabn- Gesellschaft 
das 30, Jahre seines Bestandes. Die bekanntlich auf Grund des 
Krankenversicherungsgesetzes mit 1. Angust 1889 erfolgte Uon- 
stituierung der Eisenbahn Betriebskrankencasse hatte mit diesem Zeit- 
punkte die Ausscheidung der Bediensteten und Arbeiter des üater- 
reichischen Netzes der Stantseisenbahn - Gesellschaft aus dem Unter- 
stürzungs- Institute zur Folge. Das Provisions-Institut hatte 
Ende 1889 14.245 Mitglieder, die Unterstätzungscasse 44.645, u. zw. 
letztere mit Inbegriff der ansgeschiedenen 14.740 Mitglieder der 
österreichischen Bahnlinie und der Wiener, Maschinenfabrik. 
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Wir wollen daber. nachdem das gesammte Sanitätswesen im 
Jahre 1889 — infolge des eingangs erwähnten Gesetzes — einer 
Umbildung unterzogen wurde, nur die allerdings äusserst interessanten 
er des Provisions-Institates unseren geehrten Lesern mit- 
theilen, 

Dieses Institut hatte im Berichtajahre fl. 502.764'49 Einnahmen, 
. 594.97045 Ausgaben und mit Jahresschluss ein Vermögen von 
. 3,228.422-12, 


Die Ausgaben vertheilten sich wie folgt: 


Provisionen. . » » » . A. 57%.86477 
Abfertigungen . =... 11.080-40 
Verwaltungskosten . . . „  10.09573 
Diverse Ausgaben " 92955 


Es betrug weiters: 
Die Anzahl der Provisionisten: 


1754 Männer 
2214 Witwen 
1271 Kinder 
Die durchschnittliche Provision: 
Für einen Maun . . x 2 2... fl, 19359 
„ eine Witwe. . 2 2 2 220. 10174 
„ein Kind . 05 158 


„ ein elternloses Kind. . . . . „ 7265 

Interessant ist ferner, dass das Provisions-Institnt Darlehen 
zum Zwecke des Bauen, der Erwerbung und Restaurierung von Häusern 
an Balınbedienstete bewilligt. Im Jahre 1889 wurden an 767 Mit- 
glieder derlei Darlehen im Gesammtbetrage von fl. 64.577 gegeben. 
Da im Berichtsjahre auch grössere Rickzahlungen erfolgten, betrug 
der Stand dieser Darlehensforderangen mit Ende 1889; fl. 87.802591, 

Es wäre gewiss interessant, wenn alle grösseren Bahnver- 
waltungen derlei Daten über das Versorgungswesen veröffentlicheu 
witrden, da ja die officielle Statistik, wie bei der Masse des zu be- 
wältigenden Stoffes erklärlich ist, hierüber nur wenige Details 
bringen kann. 

Die in Aussicht stehende gesetzliche Regelung der Arbeiter- 
Alters- und Invaliditätsversorgung lässt derartige Pablicationen, wie 
die von der Staats-Eisenbahn - Gesellschaft über ihr Provisions- nnd 
Unterstützungs Institut alljährlich hinausgegebene, doppelt wünschens- 
wert und interessant erscheinen. —g. 


Kaschau-Oderberger Eisenbahn. (Modificierung des auf den 
ungarischen Linien der Gesellschaft eingeführten Zonentarif-Systems.) 
Die Kaschau-Oder Eisenbahn hat am 1, August 1889, also 
gleichzeitig mit der führung des Zonentarifes auf den küönigl. 
ungarischen Staatsbahnen und auf der früheren ungarischen Nordost- 
balın, dieses Tarifsystem im Anschlussrerkehre ihrer ungarischen 
Linie mit den Linien der genannten beiden Bahnen eingeführt. Um 
nun die Anomalie zu beseitigen, dass im letzteren’Verkehre für 
weite Entfernungen geringere Fahrgebühren eingehoben werden, als 
im Localverkehre für kurze Strecken, hat die Direction der Kaschau- 
Oderberger Eisenbahn in ihrer jüngsten Sitzung beschlossen, das auf 
den königl. ungarischen Staatsbahnen bestehende Zonentarif-System 
auch im Localverkehre der ungarischen Strecke einzuführen. Dem- 
gemäss tritt mit 1, October der auf Grund des ungarischen Zonen- 
systems berechnete neue Personentarif auf der ungarischen Strecke 
der Kaschau-Oderberger Eisenbahn (Kaschau— Cafcza-Landesgrenze 
und Abos-Orlö) in Kraft, während auf der österreichischen Strecke 
(Landesgrenze bei Csäcza- Oderberg) bis auf Weiteres der bis 
Tarif in Geltung bleibt. Die Direction der Gesellschaft hat gleich- 
zeitig auch die Ermässigung des Personentarifes auf der öster- 
reichischen Strecke in Aussicht genommen und wird nach Manssgabe 
des Resultates der in dieser Beziehung unternommenen Schritte dem- 
nächst das Weitere veranlassen. 


Bahnhofs-Buflets in Preussen. Vor Kurzem hat der Minister 
der öffentlichen Arbeiten an die königlichen Eisenbahn-Direetionen 
folgenden Erlass, betreffend die Bedienung der Reisenden an den 
Bahnhof-Buffets, gerichtet: 

„Die Bedienung der Reisenden an den Bahnhof-Buffets lässt 
sich wesentlich erleichtern und beschleunigen, wenn die Preise der 
angebotenen Speisen und Getränke auf dentlich sichtbaren Tafeln 
angezeigt und zeitraubende Rückfragen nach den Preisen hiedurch 
möglichst vermieden werden. Auf ellzugsstationen, auf welchen 
nur ein kurzer Aufenthalt zur Erfrischung gewährt werden kann, 
namentlich auch bei Benutzung der an den Zügen aufgestellten 
Schänk- und Speisetische, wird sich dies als besonders zweckmässig 
erweisen. Indem ich die königlichen Eisenbahn-Directionen hierauf 
hinweise, will ich zugleich empfehlen, für die vorübergehende Auf- 
stellung von Erfrischungstischen auf den Bahnsteigen, wo dies mit 
Rücksicht auf die Kürze des Zugaufenthaltes im Interesse des 


Eigentham, Herausgabe und Verlag des Olnb 
österr, Einenbahn-Beamten, 


Für die Redaction verantwortlich: 
AUGUST RITTER v. LÜBHR. 


reisenden Publienms besonders erwiinscht und ohne Beeinträchtigung 
der Betriebsinteressen angängig ist — namentlich in der heissen 
Jahreszeit — in weiterem Umfange Sorge zu tragen.“ 


LITERATUR. 


Fabrikshygiene. Unter diesem Titel erscheint im Verlage von 
Spielhagen & Schurich in Wien demnächst eine nenn | 
der neuesten Vorriehtungen und Einrichtungen für Arbeitersehutz 
Wohlfahrt, nach den neuesten Erfahrungen, den einschlägigen Ge- 
setzen und Verordnungen, der einschlägigen Statistik in Dentschland 
und Oesterreich, herausgegeben von Max Kraft, o. ö, Professor 
an der k. k. technischen Hochschule in Brünn. Cirea 36 Bogen mit 
über 850 Abbildungen. Das Werk gelangt in zwei Hälften zur Aus 
gabe. Die erste Hälfte wird Mitte Oetober ausgegeben, die zweite 
Hälfte (Schluss) im November d. J. als Rest nachgeliefert. Preis 
ee gend oder in zwei Hälften broschiert fl. 6, in elegantem Leinwand- 
band gebunden fl. 650, 

Die Praxis des Localbahnbetriebes.. Von Friedrich 
Abt, königl. Bayer General-Directions-Secretär. 
München 1890, Verlag von Friedrich Basasermann. 
Mark 5. Die Aera des Entstehens neuer Hauptbahnen ist in den 
Caltorländern abgeschlossen und die gegenwärtige Verrollständigung 
der Eisenbahnnetze geschieht durch systematische Herstellung von 
Localbahnen. Ueber die, bezüglich Oekonomie und Sicherheit richtigste 
Instruirang und Betriebsführung der Hauptbahnen liegt eine fünzig- 
jährige Erfahrung vor, deren Resultat uns durch eine überreiche 
Literatur vermittelt wird. Im Gegensatze dazu befindet sich das 
Localbahnwesen jetzt in seiner vollen Entwickelung und seine gleich- 
namige Literatur ist erst im Werden begriffen. Mit Recht bemerkt 
der Verfasser des vorliegenden Werkes in der Einleitung, dass 
mancher Eisenbahnfachmann sich ohne Erfolg nach einem Buche 
umsieht, das ihm einen umfassenden Einblick in die Betriebsgebarung 
von Loealbahnen gewähren soll, dass die vorli en Fachschriften 
zumeist vom bautechnischen, volkswirtschaftlichen, eisenbahnjuridi- 
schen und finanziellen Standpunkte geschrieben, die Betriebaführung 
aber nur nebensichlich behandelt ist. 

Abt liefert nun eine eminent praktisch gehaltene Darstellung 
des riehti Loealbahnbetriebes in allen seinen Zweigen, von seinem 
Haupte, der Orgauisirung begonnen, bis zum letzten Drucksorten- 
formulare. Er wählt sich theils, auf Grund eigener Stadien, von dem 
bereits Bestehenden im Betriebe deutscher und österreichischer Local- 
bahnen, das Vorzüglichste aus, theils stellt er neue, beachtenswerte 
Vorschläge auf. Die Summe dieser Erfahrungen und Gedanken über- 
trägt er auf den Betrieb einer idenlen, 29 km langen Localbahn; 
das Princip ihres Betriebes ist eine, ebenfalls ideale, aber nicht 
imaginäre Einfachheit, somit höchstmöglichste Leistung mit dea 
geringstmöglichen Mitteln. Als Maassstab diene, dass das gesamımı. 
ständige Personale des Executivdienstes, für Stations- (Verkehrs- und 
Güter-) Dienst, Bahnerhaltung und Zugförderung, vom Bahnverwalter 
(Betriebedirektor) begonnen, biszu den permanenten Strecken- (Oberban-) 
Arbeitern, nur 14 Mann beträgt. Und so ist Alles, bis zu den letzten 
technischen und administrativen Details, bis zu der aus den Construc- 
tionsverhältnissen der Anl und Fahrbetriebamittel, dann aus der 
nöthigen Dichtigkeit des Verkehrs und der ganzen Eigenart der 
Loealbahn, sich ergebenden ökonomisch richtigsten Betriebsführung 
anschaulich geschildert. 

Jeder erfahrene Betriebsmann wird den Ausführungen des 
Verfassers mit Befriedigung folgen; speciell aber der Betriebsbeamte 
jedes Dienstzweiges, der auf einer Localbahn functionieren soll, wird 
in dem Buche reiche, unmittelbar anwendbare Belehrung finden. 

—12. 

„Neueste Erfindungen und Erfahrungen‘ auf den Gebieten 
der praktischen Technik, der Gewerbe, Industrie, Chemie, der Land- 
und Hauswirtschaft ete. (A. Hartleben’'s Verlag in Wien). Pränumera- 
tionspreis ganzjährig für 13 Hefte franco fl. 4:50. Von dieser gedie- 
genen gewerblich-technischen Zeitschrift erschien soeben das elfte 
Heft ihres XVII. Jahrganges, das wie gewöhnlich einen Reichthum 
an nützlichen und wichtigen Belehrungen jeder Art für Gewerbe- 
treibende und Techniker enthält. 

Eine geschickt redigierte Uebersicht der neuesten Fortschritte 
auf allen Gebieten menschlicher Thätigkeit lässt die Zeitschrift für 
Jedermann lehrreich und anregend erscheinen, und machen wir 
besonders Freunde der technischen Gewerbe auf die wertvolle 
Leetüre aufmerksam. Die Redaction vormittelt auch in geschicktester 
Weise den Verkehr ihrer zahlreichen Leser durch einen in jedem 
Falle Auskunft gebenden Fragekasten, durch Besprechung nener 
Patente, literarischer Erscheinungen etc, Zahlreiche Illustrationen 
bilden eine Hauptzier der in jeder Hinsicht vortrefllichen Zeitschrift, 
welche wir hierdurch nur erneut Jedermann zum Abonnement ihres 
jetzt laufenden siebzehnten Jahrganges bestens empfehlen können 


Druck von BR. SPIES & 00. 
Wien, V. Bezirk, Straumwenpgasan Nr. 19, 
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JULIUS JUHOS&C— 


WIEN, MH. Nordbahnstrasse 18, 
Hefern prowpt und zu dem billiguen Preisen: 
Gewalzte Bauträger, 


bostes inländischen Fabrikat nach den Typen des 
Oosterr. Ingenieur- u. Archltukten-Verelns, 
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genietete Träger, Bauschienen, 
| gusseiserne Säulen und Schläuche, 
* Stabeisen, Fazoneisen, 
Universal-Flacheisen, 
Schwere Bleche und Feinbleohe, 
schmiedeiserne Röhren, Guss- und 
Blechemail-Geschirr. 
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isengusswaaren, Stahl. 
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age Actien-& esellse hafı Tresmndie: 
Fortschrittsmed, W leit 2 6 Verdienstmed. 
Fabriksmarke: asser eitungen, GaS- U. Fabriksmarke; 
„Maserzu, Win‘,  Heizungs-Anlagen. ,Wummas, Win‘, 


Fabrik ı Gaudenzdorf, Badgasse 5 u. 7, | Contral-Bereas ı I., Schwarzenbergstrasse 6 
Nasse und trockene Gasmasser, Druckregulatoren, System Sagg, für Privat- und 
Strasseniiammen and Hausleitungen, Experimentir- und Prifungs-Apparate, 
schattenlose Laternen mit oombinirtem Flachdammenbrauner, System Sugg, 
Messing - Drehwaaren und Gasbrenner jader Art, Gaskoch-, Löth- und 
Heizapparate, Palent-Badeöfen mit Gasheizung, Bau von Steinkohlen. und 
Osigaswerken, Einrichtungen von Waggons, Dampfschiffen ets, mittelst Del 
gasbeleuchtung, System Pintsch, compl. Füllstatlonen hiezu, Leucht-Bojen 


A für Seewegmarkirungen, Gasieitungen Jeder Art für öffentliche und Privat- 
ebliude, Dau von ntadt. Wasserwerken, Wasseranlagan jerlichrr Art für 


emeinden, Fabriken ‚Badsanstalten, Wohnhäuser eto,, sämmtliche Armaturen 
und Apparate hiezu, insbesondere: Schieber, Hähne, Anbohrgarnituren, Bade- 
und Tollette-Einrichtungen, Closats nach eirenem Patent, Intermittanz- 
Spliapparate für Closets und Pissoirs, Lufthelzungs-, Wasserhaizungs-, 
Demplreizun s-, Ventilations-, Trocknungsan'agen, combinirie Heizungen 
Dampfwasch- und Koclknchen, Patent-„Exarass"-Zimmer-Heizöfen etc 

















Tenperaturweehse!, zu 


DRESDEN vorm. Friedr. Siemens 
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Stüeck-, Würfel- 


in plombierten Sücken a 50 Kg. bei Abnahme von mindestens 5 Sücken spesenfrei mit Abtragen 73 kr. | 


in offenen Fuhren spesenfrel mit Abtragen 


” 


Gebrüder Gutmann 


| I. Kolowratring, 


Bestellungs - Aufnahme: | 


ee ee 


Grehärtetes Tafelglas 
Siemens’ Presshartglas 
= sehr empfehlenswerth durch bedeutende Widerstandsfählxkeit gegen Stoss, Druck und schroffen 
Bedachungen, Werkstättenverglasungen 
Locomotiv- und Wagenfenstern, Signal- und Laternenscheiben 


letztere auch mit fransparenten Stationsnamen und anderen Bezeichnungen versehen, sowie 


gebogene Scheiben 


jeder Art für Laternen, Refleetoren (auch versilbert) ete, liefert billigst 


Aktien-Gesellsehait für @lasindustrie 


2 ap a - Sy 7 nrR * 7 .0r 5 SNK t-Y 4. r 
ENHENENENENENENENEHENE NENNE RENNEN EREENENR, 


franeo Haus ohne Abtraxen . . - 


I. Bauernmarkt 8, 
Nordbahnhof, Kohlenhof 2 


Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 


Erzengnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn- 
kleinmaterial etc. Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen, 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Finss- 
eisen, oder auch Flussstahl erzeugt. 


















Goldene Medaille 
Antwerpen 1888. 







Goldene Medaiile 
Glangow 1883. 


10237 K. u. k. Patent. 


mE Delta-Metall =: 


ampßeblt für technische, bauliche und indantrielle Zwecke allar Art 


Die österr,-ungar. Delta-Metall-Fahrik HU. W. BECKER, 


—_ WIEN, I. 


K.k. 


Esrendiplom Lindon 1884. 


Lothringerntrasue Nr. 18, — 





priv. 


Lichtpause-Anstalt 
(schwarze Linien auf welssem Grunde) 
JUL. GAHLERT 
WIEN, V. Keinprechisdorferstrasse Nr, 19 


empfiehlt sein negrographisches autorisiertes Lichtpauseverfahren. 
Dis einfachste und billigste Methode zur Vervielfältigung von Plänen, 
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‚> Aelteste w. grösste Fabrik dieser Brumche 
22 Bereits Earyhe Drteden Sruhch % 

4) 
ten) 
-=| Ladislaus Cebusky 
= hiraveur und Lieferant für Bahnen 
--| Wien, IV. Schikanederg, 6« 
51 empfishit sieb zur Linferung von Eison-» 
> babnanarlistungzen, wie: 

5 Composteurs, Aäderstempel, Einsatz- 
+ | stempel, Hendstompel „ Numeraigurs 

7 + Pagineurs, Schablonen, Kautschukstam - 
DRESDEN. << piglien, Siegelmarken eie. #1. = 


Prei-listen »teben x. geurigten Verfügung, 





Prima preussische 


und Nusskohlen 
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‚ Detailgeschäfts- Abtheilung. 


und in unseren 
bekannten 
| Bestellungsorten. 


Fichtegasse 12, | 


Schenker & 0o. 
WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 


Fillalen: 
BUDAPEST, Carlaring 9. — LONDON BE, C,, 64 Moorgate Street. 
PRAG, Houwagplatz 21. — MÜNCHEN, Sonnenstrasse 19. — NÜRNBERG, Tafel- 
hofstrasss 14. — BUKAREST, Strada Lipscani 5, 


Agentar der französischen Ostbaln und der Great Enstern-Fisenbahn, General- 
ntar für die kl. Bayerisuben Staatsbahnen, 





Froreich & Comp. 


Gummiwaaren-Fabrik 
PRAG — 


empfiehlt sich den geehrten Bahnverwaltungen zur 
Lieferung von 


Verdichtungs-Materialien 


aus Kautschuk, Asbest, Baumwolle, Hanf, Juteetec. 


Schläuche aus Kautschuk, Hanf, roh, imprägniert 
oder mit Kautschuk-Innenlagen. 
Wasgonplachen aus la russischem Hanf 


mit bester Imprägnierung und Adjustierung nach 
Speeial-Offerten, 


Kautschuk-Formwaare, wie: Buffer, Zughakenringe, 
Wasserstandsringe etc. 


Alles in besten erprobten Qualitäten zu 
billigsten Fabrike-Preisen. 
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Tea 


Bude Bu Be Be Be Bet Su Be de Bude Be de Sehe Be Behr 


Alte Kautschuk-Abfälle 


werden zu höchsten Tagerpreisen in jedem Quantum 
gegen Baarzahlung gekanft, 


ne 
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FETT ERESETLTIELLEIT 


Kais, königl. Priviilegium. us 


Lichtpaus - Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim’s Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


empfichitsich zur Verrialfältigung von Plänen nach Ibrem patontirion angogranbischen 

Lichtpansverfahren (schwarze Linlon auf weissem Grund), Dazu Ist die Zeichnung 

auf Pauspaplor nuthwendig, die Linien mit Intensiv erlwurser Tusebe werogen. 

Lieferung von Clanotippapier zur Selbstanfortigun Pltzan fwelsse Lin’on 
auf blauem Grund), — Preis mässig, Arbeit schno.J und solid, 

ECT TELLER nn 


EEE a 2 
HUTTER & SCHRANTZ 
k. u. k. Hof- und ansschl, priv. 
Stebwaaren-, Drahtgewebe-Geflechte-Fabrik und Blech-Perforlr-Anstalt 
WIEN, Mariahilf, Windmühlgnase Nr. 16 u, 18 und P6-DUNNA 
empfehlen sich zur Lieferung von allen Arten Eisen- und Messing- 
draht-Geweben und -Geflechten für das Eisenbahnwesen, als: 
Aschenkasten, Rauehkastengitter und Verdichtungszewebe; 
ausserdem Fenster- und Oberlichten-Schutzeittern, patentiert 
gepressten Wurfgittern für Berg-, Kohlen- und Hüttenwerke, 
iiberhaupt für alle Monranzwecke ala besonders vortheilhaft 
empfehlenswert, sowie rundgelochten und geschlitzten Eisen-, 
Kupfer-, Zink-, Messing- und Stahlblechen zu Sieb- und Sortier- 
Vorrichtungen, Drahtseilen, Patent-Stahl-Stachelzaundrähten 
und allen in dieses Fach einschlägigen Artikeln in vorzüglichster 
Qualität zu den billigsten Preisen. 

Musterkarlen und ülusfr. Preiscowrante auf Verlangen france und gradis. 
NID-ABEDERTI ET 

Eigenthum, Merausgabe und Verlag des Clut 
österr. Eisenbaln-Beamten 
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Preiseonrants nebst Zahlungsbedingnissen 5 
für Eisenbahnbeamte 
Aber Uniformkleider und Uniformsorten 


versenden gratis und franco 


Moritz Tiller & Co, k. u. k. Hoflieferanten 


Wien, VII. Stiftskaserne. ! 
DUAL IH HE HOSE HE 85 EDDDRURAOR DH ABB 


Felix Blazicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 
empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnaur 
rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach alles 
Systemen, Cassen, Cnssetten, Plombirzangen, D+- 
ooupirzanren, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
zeuge, Melilkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser 
bottiche, Ladebrücken ete, eto,, genau nach Normals 

ausgeführt. 
Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen. 
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Witkomitzer Bergbau- und. Eisenhütten-Bewmerkschaft } 


Direction in Witkowitz, Mähren, Pest- und Telsgraphen-Statim, 
M Commezeci ılles Contral-Bureau: 
Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 


ERZEUGNISSE: Robeien — Eisengusswnare, vornehmlich Maschinen- 
und Bauguss — auch Röhrengwss nach stehender Methode für Wasser, 
Dampf- und Gasleitungen — Stahlguss — gewnlztes Btab- und -Faroseisen 
Bau- und Waggunträger — Heservoir- und Kesseihlecho — Stabstahl — 
Stahlbieche — Eisentahn- und Orubenschienen aus Bessemerstahl — 
nun Martin- und Bessemerstahl — Eisnbahnwngzonrädıer — 
Räderpaaro — Wagrenachsen — Wochsel und Kreuzungen — Wasser 
stations-Binrichtungen — Dampfkessel — Brücken und sons! Baucea- 
structionen — Schmiedestäcke nnd diverse Zeugschmiedwaare — > 
bau, speciell Bergwerkemnachinen für Förderung und Wasserkaltung — 
Pumpensätese und ng - maschineller Einrichtungen — 
fouerfeste Ziegel und basische Bteine, 
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Ü. Schember x Söhne 


k. u. k, Hof-Lieforanten. 


Cenutrale: 


WIEN, I. Ber., Kärzinerrieg Dr. I, 


Filiale: 
BUDAPEST, Andrännysiruum St. L 


Eriougen : Locomotir-, Walson-, Strassenfuhrwerks- umd Magazise 
Brü:l enwaazgen, Gold, Silber- und allo Gattungen Schalen-Wagen eis. 


= Sichember's Patont- Waggon-Hrücksuwsage ohne Gelelssınterbreckting, ui 
= Maverwörk rubend oder in gusselernem Kasten montirt, mit Scalen- ud 
Registrir-Binrichtung für die ganze Tragkraft, 
In Anwendung auf sämmtilchen österreichisch-ungarlsches 
Eisenbahnen. 








Druck von R. Spies & Co. 
Wien, V. Bezirk, Straussengrasen Nr. IR | 


Oesterreichische 


Bisenbahn-Zeitung 





Redacti d Administration: 
WIR L. Diebe il. ORGAN en 
Telophen I. 366 a *° Für das deutsche Reicht 
werden mach dem vom OlUb Österreichischer Eisenbahn-Beamten. "ren me mmne 
- Camits festgesetzten m gen Auslande: 
Tarifs honoriert, Eee _ Gaenjährig Freu Heltjährig Frei 
Mammaietn Teck uiht mut Erscheint jeden Sonntag. u 
N®% 42, Wien, den 19. October 1890. 











XIII. Jahrgang. 





_ Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V., Straussengasse 16. 





K. k. österr, Staatsbahnen. 


Direete Personen- und Gepliek-Abfertigung, 


Seit 1. Oetober a. ce. findet wieder eine directe Fahrkarten- 
Ausgabe und directe Gepäck-Abfertigung zwischen den Stationen der 
k. k. österr, Stantabahnen einerseits, dann den Stationen der k. k. 
ze Südbahn und der k. k. priv. Bozen-Meraner Bahn andererseits statt. 

achdem die bezüglichen Fahrgebühren anf Grund der neuesten 
Tarife der vorbezeichneten Verwaltungen erhoben werden, ist 
auch eine Umexpedition der Reisenden, sowie die Neu-Aufgabe des 
Reisegepückes in den Einbruchstationen nieht mehr erforderlich und 
zwecklos, weil die za leistenden Zahlungen für die directe Expedition 
keineswegs höher sind, als für die gebrochene Abfertigung. 

Die Reisenden werden hieranf speciell aufmerksam gemacht, 
damit dieselben nur directe Fahrkarten lösen und das Gepäck, welehes 
sie anfzugeben wünschen, sogleich nach der Bestimmungsstation 
aufgeben, damit die mitunter sehr erheblichen Zugsverspätungen, 
welche aus der Umexpedition in den Einbruchstationen resultieren, ver- 
mieden werden. 


Wien, am 10. October 1890. 


K. k. österr. Staatsbahnen. — K. k. priv. Kaschau-Oder- 
berger Eisenbahn. 


Einführung eines neuen direeten Personentarifes, 

Mit 1. November 1890 gelangt ein nener Tarif für den diresten 
Personenverkehr zwischen Stationen der österr. Staatsbahnen elner- 
seite und Stationen der k. k. priv. Kaschau-Oderberger Eisenbahn 
via Orlö andererseits zur Einffhrung, durch welchen der Tarif für 
den gleichen Verkebr vom 16. Juni 1890 aufgehoben wird. 


Wien, am 9, October 18W. 





K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 


Die an jedem einem Sonn - oder Feiertage rorausgehenden bezw, 
nachfolgenden Werktage während der Sommersaison zwischen Schön- 
brunn und Troppau verkehrenden Arbeiterzüge Nr. 1241 nnd 1242 
werden auch während der Wintersaison, d. ;. in der Zeit vom 
15. October bia 1. April. in Verkehr kommen, 

Das Nühere ist aus den diesbezüglichen, in den betreffenden 
Stationen affichierten Kundmachnngen zu entnehmen, 





Rheinisch-Westfälisch-Sächsischer Verband. 
Einführung der Naehträge 1 zu den Heften I und 3 und des 
Nachtrages [I zu den Heft 2. 

Mit 1, Novermber 1. J. treten zum Rheinisch- Westfälisch-Säch- 
sischen Verbandtarif folgende Nachtrüge in Kraft: 


Nachtrag I zu den Heften 1 und 3, 
" „ dem Hefte 2, 
Dieselben erliegen in der Station Reichenberg, sowie bei der 
unterzeichneten Direetion zur Einsicht bereit. 


Die Direction der k. k. priv. Süd-Norddeutschen Verbindungsbahn. 








K. k. priv. österr. Nordwestbahn. — K. k. priv. Süd- 
Norddeutsche Verbindungshahn. 
Herabminderung der Ladefristen für Güterwagen. 


Mit Genehmigung der hochlöblichen k. k, General-Inspeetion 
der österr. Eisenbahnen, Z. 17.844 vom 11. October 18% werden auf 
den Linien der üsterr. Nordwestbahn und Std-Norddentschen Verbin- 
dungsbahn, sowie auf den von diesen Verwaltungen betriebenen 
Localbahnen vom 16. October 1890 angefangen die Fristen für die 
Entladung oder Beladung der Güterwagen bis auf Weiteres anf 
6 Stunden herabgesetzt. 


Wien, im October 1890. Die Central-Verwaltung. 


Die 


Fahrpläne der K. K. österr. Staatsbahnen 


in Taschenformat für sämmtliche Linien zum Preise von 10 kr. 
per Stiek, sind bei allen j 
Personencassen der Stationen der k. k. Staatebahnen, | 
sowie in den 
Wiener Tabak-Trafiken 
und im Auskunfts-Bureau der k. k. General-Direction der ! 
österr. Staatsbahnen, 


Wien, I. Johanaeagnsse 29, känflich zu haben. Das genannte 
Bureau ertheilt auch hereitwilligst alle den Eisenbahndienst be- 
treffenden Auskünfte, Auch sind in den Stationen der k. k. Österr. 


Staatsbahnen die Fahrplan-Placate käuflich zu erhalten, und 

zwar jene der westlichen Linien, der nördlichen Linien und der 

direeten Zugsverbindungen zum Preise von je 10 kr., jene für 
den Localverkehr zum Preise von je 6 kr, 


Fahrkarten-Ausgabe nach den heideutenderen Stationen der 


österr. Staatsbahnen, sowie nach den meisten Starionen in 
Dentschland, der Schweiz, Italien, Frankreich, Holland, 
Belgien und England findet in Wien anf dem West- und auf 
dem Kaiser Franz Josef-Bahnhofe und ausserdem nach statt: 
Im Auskunfts-Bureau der k. k. österr. Stantsbahnen, L Berirk, 
Johannesgasse 29, im Bureau der „Schlafwagen - Gesell- 
schaft", Kärntnerring 15, im Burenu der „Allgemeinen Oester- 
reichischen Transport-Gesellschaft“, Krugerstrasse 17, im 
soncess. Ersten Wiener Reise-Burenu von &. Schroekl's Wrre., 
Kolowratring 9, im Reise-Bureau ron Schenker & Comp., 
Schottenring 3, und im Reise-Bureau Cook & Sohn, Stefans- 
platz 2. 


Sehenker & Co. 
WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 


Filialen: 
BUDAPEST, Carlaring 9. — LONDON E. C., & Moorgate Street. 
PRAG, Heuwagplate 21. — MÜNCHEN, Sonnenatrasse 19. -— NÜRNBERG, Tafel- 
hofktrusss 14, — BUKAREST, Strada Lipscani 5. 


Agentur der französischen Ostbahn und der Great Easteru-Fisuubabn. Gemeral- 
Agentur für die kyl., Bayerischen Staatsbalınen. 


Vom Erfinder Herm Prof. Dr. Meiäinger ansschliesslich autorisirte 


EDEL SB See no 1 Steinzeugröhren, Schornstein- 
öbling bei Wi a = s 
# rs Ders Fuge MIOH, 5 aufsätze, Deckplatten, Klinker- 
ET ec. Comm. | E 6 platten, Chemische Apparate 
Atıt ersten Psowen pekmiist auf allsn-Ausstetiangen i jeder Art, Herdkacheln, Fliesen, 
v üglichn Regulir-, Füll- d Ventilations-Oef. i 
a a en I Chamotteziegel, Platten und 
für Wohnräume, Behulen, Burenux etc. in sinfacher und eleganter Ausstattung. 4 Mörtel etc. 
Rellebig lange Brenndauer bei Ookefeuerung, bis Matindige Breundaner bei e 
In Oesterreich Ungarn ‚erden ven 33 Bahnanstalten 88 unserer Osten ur | E \ liefert in vorzüglicher Qualität billigst die 
Dass melaas Masse Auch yes mus Men k.k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


WAGGON-OEFEMW. 
564 Waggon-Oslen an Eisenbahnen und für sämmtliche Banitätszüge 


ine k. KMiiktär- Asrars u. des sour. Maltesar-Kitterordens _ Lederer & Nessenyi 
„MEIDINGER“-Oefen. Wien, I. Operngasse 14. 


Wir warnen vor Nachabmun- 


son unter Hinweis auf neben- MEIDINGER- OFEN 


stehende, auf der Innenseite 


der Ofenibüren elngegossen® A H. H E | M 


Schuts-Marke, 





ses“ Für Eisenbahnen. eg 


"VERTAr Ochem. Putz, Gurten, Tapezierer- Laie, däcke 


& 
Geräuschloss Füllung, "atnnbireie Entfernung von Asche und Behlacke. Die Erste ös terreichische 


Mäntel können behufs a 2 u Tg werden, ohne den Ofen zer- JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 


WIEN, I. Bezirk, Maria Th i t Nr. 22. 
‚HELIOS Kamin oder Ofen Beheieie sei Bee beheben 


versehrend, mit sichtbarem Feuer. 
Ein Kamin oder rg kann zur unabhängigen Heheizung mehrerer Räums dienen. 


ee || 0, StölZ|eS Söhne 
Rauchverzehrende „CALORIFERES“, | 
er DE a ne SGLAS-FABRIKEN 


Haupt-Niederlage: W]JEN Wieden, Freihaus. | 





Filialen: 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 74. 


PRAG: BUDAPEST: 
Ferdinandsstr. 38, nen. Königsgasse Nr. 50. 


Josef Grüllemeyer 


kukdk m Ne) landesbefugte 


Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserel 
‚ Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


Erste und gröaste Fabrik io Osnterreich-Ungarn von Bau- und Möbei- 
| | besshigen in alloo Metallen, bezw. Oompositionen. Gegenstände werden 
‚ nach Zeichnungen oder Modellen in allen Metallen, Weich- ge “. und 
| Graugum gegossen und appretirt. Brseugung von Phesphorbron Phospor- | 
1 . 


Aelteste Lieferanten 


für 
Eisenbahn-Bedarfs-Artikel 
wie: ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für 
Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen | 


Speelaliliien: Fabrikation aller Eisenbahn-Artikel und Beoschläge für | 
| Wageon: aus obigen Metallen, von Eissnbahn-Billakästen nach Edmonsun- 
| „chem Systeme, 





Maschinen- u. Schlosserwaaren - Fabrik ete., für elektrische Zwecke etc. etc. 
ANT JUP pP PRAG 648-1 Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- 
tieferami der k. k. Stanisbahnen, der priv. dsterr.-ungar. Stants- Eisenbahn-tiesellschaft ir. ie. rationen. Fan Grosse Auswahl e- eleganten completen | 
empflehlt sich zur Lieferung aller Ausrüstungs-Gegenstände für Eisen- Tafel-Servicen von fl. 8 aufw ärts. — Bier-, Wein- 
bahnen, besonders Deeimal-, Oentesimal-,Strassen-Brücken- und Geleise- und Liqueur-Garnituren. Punsch-Seryicen etc. etc. 
Brücken - Waagen, Drehscheiben, automatische Läutewerke, Zug- | | 
schranken, Wechsel, Cassen, Plombirzangen, Deeoupirzangen, Oberbau- | | Preis-Courante gratis. — Feste Fabrikspreise. 


Werkzeuge, Sackradeln, eiserne Bettstätten, Ladebrücken ete. etc, genau 
nach ___nach Normale, in in bester Ausführung, bei billigsten Preisen. 
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® 
8 Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vornaıs Breitfeld, Danek & C°- & 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 
© 
® 








liefert 
Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 
ö Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach | Hydranlische Nistanlagen, Transportable und feststehende 
den Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. Nietmaschinen für Kessel- und Trägernietungen. 
Complete Wasserstations - Einrichtungen, Reserroire, | Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 
Pumpen ete. Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse u, Construction. 


Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u, bydraulischem Be- | Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe ron 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, Dynamos. 


Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für | Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. | Elektrische Beleuchtungs-Wagen für Bahnarbeiten beiNacht. 
Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohenstaufeng. 6; in Pest: Herr Carl Müller, VIII, Neuer Markt 19, 
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Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


de 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 








Ns 42, Wien, den 19. October 1890. XII. Jahrgang. 
Einige Worte über unsere Thatbestands- | schliesst ein derartiges Protokoll — wie Jedermann, auch 
protokolle der Reclhtsunkundige, einzusehen vermag — keinen Ver- 
en 3 = . trag in sich, weil schon in erster Linie das essentiale 
er Se EEE negotium — die Willensübereinstimmung, das Einver- 


Die in Aussicht stehende Umgestaltung des im 
österreichisch-ungarischen Transport-Uebereinkommen fest- 
gesetzten Reclamationsverfahrens bei Güter-Abgängen und 
Ueberschüssen, welches: infolge seines schwerfälligen und 
verwickelten Apparates, trotz der damit verbundenen Viel- 
schreiberei, nicht schnell genug und in zahlreichen Fällen 
ganz ohne Erfolg eingeleitet wird, dürfte gewiss die Ge- 
nugthuung der betheiligten Fachorgane erregen. Bei dieser 
Gelegenheit möge aber zugleich noch auf ein anderes 
Gebiet hingewiesen werden, das nach unserer Meinung 
ebenso einer Umarbeitung bedürftig wäre, wie das Ver- 
fahren bei Abgängen und Ueberschüssen. Unter diesem 
weiteren einer Reform zu unterziehenden Theil des ge- 
nannten Uebereinkommens meinen wir die jetzt in Kraft 
stehende Einrichtung der Thatbestands-Protokolle. 

Nach dem thatsächlichen Stande der Sachlage und 
nach den in der Praxis gemachten Erfahrungen können 
wir nicht umhin, darauf hinzuweisen, dass diese Proto- 
kolle dem Zwecke, dem sie nachkommen sollten, nur in 
äusserst mangelhafter Weise entsprechen. Die Thatbestands- 
Protokolle in ihrer heutigen Gestalt, und die Art der 
Aufnahme können nur einer Anforderung entsprechen, 
nämlich sofort die näheren Umstände des ganzen Falles, 
die Ursache und den Grund der Beschädigung festzustellen, 
die Untersuchung behufs Ausfindigmachung etwaiger an 
dem Anstande schuldtragender Eisenbahn - Bediensteter 
zu erleichtern. Nur insoweit können wir deren Berechti- 
gung und Nützlichkeit zugeben. Bezüglich der Bedeutung 
für ihre Rechtsbeständigkeit anlässlich eines Rechtsstreites 

zwischen Partei und Eisenbahn glauben wir Folgendes an- 
führen zu sollen. 

Die beliebte Definition der Thatbestands-Protokolle 
als „aussergerichtlicher Vergleich“ kann uns wohl 
kaum im Ernste beschäftigen, da emer derartigen Schrift 
jedes Erfordernis hiezu mangelt. „Vergleich ist ein Nene- 
rungs- Vertrag, durch welchen streitige oder zweifel- 
hafte Rechte dergestalt bestimmt 
Partei sich wechselseitig etwas zu geben ver- 
bindet. Der Vergleich gehört zu den wechselseitig ver- 
bindlichen Verträgen.“ Soweit die Legaldefinition. Nun 


. l 
werden, dass jede | 


standensein der vermeintlichen Compaciscenten, der Par- 
teien und der Eisenbahn, mit den in den Protokollen 
niedergelegten Angaben mangelt. Dies erhellt am deut- 
lichsten daraus, dass die Eisenbahn den von der Partei 
im Protokoll angesprochenen Ersatz, sobald er die im 
&$ 68 E. B. R. gezogene Grenze übersteigt, nie anerkennt. 
Wäre das Protokoll ein Vergleich, ein Vertrag, dann 
wäre auch die Eisenbahn verhalten, den daselbst von der 
Partei beanspruchten Schadenersatz zu leisten. Schon 
daraus allein folgt, dass ein Thatbestands-Protokoll kein 
Vertrag, kein Vergleich sein kann. 

Was ist das 'Thatbestands-Protokoll dann? Ist es 
eine rechtsgiltige Grundlage behufs Entscheidung über 
die Entschädigungspflicht ? Oder mit anderen Worten : 
bildet das unter Zuziehung von Sachverständigen aufge- 
nommene Protokoll einen Beweis über den Umfang und 
die Höhe der zu gewährenden Entschädigung, falls sich 
die Partei mit der Eisenbahn nicht im gütlichen Wege 
abfinden sollte, hat das Thatbestands - Protokoll einen 
Wert, sobald die Partei den Rechtsweg betritt? Die 
sonst bisher im Gebiete des Eisenbahn-Transportrechtes 
verhältnismässig spärlich erflossenen Entscheidungen der 
österreichischen Gerichte geben uns gerade in dieser Frage 
eine deutliche Antwort. Es sind dies die Judicate des 
Handelsgerichtes Wien vom 14. August 1871, Z. 11.408, 
vom 17. November 1874, Z. 150,453 und vom 1. Juli 1880, 
2. 146.868, die Entscheidungen des Ober-Landesgerichtes 
Wien vom 14. April 1872, 2, 39.781, vom 8. Februar 1875, 
Z. 24.667 und vom 5. October 1880, Z. 14.662, sowie 
des obersten Gerichtshofes vom 6. Juni 1877, Z. 1725 
und vom 26. Jänner 1881, Z. 146.868 (abgedruckt in 
Dr, Vietor Röll’s Sammlung sub Nr. 89, 145, 216 und 
468). Aus diesen Entscheidungen ist zu entnehmen, dass 
die Eisenbahnen die von ihnen aufgenommenen Thatbe- 

| stands-Protokolle in allen Theilen gegen sich gelten 
' lassen müssen, auch wenn bei Aufnahme derselben ein 
Irrthum unterlaufen ist, da dieselben über ihre Veran- 
| lassung, durch die von ihnen bestellten Sachverständigen 
' und unter Intervention ihrer Beamten aufgenommen wurden. 
| Aus der bereits citierten Entscheidung vom 14. April 1872 
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geht aber andererseits hervor, dass gegen den Reclamanten, 
welcher sich mit dem Inhalte des Thatbestands-Protokolles 
durch seine Erklärung am Schlusse desselben, sowie 
durch seine Unterschrift einverstanden erklärt hat, ein 
solches Protokollnurbezüglichdesin seiner Gegen- 
wart aufgenommenen Theilesbeweiswirkendist. 

Wir glauben diesen Ausführungen nichts beifügen 
zu sollen, denn schon daraus springt in die Augen, dass 
die Eisenbahn in einem solchen Falle zweifelsohne der 
Partei gegenüber sich im Nachtheile befindet. Betrachten 
wir nun vom Standpunkte der Praxis, ganz abgesehen 
von dem rechtlichen Werte, diese Protokolle, so dürften 
wir zu dem Resultate gelangen, dass die Mehrzahl der- 
selben dem Zwecke, eine genaue, erschöpfende und klare 
Darstellung über die Beschaffenheit des beschädigten 
Gutes zu geben, nicht entspricht, Wir sind weit davon 
entfernt, den mit so vielen Arbeiten verschiedenster Natur 
überhäuften Stationsorganen hiemit einen Vorwuf zu 
machen, aber wir können nicht unterlassen, die sich aus 
unserer Erfahrung ergebende Thatsache festzustellen. 
Während den sogenannten kleineren Stationen die für die 
Aufnahme dieser Protokolle nöthige Sachkenntnis und 
Uebung fehlt, wozu noch der Mangel von Sachverständigen 
tritt, sind die grösseren Stationen infolge der häufigen Ver- 
fassung derartiger Schriften und infolge des starken Ge- 
schäftsganges nicht in der Lage den gestellten Anforde- 
rungen zu genügen und auch geneigt, diese Arbeiten in 
schablonenmässiger Weise vorzunehmen. Nachdem diese 
Protokolle die Eisenbahn immer gegen sich gelten lassen 
muss, so folgt per analogiam des $ 915 a. b.G.B., dass 
im Falle einer undeutlichen oder mangelhaften Aufnahme 
derartiger Satzschriften, diese undeutlichen oder mangel- 
haften Aeusserungen immer zum Nachtheile der Eisenbahn 
erklärt werden. Es ist daher kaum zweifelhaft, dass ein 
derartiges Protokoll in Händen eines geschickten Gegners 
stets seine Spitze gegen die Eisenbahn richtet. Fassen 
wir das bisher Gesagte in kurzen Worten zusammen, so 
ersehen wir, dass jedes Thatbestands-Protokoll gegen die 
Eisenbahn beweismachend ist und im Falle einer unge- 
nauen Aufnahme die weitgehendsten Verpflichtungen den 
Transport-Anstalten aufbürden kann, andererseits macht 
dasselbe gegen die Partei nur insoweit Beweis, als es 
in deren Gegenwart aufgenommen und von ihr anerkannt 
wurde. 

Der erste Theil eines Protokolles, der für die Ent- 
scheidung einer Entschädigungspflicht wichtigste, wird 
aber fast ausnahmslos in Abwesenheit des Bezugsberech- 
tigten aufgenommen und ist somit gegen denselben ohne 
Rechtskraft, 

Dazu kommt noch Folgendes: Laut $ 101 des öster- 
reichisch-ungarischen Transport-Uebereinkommens ist der 
Empfänger von jeder constatierten Beschädigung durch 
eine besondere Anmerkung auf dem Aviso oder mittelst 
einer besonderen Zuschrilt in Kenntnis zu setzen und 
aufzufordern, die Sendung binnen längstens 48 Stunden 


nach erhaltener Nachricht in Augenschein zu nehmen. 
Hiedurch werden die Parteien zur Stellung von Ersatz- 
ansprüchen in unzweidentiger Weise provoeiert. 

In der Hälfte aller vorkommenden Fälle begnügen 
sich nun die Adresssaten von beschädigten Sendungen 
damit, dies zur Kenntnis zu nehmen, und unterlassen in 
dem Bewusstsein, dass die Transport-Anstalt die erfolgte 
Beschädigung während des Transportes und selbstredend 
auch ihre Ersatzpflicht zugesteht, zur Aufnahme des zweiten 
Theiles des Protokolles zu erscheinen und stellen ihre Er- 
satzansprüche erst später. 

Laut $ 64 E. B. R. und Art. 408 H. G. B. erlischt 
jeder Anspruch gegen den Frachtführer bezw. die Eisen- 
bahn durch Annahme des Gutes und Bezahlung der 
Fracht. 

Von diesem Rechtssatze ausgehend, würde es sich 
empfehlen, die Parteien von der Beschädigung eines 
Frachtgutes überhaupt nicht zu verständigen, geschweige 
denn zur Einbringung ihres Ersatzanspruches gewisser- 
maassen aufzufordern, Auf den ersten Blick mag diese 
Bestimmung als allzu hart erscheinen. Allein wir ver- 
meinen diesen Vorwurf dadurch entkräften zu können, 
wenn wir darauf hinweisen, dass es einerseits im geschäft- 
lichen Verkehre Sache jedes Einzelnen ist, seine Rechte 
entsprechend zu wahren, andererseits den Eisenbahnen 
nicht die Verpflichtung zukommt, die Bezugsberechtigten 
auf ihre eventuell vorkommende Unachtsamkeit und Nach- 
lässigkeit aufmerksam zu machen. 

Wir verweisen in dieser Hinsicht auf den Vorgang 
der Eisenbahnen Deutschlands, welche zwar in Beschädi- 
gungsfällen eine unseren Thatbestands-Protokollen ä- 
liche Meldung verfassen, von welcher jedoch die Partäa 
in den seltensten Fällen Kenntnis erhalten, and wo & 
diesen ganz und gar überlassen bleibt, ihre Rechte selbst 
zu wahren, geschweige denn, dass selbe zur Stellung von 
Ersatzansprüchen provociert werden. 

Ist die Eisenbahn doch bei Aufnahme der Güter 
auch bemüssigt, dieselben einer sorgfältigen Prüfung be- 
züglich der Verpackung zu unterziehen, ob jene der An- 
forderung für den Transport entspricht, und unverpackte 
Güter genau zu untersuchen etc, ete., sowie etwa bestehende 
Mängel festzustellen. 

Wenn wir nun ans dem Gesagten unsere Schlüsse 
ziehen, so gelangen wir zu folgendem Resultate: 

1. Die Aufnahme von Thatbestands-Protokollen hat 
zu dem bis nun verfolgten Zwecke und in der bisher 
üblichen Form zu unterbleiben; diesellven sind derart um- 
zugestalten, dass, sie lediglich den internen Anforderungen 
des Dienstes behufs Erhebung der Ursachen und etwaiger 
Schuldtragender und allfälliger Einführung zweckdienlicher 
Neuerungen, bezw. Verbesserungen im Gütertransporte 
entsprechen. 

8. Den Parteien ist es selbst zu überlassen, beim Be- 
zuge eines Gutes den etwa verletzten Zustand der Waare 
festzustellen, was den Eisenbahnen — wie bereits ange 


führt — den Vortheil bringt, dass im Falle einer Nicht- 
beanständung des beschädigten Gutes beim Bezuge seitens 
des Adressaten die Haftungspflicht mit der Annahme des 
Gutes und der Bezahlung der Frachtgebüren erlischt, 
dass eine spätere Reclamation nur bei äusserlich nicht er- 
kennbaren Schäden statthaft ist. 

3. Im Falle von Reclamationen seitens des Desti- 
natars beim Bezuge des Gutes wegen Beschädigung ‘oder 
Abgang ist erst in Gegenwart der Partei, nicht schon 
vor dem Bezuge von den Stations-Organen ein genaues 
Befund - Protokoll unter Zuziehung von unparteiischen 
Zeugen, eventuell Sachverständigen mit steter Rücksicht- 
nahme auf die die Haftpflicht der Eisenbahn ausschliessen- 
den Bestimmungen des Betriebs-Reglements zu verfassen. 
Dasselbe ist von allen bei der Befund-Aufnahme inter- 
venierenden Personen (Partei, Beamte, Zeugen, Sachver- 
ständige u. s. w.) zu fertigen, und erscheint dann für 
beide Theile, Eisenbahn und Reelamant, beweismachend 
— gewiss ein grosser, nicht zu unterschätzender Vortheil. 
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4. Im Falle des Streites über den Zustand 
eines Gutes oder die Ursache einer Beschädigung 
hätten die Betheiligten im Sinne des Art. 407 H.G.B. 
dieFeststellung des Zustandes des Gutes oder 
der Ursache der Beschädigung durch solche Sach- 
verständige zu veranlassen, welche dasHandels- 
gericht oder in dessen Ermanglung der Richter 
des Ortes von Fall zu Fall ernennt. 

Wir haben durch vorliegende Skizze versucht, eine 
gewiss nicht unbedeutende Frage in den Bereich der 
Discussion zu ziehen, und halten den Zweck dieser Zeilen 
erreicht, wenn diese Frage nur auf eine gedeihliche 
Weise, wenn anch anders, als in dem Sinne vorstehender 
Ausführungen gelöst wird. Wenn sich auch der Lösung 
dieses Problemes nicht zu vermeidende Schwierigkeiten in 
den Weg stellen dürften, so möchten wir doch darauf 
hinweisen, dass eine richtige Lösung dieser Frage für 
die Transport-Anstalten einen nicht zu unterschätzenden 
materiellen Vortheil bedeuten wird. 
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Ergänzunganetz ...c--nnnenensenneener 108.983 
| Ostran-Friedlander Eisenbahn .........,. 29.872 
Süd-norddentsche De 119.733 
Wien-Aspang-Bahn ou...» esse cnnsrereer 40,504 
Wien-Pottendorf- Wr. Neustädter Bahn.. 27,255 
Wiener Verbindungsbahn „.ensccesesen ner 166.544 
Selbständige Localbahnen. 

Bozen-Meraner Bahn .uuecscreu rer» Pe 1%.114 
Böhmische Commercial-Bahnen.....»-+...: 24.444 
Gross-Priesen- Wernstadt-Auscha .......0+% 1.489 
Kremstbalbahtn.....--:#s@sonene- en en0nı 23,160) 
Kuttenberger Localbahn „u... + FELSERTETTT 7.116 
Mühlkreisbahtı ...»».-@@esrsn rennen en onen 12.004 
Nentitscheiner Loealbahn .....-»--eucurue. 7.785 
Oesterr. Lacal-Eisenhahn-Gasellschaft : 

Linien im Betriebe der IN. WB, und der S.N.D.T.B, 2,425 
Reichenherg-Gablonzer Loeaihahın ..... nes ZT 
Selzkammergnt-L. B. (lachl-Strobl). ..... »- 14.097 
Standing-Stramberger Lacalhalın .... +...» a.188 
Steyrthalbabtt „...@-0reerersen en ennn en 14.490 
Swolenowas-Ämeena „u..r-ssceneserer u... 907 

Dampitramways. 
Brünner Localeisenbahn-Gesellachaft . .... +. 119.245 
Darapftramway-Geaellsch,, vorm. Krauss & Co. 240.796 
Kahlenberg-Eisenbahn- Gesellschaft: 

Daimpftramway Wien-Nassdorf .. 4 + 47.006 
Neues Wiener Tramway-Gerellschaft: 

Dampftramway Westbahnlinie-Banmgarten 5 ü a4, 
Salzburger Eisenbahn: u. Tramway-tiesellsch. 18; 13 63.20 
Wiener Localbahnen- Actien-Gesellschaft.: 

Dampftramway Wien-Wr, Dendorf ...... 13 ls) Auıars 

Summe ı.: 1:4. 12.289] 12.047) 0,491.358 














4,830 


2,288 


11,510 

















ı 2.30 





219, 307 
57,513 





6513| 1328) 45,344] 90R8 13,608] ° 13.68 
13.232) 1018) 48.291] 8,714 5,571 3.007 
10.418) 501 53.0416) 4.280 6,420 5er 
ET 1.120,07,227 dEol 7.094 11.90 11.548 


| 








Digitized by Google 
c) 


1 


worden mapuıygamajsıy map pum marsIp 
eraos 'upagpeag Uap aan sun 
“god Pgep pun pas ges NP 
-uOjsIy ap O3 upsduydwudg 19p 
wapIWungg Upwayo sp ssep 'uassargas 
ZUM UNIOp SINZIOH magawadhee) 
sup UF UUSpos pais mjsjgdegdg auf 
SSL 
mwugewism upsdeydusdg meuadus 
ano] moA sag) May JeIyDutg AP 
upsyIggag unaq ge sRup 'opıam yesaıdast 
yeguapeuss map zuw wa 08 Taypep 
-[9pougog Jop yazupup sep ‘uafepysuzurs 
yrıp ardelgeg m DnIS 1 PWS 
put maITegOSgBATg uayıınza2 08 arcı 
nadajuzıa ZILT J0po 
sjjoammeg, ame ‘earsıdwedipep] uauayoon 
'ustasjpuvs wader] ussijauı FORT Juagag 
Spualaıosı FU 481 [PYMPIEITENg map 
pun npaedeyZusndg ap wagpstaz wopmyuz 
“ee Salardedgasg”] wWeusy>or} uataazpues 
wegogams Farm apunag Zap TIatLL 
epnagıajq 097 upsedeyAusıdg op aada[uıg 
wap Yowu J9p ptn tausıjost nz adydeLq 
-rpegsg moA aytsrgasjjoatneg aus 
ıpsup 15p0 [agoopindedyong 12P0 -2I0H 
aoyare are? uajrang uauıa alqaamp 
‘sarstdedipsg 7 mRaay>04 Tarızpırer uadw] 
sıaayaı amp WppwDegOH[g Jap wopog 
me puu Wpmgaumeg up uw ujaedey 
-Zussdg oıp pur yngag maseıp uZ 
"anuy madjors yore wofnnsajıngoRszg 
wapuspaayyım sjzodsuwsz, maq stp ysınp 
ujsedey usujszuıa z0p Buudamagg auıa 
seup ‘uayaedısa nz up [eitperpsupalg 
enw al u ms DOT dag Ina 0A 
tanımg ut Jeigoyunz pims 'mmey mapıam 
1eNnRFRNpg 19po 31999097 Iqau Fund 
-omagiolsuvsz Ip yamp 29 sup Yan 
was Jerzg MWaop arıngajdny op ur 
zyusjpuy usıop 'ujsadeyitusıdg* 
:uazyos 
nz uofunmummsagp eptalfog ayjaıg uatap 
ns pums pm umm>Ia1js nz puts pP sagyung 
“pop way al 
I 
„"FunupiomA d9saıp 
afunmumpsag sp AIajum yyora auf 
uadırgzad Dunpussusa ıAmz Yatapaa 
-Sgattag mnz (f adetuy dop vw A] 'azaq 
'PIIT An Ur usytyowoy 1ap Mogssgmar) 
a aaa Ip a Jexpiprmng ayarıma 
-uag madanej pn (uagdz[ogdundNeusg 
‘upyon] 'WOzIayNuomg "IOgongnaumeLT) 
aapınz sugo erwawdeıdzouparsg agqaeı] 
-sdusq FImnoe 'negsjsaq Hagasımar Uayar 
-ugg pun goamdjrap urjssaidad sue ap 
[aa aadıpysyaaaıonag :Iemyaamay* 


"Ser IM 
aan I 0 "U mp NDS JIIAT wersgasadune 
Bea ZOqWaaoN ‘IT m WmOp 7 Weg (" 





:urpegpenzurs Fanyımuy epuaFloz 
ge g Bergung 8p aeenpg my 
sw 
dt ara 
Yınpuyadge azag Yauydıe uafınmtnnsag 
unjaugorzaq puaysjegmem ep IJMyinle 
saät1oj0s Im mapıam 'mauguquseg uw 
ynıy gemqımpojdxo ayyodemu], Mp 
Zunpadag ap puayaraq ‘62 UN Id OU 
'GegT uf [ moA Aanupıogea dop uf 


(uyaguany far pp 
ng impojdes pocrundz op Bumaßayy 
PP DT 'OSBT 
np ‘7 won Dumipsos 4 arp tabu 
gr ln Öunzundug pun Bunspungy 
when GEHT AqmBaogT "7 oa BRaE 
miumapunzz 'y 'y ap Bunupsost "gpz 


du meayanborg 
SARPSPUTARTSPTRERT "N "I CT 
FEB aqgumany '[ ae ai 
"mager 
DZ WVENIDUFNV mwN One SALUITE 
Sandapjum put pun uapıam uoqarosqu 
FEnEN WORaIp auge uaqjassop updmaxzq 
may Aep Sumupiowa wdussq auz 
SOÄRLIWUN KOBIPp Naurayasız DEN 
"UpI9M uMTasIsa BBigeN 
masarp im prugse 62 UN Id 'D 4 
IeRI up 'T moa Sumnpiosaa 10p aneıd 
-maxy uapuadsrjitarg Aynuyioy umz pun 
sunorgnT #op Square] Anz UaUor} 
-218 mp MI atmos ‘uampaıjpugeq eapwaor 
-25,] UOpmagqojszogun Sp Wapuyg uf #Ip 
senp 'nayarı nz Funsswmupa Ip saayıoam 
pın ‘nagsänzyumegsq  Zunsfunsgsseg, 
apung Im URgpmapsjeej5 Puh 
-Jopg "2 PPp adnııpux nangu maRaıp 
we jsepag maäılıomiop usp 'uspejadnrs 
umos pam Aumpmasa eriyaaf al 
eFB[uwIsA (arayolLıp 
ug pun og y X Sp younp Atıtez 
“grad ayowadg aaıgoetutarpert pn aoosrufod 
ONOSTmEg TaoRInap u pam UamIRqUuaRIH 
juw [aynıy Aaseqiarpopdxa eajzodsung], 
sap Zunfadoy aıp puayanaq 'Aunupmra 
Jap (2987 Aquf oa aquäeny mayaızum 
auz Senpen TD Fvapen "IA FI 
Aunupaossa Zap oqwärnnug SL 
'apusisuy WM uauey MyayIoa 
Sit MT Yory HadunmmmESEg vauayon 
38 Imuupiomr ednıpausdet arp yazıp 


Iundıjtasg Aarspuoraq jrm UOmmOLD/) 
admmuadad ap *'yamgasdma 1aq90y 
sep pilm Uargtotssanuo,) u] 98 
"napuyg Fnnpusauy WAyLITMMlOARgaLLag 
USIOpPNOFIg USPUIRKELIB HE WINLISISTELL 
-SOpUUF] moA ap EiwjsaLp uppasm pun 
‘pur quu0gıe Ftesynz IN) FmaLIETUTLUR 
-B[OpUO] Fap WOzyuny wap yora IayFıp 
-mapertumeg SYöRSHmIH ap aImpuoesg 
-FUr 'ORBTUNENIDASGENIag pun -RATOyWA 
uIspgoraq Sp uw Jysısyong JIa worp 
ve fuapiam temmonas Fuedun) Jramosut 
Toytumperoasıgagaaı, pum madanapaysoa 
-niayagaıg tausgetıyoseiisoa madumen 
-wmisag-Bripen wadldiygosum uop pun 
Aunupsosqatmagf-ugugaetg aap ut op 
ua pam soqatıyag op Zunyasay uf 
waunjauag nz Hadunn 
-pioIaA PUn WOZIORSH) Uapisesells uw 
Anjung wars uop gaeu uarp IASpT airnf 
moa TAN TE DE) ISBL JaqmasoNn '9T 
moA  Zumnpaoegarsjag - uquaguasıqg AP 
pan (sez N a DW FosT qm 
"dag 'pI U10A 97]3883£) - BUOHES9UO,) - ugug 
-uaRt] op oe yarınamau tuadunupao 
-19A pin UezI3634) USpnaysjsag SITEzEITP 
uap Ipen Amos uaesnämpag - mLOLSSaD 
-10/) WOptepfsjRuRjue WULIEFSLTTS[SPLRU 
moa up gowu pun Spnuyay]-FuUorssaouo,) 
WeAnPau2Z2 apa eujupp gaun uaugqug, 
UA]IITUOIREHUOH Iap Fqaıag pam sung 
mag 7o]8 HOqEN SIRNOLEBIOUO) AUT "CH 
‘pur maynIeg UazyaR 
-dE) MOPUATSIEIq UP Yauu aswung Iop 
Aunzyguag ınz Zuumungsnz sap Funayı 
7 02 ayopam 'sjoyezu vundug pun 
mapapgagg auual asıaaskungsmzag 'uaya) 
-yorglisA ussseng dosaıp Dumyeyay auz 
ap Aunwmesnz PIp Auylorssaono,) atp 
age] ‘u34jj08 uopusm Haumors? onadsıy 
ur WEEK Apıpuayo Suapum tanıpugg 
EI IOTUOFERMNUOO JOp Ten Yyınz Panog 
‚O9paam FOUNDlezaZ10A UaTqrquasıq 
maypsIyStaLsjsg 19P  Homasdanz-Tweusp) 
Jap Im mammpanmamng wm Aanyumaaa 
-UBRBENS SB Spignagsapue] uayaspipod 
ap ua ayapsm mod nz mad 
-ag aaual yaIs Hayuoısseauo;) ap uagqey 
ef yaun yonagenup ua sesunssyusray 
uapuazjgusg nz uangug Nalernmotessonon 
4ap adejuy Anz op Sungasuy u 
los Up Jutey.lo uadapas 
SRB3J9jU] UOgDnIuage wit spe Zanıpemaaa 
-FENF PP 0A Fungprig map 'napısm 
uspuwjsaänz nongegddapgpg Wapualeıe 
-DZIEQ we J0mal yarsnzaq yoan® masgu 
-OF9U0,) Tap [08 Ioy oyara]d sed 
"TEN WaIJLANMIOA UOTOL2IO8 
3 wodNosu Jap mafunummmsag ap 


a 


yoen nonersdosdızg 15p 19534 emp uongqeq 
Ua] URJIETROIERROUO dep Zunuymyeny 
inz Pia Maapuorsesauo,) mag PS 
"UtRB UNEIORNZIESF MLI9IE 
-JIIIRJOPUCH MIOA Yirziames pata uarutf 
sdunzuydug WOpuaj[sIemzIau  jfemnaas 
L$ sp oziesqy Walamz mep tpeu 
39p ZumpuopjoA Sp any ummaL 20 
"UapIoM JIyNIa majmziaa an 
uoyne) sap umey Aungyaıpdaa uadıgo 
z9p Suneguraggpin ap aug m] 
usa] nz Nuıpig URHage 
a maus mapjduspdng uoa 
Zmmfay nz ur mapıne) (ooog) priasung 
Jun) 0a morne) aaa Se Womp 
SIyuUolssgdte,) IP Usger SOtrmaapnegg 
USpna2j8208 s9p Fuypeyug Stp ang 
use 
DZ FgaLnag MBUSpoIgIeguunn wm daWp 
SUCHT) uazmd Ip prasygm PUR 
sm 'usgadıaqn DZ aryaypı waipınnayn 
wop um ad ap pun uapuarjoa 
nz ‘augssaad uw ade], wainueg woa 
‘aauf Taaz susgefme; ang ‘usuuztag 
uz 40jJo8 Wregussig uayuueuad [ 5 ® 
szjesqy uajeis nt Jap megg map ‘Fazıparmı 
"3A pils Saylotssaouo,) auf "ES 
pugaıaF uw ade], af 
nat oa 'usagep (04) Bızuwaz ca 
aane(] ap JUw ‘ars tapıem J1gu 
-adus BR FANzUny Yoanp wals 
apa “IONFFRRERIg marau A9pal U0A 
atmos manga ipduaeuodnoy Pp Fun 
“ga 29p UA IANSIRTHMUCHuNg 
puu -gesız Jap uoa Summag ip (p 
{usxeL 
pun usıngar) Lapusgypiaus nz opumy 
-1/] -suotsssouoy) dasaıp Huadtyuajpsuy 
ap a5 pun uolessono;) ap Aunpayı 
-17 @ip my Usp nmoA Zuurayag arp (o 
-asanqar) 
uKapnaygptue NZ SHRwjy Wsatp Sum 
uOpmenmognz usyjwgaspdigy uam 
-GUOWV UAIaPIE Japo NOpummar Uap 
W243 NEPHAUSIFOq map yamu Op 
amwusny ya ‘ıygadsfundeniegef 
wapuazweizns (5 zZ 'e 'jıp) saıgulsgarı 
-3g] 09)520 5Op FEHINag gas Sumepjurs 
-putIg) Zap 19Q A9p OA Braog 'arnarfıs 
-SumaSrU] ap Benjgostr;g yrar warloy 
asyummysoqg ZFumstuny  alfsegur 
-RUOSERLD pan adeuy Pysıa arp 
a7 Faugurpesgsendun 20p ayaanz 
umz Jap qedrny sp any mager 
pun uplumg uop uoa Zumiapog Ip (q 
:Impuaauy Smoy 
uaBunjpuugı» A USPUSpuyNNWIF vagdes 
MONK UT URAUNaA UDUSITIYOLIaD wur 
ap jur naqug wadunänsundag asarc] 





vermieden werden. Nur am Umfange je 
einer (oder auch mehrerer Schachteln) jeder 
Schichte, am besten au einer Kistenwand. 
ist behufs Erleichterungen des Entleerens 
der Kiste durch den Öeffnenden ein soleher 
Hohlraum vorzusehen, dass durch die 
in letzteren eingebrachten Fingerspitzen 
die betreffende Schachtel bequem erfasst 
werden kann, 

Dieser Hohlraum ist gleich den 
sonstigen unbeabsichtigten Hekiräumen 
in der Kiste, welche ein Schlottern der 
Blechschachteln zulassen könnten, mit 
Papierstücken, Stroh, Heu oder Werg, 
welche Materialien gänzlich troeken sein 
missen, auszustopfen, worauf der Kisten- 
deckel mittelst rerzinnter Holzschrauben 
befestigt wird, für welche die Führnngen 
im Deckel und in den Kistenwänden 
schon vor dem Filllen der Kiste vor- 
gebohrt werden müssen. 

Diese Kiste, deren Deckel den Inhalt 
#0 niederzuhalten hat, dass ein Schlottern 
des letzteren nicht eintreten kann, ist 
nach dem Bekleben des Deckela mit einer 
Belehrung über das Oeffnen von Spreng- 
kapselkisten in eine zweite grössere, 
ebenso »olid gearbeitete und ebenso zu 
verschliessende Holzkiste mit dem Deckel 
nach aufwärts einzulegen, worauf die 
Hohlräume zwischen beiden Kisten mittelst 
trockenen Werges oder gedrehter Stroh- 
bauschen anszustopfen sind. 

Nach bewirkter Befestigung des 
zweiten Deckels, der die innere Kiste 
unverrtiekbar niederzuhalten hat, wird 
ersterer gleiehfalla mit der erwähnten 
Belehrung und einem Zettel bekleht, 
welch’ letzterer die Worte: „Spreng- 
kapseln — nicht stärzen* auf- 
fälıg zu tragen hat.“ 

„Anmerkung: Die oben erwähnte 
Belehrung über das Oeflnen von Spreng- 
kapselkisten hat zu lauten: 

„Sprengkapselkisten sind derart zu 
öffnen, dass zuerst aus dem Deckel der 
äusseren Kiste die verzinnten Holz- 
schrauben mittelst Schraubenzieher ent- 
fernt werden, wobei das Umstärzen der 
Kiste, infolge etwa zu starken Auflehnens 
des den Sehranbenzieher Handhabenden, 
zu verhindern ist. 

Nach Freilegung des inneren Kisten- 
deckela ist auch die Innenkiste mit Beob- 
schtung derselben Vorsicht und in gleicher 
Weise zu öffnen, worauf sowohl der 
Schraubenzieher, ala auch die mittelat 
desselben ans den Kistenwändn ge 
zogenen Schrauben bei Seite zu schaffen 


zu 


„ind, In der inneren Kiste wird am Um- 
fange einer oder mehrerer, die Spreng- 
kapseln enthaltenden, in Papier einge- 
schlagenen Blechachachteln der obersten 
Sebiehte ein mit Papierstlicken, Stroh, 
Heu oder Werg augestopfter Hohlraum 
wahrzunehmen sein. 

Nach vorsichtiger Entnahme des Filll- 
mittels ans diesen Hoblraume — wobei 
durch Niederhalten der nächstliegenden 
Sehachteln ein Heransreissen derselben mit 
dem Füllmaterinle verhindert werden 
muss — sind zuerst die biedurch freige- 
legten Schachteln mittelst der Finger- 
spitzen und bierauf erst die übrigen 
Schachteln dieser Lage nach Bedarf zu 
entfernen. 

Die Entnahme jeder weiteren Schichte 
von Blechschachteln ist auf dieselbe Weise 
vorzubereiten nnd zu bewirken, wobei 
das frühere vorsichtige Entfernen der in 
sonstigen kleineren Hohlräumen befind- 
lichen Füllmittel vortheilhaft mitwirken 
kann. 

Das Oeffnen einzelner Blechschachteln 
hat abseits des übrigen Sprengkapselvor- 
rathes zu geschehen, und es müssen die 
zum Ausfüllen der Hohlriume in den 
Schachteln verwendeten Stäcke Lösch- 
papieres gleicherweise zuerst entfernt 
werden, bevor die Sprengkapseln mit den 
Fingern erfasst werden können. 


Ein anderes Werkzeug, als der Sehrau- 
benzieher (Brustleier) darf zum Oeffnen 
der Kisten nicht verwendet werden und 
sich auch nicht gleich anderen losen Metall- 
R enständen in unmittelbarer Nähe be- 

nden; überhaupt ist mit der grüssten 
Vorsicht und ohne Anwendung von Gewalt, 
Schlag und Stoss zu hantieren.* 


Im Punkte 6 ist nach Alinea 3 fol- 
gende Bestimmung einzuschalten: 

„Nasse gepresste Schiesbanmwolle mit 
15 und mehr Percent Wassergehalt wird 
unter folgenden Bedingungen befördert: 

1. Dieselbe ist in wasserdichten, halt- 
baren, starkwandigen Behältern fest zu 
verpacken. Diese Behälter müssen mit 
der deutlichen Aufschrift: „Nasse, ge- 
presste Schiessbaumwolle* unter Angabe 
des Wassergehaltes in Percenten versehen 
sein. 

Das Bruttogewicht eines Collo darf 
9% kg. nicht überschreiten. 

2. Die Aufgabe und Beförderung ala 
Eilgut ist ansgeschlossen. Die Beförde- 
rung darf niemals mit Personenzügen, 
mit gemischten Zügen aber nur auf 
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solchen Strecken erfolgen, auf welchen 
keine Güterzüge verkehren. 

3. Auf dem Frachtbriefe muss vom 
Versender unter amtlicher Beglaubigung 
der Unterschrift bescheinigt sein, dass 
die Beschaffenheit und die Verpackung 
der zu versendenden Schiesbaumwolle 
den oben getroffen Bestimmungen ent- 
spricht, 

4. Die Schiessbaumwolle darf nur 
mit solchen Gütern in demselben Wagen 
verladen werden, welche nicht leicht ent- 
zündlich sind. 

Eine Unterbringung von Pulver, Pul- 
vermunitiou, Fenerwerkakörpern oderZün- 
dungen mit Schiessbaumwolle in dem- 
selben Wagen ist untersagt. Im Tebrigen 
dürfen die unter / der Anlage D zum 
Betriebsreglement angeführten Gegen - 
stände unter Beachtung der für diese 
vorgeschriebenen besonderen Bedingungen 
mit Schiessbaumwulle in demselben Wa- 
gen befördert werden, sofern die Schiess- 
baummwolle gleichzeitig mit diesen Gegen- 
ständen zur Ausladung kommen soll und 
die Behälter der Schiessbaumwolle nicht 
mit eisernen Bändern versehen sind. 

5. Zur Befürderung von Schiessbaum 
wolle verwendete offene Wagen sind mit 
Decken zu versehen. 

Der königlich ungarische Handel»- 
minister, mit welchem diesfalla das Ein- 
vernehmen gepilogen wurde, trifft nnter 
Einem die gleiche Anordnung für die 
Eisenbahnen der Länder der ungarischen 
Krone, 

Bacquebem m. p. 


244. Cmeessions-Urkunds vom 18, Sep- 
tember 1889*) für die schmalspurige 
Localbahn von Imehruek nach Mall, 


Wir Franz Joseph der Erste, von Gottes 
Gnaden Kaiser von Üesterreich; 
Apostolischer König von Unger, 
König von Böhmen, von Dalmatien, 
Croatien, Slavonien, Galizien, l,odo- 
merien und Illyrien; Erzherzog 
von Oesterreich; Grossherzog von 
Krakau; Herzor von Lothringen 
Salzburg, Steyer, Kärnten, Krain, 
Bukowins, Öber- und Nieder- 
Schlesien; Grossfürst von Sieben- 
bürgen; Markgraf von Mähren; ge- 
fürsteter Graf von Habsburg und 
Tyrol ste. eto. ete. 


” Enthalten in dem am 1. November 1889 
gemuspebenen LYIIL. Stücke des B. G. BL unter 
r. If, 


Nachdem der KHenlititenberitzer 
Auton Prantl in Mühlau hei Innabruck 
im Vereine mit den Bankier Louis 
dem Fahbrikanten Angust Riedinger 
und dem Iugenieur Hermann Ritter von 
Schwind, dis letzteren drei sfinmtlich 
in Augsburg, die Bitte um Ertheilung 
der Concession zum Bane und Betriebe 
einer Localbahn (Trambahn) von Inns- 
bruck nach Hall gestellt hat, so finden 
Wir Uns bewogen, in Erwägung der Ge- 
meinnütziekeit des Unternehmens den ge- 
nannten Concessionären diese Concession 
auf Grund des Eisenbahn-ÜConcessions-Ge- 
setzea vom 14. September 1854 (BR. G. Bl. 
Nr. 238), sowie des (esetzes vom 
17. Juni 1887 (R.G. Bl. Nr. 81), wie 
folgt, zu ertheilen: 

$ 1. Wir verleihen den Concessionären 
das Recht zum Bane uud Betriebe einer 
schmalspurigen, mit Locomotiven, event. 
mit anderen mechanischen Motoren zu 
betreibenden Localbahn (Trambahn) von 
der Stadt Innsbruck über Mühlan mit 
Benützung der Innsbruck-Haller Reichs- 
strasse nach Hall. 

Die Coneessionäre sind verpflichtet, 
fiber Aufforderung der Staatsverwaltnng 
Ergänzungslinien der angeführten Local- 
bahn (Dampf-Trambahn) von der Stadt 
Junsbruck 

a) zur gleichnamigen Station der priv, 
Stüdbahn-Gezellschaft und 

b) nacb Wilten zur Ausführung zu 
bringen. 

&2, Für die den Gegenstand der gegen- 
wärtigen Coneessions-Urkunde bildenden 
Eisenbahnen werden folgende Besrtinsti - 
gungen gewährt: 

a) die Befreiung von den Stempeln und Ge- 
büren für alle von der Unternehmung 
abzuschliessenden Verträge, zu über- 
reichenden Eingaben, von derseiben 
zu erriehtenden Urkunden, ferner 
für alle im Grunde dieser Verträge 
und Urkunden zu bewirkenden bücher- 
lichen Eintragungen, endiich für 
sonstige Amtshandlungen und amt- 
liche Ausfertigungen zu den nach- 
bezeichneten Zwecken, und zwar: 

1, bis zum Zeitpnnkte der Betriebs- 
eröffuung zum Zwecke der Capitals- 
beschaffung, der Sicherstellung der 
u y talsverzinanng und des Betriebes ; 

. bis zum Schlusse des ersten Be- 
triebsjahres zum Zwecke der (rund- 
erwerbung, des Banes und der In- 
struierung der Balın. 
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it, Bahnen im RE der Birsetion 
der kgl. um vo er ee 
Arad-Temesväürer Käse 


| Bihärer Vieinalbahnen ....22222224.. denns 

| Boba-Jänoshüza—Sümeg Loealb, .........- 
Budapest-Lajosmizse Localbahn .........+. 

Debreeziu-8et. Mihäly Vicinalbahn ......... 

| Fünfkirchen-Bareser Bahn... er 
| Grosswardein- -Belenyes-Viskoh- Balın . nee 

| Kis- Ujszälläs-Gyoma L. Be 2222222000. rn 
Kun-Szt. Märton—Szentes-Vieinalbahn 

Maros-Lud4s—Bistritz Localb. 

Maros-Väsärhely-— Szäsz-Regen. . . ae 
Motraer Vieinalbahnen „-sacacacoa sonon 
Mezötur-Turköver Eisenbahn ........ AT 
j Mohdes-Fünfkirehner Bahn euere urn nnn> 

| Nyiregyhäza- -Mätd-Szalkner Eisenbahn) Sr 

| Puszta Tenyö—Kum-Szt. Märton . “ 

| Ruma-Vrinik Localdalın „.uencnesansnunn | 
| Steinam -Pinkafeld Localbahn . 

agybäny 


H 
‘ 
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Seilägy 
Taraczthal-Bahn *). 2022444040 HH RR rn ... 
Ujezasz Jäszapäther Eisenbahn......-+-:+- 
U . Nordostbahn (incl, königl, ungar. 
eg Munkäcs- id und verstantl. 
Strecke der Ersten ungar. Inae 
Eisunbahn®) . ENDETE SIEHE ER 
Vinkovoe-Broskn- BAbU gr+ 220200000400 nr 
Warasdin Golaboreser Localbahn ......... 
A Zagorianer Bahn......... BSTReREr Garten 
Il. Privatbahnen in olgener Verwal 
Arader und Csanäder vereinigte Ei men 
Bäres-Pakraver Eisenbahn ..... FR 
Budapester Strassenbahn-Gesellschaft . 
Budapest-Szt. Lörinez-Eisenbahn .........- | 
Gölnitzehal-Balın . 22. 22cuen an aansae £ 
Gr.-Kikinda--Gr.-Beeskereker Bahn ....... 
| Gün»-Steinamanger-Vieinalbahn ..........» 
Kessthely-Balatom-Set. Györgi-Localbahn ... | 
| Marmarvser Salzbahn-Actien-Gesellschaf ... 











SUmme zenurnn 
| Recapitulation. 

Summe der gemeinsamen üsterr.- An: Bu 
bahnen seeesansnenennene au | 5487| 5,485, 2,706.184 
Summe der österr. Eisenbahnen, vanern en. 119 N 12.047) 6,491.358 
Summe der ungar, Eisenbahnen .ee-erenenr 8, 
Hauptsumme senerrannn 136.36 25.6 

| Oesterreichische Zahnradbalınen. | 
Achenseebahn suns-encceceesuer as 6 EB 12,6 a — _ 
Gaisbergbahn in Salzburg .......:-. rl 5 3 9.883 E - 
| Kableubergbahn (System Rigi) ..... ... . 55 55 53,081 _ 
| Bosnische und Herzegowinaer Eisen- \ 

bahnen. 

K. k. Militärbahn Banjaluka-Doberlin ..... 102) 102 7, F . 1.058 
K. k. Boana-Balın „.uesesonnnucnenuunnen AR 269 17.872 \ 3.762 
li Bosnisch-Herzegowinner Stastsbahnen : | ni 
Doboj-Simin Han... -»scsnennannnnaenen #7 67 5.97% ‚A00 2.020 
Metkovie-Mostar-Kopjien, »nenunenennernn 122) 108 8.087 044 h 1.524 





10.767 











*; Seit 1, August 18% im Betriebe der Dirsotion der königl. ungar, Stsatsbahnen. 


Digitiz 


Benennung | Die Birma ba ae gereaet "nach 
den der 
Ps | 1890 wurden En August 150 nen $ Zu 
Eisenbahnen Cacı Personen Gikter Ni Ganzen | „irn, im Ganzen| „FO 1990 | 1989 
(EEE PER Anzahl Tonnen | u Gulden 
Ungarische Eisenbahnen. | 
un de gar. Stantsbahnen | 
exal. Munkker- kl en) ud. ung. 
Strecke d. BE U.G. E. ...zersnonneen ee 4.990) 4.9 2 1,496,800 8.385 8.191 
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Im Monate Angnst 1890 wmnrden nachstehende Eisen- 
bahnstrecken dem öffentllichen Verkehre übergeben : 

Am 5. August die 9°675 km lange Theilstrecke Ischl- 
Strobl der Salzkammergut-Localbahnen ; 

am 18. August die 16°67 km lange Strecke Gross. 
Priesen—Wernstadt der Localbahn Gross-Priesen— Wern- 
stadt—Auscha. Den Betrieb besorgt die Ossterr. Nordwestbahn ; 

am 24. August die 32 km lauge Theilstrecke Belisce- 
Kapelna der Siavonischen Drauthal-Vicinalbahn.*) 

Im Monate August 1890 warden anf den österreichisch- 
ungarischen Eisenbahnen im Ganzen 11,288.322 Personen 
und 7,399,050 t Güter befördert, und hiefür eine Gesammt- 
einnahme von 27,558.813 fl. erzielt, das ist per Kilometer 
1052 fl. — Im gleichen Monate 1889 betrug die Gesammt- 
einnahme bei einem Verkehre von #8,713.057 Personen nnd 
7,123.002 t Güter, 26,367.754 fl. oder per Kilometer 1027 i., 
daher resultiert für den Monat Angust 1890 eine Ver- 
minderung der kilometrischen Einnahmen um 24x. 

Die auf den üsterreichisch - ungarischen Eisenbahnen in 
den ersten acht Monaten 1890 erzielten Trausport-Einnahmen 
beziffern sich auf 187,775.137 f., im gleichen Zeitraume des 
Vorjahres auf 180,618.158 Ai. 

Da die durchschnittliche Gesammtlänge der 
österreichisch-ungarischen Eisenbahnen für die eben genannte 
Zeitperiode des laufenden Jahres 26.159 km, für den gleichen 
Zeitraum des Vorjahres dagegen 25.494 km betrug, so stellt 
eich die durchschnittliche Einnahme per Kilometer 
für die Betriebsperiode Jäuner— August 1890 auf T178 A, 
gegen 7085 fl, im Vorjahre, das ist um 93 fl, günstiger, 
oder, auf das Jahr berechnet, pro 1890 auf 10.767 fl., gegen 
10.628 A. im Vorjahre, das ist um 139 A., mithin um 1’4x 
günstiger. 


Personalnschrichten, Dem Bandirertor und Generaldirector- 
Stellvertreter der K. F, Nordbahn, Herrn Regierungsrath Wilhelm A at, 
worde der königlich preussische Kronen - Orden III. Cl, verliehen, 


Goliath-Wagensehieber. Iu jüngster Zeit sind auf den Bahn- 
höfen der Anhalter- und Hamburger-Bahn mit einem von der Firma 
F. Gaebert in Berlin patentierten Wagenschieber für Eisenbahn- 
fahrzeuge Versuche gemacht worden, die sehr zufriedenstellend aus- 
gefallen sind. Der Apparat, der sehr leicht zu behandeln ist, hat ein 
Gewicht von nur 11 kg, lässt sich bequem zusammenklappen und 
setzt einen Mann in die Lage, einen voll beladenen Güterwagen 
selbst auf steigendem Geleise oder in einer Krümmung vor sich her 
zu schieben, Zwei Mann sind im Stande, eine betriebsfähige Personen- 
zugs-Locomotive sammt Tender auf horizontalem Geleise weiter zu 
schieben. 

Dass dieser Apparat hanptsächlich auf kleineren Stationen, wo 
keine Verschubmaschine sich befindet und nur wenige Arbeitskräfte 
one sind, vorztiglich sich bewähren dürfte, unterliegt keinem 
Zweifel, 


LITERATUR. 


„Von der Streeke. Ernate und heitere Geschichten 
aus dem Eisenbahbnleben Heransgegeben von 
Ludwig Eisenberg. Wien und Leipzig. Verlag von 
Heinrich Brockhausen. 1891. Subscriptionspreis 
fl. 1, Ladenpreis fl. 1:80, 

Der Herausgeber hat das in Nr. 31 vom 3. August d. J, der 
„Üesterr. Eisenbahn-Zeitung* mitgetheilte Programm vollständig ein- 
gehalten, und der stattliche, schün ausgestattete Band enthält auf 
23 Druckbogen gr. 8 Beiträge von Birk, Bohrmann, Chia- 
vacci, Eisenberg, Frey, Groner, Gross, Gründorf, 
Höllriegl, Karlweis, Keiter, Kohlbauer, Kowy, 
Krassnigg, Krenn, Merta, Pötz!, Keitler, Schels, 
Schill, Tiefenbacher. Trabert, Wodizka. Wie aus 


*) Ueber die Betriebsergebnisse dieser Bahnstrecke wurde für 
den Monat August kein Ausweis vorgelegt. 


Eigeathum, Horanszabs and Verlag des Club 
Astarr, Bisaenbahn-Banmten. 


Für die Redaction verantwortlich: 
AUGUST RITTER v. LOEHR. 


den biographiachen Daten, die das Inhaltsverzeichniss des Buches für 
jeden einzelnen Autor bringt, ersichtlich ist, hat der Herausgeber 
nur sulche Wiener Schriftsteller zur Mitwirkung eingeladen, die min- 
destens eine Zeitlang das Eisenbahnwesen als Beruf erwählten. Von 
diesen haben einige (wie Pötzl dies in seinem reizenden Gedichte 
„Eisenbahn-Latein* launig schildert) den harten Broterwerb anf 
Schotter und Schienen bald zlich verlassen und sich auf all- 
gemein schriftstellerischem Gebiete, anf localeın oder journalistischem 
oder dramatischem Boden, ja selbst in der Weltliteratur bekanntlich 
einen Namen errungen. Andere sind dem Eisenbahnwesen treu ge- 
blieben, haben sich um die Fachliteratur verdient gemacht, nebstdem 
aber Fühlung mit der Belletristik unterhalten. Alle aber haben in 
dem vorliegenden Buche ihr Bestes geleistet. 

So ist ein Werk entstanden, das den eisernen, minutengeizenden 
Beruf poetisch darstellt und dem der Ausspruch Julian Schmidts, 
weichen Freytag für seinen Roman „Soll und Haben” wählte, 
dass der erzählende Schriftsreller „das deutsche Volk da suchen soll, 
wo es in seiner Tüchtigkeit zu finden ist, nämlich in seiner Arbeit“, 
ebenfalls vorangestellt werden könnte. Jeder Facheollege darf dem 
Herausgeber Dank für die Schaffung eines Werkes zollen, das dem 
Eisenbahnberufe Sympatlie im grossen Publicum zu erringen und 
deu Berufsgenossen ihre Zusammengehörigkeit in auregender Form 
zu betonen bestimmt ist. Was die Literator eines Volkes für seine 
Wertschätzung bedeutet, wissen wir; warum sollte diese Erfahrung 
pieht anch fir das grosse Eisenbahnvolk gelten? 

So begrüssen wir mit voller Sympathie eiu Werk, das nebst 
der Kräftigung des Standesbewusstseins, einem wohlthätigen Zwecke 
dienen soll, indem der Reinertrag der ersten Auflage dem Fonde für 
nichtpensionsberechtigte Eisenbahnbedienstete gewidmet ist. 


Kowy’s humoristische Vorträge. Allen Freunden echt 
wienerischen Humors zugeeignet vom Verfasser. 
Wien, Ü, Daberkow's Verlag. ld. fl. 120. 

Abermals erfreut der liebenswürdige Humorist die zahliosen 
Schätzer seiner Laune mit einer Auslese seiner bewährtesten Vorträge. 
Er hat in der vorliegenden Broschüre 26 erprobte Piäcen gesammelt, 
davon viele den Besuchern der genelligen Abende im „Club österr. 
Eisenbahn-Beamten* in fröblicher Erinverung sein werden, indem ja 
steta das Local von dem Applause bebte, womit die Besucher immer 
wieder neue Zugaben von Kowy verlangten. Ein anderer Theil der 
Humoresken ist nen. 

Es ist interessant, einem Autor, wie Kowy, der sein eigener 
Rhapsode ist, in das Getriebe schauen zu können, mit dem er stets 
und überall zändende Wirkung auf die Lachmuskeln der Hörer hervor- 
bringt. Der ärgste Hypochender wird mitgerissen. Die Prüfung der 
vorliegenden Texte ergibt die möglichste Einfachheit der Compe- 
sition und die schlichteste Entkleidung jedes Witzes von allem Ge 
suchten. Dementsprechend wird auch der Declamator, der mit Kouwrs 
Humoreskeu unausbleibliche Wirkung erzielen will, seinen Vortrag 
einzurichten haben: Natürlich und klar, mit Hingabe an die Biegunges 
des Dialectes, wo dieser herausspricht, Freilich die Naaneirung, das 
Feuer und vor Allem die absichtslose Lieberswürdigkeit, die Kowy 
selbst auf's Podium bringt, und die Ruhe, die +r mitten im alür- 
mischen Beifalle behauptet, die lassen sich nicht schildern; die 
rutissen seine Nachahmer, die gleich ihm das Gemüth des Publieums 
packen wollen, ihm eelhat abzucken. Wer Kowy's wohlgetruffenes 
Bild gut auschaut, das sich auf dem Umschlage seines Buches befindet, 
der erkennt ihn, wie er aussieht beim Vortrage seiner Scherze. 

Zur Bequemlichkeit der Mitglieder ist das Buch in der Clnb- 
Kanzlei zu haben, 





CLUB-NACHRICHTEN. 


Der Beginn der diesjährigen regelmässigen COlub- 
versammlungen, welche wie bisher an jedem Dienstag 
Feiertage ausgenommen -— stattfinden werden, ist 
auf Dienstag den 28. October, 7 Uhr Abends, festgesetzt, 
und wird die erste Versammlung mit einem Vortrage 
des Herrn Prof, Dr, Zehden eröffnet werden. 


= [um — 





Berichtigung. 

In der in Nr. 41 in der „Chronik“ gebrachten Notiz über die 

Verbaltungsmaassregeln für Eisenbahnbedienstete im Kriegsfalle ist 

dass Wort „russische“ vor „Eisenbahnbedieustete* zu stellen, da- 
gegen in der 3, Zeile vor dem Worte „Krieges“ zu streichen, 





ner rn 


Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung. 








Druck von R. SPIES & Co. 
Wien, V. Bezirk, Stranssenguse Nr. 16 


Die Actiengesellschait 


Ersten Ungar. Jutespinnee und Weberei 


Lajta-Ujfalu (Oedenburger Comitat) 


Säcke, Jutegewebe, Putziäden 
zu billigsten Fabrikspreisen. 
Niederlage in Budapest, V. Belagasse 2. 
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Die besten Maschinenöle 


als: Oliven-, Rüb-, Minernläle, Beleuchtungsüöle, Petrolenm, Lager- 
und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben offerirt billigst 


S. KLAUBER 


Wien, II. Untere Donaustrasse Nr, 25. 
ZEIZZHLIIXITIITEIIIZIH 


Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstraase 18. 


Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusawaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn- 
kleinmaterial etc, Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen, 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Finss- 
eisen, oder auch Flussstahl erzengt. 
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K. k. 


Lichtpause-Anstalt 
(schwarze Linien auf weissem Grunde) 
JUL. GAHLERT 
WIEN, Y. kteinprechisdorferstrasse Nr. 18 


an sein negrographisches autorisiertes Lichtpauseverfahren. 
einfachste und billigste Methode zur Vervielfältigung von Plänen. . 


BUCHDRUCKEREI R. SPIES Ro. 
V. Straussengasse Nr. 16 


prompten und billigen Herstellung aller für den Eisen- 
ahnbedarf erforderlichen Drucksorten.' 


priv. 





a VE TREE” 


TIME REN 





„DER CONDUCTEUR.“ 


Offielelles Coursbuch der Öösterr.-ungar, Eisenbahnen 
erscheint 10ma! im Jahre, — Aesndarungen, welche zwischen den Erscheinnngs- 
rem: der Hefls eintreten, erscheinen als Nachträge und worden des P, T, llerren 
onenten gratis und franco nachgeliefert, — Der illustrirte Führer an den 
En ist im Jahrgang 1888 noch wesentlich bereichert worden — Tränumera- 

tions-Gebühr für das ganıe Jahr 5 fl. 6. W, (mit franco Postrersendungi. 


Einzeln«n Hefte 50 kr. mit franceo FPosteersendung 60 kr. — Kleine 
Ausgabr init inländischen Fuhrplänen Preis 30 kr, 
Pränumerationen, 


weiche an jedem beliebigen Tage beginnen können, jedoch nur ganzjährig angs- 
nommen werden, erbitte per Post-Anweilsung, 


war da Nachnahmo-Sendungen dem Berug wesentlich verthowern. EM 


Die Verlagshandlung R. . WALDHEIM 
in Wien, IL, Taberstrasse 52, Expedition: I., Schulsrstrasse 13. 


Maschinen- 


Was - Fabrik «Arten -Gaslschaf 


Simmering bei Wien. 


(Veen. B. D. SCHI) Gegründet 1831. 


%K 
Haupt-Erzeugnisse 
Dampfmaschinen und Dampfkessel aller oysteme, 
Fabriken- und Wasserstations- 
Einrichtungen, 
Drehscheiben. Schiebebühnen etc. 
Eisenabgüsse, 


Eisenbahu- und Tramwaywagen aller Gattungen. 


Draisinen, Schneepflüge für Eisenbahnen und 
Strassen, Patronen und Geschosse. 





Prima preussische 


Stück-, Würfel- und Nusskohlen 


in plombierten na a 50 Kg. bei Abnahme von mindestens 5 Säcken spesenfrel mit Abtragen 73 kr. 
in ih Fuhren spesenfrei mit Abtragen 6 


„ franeo Haus ohne Abtragen 


Gebrüder Gutmann, Detailgeschäfts- Abtheilung. 
| I. Kolowratring, Fichtegasse 12, | 


I Bauernmarkt 8, 
| Nordbahnhof, Kohlenhof 2 


und in unseren 
bekannten 


Bestellungs - Aufnahme: 
| Bestellungsorten. 








Stefan v. Götz & Söhne, Wien. 


I., Brigittenau, Glessmannsgasse 2. 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des 
Eisenbahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs- 
Artikel für den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahn 
betriebslienst, dann für Berg- und Hüttenwesen. 





A. Urban & Söhne I 
I Nieten-, Schranben- und Schranbenmnttern-Fabriken 


Floridsdorf bei Wien und Gradenberg In Stelermark 


Centralbureau: Cassa u. Niederlage: 
Floridsdorf bei Wien. Wien, V. Hundsthurmerstr. 95. 










Laschenbolzen, Nägel und Schienenverbindungsmittel jeder 

al Art, Schrauben, Press- und Schmledethelle etc. für Waggons, 
Nieten, Muttern, Vorstecksplinte und Holzschrauben eto., 
Schmiedestücke aus Stahl und Eisen. 






Br Kain. königl. Privileglium, 8 


Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim’s Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


empäehlt sich zur Vervielfältigung von Plänen nach ibrem patenrirten negographluchen 

Lichtpansverfahren (schwarze Linlen auf woissem drund\. Dazu Ist die Zeichnung 

auf papier nothwandig, die Linien mit Intensiv schwarzer Tusche uorugen. 

Lieferung von Cianotippapier zur Selbstanferiigung von Plänen {wrime Linien 
auf blauem Grund). — Preis mässig, Arbeit schnell und solid. 









aller Arten 


u im pen für häusliche und 


Öffentliche Zwecke, 
Landwirthschaft, Bauten und Industrie. 


» Naclı dem Howar-Barff- Patent 
NEUHEIT! "aosysarions. Farfahren. 
PS Inoxydirte Pumpen mE 


Röhren in allen Dimensionen, 


' aaa neuester, 
erbesserter 
aaa 3 ® nm Daran: 
Decimat-, Centesimal- und Laufgewichts- 
Brücken-Waagen a. "verkerre Yabeıre 


& ob# nd andrea & ch 
ock+, Persosenwaagen, Waagen für den Haus- 
‚ hf ' Y ev-Fabrıkatuss 


W. Garvens, Wier, I. Wallfischgasse 14 









gebranob, Vichwaagen, 









I 1 





Eigentham, Herausgabe und Verlag des Club 
Österr. Eisenbahn-Beamten, 


2 Preisconrants nebst Zahlungsbeäinguissen 
für Eisenbahnbeamte 
F 


Aber Uniformkleider und Uniformsorten 
versenden gratis und franco 


Moritz Tiller & Co,, k. u. k. Hoflieferanten 


Wien, VII. Stiftskaserne, 
O509006WOHR5HRHBBUADUUEGBBEHBEHORESRAGROH 


Feliz Blazicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 
empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnans- 
rw rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen vach allen 
Systemen, Cassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
| ooupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottiche, Ladebrücken ete, ete., genau nach Normale 
auszeführt. 
Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen, 





Nitkomitzer Bergbau- und Eisenhütien-Gewerkschaft 


Direction in Witkowits, Mähren, Pıst- und Teleerapkn-Statim, ö 

B Commercisliles Contral-Bursau: 
Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 
ERZEUGNISSE: Bohrien — 8 
? 


Ö Bisengusswnare, rormehmlich Maschinen- 
und Bauguss — auch Röhrenguss nach stehender Methode für Wasser-, 
” Stahl Pagoneisen 
tra, takl 
i ‚ahlbi Trres 
|: 


jerpaaro 
stations-Binrichtungen — Dam — Brücken und sons! 
structionen — Schmiedestücke und diverse Eougschmiedwaare — - 
bau, speeiell 
Pampansätze 


erkamnschinen für Förderung und Wasserhaltung — 
und Ausführung diverser maschineller Rinrichtungen — 
merfeste Ziegel und basische ie 






4 Fisengieserei und Maschinenfahriks- Aclien-Gesellschal 


Budapest und Leobersdorf bei Wien. 


A Life a von Hartgusarädern, on, Drehscheibem (nach 
Weikume Kugelaysiem) end anderen ge en] oompietoe Wasser- 
" stations-Einrichtungen und Oberbau-Matorialien, 


WAGGONS 


für normal- und schmalspariee Eisenbahnen und Pferdebahnen. Graben- und 
Yörderhunde, Turbinen, Mechanlsche and Glesserel-Arbeiten aller Art, 
) Höhren, Trarersen and Unnsarbeiten- für Banzwecks. Wnizenntühle mit Hart- 

gusswalson für Hoch- nnd Flachmüllerei. Complete Mühlen-Kinrichtungen 

nach bewährten Comstructionen. Elektrische Beleuchtungs - Maschinen 
| behnfs Ermüglicheng aller landwirthachaftlieben und Bauarbeiten während der 
| Nachtzeit, Ludmig's pnientirte Planroste, die vor Älteren Construetionen sehr 
| bedeutende Kohlen-Ersparniss bieten, Regnlatoren, Patent Guhraner-Wagner. 












Schmieröle 


f 
Eisenbahnen, 
Dampfschiffe 


Schmierfette 


für Eisenbahnen, 
Bergwerke etc, 





Druck von R. Spies & Co., 
Wien, V. Bezirk, Strauseengasso Nr. 16. 


—..— 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Ze 


ORGAN. 


Redaction und Administration: 
WIEN, 1., Eschenbachgamss 11, 


Club RE RU Eisenbahn. Beamten, 


Erscheint jeden Sonntag. 
Wien, den 26. Oetober 1890. 


tung. 


Abonnement incl: Postversendung 
in Oesterreich-Ungarn: 
Ganzjährig fi. 5. — Malbjänrige fd. 20 
Für’ das deutsche Reich: 
Gansjährig Mark 12, Hasbjährig Mark &, 


Im-übrigen Auslande; 
Osnejährig Prca, 28 Halbjährig Pron 


Einzelne Nummern 15 kr, 


Offene Heclamationen portofrel, 


XII. Jahrgang. 











K. k. österr. Staatsbahnen. — A. priv. Buschthörader 
Eisenbahn, 


Einführung eines neuen Tarifes für den direeten Personen- 
Verkehr. 


Ab 1. November 1890 gelaugt ein neuer Tarif für den direeten 
Personen-Verkehr zwischen Stationen der k. k. österr. Staatabahnen 
einerseits und Stationen der a. priv. Buschtöhrader Eisenbahn ander- 
seits zur Einführung, in welchem nene, auf Basis der Zonentaxen der 
beiden Verwaltungen gebildete Fahrpreise zur Einhebung gelangen. 

Durch diesen Tarif wird der gleichnamige Tarif vom 16. Juni 1890 
aufgehoben. 


Wien, am 16, October 18%. 





Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 


Zusammenstellung der Frachtbegünstigungen. 


Seitens der Kaiser Ferdinands-Nordbahn ist eine Zusammen- 
stellung der von derselben im Monate September 18% verlautbarten 
Frachtbegünstigungen aufgelegt worden, welche bei der Direction 
dieser Verwaltung zum Selbstkostenpreise erhätllich ist. 


Die Kaiser Ferdinands-Nordbahn hat mit Genehmigung der 
k. k. General-Inspection der üsterr. Eisenbahnen für den Bereich 
sämmtlicher Linien die Frist für das Beladen und Entladen von 
Güterwagen, vom 23. October d. J. angefangen bis auf Weiteres, von 
12 auf 6 Tagesstunden herabgesetzt. 





Directer Personen- und Gepäcksverkehr zwischen Wien 
und Lemberg über Krakau. 
Ermässigung der Fahrpreise. 


Vom 1. November d. J. angefangen werden die Fahrpreise in 
der Relation Wien, Nordbahnhof-Lemberg über Krakau uni 
umgekehrt wie folgt herabgesetzt: 


1.cı. 1.C. Ii.CL Fahrtdaser 

Gulden Std. Min, 

a) für Schnellzüge . . 2950 21:90 1460 17 4 
d) für combinierte Züge 
(Wien-Krakau, Schnellzug; 
Krakau-Lemberg, Personen- 

zug) 2750 2040 13-10 20 80 

ce) für Personenzüge. 2540 1850 1200 24 15 


Kinder im Alter von 2—10 Jahren werden zur Hälfte obiger 
P reise befördert. 

Auf jede ganze Fahrkarte werden 25 Kilogramm, auf jede 
halbe Fahrkarte 12 Kilogramm Gepäcks-Freigewicht gewährt. 


Wien, 21, October 1890, 


K. k. priv. Kaiser Ferdinands- Nordbahn. 
K. k. priv. galiz. Carl Ludwig-Bahn. 


Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V., Straussengasse: 16. 














gebrannt, einfürbig 
und reg 


Mosaikplaten 


Gorridors, Vestibuls, Speisesäle, 

Perrons, Trottoirs, Versamm- 

lungslocale Kirchen, Fabriken, 
Schlachthäuser ete. 


liefert in vorzüglichster Qualität billigst 
die 


k. k. priv, Thonwaaren-Fabrik 


LEDERER & NESSENYI 


WIEN, I. Operngasse 14. 


Muster, Zeichnungen und Voranschläge gratis und franco. 


VETERAN 








Die 


Fahrpläne der K. K. Östert. Staatsbahnen 


in Taschenformat für sämmtliche Linien zum Preise von 10 kr. 
per Stick, sind bei allen 
Personenoassen der Stationen der k. k. Staatsbahnen, 
sowie in den 


Wiener Tabak-Trafiken 
und im Auskunfts-Bureau der k. k. General-Direction der 
österr. Staatsbahnen, 
Wien, I, Johannesgasse 29, käuflich zu haben. Das genannte 
Bureau ertheilt auch bereitwilligst alle den Eisenbalndienst be- 
treffenden Auskünfte, Auch sind in den Stationen der k, k. österr. 
Staatsbahnen die Fahrplan-Placate käuflich zu erhalten, und 
zwar jene der westlichen Linien, der nördlichen Linien und der 
directen Zugsverbindungen zum Preise von je 10 kr., jene für 
den Localvrerkehr zum Preise von je 6 kr. 


Fahrkarten-Ausgabe nach den bedentenderen Stationen der 
Österr, Staatsbahnen, sowie nach den meisten Stationen in 
Deutschland, der Schweiz, Italien, Frankreich, Holland, 
Belgien und England findet in Wien auf'dem West- und auf 
dem Kaiser Franz Josef-Bahnhofe und ausserdem noch statt: 
Im Auskunfts-Bureau der k. k. österr. Staatsbahnen, I, Bezirk, 
Johanneszasse 29, im Bureau der „Schlafwagen - Gesell- 
schaft“, Kärntnerring 15, im Bureau der „Allgemeinen Oester- 
reichischen Transport-Gesellsehaft“, Krugrerstrasse 17, im 
eoncess. Ersten Wiener Reise-Burean von @. Scehroekl's Wwe., 
Kolowratring 9, im Relse-Bureau von Schenker & Comp., 
Schottenring 3, und im Reise-Bureau Cook & Sohn, Stefans- 





Vom Erfinder Herrn Prof. Dr. Meidinger ausschliesslich autorisirta 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


EH. HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, ZI, Michaelerplatz 5. 
LONDON MAILAND 
41, Holborn Viaduot B. 0. CorsoVitt.Emannsle 3. 
Patente in allen Staaten. 

Mit ersten Preisen prämlirt auf allen Ausstellungen 
Vorzüglichste Regulir-, Füll- und Ventilations-Oefen 
mit Doppelmantel 
‘dr Wohnräume, Schulen, Bursaur ia. in einfacher und elaganter Ausstattung. 
itellebig lange Brenndaser bei Uckefsunrung, bis Mattindige Brenndauer bei 
Btelnkohlenfeuerung. 

In Ossterreich Ungarn werden von 35 Bahnanstalten 988 unserer Oslen für 
Bureaux, Wartesäls und Beamisawohnnngen verwendet. 
Heizung mehrerer Zimmer derch nur Binen Ofen. 
WAGGON-OEFEN. 
564 Waggon-Oefon an Eisenbahnen und für aämmiliche Banitätssüäge 
desk,. k.Mllitär-Aerars u. des sonr. Maltssar-Ritierordens geliefert. 


„MEIDINGER“- Oefen. 


Wir warsen wor Nacl 


ee MEIDINGER-OFEN | 
dar Orten nigngoman FZH. H E | u) 


„VESTA“-Oefen. 


Oerkuschloss Füllung. Btanbfreie Entfernung von Ascobe und SBehlacke, Dis 
Mäntel können bebufs a von zu Te werden, ohne den Ofen zar- 


„HELIO 8 Kamin oder Ofen 


rauchverzehrend, mit siohtbarem Fouer. 

#ın Kamin oder Ofen kann zur unabhängigen Habeizung mehrerer Räume dienen. 
Beliebig lange Brenndauer bei Coke-, Stein- oder Braunkohlenfsuserung. Ge- 
räuschlose Füllung. Biaubfreie Eutfernung von Asche hr Beblacke. 

Behlacht ode Kamine werden resonsir 


Rauohverzehrende "GALORIFERES“, 


für Oentral-Luftbeizungen und Ventilations-Anlagen. 
ee Prospecte und Preislisten gratis und franco. wg. 


BUDAPEST 
Thonethof. 


Josef Grüllemeyer 
kukikm u Tundnbfugte 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserei 


Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


Erste und grösste Fabrik in Ossterreich-Ungars von Ban- und Möbel- 


' beschlägen in allen Metallen, bezw, Compositionen, Gegenrtände werden 
nach Zeichnungen oder Modellen in allen Mesallan, Weich-Kisengums und 
Granguss gegomen und appretirt, Erzeugung von Phosphorbronse und Phosper- 


2 | 
Speelalliäien: Fabrikation aller Eisenbahn-Artikel und Beschläge für 
, Waggons aus . Metallen, von Eisenbahn-Billeikästen nach Edmonsun- 


K. k. priv. 


Lichtpause-Anstalt 
(schwarze Linien auf weissem Grunde) 
UL. GAHLERT 
WIEN, V. Keinprechisdorferatrasse Nr, 19 


— sein negrographisches autorisiertes Lichtpauseverfahren. 
ie einfachste und billigste Methode zur Vervielfältigung von Plänen. 
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a 
Witkowitzer Bergbau- und. Eisenhütten-bemerkschaft 


Direction in Witkowitz, Mähren, Pst- und Telrgraphen-Staien, 
$ Sommercirlies Seontral-Bureau: 
Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 
ERZEUGKISSE: Roheisen — Eisengusswnare, vornehmlich Maschiom- 


und Bauguss — auch Röhrengums nach stehender Methode für Wasser, N 


Dampf- und Suiten -- Btahlguss — gewalztes Stab- und Farzeisen 
- und W; f — Reserveir- und Kosselbleche -- Stabstakl Es 


aggın 

Stahlblsche — Eisenbakn- und Grubenschienen ans Bessamerstahl 

aus Martin- und Be hn 

Räderpaart -— Waggınac 

stations-Binrichtungen — Dampfkessel — Brück 

structionen — Schmiedestücke und diverse Zeuzschmiedwaare — 

ja m rksmaschine 

Fampesahien und Ausführung kin 

feuerfaste auchate Blget und basische Steine 


B000000000:2000000008 


G. Stölzle's Söhne 
SLAB-FABRIKEN 


Haupt-Niederlage: WIEN Wieden, Freihaus. | 


j een 





Filialen: 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 74 


PRAG: BUDAPEST: 
Ferdinandsstr. 38, neu. Königsgasse Nr. 50. | 


Aelteste Lieferanten 


für 
Eisenbahn-Bedarfs-Artikel 
wie: onlinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für 
Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen 


etc., für elektrische Zwecke etc. etc. 
Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- 
rationen. — Grosse Auswahl in eleganten completen 
Tafel-Servicen von fl. 8 aufwärts. — Bier-, Wein- 
und Liqueur-Garnituren. Punsch-Servicen etc. etc. 


Preis-Courante gratis. — Feste Fabrikspreise. 





weg“ Für Eisenbahnen. eg 


Putz, arten, Tapezisrer- Tal, N 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, I. Bezirk, Maria Theresienstrasse Nr. ®. 





GGS99999E99I999I. 3SGOIGTHSHTITO9H2ITTO9II9IHSSSSH 


Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormass Breitfeld, Danek & 6° 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


’ Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 
Complete Wasserstatious - Einrichtungen, Keserrvoire, 
Pumpen etc, 
Alle Arten Kralıne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, bydraulische Wargon-Hubwerke. 
Waggon- und Locomotiv- Drehar heiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende 8 
Nietmsschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Damprkessel, Dampfmaschinen jeder Grüsse u. Construction. 

Schnellgehende Dampfmasehinen speociell zum Betriebe ron 
Dynnmon 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. Ri 

Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht. 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19. Ö 
SGS99393555999999995 95 9559999539999 959689 


Oesterreichische 


isenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten, 





No 43. 


Wien, den 26. October 1890. 


All, Jahrgang. 





I. Clubversammlung: Dienstag, 28. October 
1890, 7 Uhr Ahends. Vortrag des Herrn Professors Dr. Carl 
Zehden: „Der amerikanisch- europäische Verkehr und die 
Mac-Kinley Bül*. 











wu men- 


Die Einführung der Stundenzonenzeit. 


Für die österreichischen Freunde der früher oder 
später doch unausbleiblichen Stundenzonenzeit ist es ärger- 
lich, dass auf der Dresdener Generalversammlung des 
Eisenbahnvereines die Vorschläge der k. ungarischen Staats- 
bahnen nicht nach Commissionsantrag vollinhaltlich an- 
genommen wurden. Wären mit nächstem Frühjahre alle 
Eisenbahn-Fahrpläne von Köln bis Kronstadt, von Basel 
bis Königsberg nach der nenen Zeit veröffentlicht worden, 
es wäre der raschen Einführung dieser Zeit in’s bürger- 
liche Leben aller Gauen des weiten Vereinsgebietes ein 
mächtiger Vorschub geleistet worden. 

Dass es nicht geschehen, ist, wie gesagt, schade, 
aber den Trägern des Widerstandes durchaus nicht übel 
zu nehmen, wenn man sich nur in ihre Lage hineindenken 
und sich erinnern will, dass in Bezug auf Zeitangaben 
das Vereinsgebiet sich scharf in zwei Theile scheidet. In 
dem südlichen, in Oesterreich, Bayern u. &. w. herrscht 
Normalzeit; in Norddeutschland Ortszeit. Unter der Herr- 
schaft der Normalzeit zeigen alle Stationsuhren dieselbe 
Zeit, differieren aber mehr weniger von den bezüglichen 
Stadtuhren. Unter der Herrschaft, der Ortszeit differieren 
die Uhren von einer Station zur anderen, stimmen aber 
genau mit der jeweiligen Stadtuhr. Durch Einführung der 
Zonenzeit sollen alle Differenzen schwinden: alle Stations- 
uhren, alle Stadtuhren sollen gleich gehen. 

Zu diesem gemeinsamen Ideale führen aber im Süden 
und in Norden des Vereinsgebietes zwei sehr ungleiche 
Wege. 

In Oesterreich genügt es, die Eisenbahnuhr um 
drei Minuten vorzurücken: Für Wien insbesondere geht 
sie dann statt um acht, nur noch um fünf Minuten im 
Vergleich zur Stadtuhr nach. Es involviert das eine äusserst 
greringe Störung in der eingelebten Gewohnheit. 

Ganz anders in Köln, in Berlin u. s. w. In Köln 
kennt man dermalen keinen Unterschied zwischen Stadt- 
und Eisenbahnzeit, und wenn mit nächstem Sommer-Fahr- 
plan auch einmal die Bahn um 32, sage zweiunddreissig 


Minuten vor der Stadtuhr vorausgegangen wäre, manche 
Leute hätten wohl den Zug versäumt und jedenfalls die 
Neuerung nicht als einen Fortschritt, sondern als eine 
grosse Unbequemlichkeit begrüsst. Da ist es nicht zu ver- 
wundern, dass gerade ein kölnischer Eisenbalndireetor 
vor dieser Eventualität zurückschrack and eine Frist er- 
wirkte, um womöglich die Reform der Bahnzeit und der 
Stadtzeit gleichzeitig in's Leben zu führen, wie dies auch 
in Amerika theilweise geschehen ist. 

Die Zurückhaltung der norddeutschen Bahnmver- 
waltungen ist also durchans nicht als ein böses Omen für 
die geplante Zeitreform aufzufassen und hindert auch die 
südlichen Balınverwaltungen auf keine Weise, auf ihrem, 
wie gesagt, viel ebeneren Wege zielbewusst und un- 
beirrt vorzuschreiten. In all’ den Ländern, wo bereits 
Normalzeit auf den Eisenbalınen gilt, also insbesondere 
in Baden, Württemberg, Bayern, Oesterreich, Ungarn, ist 
es ja doch selbstverständlich, dass der nächste Sommer- 
Fahrplan, wie bisher, nach Normalzeit, also jetzt nach 
der neuen Zonenzeit, veröffentlicht werden wird. 

Ganz in demselben Sinne geht bereits auch die für 
jeden Fortschritt empfängliche belgische Regierung vor. 
In Belgien wird der nächste Sommer-Fahrplan nach reiner 
Greenwicher Zeit aufgestellt und veröffentlicht, indes aber 
amtlich im ganzen Lande agitiert, damit gleichzeitig auch 
die Städte dieselbe Zeit einführen. Dem Vernehmen nach 
ist alle Hoffnung auf volles Gelingen vorhanden. 

Bei der Rührigkeit der deutschen und österreichi- 
schen Verwaltungen im Vereine ist es gewiss keine allzu 
sangninische Hoffnung, dass auch in deu dortigen Gebieten 
die Gemeinden sich rasch der neuen Bewegung anschliessen 
werden. Und wenn einmal die Zonenzeit, die bereits in 
England und Schweden herrscht, auch in Belgien, Bayern 
und Oesterreich zur Geltung gelangt sein wird, wie könnte 
da Preussen noch lange zurückbleiben, auch wenn es den 
geheimen Wunsch «dazu hegte? — eine Vorausseizung, 
welche bis jetzt jeden Anhaltspunktes entbehrt. 

Also nur keine Zaghaftigkeit, sondern frischen Muth! 

Dass die italienische Regierung, die auf dem Washing- 
toner Congress 1884 für den Greenwicher Meridian ge- 
stimmt hat, nunmehr einen Congress zu Gunsten des 
Meridians von Jerusalem einberuft, ist ein bis jetzt nicht 
aufgreklärter Schachzug, der aber Niemand beirren wird, 
Selbst die Delegierten Frankreichs, das noch an dem 
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Meridian von Ferro-Paris festhält, gehen zu dem Con- | 


gress nach Italien ohne alle Erwartung eines praktischen 
Erfolges. 
Das amerikanische Stundenzonen-Systeh ist unauf- 
haltsam im Anzuge! 
Paris, den 13. October 1890. 
W, v. Nördling. 


Ein Vorschlag zur Regelung der Freifahrts- 
Begünstigungen für Eisenbahnbeamte. 


Wahrscheinlich von Seite eines Clubmitgliedes ist uns 
ein Vorschlag zur Regelung der gegenwärtig zwischen den 
österreichischen nnd ungarischen Eisenbahnen geltenden Verein- 
barungen in Betreff der Fahrbegünstigungen für Eisenbahn- 
beamte zugekommen, welchen wir nach Hinweglassung des 
nicht streng zur Sache gehörigen Einganges im Nachfolgenden 
bringen. 

Der anonyme Verfasser schreibt in dieser Beziehung: 

„Was sollen bei uns alle die kleinlichen Erfindungen, als 
da sind: 

1. Im Localverkehr die Regiebüchel-Bestätigungen? Eine 
unnütze wertlose Drucksorte, welche man gegen ein Formular- 
Ansuchen noch dazu mit der geradezu lächerlichen Beschrän- 
kung der Stückzahl ausfassen mnss? Eine Drucksorte, von 
welcher man bei einer Bahnverwaltung einen Stempel nur bei 
der Tourfahrt, bei einer zweiten Verwaltung nur bei der Rück- 
fahrt einen Stempel, bei der dritten wieder je einen Stempel 
für die Tour- und Retourfahrt, bei einer vierten endlich gar 
keine benöthigt. 

2, Die einheitlichen Freikarten - Gesuchsformulare mit 
ihren Rubriken über Namen der Frauen, über Kinder, Alter, 
Dienstboten, Dienstzeit, Gehalt, Zweck der Reise ete,, welche 
bei der Verwendung und vor lauter durchstrichenen Zeilen 
eigentlich ein sehr despeetierliches Ansehen erhalten, oder 

3. die Bestätigungen, die zu den Legitimationen im 
ausländischen Verkehre gehören. 

Alles Dinge, die nicht etwa aus Rücksicht für die Con- 
trole geschaffen sein können, denn in diesem Falle wären sie 
so schlecht als nur möglich erfunden worden, 

Fürchtet man denn, dass bei einer freieren Bewegung in 
dieser Sache die Züge ganz überfüllt würden mit gratisfahrenden 
Beamten ? 

Es ist eine statistisch nachgewiesene Thatsache, dass 
unter der grossen Anzahl von Personen, welche mit Freikarten 
oder sonstigen Begünstigungen fahren, nur ein minimaler Bruch- 
theil hieven auf Personen (insbesonders auf Beamte) entfällt, 
welche einer Verkehrsanstalt angehören, 

Die österreichischen und ungarischen Bahnverwaltungen 
besitzen zusammen einen Beamtenkörper von 14.000 Personen, 
welche nach dem jetzt in Kraft stehenden Vebereinkommen bei 
28 Verwaltungen auf Fahrbegünstigungen Anspruch haben. 

Würden nan diese 14.000 Beamten 1% ihres jährlichen 
Gehaltes zurücklassen, was jährlich einen fl. 100.000 weit 
übersteigenden Ertrag ergeben würde, und dieser Ertrag würde 
nun von der vorsitzenden Verbandsverwaltung an die einzelnen 
Balınen vertheilt, nach irgend einem Verhältnisse, z. B. nach 
der Anzahl der in Diensten stehenden Reamten oder nach den 
an die Beamten der einzelnen Verbandsverwaltungen bisher 
alljährlich ertheilten Freikarten (kurz, es wird unseren Rechen- 
künstlern gewiss nicht schwer sein, anchı hier den ent- 
sprechenden Vertheilungsschlüssel zu eonstruieren), so wlrde 
dadurch nebst den Ersparnissen an Drucksorten und Mani- 


möglich wäre, jeden Beamten der Balhnverwaltungen mit eiter 
immer und stets in seinem Beritze bleibenden Legitimation zu 
versehen. Dieselbe ermlichtigt ihn, auf allen Strecken der 
Verbandsverwaltongen zu fahren, ohne Freikarte und den damit 
verbundenen Manipnlationen, 

Es wäre das Ganze eigentlich gar kein so gewaltiger 
Umsturz der bestehenden Normen, als es anf den ersten Blick 
aussieht, denn man könnte sagen, dass ein Vebergangsstadian 
eigentlich bereits factisch geschaffen sei. 

Heute bereits muss jeder eine Freikarte für sich in An- 
spruch nehmende Beamte, bei sonstiger Ungiltigkeit 
der Fahrlegitimation, im Besitze einer von der vor- 
gesetzten Verwaltung ausgefertigten und mit seiner Photographie 
versehenen Legitimationskarte sein. Diese Legitimationskart 
ist nun auf allen Verbandsverwaltungen giltig und nothwendig; 
warum soll nun zu dieser allgemeinen Legitimation noch von 
jeder einzelnen Verwaltung eine besondere Legitimation, was 
ja eigentlich die Freikarte ist, nothwendig sein? Tusbesönder: 
wo die Ausfertigung derselben jeder einzelnen Verwaltung un- 
nütze Mühewaltungen verursachen muss. Warum soll nicht de 
einfache, mit Photographie verschene Legitimationskarle genügend 
sein können? 

Die Einrichtung der untrennbaren Beigabe der Phuts- 
graphbie ist wohl die wirksamste Controle gegen irgend einen 
Misbranch. 

Nachdem überdies die Begünstigung der freien Fahrt für 
Beamte der einzelnen Bahnverwaltungen auf Reciprocität be 
ruht, so ist eine abschlägige Bescheidung auf ein diesbezig- 
liches Gesuch eines solchen Petenten ein bisher nie vor- 
gekommener Fall, und es ist demmach nicht einzuschen, warım 
desn bei einer solchen Neueinführung, wie die hier beschriebene, 
nun vielleicht ein Missbrauch in der Weise zutage traum 
würde, dass die Ausnützung dieser Begünstigung bis in; 
Unaceeptable steigen würde. Denn abgesehen davon, dass hiefir 
weit wichtigere Fartoren — ich nenne nur zwei: Zeit u 
Geld — mitspreehen müssten, war ja auch bis jetzt, nachör 
anf ein Freikartenansuchen eines Bahnbeamten wohl nienk 
ein abschlägiger Bescheid erfolgt sein dürfte, die separat + 
willigung und Ausfertigung der Freikarte durch die einzdeu 
Verwaltungen gewiss keine Grenze der Beschränkung für die 
freie Fahrt der Beamten. 

Und somit wird auch der Wegfall der mit der bisherigrs 
Freikarte verbundenen Complieationen keinen  mehrzifengn 
Multiplicator für die Zahl der freien Fahrten bilden. 

Man wird mir einwenden, dass in einem solchen Falr 
eigentlich jeder Beamte im Besitzse einer Art Verbandskarte 
wäre. Nun, und was thuts? antworte ich, Warum sollen nar 
Einzelne einer Begünstigung theilhaftig sein, die uns Allen 
zugänglich sein kann? 

Denn der Einwand, dass die heute bestehenden, von den 
einzelnen Dirertionen angekauften Verbands- oder Tauschkartes 
mur in dienstlichen Zwecken Verwendung finden, ist, wie wir 
wohl Alle wissen, gewiss ein unrichtiger, 

Ueberdies aber könnten dann nicht nur diese Verbanis- 
karten, für welche die Direction per Stück fl. 200 oder wehr 
jährlich bezahlt, sondern auch alle Tauschkarten ete. entialke, 
und wäre dadurch neuerlich eine Ersparnis an Zeit und Ge 
gefunden. 

Ob diese allgemeine Legitimation nicht sogar eine slhst 
für das Ausland giltige Form erhalten könnte, will ich benie 
als verfrüht gar nicht erörtern, Jedenfalls muss man die br 
hauptung heute schon als richtig anerkennen, dass in dem 
letztgrdachten Falle die ausländischen Bahnen dadurch gewis 
ebensowenig eine Erhöhung der Ziffer an alljährlich ini 
fahrenden Beamten unserer Bahnlinien riskieren würden, „Ss 


pulationskosten ein Aequivalent geschaffen sein, wodurch es | umgekehrt die inländischen Verwaltungen. 
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führenden Regelung der Beziehungen 
der Staats-Telegraphenanstalten zu den 
Loealbahnen zu unterwerfen. 


5. Unentgeltliche Befürdermig von Stants 
bediensteten hei Dienstreisen. 


Staatsbeanite, Angestellte und Diener, 
welche im Anftrage der die Aufsicht 
über die Verwaltung und den Betrieb 
der Eisenbalmen führenden Behörden 
oder zur Wahrung der Interessen des 
Staates infolge der Concession oder aus 
Gefüllsrüeksichten die Eisenbahn benützen 
und sich mit den vom k. k. Handelsmini- 
sterium zum Zwecke ihrer Legitimation 
auszustellenden amtlichen Certifieaten ans- 
weisen, missen sammt ihrem Reisegepiicke 
unentgeltlich befördert werden, 


6. Beförderung von Schüblingen und 
Sträflingen. 

Schüblinge, Sträflinge und sonstige 
anf öffentliche Kosten zwangweise zur 
Beförderung gelangende Personen, sowie 
deren Escorte, letztere auch auf der 
Kückfahrt, sind zu der hiefür jeweilig 
bei den k. k. Staatsbahnen geltenden 
ermässigten Fahrgebür zu befördern. 

Für derlei Transporte, welche in nb- 
gesonderten Coup&s untergebracht werden 
müssen, sind stets mit den competenten 
Behörden bestimmte Tage und Züge zu 
vereinbaren, 


7. Sendungen für Zwecke der Staats- 
Pferdezuchtanstalten. 


Die für Zwecke der Staats-Pferde- 
zuchtanstalten veranlassten Sendungen 
und deren Begleitung geniessen. insoweit 
hiefür nicht besondere Begünstigwigen 
festgesetzt sind, die für Militärtransporte 
geltenden ermässigten Tarifsätze. 

#. Gesetzliche Regelung der Tarife und 
öffentlichen Leistungen. 

Die Regelung der Personen- und 
Frachtentarife (Z. 1 und 2), sowie der 
Leistungen für öffentliche Zwecke (Z. 
3 bis 7) bleibt der Gesetzgebung jeder- 
zeit vorbehalten. 

Einer solchen Regelung haben die 
Concessionäre sich zu unterwerfen. 

Wien, am 23. October 1889. 

Der k. k. Handelsminister; 
Bnequehem m. p. 


246. Erlass der k k General. Inspection 
der österreichischen Fisenbahnen vom 
a6, October 1889, Z, ILOSHIL, an 


die Verwmaltimgen sammtlicher österreichi- 


schen Eisenbahnen, betreffend Menss- 
nahmen ser Entilechung von Nadreifen- 


brichen und sonstiger Wagengebrechen. 


Die vielen, alljährlich, und zwar 
insbesondere in deu Wintermonaten vor- 
kommenden Hadreifenbrüche lassen es 
Angesichts der hieraus für die Sicher- 
heit des Eisenbahnbetriebes erwachsen- 
den Gefahren nothwendig erscheinen, s0- 
wohl auf die Beseitigung der Ursachen 
des Enstelens, als auch auf die Ver- 
hütung der schädlichen Folgen von bereits 
eingetretenen Radreifenbritchen mit allen 
zu Gebote stehenden Mitteln hinzuwirken. 

Wenn auch bei dem regen Fort- 
schritte auf den Gebieten der Fabrikation 
und Befestigung der Radreifen eine stetige 
Abnahme der Brüche für die Zukunft wohl 
gewärtigt werden darf, so muss doch 
dermalen als zuverlässiges Mittel zur Ver- 
hütung von aus den Radreifenbrüchen 
entstebenden Unfällen das rechtzeitige 
Auffinden der Brüche angesehen,’ und 
daher einer möglichst hänfigen und ge- 
nanen Untersuchung der Wagen bei den 
Zügen umsomehr «lie allergrösste Wich- 
tigkeit beigemessen werden, ala biedurch 
auch die Entdeckung einer Reihe von 
anderen betriebsgefährlichen Gebrechen 
an den dem Zugsverkehre übergebenen 
Fahrbetriebsmitteln gefördert wird. 

Zu diesen Zwecke ist allen Fällen 
für die Durchführung der vorgeschriebe- 
nen genanen Untersuchung der Wagen 
in den Ansgangs- bezw. Endstationen, 
und zwar sowohl vor Beistellung dersel- 
ben zu den Zügen, als auch nach er- 
folgter Zusammenstellung eines jeden 
Zuges Sorge zu tragen. 

Behufs Herbeiführung eines mig- 
lichst wirksamen nnd gleichmäsaigen Vor- 
ganges hinsichtlich der Wagenrevision in 
den Zwischenstationen wird bestimmt, 
dass die Entfernung, innerhalb welcher 
die Wagen überhaupt und insbesondere 
alle Räder und Achsen derselben einer 
genauen Untersuchung za unterziehen 
sind, bei den Personen- und Güterziigen 
die Länge von 120 km nicht tüberschrei- 
ten darf. 

Insoferne die für die Zagrevisionen 
dortseits bestehende Diensteseintheilung 
mit dieser Bestimmung nicht in Einklang 
stehen sollte, wird dieselbe dementspre- 
chend zu regeln, und bei Ermittlung der 
Anzahl und Vertheilnng der Wagenun- 
tersucher insbesondere anf die fahrplan- 
mässigen Aufenthalte und auf die An- 


er Stantsverwaltung und unter den von | 


derselben festzusetzenden Bedingungen | nsch herabgssetzten Tarifp 


an eine offene Handelsgesellschaft oder 
an eine mit dem Sitze iu einem der im 
Reichsrathe vertretenen Königreiche und 
[änder zu bildende Actiengesellschaft zu 
übertragen, welche in alle Rechte und 
Verbindlichkeiten der Üoncessionäre zu 
treten hat. 

Die Ausgabe von Prioritäts-Ohliga 
tionen ist ausgeschlossen. 

Dagegen wird den Concessionären 
das Recht eingeräumt, Prioritäts-Actien, 
welche bezüglich ihrer Verzinsung und 
Tilgang den Vorraug vor den Stamm- 
Actien geniessen, bis zu dem von der 
Staatsverwaltung  festzusetzenden Be- 
trago auszugeben. 

Die Dividende, welche, bevor für die 
Stamm-Actien der Anspruch auf Dividende 
eintritt, den Prioritäts-Actien gebührt, 
wobei jedoch eine Nachzahlung aus den 
Erträgnissen späterer Jahre nicht statt- 
zufinden hat, darf nicht böber als mit 
fünf Percent bemessen werden, 


Die Ziffer des efleetiven. sowie des 
Nominal- Anlagecapitala unterliegt der 
Genehmigung der Staatsverwaltung. 

Hiebei hat ala Grundsatz zu gelten, 
dass ansser den auf die Projeetsverfassung, 
den Bau und die Einrichtung der Balın 
einschliesslich der Auschaffung des Fahr- 
parkes effectiv verwendeten und gehörig 
nachgewiesenen Kosten zuzüglich der 
während der Bauzeit wirklich bezahlten 
Intercalarzinsen und des etwa bei der 
Capitalebeschaffung thatsächlich erwach- 
senen Üoursverlnstes keins wie Jimmer 
gearteten Auslagen in Anrechnung ge- 
bracht werden dürfen. 

Sollten nach Ahlauf des ersten Be- 
triebajahres noch weitere Neubanten aus- 
geführt oder die Betriebseinrichtungen 
vermehrt werden, so können die dies- 
fülligen Kosten dem Anlagecapitale zu- 
gerechnet werden, wenn die Staatsver- 
waltung zu den beabsichtigten Neubauten 
oder zur Vermehrung der Betriebseinrich- 
tungen ihre Zustimmung ertheilt hat und 
die Kosten gehörig nachgewieseu werden. 

Das gesammte Aningerapitul jet 
innerhalb der Uonceasionsdauer nach 
einem von der Staatsverwaltung zn ge- 
nebmigenden Tilgungsplane zu tilgen. 

Die Gesellschaftsstatuten, sowie die 
Formularien der auszugebenden Stamm- 
und Prioritäts-Avtien unterliegen der Ge- 
nehmigung der Staatsverwaltung. 


8 7. Die Militärtransporte infissen 








zwar nach den in dieser Be 
ritcksichtlich der Beglinstigungen reis er 
Militärs bei den Österreichischen Staate- 
habnen jeweilig in Kraft stehenden Be- 
stimmungen besorgt werden 

Diese Bestimmungen finden auch An- 
wendung auf die Landwehr beider Keichs- 
hälften, auf die Landesschützen Tirols, 
und zwar nicht nur bei Keisen auf 
Rechnung des Aerars, sondern auch bei 
dienstlichen Reisen auf eigene Rechnung 
zu den Waffenübungen und Usontrols- 
versammlungen, ferner auf das Militär- 
Wachcorps für die Civil-Gerichte Wiens, 
anf die Gendarmerie, sowie auf die 
militärisch organisierte Finanz- und Sicher- 
heitawache. 

Die Concessionäre sind verpflichter, 
dem von den österreichischen Eisenbahn- 
Gesellschaften abgeschlossenen Ueber- 
einkommen über die Anschaffung und 
Bereithaltung von Ausristungsgzegen- 
ständen für Militärtransporte. die Leistung 
gegenseitiger Aushilfe mit Fahrbetriebs- 
mitteln bei Durchführung grüsserer Militär- 
transporte, ferner den jeweilig in Kraft 
stehenden Vorschriften für das Eiseubahn- 
wesen im Kriege, sowie dem mit 1. Juni 
1571 in Wirksamkeit getretenen Nach- 
tragsübereinkommen bezüglich des Trans- 
portes der im liegenden Zustande auf 
Rechnung des Militärärars zur Befürle- 
rung gelangenden Kranken und Ver- 
wundeten beizutreten, 

Dieselbe Verpflichtung zum Beitritte 
gilt auch bezüglich des mit den Balın- 
Gesellschaften zu Stande kommenden 
Vebereiskommens wegen gegenseitiger 
Aushilfe an Personale bei Durchführang 
grosser Militärtransporte und der Vor- 
schrift für den Militärtransport auf Eisen- 
balınen. 

Diese Verpflichtungen liegen den 
Coneessionären nur insoweit ob. ala deren 
Erfüllung nach Maassgabe des secundären 
Charakters dieser Linien und der dem- 
zufolge gewährten Erleichterungen in 
Bezug auf Anlage, Ausrüstung und Be- 
triebseystem durchführbar erscheint. 

Die Coneessionäre sind verpilichter, 
bei Besetzung von Dienstposten im Sinne 
der Gesetzes vorm 19. April 1872 (R. 6.1. 
Nr, #0) auf gediente Unteroflieiere des 
Heeres, der Kriegsmarine und der Land- 
wehr Bedacht zu nehmen. 

$8, DieConcessionäre sind verpflichter 
den Betrieb der eoncessionierten Bahnen 
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ständnisse mit den competenten Strassen- 
bebörden projeetierten Aenderungen, 
bezw. Verstärkungen einzuholen sein, 
welche mit Rücksicht auf den der- 
maligen Bauzustand und die kinftigbin 
(darüber verkehrenden Zugslasten erfor- 
derlich werden sollten. 
5, Oberbau. 

Der Oberbau ist als eiserner Quer- 
schwellen-Öberban im Systeme des schwe- 
benden Stosses mit Rücksicht auf den 
Raddruck der Fahrzeuge auszufähren, 
wofern nicht locale Verhältnisse die An- 
wendong eines anderen Systenis bedingen, 
in welchemw Falle die auzuwendende 
Construction der speciellen Genehmigung 
des k. k. Handelsministeriums unterliegt. 

Die Schienen sind ans Flusastah] zu 
erzeugen, und soll deren Gewicht bei 
Anwendung des Querschwellen-Oberbaues 
* laufendes Meter mindestens 178 kg 

etragen. 

Der Schotterkörper jener Strecken, 
welche mit eigenem Unterbaue ausgeflihrt 
werden, hat im Nivenu der Schienen- 
unterkante bei Dümmen und in Ein- 
schnitten eine Kronenbreite von 24 m 
zu erhalten. 

Die Tiefe des Schotterbettes von 
der Schienennnterkante abwärts hat bei 
Dämmen und in Eiuschnitten, in der 
Geleiseachse gemessen, mindesteus 025 m 
zu betragen. 

In Curven ist die normale Tiefe des 
Sehotterkörpers unter dem Fusse der 
inneren Schiene des Bogens herzustellen 


6. Hochbauten, 

Die Hochbanten können auf die 
nach Bedarf mindeste Ausdehnung be- 
schränkt ‚und entweder in definitiver Weise 
oder auf einer Untermauerung aus Riegel- 
wänden, oder auch ganz ans Holz erbaut 
werden. 

Sümmtliche Hochbauten sind stets 
im Einklange mit der bestehenden Landes- 
Bauordnung, bezw, mit den loealen Bau- 
vorschriften berzustellen. 

7. Stationen. 

In den Ausgangsstationen Innsbruck 
und Hall ist mindestens je ein entsprechend 
grosser, geleckter Warteraum herzn- 
stellen. 

Die Namen der Stationen und Halte- 
stellen sind stets ersichtlich zu machen. 
8. Fahrbetriebsmittel. 

An Fahrbetriebsmitteln sind minde- 
stens anzuschaffen: 8 Locomotiven, B Per- 
sonenwagen, 8 Lastwagen. 


Als Fenernngsmaterinle für die Loco- 
ınotiven ist ausschliesslich Cokes zu ver- 
wenden. Der Aschen- und Rauchkasten 
der Locomotiven muss derart verschliess- 
bar gemacht sein, dass eju Heranafıllen 
von glimmenden Cokesstücken oder ein 
Entfliegen von Funken sicher vermieden 
wird, 

Der Mechanismus der Maschinen mnas 
nach Art der Tramway-Locomotiven ver- 
deckt und die Constru.ctionsart derart 
gewählt sein, dass eine Belästigung der 
nächsten Umgebung durch Geräusch und 
Rauch möglichst hintaugehalten wird. 

Sollte es den Coucessionüren über 
ihr nuchträgliches Ansuchen vom k. k. 
Handelsministerium gestattet werden, 
statt oder nebst den Dampfes einen anderen 
mechanischen Motor zu verwenden, #0 
kanu die Beschaffung von Dampflocomo- 
tiven ganz oder theilweise entfallen, and 
behält sich das k. k, Handelaministerium 
sodann vor, die diesbezüglich erforderlich 
werdenden Ersätze oder Anschaffungen 
nachträglich festzustellen, bezw. den Con- 
eessionären vorzuschreiben. 

Simmtliche Wagen sind mit Bremsen 
zu verseben. 

Die Pläne für sämmtliche Fahrbe- 
triebsmittel unterliegen der Genehmigung 
des k, k. Handelsministeriums und ist 
bei deren Verfassung den Bestimmungen 
der Verordnung des k, k. Handelsministe- 
riums vom 1. Februar 1887, Z. 2840 
(„Centralblatt für Eisenbahnen und Dampf- 
schifffahrt“ Nr. 15 ex 1887) Rechnung 
zu tragen. 

9. Berücksichtigung inländischer Werke. 


Fahrbetriebsmittel, Schienen und 
sonstige Bahnbestandtheile, sowie alle 
Ausrüstangsgegenstände sind ausschliess- 
lich aus inländischen Werken zu b# 
schaffen. . 

Eine Ausnahme von dieser Be- 
stimmung kann von Seite des k. k. 
Handelsministerinms insoferne  zuge- 
standen werden, als nachgewiesen werden 
sollte, dass inländische Werke nicht in 
der Lage wären, die bezüglichen Lie- 
ferungen unter den gleichen Bedingun- 
gen hinsichtlich des Preises, der Qualität 
und der Lieferzeit, wie diese von aus- 
ländischen Werken angeboten werden, 
zu bewerkstelligen. 

ll, Betrieb. 


1. Personen- und Giütertarife. 
Die Tarife für den Personen- und 
Gütertrauspert, die Waaren-Classifieation 
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schnlärerschreibungen gleicher Gat- 
taug ergibt. 

h. Durch die erfolgte Einlösung der 
Bahnen und vom Tage dieser Ein- 
ldsung tritt der Staat gegen Aus- 
bezahlung des Einlösungspreises 
ohne weiteres Entgelt in das lasten- 
freie Eigenthum und in den Genuss 
der gegenwärtig conceasionierten 
Bahnen mit allen dazu gehörigen 
beweglichen und unbeweglichen 
Sachen, einschliesslich des Fahr- 
parkes und der Materielvorrätbe, 
sowie der aus dem Anlagecapitale 
gebildeten Betriebs- und Reserve- 
fonda, soweit letztere nicht mit 
Genehmigung der Staatsverwaltung 
bereits beatimmungsgemäss ver- 
wendet worden sind. 

$ 12, Bei dem Erlöschen der Con- 
cession und mit dem Tage des Erlöschens 
tritt der Staat obne Eutgelt in das lasten- 
freie Eigenthum und in den Genus der 
coneessionierten Bahnen und des sümmt: 
lichen beweglichen und unbeweglichen 

Zugehörs, einschliesslich des Fahrparkes, 

der Materialvorräthe und der aus dem 

Anlagecapitale gebildeten Betriebs- und 

Reservefonds in dem im & 11, Z, 5, be- 

zeichneten Umfange. 

Sowohl beim Erlöschen dieser Con- 
cession, ala anch bei der Einlösung der 
Bahnen ($ 11) behalten die Coneessionäre 
das Eigenthum des ans dem eigenen Er- 
trägnisse der Unternehmung gebildeten 
Reservefonds und der etwaigen Abrech- 
pungsguthaben, dann auch jener ans dem 
eirenen Vermögen errichteten und rück- 
sichtlich erworbenen besonderen Anlagen 
und Gebände, zu deren Erbauung oder 
ürwerbung die Concessionäre von der 
Staatsverwaltung mit dem ausdrücklichen 
Beisatze ermächtigt wurden, dass diese 
Sachen kein Zugehür derEisenbahn bilden. 

& 13, Die Staatsverwaltung ist be- 
rechtigt, sich die Veberzeugung zu ver- 
schaffen, dass der Bau der Bahnen, sowie 
die Betriebseinrichtung in allen Theilen 
zweckmässig und solid ausgeführt werde, 
und anzuordnen, dass Gebrechen in dieser 
Beziehung hintangebalten und rücksicht- 
lich beseitigt werden. 

Die Staatsverwaltung ist auch be- 
reehtigt, durch ein von ihr abgeordnetes 
Organ Einsicht in die Gebarung zu 
nehmen, und insbesondere die projects- 
und vertragsmässige Bannnaführang 
durch auf Kosten der Coneessionäre zu 
entsendende Aufsichtsorgane auf jede ihr 


geeignet erscheinende Weise zu tiber- 
wachen, 

Im Falle der Bildung einer Actienge- 
sellschaft hat der von der Stantsrerwal- 
tung bestellte Commissär anch das Recht, 
den Sitzungen des Verwaltungsrates 
oder der sonst als Gesellschnftsvorstand 
fungierenden Vertretung, sowie den Öe- 
neralversammlungen, 30 oft er es für 
angemessen erachtet, beizuwohnen und 
alle etwa den Gesetzen, der Üsneession 
oder den Gesellschaftastatnten zuwider- 
laufenden, bezw. den üffentlichen In- 
teressen nachtheiligen Beschlüsse und 
Verfügungen zu sistieren; in einem 
solchen Falle hat jedoch der Commissär 
sogleich die Entscheidung des Handels- 
ninisterinms einzuholen, welche ohne Anf- 
schub erfolgen und für die Gesellschaft 
bindend sein soll. 

Für die bier featgesetzte Lieber- 
wachung der Bahnunternebimnag haben 
die Concessionäre im Hinblicke auf die 
hiemit verbunde Geschäftslast eine jähr- 
liche Pauschalvergütunge an den Stnats- 
schatz zu leisten, deren Hühe unter Be- 
rücksichtigung des Umfanges der Unter- 
nehmung von der Staatsverwaltung be- 
stimmt wird. 

Von den zufolge & 89 der Eisen- 
bahn - Betriebsorduung vom 16. No- 
vember 1851 {R, G. Bl, Nr 1 ex 1852) 
begründenden Verbindlichkeiten in Berug 
auf den Ersatz eines etwa aus der 
polizeilichen und gefällsämtlichen Urher- 
wachung erwachsenden Mehranfwaniles 
und in Bezug auf die mnentgeltliche 
Herstellung und Erhaltung von Aunts- 
localitäten werden die Concessionäre ent- 
hoben. 

$ 14. Der Staatsrerwaltung wird 
ferner das Recht vorbehalten, wenn tt- 
geachtet vorausgegangener Warnung 
wiederholt eine Verletzung oder Nichrbe- 
folgung einer der iu der Concessions- 
Urkunde, in den Coneessions-Beding- 
nissen oder in den Gesetzen auferlegten 
Verpflichtungen vorkommen sollte, die 
den Gesetzen entsprechenden Mnassregeln 
dagegen zu trefien und nach Imstäuden 
noch vor Ablanf der Concessionsdauer die 
Coneession für erloschen zu erklären. 

Indem Wir Jedermann ernstlich ver- 
warnen, den Bestimmungen dieser Con- 
cession entgegenzubandeln, un den Con- 
cessionären das Recht einzuräumen, wegen 
des erweislichen Schadens vor Unseren 
Gerichten auf Ersatz zu dringen, er- 
theilen Wir sümmtlichen Behörden, die 
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Dass mein Vorschlag bei einer allfälligen gewährenden 
Zustimmung der Direetionen, für diese Begünstigung ein oder 
selbst mehr Pereente vom Gehalte zu leisten, auch in unserem 
Kreise Zustimmung finden wird, muss ich um so sicherer an- 
nehmen, als sonst Diejenigen, welche eben nur aus diesem 
Grunde nicht mit wir übereinstimmen würden, weil sie fir 
ihre freie Fahrt bezahlen müssen, selbst die freie Fahrt in 
der jetzigen Form nicht verdienen würden, denn 


„Wer das Grlssere nicht ehrt, 
Ist des Kleineren nicht wert.“ 


Ein Percentiger“ 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Luxuswagen auf den belgischen Stautsbahnen. Die Ver- 
waltung der belgischen Staatsbahnen lässt seit Kurzem auf der Vesdre- 
Linie Versuche mit einem in Mecheln angefertigten. für den inter- 
nationulen Verkehr bestimmten Prachtwagen nenester Banart an- 
stellen. Der Wagen ist bedeutend höher, länger und breiter als die 
bisber in Belgien gebränchlichen, weicht von diesen auch in seiner 
inneren Einrichtung wesentlich ab und kostet Fres. 43.000. Die 
Vesdre-Linie wurde zum Versuche deshalb gewählt, weil die Ver- 
waltung sich Aberzeugen wollte, ‚ob die Girüssenverhältnisse des neuen 
Wogens den auf dieser Strecke befindlichen zahlreichen Tunnels ete. 
in jeder Beziehung entsprechen. Bei günstigem Ausfalle der Probe 
soll die neue Wagenart sofort auf dem Linien Östende-Berlin und 
Britssel-Namur-Luxemburg eingeführt werden. 


Von der Carpenter-Bremse. Bei der bahnamtlichen Unter- 
suchung des Unfalles, welcher den Schnellzug Nr. 438 am 9. Sep- 
tember d, J. Abends bei der Einfahrt in den Anhalter Bahnhof in 
Berlin betroffen hat, ist Nachstehendes festgestellt worden: Der Zug 
bestand aus der Locomotive, einem Gepäckbeiwagen und acht Per- 
sonenwagen; derselbe war mit Luftiruckhremse (Carpenter) aus- 
gerüstet, nud zwar waren der Tender und sechs Wagen mit Brems- 
apparaten, drei Waren mit fester und der Gepäckbeiwagen mit loser 
KRohrleitung für die Pressluft versehen. (Lose Rohrleitungen werden 
in einzelnen Füllen verwendet, um nicht ausgerüstete Wagen in Züge 
einstellen za können, welche mit Luftdruckbremse gefahren werden.) 
Wübrend der Zug auf den Vorstationen, zuletzt in Luckenwalde, stets 
riehtig gehalten hatte and keinerlei Fehler au der Bremseinrichtung 
bemerkt war, wurde derselbe bei der Einfahrt: in den Anhalter Balın- 
hof (Kopfatation) nicht rechtzeidg zum Stillstande gebracht, so dass 
die Locomotive den Prellbock zertrümmerte und über den Querbalın- 
steig bis zur gegeniübersteheuden Mauer fuhr. Verletzungen von Per- 
sonen sind bis anf eins geringfügige Beschädigung des Heizers, 
welche er sich beim vorzeitigen Herabspringen von der Locomotive 
zugezogen hatte, glücklicherweise nicht eingetreten. Der Loco- 
motivführer hat nach seiner Aussage den Zug in der Nähe der 
Yorkstrassen-Unterfühbrung — etwa 1400 m vor der Stelle, au der 
die Züge im Bahnhofe halten sollen — gebremst, indem er den 
Bremshahn vorschriftsmässig ganz geöffnet hatte; er will jedoch keine 
Bremswirkung verspfirt haben, so dass er zuletzt noch Gegendampf 
gegeben habe. Das Bremssignal mit der Dampfpfeife hat der Führer 
nicht gegeben, wiewohl ihm bekannt war, dass mindestens die Pack- 
wagen-Bremss und die Schlussbremse, diese durch den Bremswärter, 
besetzt sein mussten. Der Heizer ist in der Halle von der Loco- 
motire gesprungen, olne die Tender-Handbremse festzulegen, ehrnso 
ist der Bremswärter von der Schlussbremse abgesprungen, ohne weder 
den Bremshahn in seinem Coupe zu öffnen, noch die Handbremse 
anzuziehen. Das Zugpersonal in den Wagen hat nicht bemerkt, dass 
die Wagen bei der Einfahrt gebremst sind, was sich durch ein eigen- 
thümliches Gefühl und Gerlinsch leicht erkennen lässt. Bei der aofort 
vorgenommenen Besichtigung des Zuges wurden die sfmimmtlichen 
Bremsen fest vorgefunden, der Handhebel der Tenderbremse lag 
jedoch auf „lose*, die Luftleitang an dem Gepückbeiwagen und einige 
Theile der Bremseinrichtung an der Locomotive und dem Tender 
waren zerstört, der Bremslahn der Locumotive stand auf „Bremsen 
fest”, im Hauptluftbehälter befanden sich noch über acht Atmosphären 
Druck, der Stenerungshebel der Locomotive lag auf Rückwärtsfahrt. 
Bei der späteren genauen Untersuchung hat sich herausgestellt, dass 
die sämmtlichen Bremseinrichtungen in betriebstächtigem Zustande 
sich befanden, dass diese Luftleitungen nicht verstopft und ins- 
besondere die Gummi-Verbindangsschläuche im Innern von untadel- 
hafter Beschaffenheit waren, Die lose Rohrieitung am Gepäckbeiwagen 
war zwar zerstört, es konnten aber keine Merkmale gefunden werden, 
welche darauf schliessen liessen, dass an derselben eine Verstopfung 
oder eine andere Beschädigung vorhanden gewesen sei. Nach diesem 
Befunde und in Berücksichtignng der Aussagen des Personales liegen 
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nur die beiden Möglichkeiten vor, entweder, dass der Loeomotivführer, 
um eins eingetretene Verspätung einzuholen, sehr schnell in den 
Bahnhof gefahren ist und zu spät gebremst, oder den Bremshahn 
instructionswidrig und unsachgemäss gehandhabt hat und deshalb 
keine Bremswirkung erzielen konnte, — uder, dass durch eine nicht 
aufgeklärte Ursache eine Verstopfung der Rohrleitung auf der Fahrt 
von Luckenwalde bis Berlin eingetreten ist. Welcher von beiden 
Fällen auch vorliegen mag, so steht doch so viel fest, dass der 
Locomotivfährer, wenn er wirklich in der Nähe der Yorkstrassen- 
Unterfilirung gemerkt hat, dass die Bremsen nicht wirkten, den Zug, 
wie angestellte Versuche ergeben haben, schon allein mit seiner Loco- 
motiv- und der Tenderbremse rechtzeitig zum Stillstand hätte bringen 
können, während er durch Geben des Bremssignals die Bremawirkang 
noch verstärken konnte. 

Die Pariser Stadtbahn. Ueber den von der Gesellschaft der 
Eiffelwerke (Soeiät& des &tablissements Eiffel} vorgelegten Plan einer 
grösstentbeilsa wuterirdischen (11 kınm langen) Stadt-Ringbahn, sowie 
über den von der Nordbahn ausgenrbeiteten Plan einer ebenfalls 
unterirdischen, 259 kn langen Stadtbahn von dem Nordbahntiof nach 
den Markthallen nebst Zweigbabn nach dem Opernplatz ist von dem 
Präfeeten des Seine-Departements in der Zeit vom 15. Juli bis 
20. August d. J. die Ansicht der Pariser befragt worden. Für die 
Ringbaln Eiffel's haben sich nur 486, dagegen aber 9941 Stimmen 
ausgesprochen, während der Plan der Nordbahn 17.177 günstige und 
ner 7110 ablehnende Benrtheilungen erfahren hat, Die Fürsprecher 
der beiden Pläne begründen ihre Abstimmung damit, dass die Ver- 
wirklichung derselben keine Beihilfen seitens des Staates oder der 
Stadt erfordern, dass die Verlängerung der Nordbahnlinien Ackerbau 
und Handel durch leichtere Zufuhr der Waaren nach den Markthallen 
begünstige, und dass sich die Pläne den bervortretenden Bedürfnissen 
anpassen liessen, 

Die Gegner führen für ihre Ablehnung als Gründe au, dass 
die Stadt-Ringbahn einen viel zu beschränkten Umkreis habe, dass 
sie weder das linke Seineufer noch die Stadtriertel des Weichbildea 
bediene. und dass sich der Anschluss an den Bahnhof Saint Laxare 
nur schwierg bewerkstelligen lasse; viele Gegner verlangen daher 
lebhaft die Ausführung des im Jahre 1883 von dem Gemeinderath 
vorgelegten Planes und werden hierin durch die schwerwiegenden 
technischen Bedenken der Ost- und Westbahn bestärkt, Die beiden 
Seinebrücken werden van den Schifffahrts-Gesellschaften beanständet, 
welche bei dem geringen Abstande derselben vun einander, sowie 
der Anordnung der einen über dem Lauviershafen Nachtheile 
für die Schifffahrt befürchten, Schliesslich werden gegen die Bahn- 
tiberfohrungen in der Lyoner Strasse und auf einem Theil des 
Bastilleplatzes Einwendungen von den Bewohnern dieses Stadttheiles 
erhoben. Die Handelskammer empfiehlt vor Anlage einer Stadt-Ring- 
bahn zunächst die Herstellung einer Stadt-Querbahn. Interessant ist 
die Ansicht der Fuhrwerks-Gesellschaften; während die Allgemeine 
Omnibus-Gesellschaft (Compagsie geindrale des omnibus; in jedem 
neuen Verkehremittel eine Beeinträchtigung ihres Monopols erblickt, 
erhofft die Allgemeine Gesellschaft der kleinen Fahrwerke (Compagnie 
gensrale des Petites Voitnres) von jeder Verkehrsverbesserung den 
Anreiz zu grösserer Ausnutzung der vorhandenen Fahrgelegenheiten. 

Trotz der wenig ermuthigenden Abstimmung in Paris will der 
Minister Yves Guyot beide Pläne gemeinschaftlich dem Parlameut 
bei seinem Wiederzusammentreten vorlegen. 


CHRONIK. 
Personalnachrichten. Den Herren kaiserl. Raıh, Inspector 
und Stationsvorstand der Kaiser Ferdinands - Nordbabn Hubert 
Husnik und Stationsrorstand - Stellvertreter Franz Itzinger 


wurde der königlich preussische Kronen - Orden IL. Cl., resp. IV. Cl, 
verliehen. 


Statistik über das Eisenbahnpersonale In Amerika. Die 
Interstate commerce commiszion der Vereinigten Staaten hat eine 
statistische Zusammenstellung über das Personale, das am 30, Juni 1839 
bei den amerikanischen Eisenbahnen beschäftigt war, veröffentlicht, 
der zu entnehmen ist; Von der Gesammtziffer der Bediensteten, die 
sich auf 704.743 Personen belief, entfiel 


auf höhere Angestellte. . . » 4.739 
„ Bureaubeamte 20,817 
„ Telegraphenbeamte . 16.937 
„ Stationsbeamte u. BAUR 
„ Maschinenführer und Heizer. #2.210 
„ das Zugspersonale . 73.118 
„ Streekenarbeiter . 179,940 


„ Schlosser, Tischler u. sw. . 134.417 
Wenn wir die Länge der amerikanischen Bahnen in Zusammen- 
hang bringen, #0 finden wir, dass anf eine englische Meile 459 Per- 
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sonen bei der Bahn beschäftigt sind, Su gross anch die angeführten 
Ziffern sind, so werden sie bei Weitem noch von den bei englischen 
Bahnen Beschäftigten übertroffen, indem hier 17°96 Personen auf eine 
englische Meile Beschäftigung finden. 

Wenn man anch jene Personen in Rechnung zieht, die aus 
dem Eisenbalmbetriebe überhaupt ihren Lebensunterhalt ziehen, so 
begegmen wir in den Vereinigten Staaten allein der enormen Ziffer 
von nahezu 3,000,001 Menschen. 


Fahr- und Frachtbegilnstieung für active Beamte und 
Diener des Stantes und der k. und k. Hofimter bei der böh- 
misehen Nordbahn-Gesellsehaft Die Fahr- und Frachtbegünstigung 
für die bezeichneten Beamten und Diener hat durch die Einführung 
les Zomentarifes seit 1. October d. I. folgende Aenderung er- 
fahren: 


Fi Es wird gelüst bei 


benützende 


: Personen- und Güter- 
Ulasse 


zügen mit Personen- 
hefärderung 


Schnellzügen 


ü eine Civiltahrkarte 11. ch ] 
und eine halbe Civilfahr- 





eine Cirilfabrkarte 11.01. 
“ für Personenzug 


karte II, ©,, beide für 
| Personenzug 

) eine Civilfahrkarte 111. C1. 
für Schnellzug 


R ine Oivilfahrkarte 111. 01. 
: Clasm eine" 

1. Ulasse für Personenzug 
) eine u. eine halbe Militär- 


karte IH. Cı. eine Militärkarte III, Cl. 


11T. Classe 





Zu bemerken iat noch, dass Freigepäck, entsprechend den Be- 
stimmungen des Civiltarifes, nicht gewährt wird. 


Von den sliehsischen Staatsbahnen. Aus dem vor Kurzem 
erschienenen statistischen Berichte über den Betrieb der 
Königl. sächsischen Stantseisenbahnen im Jahre 1884 
dürften nachstehende Mittheilungen auch für unsere Kreise von Inter- 
esse sein. Die Daten des Vorjahres fügen wir in Klammern bei, 

Im Eigenthum der Sächsischen Staatseiserbahnen befanden 
sich im Jahre 1889 243638 km (238114 km) Eisenbahnlinien. 

Im Betriebe der Sächsischen Stantseisenbahnen waren 
2501.68 km (244644 km), davon Woloa km (240608 km) für den 
Personenverkehr. 

Das Bancapita] betrug Mk. 708,380,608 (Mk, 699,909.933), 
per Kilometer Bahnlänge Mk. 290.755 (Mk. 293,090. Das Anlage- 
eapital stellte sich anf überhaupt Mk. 80.191.463 (Mk. 4 1,T10.788) 
oder pro Kilometer auf Mk. 266.871 (Mk. 269,501). Das mittlere durch 


den DVeberschuss zu verzinsende Anlageenpital bezifferte sich auf 


Mk. 647,035.056 (Mk. 636.420.585). 

An Transportmitteln waren vorhanden: 838 (RS0) Loce- 
motiven, 610 (605) Tender, 2596 128351} Personenwagen mit 42,580 
(0,818) Sitz-, bezw. Stehplätzen in denselben und 22.750 (21076) 
Güterwagen mit 202,901 (194,846) t Ladegewicht, 

Die Loeomotiven haben 23.111.752 (21.345.757) km im 
Ganzen, darınter 21,653,351 120,107,748) Nutz-Kilometer zurickzelegt. 
Die Locomotiven verbrauchten an Brennmaterial, auf Steinkoblen be- 
rechnet, 372.316 £, auf ein Locomotiv-Kilometer kamen durchschnittlich 
11.779 ke. 

Die Personenwagen (eigene und fremde) haben 177,765.660 
(164,029, 9481 Achsen-Kilometer zurückgelegt, auf ein Kilometer Balm- 
länge kamen durchschnittlich 73.392 (6%.384° Achsen-Kilometer. Von 
den Güter ete, Wagen (eigene und fremde) sind überhaupt 
594,877.016 552,379.233) Achsen-Kilometer geleistet werden, anf eın 
Kilometer Bahnlänge berechnen sich durchschnittlich 240.301 (225.953) 
Achsen-Kilometer. 

Befürdert wurden: 31.046.704 (28, 8586.250) Personen und 
15.341.659 «14,941.760) t Güter. Durchschnittlich haben durchfahren: 
Jede Person 21°13 (24381 km oder 1% {108% ) der Bahnlänge, jede 
Tonne Gut 7354 17155) km oder #99% 295%) der Balnlänge. Es 
sind dabei eingekommen: auf eine Person und ein Kilometer dnrch- 
schnittlich Pl, #23 (327), anf eine Tonne Gut und ein Kiloemerer 
durchschnittlich Pig. #40 (4.55%. Auf der ganzen Bahn haben zurück- 
gelegt: die Personen 74,7 388 (704,317,514) km, die Güter 
1.2010,997,808 11.069,069,574) Tonnen- Kilometer, 

Die Einnahmen haben betragen: Im Personen- und Ge- 
päckverkehre Mk. 24,.019,833 (Mk. 23,769.5811, auf ein Kilometer 
Mk. 10.288 (Alk. 10.053); im Güterverkehre Mk. 55,970,119 Mark 
51.499.447), auf ein Kilometer Mk, 22.720 (Mk. 21.4621: aus sonstigen 

Eigenthum, Heransgabe und Verlag des Ulub 
ästerr, Eisenbahn-Henmten. 


Flir die Kodastion verantwortlich: 
AUGUST RITTER #. LÖEHK 


Quellen Mk. 4,454.306 (Mk, 4.090.054), überhaupt Mk. 85.324.268 
(Mk. 79,355,6804 oder auf ein Kilometer Bahnlänge Ak. 34.614 
«Mk. 33.0711. 

Die Ausgaben haben betragen: Für die allgemeine Ver 
waltung Mk. 3.792.707 Mk, 3,508.413); für die Bahnverwaltusg 
Mk, #,174.#43 (Mk. 8,487.891); für die Trausportverwaltung Mark 
31,091.225 (Mk. 24,238,980); überhanpt Mk. 44,058,779 (Mk. 41,323.290). 
Ausserdem wurden veraungabt: an Bahnzins» Mk, 867.644 (Mk. 821.650), 
an Einlagen in den Erneuerungsfond, bezw. in den Reservefond Mark 
4,266.215 (Mk. 3,967.784). Die sämmtlichen Ansgaben aus dem Be 
triebsfond haben betragen: Mk. 49,102.696 (Mk. 46.112.754), auf ein 
Kilometer Babnlänge kamen Mk. 19.977 (Mk. 19,217). Von den Aus 
gaben, einschliesslich der Leistungen des Erneuerungsfonds, entfallen 
auf die allgemeine Verwaltung RO4% (8% \, auf die Bahnverwaltung 
2317 (22675), anf die Transportverwaltung 6879% (dH33“). 
Von deu Krutto-Einnahmen betrugen die Gesammt-Ansgaben 67 65% 
811%). 

Der Veberschuss belief sich im Gauzen auf Mk. 86, 131.6%2 
Mk. 3:3,242.926), anf ein Kilometer Bahnlänge kamen darchschnitt- 
lich Mk. 14.6872 ıMk. 14854). Der Ueberschuss verzinste das auf- 
gewendete Anlagecapital nach W568 %. E. W., 


LITERATUR. 


Der internationale Congress für die Nutzbarmachung der 
lliessenden Gewässer, Paris 188%. im Vergleiche zu den Binnen- 
schifffahrt»-Üongressen von Brüssel, Wien und Frankfurt a. M. 
Studie von Friedrieb Bömches. Hafenbau-Director 
iR, Schriftführer des Donau-Vereinesin Wien ete 
Wien, Spielhagen & Schurich. Preis 0 kr. 

Die Broschure enthält ein Summarium der, von den im Titel 
genannten Congressen gefassten Beschlitsse und gibt infolge des Um- 
fanges der dortorts gepflogenen Beruthungen einen Ueberblick des 
heutigen Standes der Fins- und Vanalschifffahre, Nach einer ge- 
drängten Beweisführung der Norhwendigkeit, die Ergänzung der 
Sehlenennetze durch natürliche und kilnstliche Wasserserassen zu voll- 
enden, und des volkswirtschaftlichen Nutzens, den Flüsse und Canäle 
jedem Lande erschliessen, gibt der Verfasser ein Bid der Uongres- 
Verhandlungen wit allen techniseben und nationalökonamischen Details, 
wobei die Reichhaltigkeit des 1889 in Paris zur Sprache und An- 
schaunng Gelangten geradezu imponierend ist. Frankreich mit seiner 
200 Jahre alten Pilege der Binnenschifffahrt und seinem Netze ron 
12.800 km Wasserstrassen hatte anlässlich der gleichzeitigen Wel- 
ausstellung Gelegeuheit, seine Fortschritte dem Congress Abemich- 
lich in Modellen zu zeigen und eben deslielb, weil die österreichische 
Wasserbautechniker auf der Höhe der Zeit sınd und genau wisen 
was die Franzosen baben und was uns fehlt, den Neid unserer \e- 
treter am Üongresse zu erregen. 

Mit einer Vergleichung der hydrotechnischen Entwicklung in 
den übrigen Staaten schliesst der Verfasser seine, dem hochverdienten 
Vertreter des Donau- und Elbe-Vereines anf den Congressen, Reichs 
raths- Abgeordneten Dr. Russ, gewidmete Abhandlung, die gerade jetzt 
in der wiederbeginnenden Saison der wissenschaftlichen Vereine neue 
Actualität gewinnt. M--ı. 


Einladung. 


Das Vortrags-Comitd Iwabslichtirt, mit den während der 
Ulubsaison rerelmässie an Dienstagen stattfindenden Vorträgen 
zuglelch eine Ausstellung von solehen Objeeten zu verbinden, 
welche sich auf das Eisenbahnwesen beziehen und entweder dureh 
ihre Neuheit oder ihre besondere Ausführung die Aufmerksam- 
keit der Eisenbabn-Fachmänner zu erweeken vermögen. Die zur 
Ausstellung zelangenden Objeete sollen zugleich dureh eine Er- 
klärung, bezw. Beschreibung näher erläutert werden. 

Es werden dieserhalb die Herren Clabmitglieder sowie 
sonstigen Interessenten, welehe über derlei geeignete Objerte 
verfügen oder auf solehe hinzuwelsen vermögen, hiedureh er- 
sucht, an den unterzeiehneten Obmann hiervon gefällige Anzeige 
zu machen 


Der Obmann des Vortrags-Comites. 


Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung. 





Druck von R. SPIES & Co 
wien, V, Hezirk, Stratwonenuman Nr. 1ü 


Br Kals. königl. Privilegiam. 


Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim's Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


empüeblt sich zur Vervielfältigung von Plänen nach Ihrem patantirton negographluchen 

Liehrpansverfabren (schwarze I.inlen auf weissem Grand. Dazu Im die Zeichnung 

auf Pauspapier nothwendig, dis Linien mit intensiv schwarser Tusche werugen. 

Usterung von Cianotippapler zur Selbstanfariigung von Plänen (weisse Linian 
auf blauem Grand). — Preis mässig, Arbeit schnell und solld, 


nm h a") or 
HUTTER & SCHRANTZ 
k. u. k. Hof- und ausschl. priv. 

Siebwaaren-, Drahtgewehe-Geflechte-Fabrik und Blech-Perforir-Anstalt 
WIEN. Mariahilf, Windmühlgasse Nr. 16 u, 18 und PRAG-BEBNA 
empfehlen eich zur Lieferung von allen Arten Eisen- und Messing- 
draht-Geweben und -Gefleehten für das Eisenbahnwesen, als: 
Aschenkasten, Rauchkastengitter und Verdiehtungsgewebe: 


ausserdem Fenster- und Oberlichten-Sehutzgittern, patentiert 
gepressten Wurfgittern für Be ra Kohlen- und Hüttenwerke, 
überhaupt für alle Montanzwecke als besonders vortheilhaft 
empfehlenswert, sowie rundgelochten und gesehlitzten Eisen-, 
Kupfer-, Zink-, Messing- und Stahlblechen zu Sieb- und Sortier- 
Vorrichtungen , "Drahtseile n, Patent-Stahl-Stachelzaundrähten 
und allen in dieses Fach einschlägigen Artikeln in vorzüglichster 
Qualität zu den billigsten Preisen, 
Musierkarten wnd üliusir, Preiscouranie auf Verlangen franso und gratis. 


Prager Risenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 


Erzengnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn- 
kleinmaterial etc, Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen, 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fiuss- 
nam oder anch Finsstabl kenn ie 


Die besten Maschinendle 


als: Oliven-, Rib-, Mineralöle, Beleuchtungsöle, Petroleum, Lager- u 
und Putzbaumwolle, feinste Lacke und Farben offerirt billigst B 


S. KLAUBER 


Wien, II. Untere Donaustrasse Nr. 25 
ZExızız 


Schenker & Üo. 
WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 


Filialen: 
BUDAPEST, Carlsring 9, — LONDON E. C., 64 Moorgate Street. 
PRAG, Houwagplatz 21, — MÜNCHEN, Sonnenstrasse 19. — NÜRNBERG, Tafel- 
hofstrasss 14. — BUKAREST, Strada Lipscani 5. 


Agentur der französischen Ostbahn und der Great Easterm-Eisenbahn. General- 
Agentur für die kgl, Bayerischen Stantsbahnen, 
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Vo el & No ot Nammerwerke, Walzwerke und Werkzeug-Fahriken 
g Wartberg und Mitterdort. 

Warrbere-Mürzthal 

Südbahnstation, Steiermark. I. Führichranse Nr. 7, 
Bleche: I net aus Tolzkoblen-Frischeisen, Flusseison, Fiussstahl und 
Verzinkte Bleche: Ia ge Ieriech 
Stahlblechschanfeln, Grössen, steie = m > =r Formen und 

li ! Ziugbl bi 
Pfngbestandtbeile, Icuhaaiicne) Screen fürn, nt and arehange 
ige, Pfluzköpfe etc. etc 
D. > 

Zengwaare: Bahnoberbau-, Uruben- und Steinbrechwerkzenge aller Art, als: 


Krampen, Schläg el, Meissel, Hammer, Haken etc. etc. 
« Ja Qualität, als: Circular-, Muhl-, Gatter-, Bauch-, Zug-, Fournier-, 
Bl: irel-, Spann-, Schweif-, Haumsügen eto, etc. 
Sch eiüwerkz: l B: Strohmesser, Häcksolmesser , Mihmesser, Holländer-, 
28] TRZENEB: Perle, Tabak-, Wurstmesser etc. eto., sowie alle 
Gattungen Maschinenmesser nach Modell oder Zeichnung. 
Militärwerk £ aller Art, genau naclı den Auatletunge und Ausrüstungs- 
rail vorschriften für das k. u.k. Heer gearbeitet ; Stahlzwiesel, 
complete Reitsattelblücke, Pucksattelgestelle. 
Maschinelle Einrichtungen für Massen-Production, 


Getriebskraft: GO Pferde. Arbeiterzahl: 200-600 Mann. 
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Be Br Br Br Be De Ba Br Bar Be Be Br Be ee BR BEE 


Froreich & Comp. 


Gummiwaaren-Fabrik 
=— PRAG ——- 
empfiehlt sich den geehrten Bahnverwaltungen zur 
Lieferung von 


Verdichtungs-Materialien 


aus Kautschuk, Asbest, Baumwolle, Hanf, Juteete. 


Schläuche aus Kautschuk, Hanf, roh, imprägniert 


oder mit Kautschuk-Innenlagen. 


Waggonplachen aus la rassischem Hanf 
mit bester Imprägnierung und Adjustierung nach 
Speeial-Offerten. 
Kautschuk-Formwaare, wie: Buffer, Zughakenringe, 
Wasserstandsringe etc. 


Allee in besten erprobten Qualitäten zu 
billigeten Fabrikse-Preisen. 


a 
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® 
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Bu Bude: 
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Alte Kautschuk-Abfälle 
werden zu höchsten Tagespreisen in jedem Quantum 


gegen Baarzahlung gekantt. 
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in “Er Fuhren spesenfrei mit Abtragen 
n » franeo Haus ohne Abtraren 


Bestellungs - Aufnahme: 








Gebrüder ann, Detailzeschäfts - Abtheilung. 


| I. Kolowratring, 
I Bauernmarkt 8, 
| Nordbahnhof, Kohlenhof 2 





Prima preussische 


Stüek-, Würfel- und Nusskohlen 


in plombierten a 50 Ke. bei Abnahme von reg 5 EIN aeg er Abtragen 73 kr. 


= 
08, ge 
02.18 









und in unseren 
bekannten 
| Bestellungsorten. 


Fichtegasse 12, | 










| 


Preisconrants nebst Zahlungsbedingnissen 
für Eisenbahnbeamte 
Aber Uniformkleider und Uniformsorten 


versenden gratis und franco 


Moritz Tiller & Co., k. u. k Hoflieferanten 


Wien, VII. Stiftskaserne. ° 
GRUSBDBEBEU Hua 


Felixz Blazicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 
empfiehlt sich zur Lieferung ron Eisenbahnaus- 
rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach alien 
Systemen, Cassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
ooupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottiche, Ladebrücken etc. etc., genau nach Normals 

ausgeführt, 
Lieferant der meisten üsterr.-ung. Eisenbahnen. 


JULIUS JUHOS&C 


WIEN, II. Nordbahnstrasse 18, 
liefern preinpt und zu den billigsten Preisen: 
Gewalzte Bauträger, 
bestes In\ändischer Fabrikat nach deu Tropen des 
Omterr. Ingenleur- u, Architekten-Vorelins, 
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ÖTz & SÖHNE 
WIEN 
IL, Brigittenau, Giessmannsgasse 2, 










Fabrik für Maschinen und Apparate zur 
| genietete Träger, Bauschienen, 
gusseiserne Säulen und Schläuche, 
Stabeisen, Fazsoneisen, 
Universal-Flacheisen, 
Sohwere Bleche und Feinbleche, 
sohmiedeiserne Röhren, Guss- und 
Blechemail-Geschirr, 






Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für den 
Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebs- 
dienst, dann für Berg- und Hüttenwesen. 


"UBSIayOy 'BYEN1IgeJgieH 
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B. & E KÖRTING 


| Fabriken: Hannover und Wien. 
‚Filialen in allen industriellen Ländern. 


Körting's Univer- 
sal-Injeotor, ::,:;. 


bester Injector, speist heisses 
Wasser von 700 Celsins. Während 
4 des Speisens kein Schlapper- 
wasser- Verlust. 


, 
Körting’s Wasser- 
stations - Einrich- 
tungen mit Pulsometeroder { 

Ejector; mit Loco- 
motivdampf u. directem Dampf 
h stationärer Kessel. Eine sehn 
grosss Anzahl im besten Betrieb. 
— Wir befassen uns speciell = 
mit der Einrichtung derartiger 
Anlagen, übernehmen die comp- 
lete Lieferung genan nach dem 
Bestimmungen des Vereines 
Dontscher Eisenbahn - Verwal- 
tungen. s 

, für Werkstätten und Bureaux, 
Körting 5 Rippenheizkörper sowie Wohnungsheizungen mit 
Abdampf, direstem Dampf, warmen Wasser und Calorifers, 

Wir richten Ventilationsheizungen mit Rippen- 

Waggonheizungen. heizkörpern ein, es befindet sich bei Iisen 
kein Regulirtheil in der Heizung, daher kein Undichtwerden und Reparatur, 
sehr einfache Regulirung durch Auf- und Zustellen der Luftklappen vom 
Coups aus, 
















Brückenwaagen- und Maschinen-Fabriken 


C. Sehember & Söhne 


k. u. k. Hof-Lisferanten. 
Contrale: Filiale: 


WIEN, L. Ber., Kärstaerring Ir. 1. BUDAPEST, Andrässysirass Ir. L 


Erreugen : Locometiv-, Waggon-, Strassenfuübrwerks- und Magazins 
= Brückenwaagen, Gola, Hy und allo Gnitangen Schalen-Wagen elo. 











Schember's Patent-W «Brück ; eine Geleisnunterbrachung, auf B 
- ruhend Ode in Gusshernem Kassa menu, mit Scalen- und E 
= Registrir-Binrichtung für die ganze Tragkraft. 
In Anwendung auf sämmtlichen österreichisch-ungarischen 
Eisenbahnen. 


Projecte gratis. — Hunderte von Referenzen. 


Für alle Apparate leisten wir volle Garantie, 








j Eigenthum, Herausgabe und Verlag des Club Druck von R. Spies & Co., B 
österr. Eisenbahn-Beamten. wien, V. Bezirk, Straussengasse Nr. | 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung, 


Redaction und Administration: 
WIEN, 1., Eschenbachgusse 11. 


Telephon Nr, 355, 


werden mach dem vom LUD Österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Beiträgn 
and festgesetzten 
Tarife honoriert. 


Manzseoripte werden nicht zurück- 
gsstellt, 


ORGAN 


des 


Erscheint jeden Sonntag 


Abonnement incl. Postversendung 
in Ossterreich-Ungarn: 
Gunejährig #. 5 — Halljährig A. &80, 
Für das deutsche Reich: 


Ganzjährig Mark 12 Halb)ährig Mark 6 


Im übrigen Auslande: 
Oanzjährig Pres. 20. Haitjährig From Me 


y— 
Linzeine Nummern 18 kr, 


Offene Reclamatianen portofrei. 





N= 44, 


Wien, den 2. November 1890. 


XIII. Jahrgang. 











K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 


Seitens der k. k. priv. Kaiser Ferdiuands-Nordbaln wird die 
Ausführung von Unter-, Ober- und Hochbanarbeiten für die Local- 
bahn Zauchtel-Faulnek im Offertwegge vergeben. 

Näheres hierüber bringt die k. Wiener Zeitung vom 26. October, 


Die k. k. priv. Kaiser Ferdinands Nordbahn beabsichtigt, sich 
die Lieferung ihres approximativen Bauholz-Bedarfes und 
des fixen Bedarfes an diversem Holzmateriale für das 
Jahr 1891 im öffentlichen Offertwege sicherzustellen, und ladet hiemit 
zur Betheiligung an der diesbezüglichen Conenrrenzverhandlung ein. 
Die Lieferung besteht aus Schwellen, Gruben. und Werk- 


stätten-Schnittholz nnd sind die näheren Bedingnisse, sowie | 


die Termine für die Einreichung der Offerte aus der ausführlichen 


Kundmachung in der kaiserl. Wiener Zeitung vom 29. v. M. und | 


vom 1. und 5. d.M. zu ersehen. 
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Die 


Fahrpläne der K. K. österr. Staatsbahnen 


in Taschenformat für sämmtliche Linien zum Preise von 10 kr. 
per Stlick, sind bei allen 

2Peorsonenoassen der Stationen der k. k. Staatsbahnen, 
sowie in den 

Wiener Tabak-Trafiken 
im Auskunfts-Bureau der k. k. General-Direction der 
österr. Staatsbahnen, 

Wien, I, Johanaesgasse 29, käuflich zu haben. Das genannte 

Burean ertheilt auch bereitwilligst alle den Eisenbahndienst be- 

treffenden Auskünfte. Auch sind in den Stationen der k. k. österr. 

Stantsbahnen die Fahrplan-Placate käuflich zu erhalten, und 

zwar jede der westlichen Linien, der nördlichen Linien und der 

dir-cten Zugsverbindungen zum Preise von je 10 kr, jene für 

den Localverkehr zum Preise von je 6 kr, 


ZE’ahrkarten-Ausgabe nach den beidentenderen Stationen der 
österr. Staatsbahnen, sowie nach den meisten Stationen in 
Meutschland, der Schweiz, Italien, Frankreich, Holland, 
Belgien und England findet in Wien auf dem West- und auf 
dem Kaiser Franz Josef-Bahnhofe und ausserdem noch statt: 
Iım Auskunfts-Bureau der k. k. österr. Staatsbahnen, I. Bezirk, 
„Johannesgasse 29, im Burenu der ‚„Schlafwagen - Gesell- 
s chaft“, Klrntnerring 15, im Bureau der „Allgemeinen Oester- 
z-eichisehen Transport-Gesellsehaft“, Krugerstrasse 17, im 
co oneess. Ersten Wiener Reise-Bureau von G. Schroekl's Wwe., 
X olowratring 9, im Relse-Bureau von Schenker & Comp., 
Sschottenring 3, und im Reise-Bureau Cook & Sohn, Stefans- 


und 





EZ 


Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V., Straussengasse 16. 

















TEA NENEIERN) 


Steinzeugröhren, Schornstein- 
aufsätze, Deckplatten, Klinker- 
platten, Chemische Apparate 
jeder Art, Herdkacheln, Fliesen, 
Ds Chamotteziegel, Platten und 
Mörtel etc, 


liefert in vorzüglicher Qualität billigst die 
k.k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


Lederer & Nessenyi 


Wien, I. Operngasse 14. 


NE 
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Brückenwaagen 


jeder Grösse für Strassenfuhrwerk und Waggons, liefert in 
sehr starker Ausführung bei anerkannt billigsten Preisen die 
Waagenfabrik von 


Adalbert Pelikan & Sohn in Prag 
Mariengasse 8. 


Decimal- und Centesimalwaagen aller Art, auch ganz 
ans Eisen, Waagen mit Schiebgewichtseinrichtung für die 
ganze Tragkraft, 


Reparatur u. Aichung von Waagen u, Gewichten, 





Schmieröle 


sur 
Eisenbahnen, 
Dampfschifle 


Schmierfette 


Eisenbahnen, 
Bergwerke etc, 


für 





Vom Erfinder Herm Prof. Dr. Meidinger ansschlissalich 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


HE. HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, I. Michaelerplatz 5. 
BUDAPEST LONDON 
Thonsthof. 41, Holborn Viaduct B. 0, 
Patente in allen Staats 
Mit ersten Preisen prämlirt auf allem. Ausstellung 
Vorzüglichste Regulir-, Füll- und Ventilations-Oefen 
mit Doppelmantel 
für teen Schulen, Burssux eto. In einfacher und sleganter Aussiatiung. 
Beliebig lange Brenndauer bei Ookefsuerung, bis Hatündige Brenndauer bei 
Steinkohlenfenerung, 


MAILAND 
CorsoVitt.Emanuele 38, 


56 W. 
das k. 





In Oosterreich Ungarn werden von 35 Bahnanstalten 988 unserer Oelen für 
Bursaux, Wartesäle und Beamisnwohnungen verwendet, 
WAGGON-OEFEN. 
m-Ocfen an Eisenbahnen und für sämmtliche Baniık 
„MEIDINGER“- Oefen. 
Wir warnen vor N TREE ET 
‚ gen aaier Hiemeln aut ben | MEIDINGER- OFEN | 
der Ofenthären eingegossens 
„VESTA“- re 
Geräurehlosse Füllung, Sitanbfreise Entfernung von Asche und Behlacke, Dis 
müssen. 
„AELIO gs Kamin oder Ofen 
En Kamin Eu Ofsn kann zur unabhängigen Hebeizung mehrerer Räums dienen, 
Beliebig sus Brenndaner bel Uoke-, Siteln- oder Braunkohlonfsuerung. Ge 
räusch 
blacht belsonde Kamine werden 
Rauchverzehrende „OALORIFERES“, 


Heisung mehrerer Zimmer durch nur Binen Ofen, 
Militär-Asrars u, des sour. Maltasar- rdens gelisfert, 
achabım 
gen unter Hinweis auf es 
Schuts-Marka, ZEH. HEIM 
Mäntel können behufs ii ame er entfernt werden, ohne den Ofen zar- 
rauchversehrend, mit sichtbarem Feuer. 
. er Staubfreie Entfernung von Asche und Schlacke, 
reoonstrairt, 
für Oentral-L; n und Ventilations-, 


uftheisunge: ‚Anlagen. 
weg- Prospecte und Pre Blisten gratis und franco, mg 


Josef Grüllemeyer 


kuk m Ne landbefagtn 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserei 
Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 861. 


Erste und grösste Fabrik In Ossterreich-[fngara von Bau- und Möhel- 
böschlägen in allen Metallen, bezw, Compositionen, Gegenstände werden 
nach Zeichnungen oder Modellen in allen Metallen, Weich-Esengsm und 
Phospar- 
tem: Fabrikation aller Eisenbahn-Artikel und Boschläge für 


Speelalttä 
Waggons aus obigen Metallen, von Elsenbahn-Billeikästen mach Edmunsun- 
achem Systeme, 


Graugusa gegossen und appretirt, Erzeugung von Phosphorbronte ui 
kapler. 





er Kals. künigl. Privilegium. 


Lichtpaus- "Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim’s Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


«mpfehltsich zur Vervielfältigung von Plänen nach ibrem patentirten nogographischen 

Lichtpamsverlahren (schwarze Linien auf welssem Grand), Dass Ist die Zeichnung 

auf Pauspapler noibwendig, die Linfen mit Intensiv sohwarzer Tarebe gezogen. 

Le eiorond u. Olanotippapier zur Selbstantertigung von Plänen (welsse Linien 
uf blauem Grand). — Preis mässig, Arbeit schneil und solld. 
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30999 
Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Danek & C:- 
PRAG -CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Kohblfürst. 

Complete Weasserstations - Einrichtungen, Reserroire, 
Pumpen etc. 

Alle Arten Kralıne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, bydraulische Wazgon-Hubwerke. 

Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u, elektrischen Antrieb. 


999998 





Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I, Hohenstaufeng. 5; 


C. Stölzle’s Söhne 
GLAS-FABRIKEN 


Filialen: 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 74 


PRAG: BUDAPEST: 
Ferdinandsstr. 38, neu. Königsgasse Nr, 50, 


Aelteste Lieferanten 


Fisenbahn-Bedarfs-Artikel 


wie: ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für 

Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen 
etc., für elektrische Zwecke etc. etc, 

Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- 

rationen. — Grosse Auswahl in eleganten completen 

Tafel-Servicen von fl. 8 aufwärts. — Bier-, Wein 

und Liqueur-Garmituren. Punsch-Seryicen ete. etc. 


Preis-Courante gratis. — Feste Fabrikspreise. 








mg Für Eisakakson; "mg 


Putzen, Garten, Tapezierer- sim, il 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, I. Bezirk, Maria Theresienstrasse Nr. 2 


| GANZ & C& 
agien und Maschinenfabriks- Aclin- Ges 


Budapest und Leobersdorf bei Wien. 


Lieferungen vo» Hartgussrädern, Kreuzungen, Drehschelben ma 
eikum's Kanlmeien) und anderen Constructionen, oompiete Wasım- 
stations-Einrichtungen und Oberbau-Materiallen. 


WAGGONS 


normal- und achmals o Eisonbahnen und Pferdobahnen. ruben- wi 
Förderhande, Turbinen, Mechanische und Glenserel-Arbelten allır Ark 
Röhren, Trarersen und Önssarbeiten für Danzwecke, Walzenntähle mit 
gusswalsen für Hoch- und Flachmüllerei. Complete Mühlen-Elarichiunt 
sach bewährten Construetlonen. Elektrische Beleuchtungs - Maschlms 
bebafs Ermöglichung aller landwirihechafllichen und Banarbeiten wihrend der | 
Nachtzeit, I,ndmig's patentirte Planroste, die vor älteren Constractionen seht 
bedeutende Kohlen-Ersparnisa bieten. Regnlatoren, Patent Guhrasar-Tapıtr 7 








Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehends 
Nietmaschinen für Kessel- und Trägernistungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse u. Construckon. 

ru Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 

namos, 
Pi raftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung 
Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNscht. 


in Pest: Herr Carl Müller, VIII. Nouer Markt 19 
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IL. Clubversanımlung: Dienstag, 4. November 
1890, 7 Uhr Abends. Vortrag des Herım Dr. Robert 
Schram, Universitäts-Docent und Leiter des k. k. Grad- 
messungsbureau: „Ueber Zonenzeit im Eisenbahnverkehr“. 
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Die Schienenwege des Erzberges. 

Eine der lebhaftesten Erinnerungen aus meiner ersten 
Schulzeit ist: mir stets jene an die Erzählung des Lehrers 
von dem grossen und hohen Erzberge in Steiermark ge- 
blieben, der vom Fuss bis zum Scheitel fast nur aus Eisen 
besteht. In der Einbildung des Knaben wurde dieser Berg 
zum stahlblanken Weltwunder, in seinen unendlich tiefen 
Schachten, in seinen blinkenden Stollen arbeiteten gewiss 
nicht gewöhnliche Bergknappen, sondern eisenfeste, bronze- 
farbene Kobolde und die Spitze des Berges musste weithin 
glänzen, wie der Helm der Minerva, der vom Parthenon 
über das ägäische Meer leuchtend, den Schiffen lange 
schon den Weg zum Piräus wies. 

Ich war daher gewissermaassen enttäuscht, als ich, 
vom Leopoldsteiner See nach Eisenerz marschierend, den 
Erzberg das erstemal vor mir sah; denn wenn man auch 
die Phantasien des Knaben, den Glauben an das Unnatürliche, 
als Mann längst abgestreift hat, so überrascht man sich doch 
oft auf der Erwartung, das in unserer Einbildung gross 
und gewaltig Dastehende müsse sich uns auch als etwas 
Besonderes. in eigenartiger Form, gross und gewaltig zur 
Erscheinung bringen. 

Das nun ist beim Erzberge nicht der Fall. Unter 
das Maass der ihn umgebenden Alpenriesen, des Reichen- 
steines, des Pfaflensteines, der Seewand, des Hochschwab, 
u. S. w. weit hinabgedrückt, würde er uns gar nicht auf- 
fallen, wenn nicht sein grünes Waldkleid von mächtigen 
breiten Rostilecken durchzogen wäre, wenn nicht von seinem 
Scheitel ein weithin sichtbares Kreuz zum Thale hinab- 
blicken und an seinen Hängen die vielen weissen Berg- 

und Knappenhäuschen uns schon von Ferne anzeigen würden, 
dass dieser Berg besonders belebt sei; wenn wir dann 
einen gnten Feldstecher zur Hand nehmen, sehen wir, 
wie es auf den rostbraunen Flächen lebendig wird, da 
zieht es hin und her und auf und nieder. 

Aus Tirol streicht durch das Salzburgische, am Nord- 
hange der krystallinischen Centralkette der Alpen, durch 
Obersteierwark bis Gloggnitz in Niederösterreich, eine in 





der Hauptsache ans Grauwacke bestehende Gebirgszone, 
die bedeutende Ablagerungen von Spateisenstein führt und 
die ihre grösste Breite und Mächtigkeit nördlich von 
Leoben erreicht, wo der Spateisenstein im Eisenerz- 
massiv des berühmten sogenannten steierischen Erzberges 
bei Eisenerz, fast in der ganzen Höhe des Berges zu- 
tage liegt. 

Dieses Lager gehört in geologischerBeziehung zur Perm- 
formation und besteht aus Spateneisenstein und aus dessen 
Verwitterungsproducten, Limonit ete., denen, je nach ihrer 
Färbung durch den Mangangehalt die localen Bezeichnungen 
Braumerz oder Flinz und Blauerz gegeben werden. Ankerit 
(eisenschüssiger Kalk) und Kalk durchziehen, theils regel- 
mässig gelagert, theils unregelmässig vertheilt, das Erz- 
lager. In diesen Kalkadern kommen Drusen, Spalte und 
weite Deffuungen vor, Schatzkammern genannt, deren Wände 
mit der blendend weissen, oft tropfsteinartigen, oft moos- 
artig zarten Eisenblüthe bedeckt sind. 

Die seltensten Erzstufen und die schönsten Vor- 
kommen der Eisenblüthe werden von den Bergleuten ge- 
sammelt und in einem cappellenartigen, aus Baumstänmen' 
und Baumrinde errichteten kleinen Bau zum Verkaufe 
ausgelegt. Der Erlös hieraus fällt der Knappenkasse. zu; 
für eine Kleinigkeit können wir dort ein hübsches und 
interessantes Andenken an unseren Besuch des Erzberges 
erwerben. 

Dieses kleine Museum, ein Werkschuppen, eine Hütte 
für den Telephonapparat, dessen Leitung. nach Eisenerz, 
nach den höher gelegenen Werkhäusern und zu den 
Stationen der nach Vordernberg führenden Förderbahn 
läuft, und ein kleiner Holzpavillon mit der Klopfe, einer 
freihängenden grossen Eisenplatte, auf welcher mittelst 
eines Hammers die Signale für die dreimal täglich statt- 
findenden Sprengungen gegeben werden, befinden sich auf 
einer, weit in den Abban hineinragenden hohen Felsklippe, 
von der sich uns das Bild der Erzbrüche, sowohl der tiefer, 
als auch der hoch hinauf liegenden, voll und ganz bietet, 
so dass wir von dort aus alle Arbeiten des Abbaues genau 
zu beobachten vermögen. " 

Im Thale dehnt sich der uralte Markt Eisenerz, 
mit seinen winkeligen Strassenzügen und grauen Häuschen, 
von seinem. massigen Schichtthurme und dem castellartig 
befestigten Kirchlein hoch überragt, mit seinen Hochöfen 
und den endlos sich hinziehenden Erzrösten. Jenseits des 
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Thales erhebt der Reichenstein seinen zum Theil noch 
mit Schnee bedeckten Felsenrücken und gegen Westen 
schliesst die steil aufsteigende Seemauer, deren Fuss die 
grünen Wasser des sagenreichen Leopoldsteiner-Sees um- 
spülen, das Bild ab. Unten im Thale und jenseits an 
der Berglehne, sehen wir die Arbeiter bei dem Baue der 
neuen Bahn Eisenerz-Vordernberg, über welche wir später 
noch eingehend sprechen werden. 

Das Eisensteinlager des Erzberges beginnt in der 
Höhe der Thalsohle, dicht über dem 720 m über dem Meere 
liegenden Markt Eisenerz und reicht bis fast zur Spitze 
des 1583 m hohen Berges hinauf; die absolute Höhe des 
Bergbaues beträgt demnach etwa 860m und der Wert 
dieses, fast ganz zutage tretenden Lagers ist ein un- 
berechenbarer. Nur bei den Eisenbrüchen in der Nähe 
von Bilbao in Spanien, die zum grossen Theile Eigenthum 
des Herrn Krupp in Essen sind, ist die Gewinnung des 
Eisenerzes, das dort gleichfalls völlig zutage liegt, insofern 
noch bequemer, als diese Brüche dicht am Meere liegen 
und die Verladung des Roherzes direet in die Schiffe 
möglich ist, 

Der Eisengehalt des am Erzberge in Steiermark 
gebrochenen Erzes in unverwittertem Zustande beträgt 
42%, in verwittertem Zustande 50—54 x. Die Erze sind 
dank ihrer kalkigen (basischen) Natur, leicht reducierbar, 
leicht schmelzend und eignen sich, da sie fast frei von 
schädlichen Verunreinigungen sind, besonders zur Her- 
stellung vorzüglichen Eisens und Stahles. 

Die Production an Roherz aus dem Bergbau am 
Erzberg betrug im Jahre 1866: 100.260 & 1000 kg, im 
Jahre 1876: 237.210 t, im Jahre 1886: 356.515 t und 
im Jahre 1889: 553.115. Von dieser letzteren Production 
entfallen 129.917 t anf den Vordernberger und 423.198 t 
auf den Eisenerzer (Innerberger) Antleil. Es besteht nämlich 
seit jeher eine Trennung des unteren oder inneren und des 
oberen oder vorderen Bergbaues am Erzberge, die durch 
eine horizontale Höhenstufe markiert ist. Der Abbau des 
unteren Theiles gehörte den 19 Innerberger (Eisenerzer) 
Gewerken, der Abbau des oberen Theiles den 14 Vordern- 
berger Gewerken oder Radmeistern; der letztere wurde 
und wird noch jetzt den Vordernberger Schmelzöfen über 
den 1230 m hohen Präbichelpass zugeführt. Obgleich nun 
heute der ganze untere und fast der ganze obere Erzberg 
sich im Besitze der Öesterreichisch-Alpinen Montan-Gesell- 
schaft befindet, die übrigens den gesammten Abbau besorgt, 
wird doch der Bergbau auch jetzt noch in den beiden 
eben genannten Zonen getrennt verwaltet, weil eben diese 
Trennung den örtlichen Verhältnissen vollkommen ent- 
spricht, 

Für die Förderung des Erzes im oberen und unteren 
Abbau sind auf den bis 15 m hohen Etagen, etwa 50 km 
Schienenwege gelegt. Der Abbau auf dem Vordernberger, 
dem oberen Theile des Erzberges bewegt sich in einer 


Seehöhe zwischen 1100 m und 1532m und es besteht | 
für den Abtransport des dort gewonnenen Erzes nach | der Bergfahrt ein Gewicht von 457 t, die 


Vordernberg eineBahnanlage, zum grossen Theil Locomaotiv- 
Bahn, die za den ältesten in Oesterreich und zu den 
interessantesten derartigen Anlagen gehört, die es über- 
haupt gibt. Ich glaubte daher, dass es nicht ohne Interesse 
sei, diese Bahn etwas näher kennen zu lernen, und ieh 
will im Folgenden die wichtigsten Daten über dieselbe, 
wie ich sie einer Brochüre des Herm Berg-Directors 
H. Kautlı entnommen habe, hier wiedergeben. 

Die Förderanlage nach Vordernberg stammt aus 
dem Jahre 1830 und sie konnte mit verhältnismässig 
geringen Investierungen. den heutigen Erfordernissen ent- 
sprechend umgestaltet werden. 

Die Bahnstrecke Erzberg-Präbichl kam 1835, die 
weitere Strecke nach Vordernberg 1847 in Betrieb. 

Leitmotiv für diese Fürderanlage war eine vom 
Erzberge gegen Vordernberg, in 1200 m Sechöhe zu 
führende Pferdebahn; sie bildete und bildet auch heute 
noch den Hauptförderhorizont am Erzberge, dem die Erze 
an den oberhalb gelegenen Abbau-Stufen durch Schächte 
zufallen, während die Erze aus den tiefer gelegenen 
Abbauen emporgehoben werden müssen. Hiefür bestehen 
eine Reihe von Hebungsanlagen, die durch Dampfmaschinen 
oder Wassertonnenaufzüge betrieben werden; der be- 
deutendste der letzteren ist 230m lang, er hat eine 
Bahnneigung von 34° 36°, Bandseile und seine Förderlast 
beträgt 28 t. 

Das erforderliche Betriebswasser wird in mehr als 
ausreichender Masse durch etwa 4000 m lange Rohr- 
leitungen heschafft. 

Die Bahnaulage vom Erzberg über den Präbichl 
wird seit August 1878 mit Locomotiven betrieben. Da: 
Geleise hat 92 cm Spurweite, 9/,, Gefälle und eine Län 
von 5760 m. Das Verhältnis der Curven zu den Gerada 
ist gleich 30:70, der gewöhnliche Curvenradius ist 57 m, 
der kleinste Radius, der jedoch nur zweimal vorkommt, 
ist 47 m. Die Geleise zeigen in den Curven eine Er- 
weiterung von 5—10 ınm und eine Erhöhung des äusseren 
Schienenstranges von 25—50mm; je nach dem Radius. 

Die bei dieser Anlage verwendeten Locomotiven sind 
Tender-Loeomotiven, aus der Maschinenfabrik der Staats- 
Eisenbahn-Gesellschaft in Wien, mit zwei gekuppelten 
Achsen und 11 t Gewicht im Dienst, sie sind 2400 mm 
hoch, 1980 mm breit und 4940 mm lang; der Triebrad- 
durehmesser beträgt 711mm, der Radstand 1422 mm, 
sie haben Spindel- und Vacuumbremse gleichzeitig für 
alle vier Räder. 

Die Siederöhren haben 167 m® Heizfläche, die totale 
Heizfläche beträgt 20 m®, die Rostfläche 07 m?, der 
Cylinderdurchmesser 237 mm, der Kolbenlub 316 mm, die 
gewöhnliche Kesselspannung 8 Atmosphären, die Kolben- 
geschwindigkeit 1'07 m, die Fahrgeschwindigkeit bei der 
Thalfahrt 14 km, bei der Bergfahrt 23 km, 

Der Zug besteht aus 35 Erzwägen A 2:8 t. Ladung. 

Der ganze Zug, inbegriffen die Maschine, hat bei 
Förderlast 
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bei der Thalfahrt beträgt 98 t. Die Leistung der Maschine 
ist gleich 45 Pferdekräfte. Für eine Berg- und Thalfahrt 
werden etwa 60kg Leobener Kohle verbraucht. 

Der Betrieb wird in den Monaten Mai bis August 
bei Tag und bei Nacht geführt und es werden in zwölf 
Stunden durchschnittlich zehn Fahrten gemacht, 

Die Erzwagen bestehen theils aus Holz-, theils aus 
Eisen-Construction, mit einer Entleerungsthür am Boden. 
Sie sind, wenigstens grösstentheils, mit Gussstahlrädern von 
740 mm Diameter auf Bessemerstahlachsen besteckt. 

Am Ende der Locomotivbahn werden die Wagen in 
ein gedecktes Reservoir entleert. 

Die Höhendifferenz des Endes der Locomotivbahn 
gegen Vordernberg beträgt 369m, dieselbe wird über- 
wunden durch zwei Bremsberge, Sortiervorrichtungen, 
Sturzschächte und Erzreservoirs, sowie durch dazwischen 
liegende Bahnstreeken von 9%/,, Gefäll, die theils mit 
Menschen, theils mit Pferden betrieben werden. Die 
Bremsberge haben 400 m taulägige Förderlänge, 14° 
Neigungswinkel, sie überwinden 5°5t Netto und 975t 
Bruttolast, inclusive des Seilgewichtes. Die Förder- 
geschwindigkeit beträgt 2°2 m. Sie sind eingeleissig 
mit nebeneinander liegenden Ausweichgeleisen in der Mitte. 
Der Seilkorb hat 5°65 m Diameter und macht 75 t 
per Minute. 

Die eontinuirliche Bremsarbeit von ca. 60 Pferden 
wird durch eine Wasserflügelbremse mit vier Flügeln 
ä 025m” Fläche bei 1450 mm Wasserhöhe verrichtet, 

Eine doppelbackige, starke Handbremse dient zur 
Regulierung. 

Das Fürderquantum in 24 Stunden beträgt 300 Wagen 
aba 16h, 

Die ungünstigen Witterungsverhältnisse und der 
lange Winter machen es nöthig, den Winterbedarf gänzlich 
unter Dach gelagert zu halten, und ist gegenwärtig in 
fünf Reservoirs Lagerraum für 140.000 t Eız; wir sehen 
da ein Riesenreseryoir, welches 60.000 t Erz fasst. 

In diese Förderanlage sind zwei Batterien mit 16 
Schachtröstöfen mit seitlicher Steinkohlenfenerung einge- 
schaltet, die eine Productionsfähigkeit von 70.000 ge- 
rösteter Erze pro Jahr besitzen. Doch wird gegenwärtig 
fast das gesammte Roherz in Vordernberg von den Hoch- 
öfen selbst unter Zuhiltenahme der Gichtgase, geröstet. 

Die Erze vom Vordernberger Erzberge werden bisnun 
lediglich in Vordernberg und Trofaiach verschmolzen, für 
welchen Zweck jetzt zehn Hochöfen bestehen. Als Brenn- 
material für dieselben wird jetzt noch ausschliesslich 
Holzkohle verwendet, produciert wird hauptsächlich weisses 
Eisen für den Puddelprocess. 

Die mit den Hochöfen in Verbindung stehenden 
Gasröstöfen sind grösstentheils nach dem System Fillafer 
erbant. 

Die gesammten zwischen dem Ende der Locomotiv- 
bahn auf dem Präbichl und Vordemberg liegenden Förder- 
anlagen werden nach Eröffnung der neuen Eisenbahn 


Eisenerz-Vordernberg entbehrlich, da dann die am oberen 
Erzberg gewonnenen Erze dieser nenen Bahn am Präbichl 
zur Weiterbeförderung übergeben werden; so wird eine 
der interessantesten Förderanlagen, welche Europa besitzt, 
dem Verfall, dem Vergessen preisgegebensein; ich glaubte 
daher eine Pflicht der Pietät zu erfüllen gegen die Erbauer 
dieser, mit viel technischem Scharfsinn, Geist und Umsicht 
erlachten und hergestellten Anlagen, wenn ich, noch vor 
ihrem Zerfall, eine kurze Schilderung derselben hier 
wiedergab, 

Doch neues Leben spriesst aus den Ruinen, und nenes 
Leben wird die neue Eisenbahn, die gewissermaassen auf 
den Ruinen der alten Förderaulagen ersteht, in jene 
Gegend bringen, denn sie wird ein wichtiges Glied in 
dem Netze bilden, mit welchem die Eisen- und Stahlwege 
unseren Globus umschlingen, sie wird nicht nur den nahen 
Hochöfen ihre rostbraune Nahrung zuführen, sondern sie 
wird das Erz des Erzberges weit über jene Grenzen 
hinausführen, in denen es bisher geschmolzen und ver- 
arbeitet wurde. 

So wenden wir uns der neuen Balın zu. 

Die Idee zu derselben mag dem einfachen Gedanken 
entsprungen sein, dass der Betrieb mittels einer normal- 
spurigen Eisenbalın sehr viel weniger kostpielig wäre, als 
der Betrieb mittels der eben geschilderten complieierten 
Förderanlage. Diese Ueberzeugung veranlasste wohl zu- 
nächst die Oesterrreichisch-Alpine Montan-Gesellschaft, dem 
Plane einer Verlängerung der Eisenbahn Hieflau-Eisenerz 
bis Vordernberg näherzutreten. 

Die eben genannte Gesellschaft hat nach und nach 
fast sämmtliche Eisen- und Kohlenwerke von Steiermark, 
von Niederösterreich und Kärnten erworben, so dass sie 
heute in Bezug auf ihre Eisenindustrien den Vergleich mit den 
bedeutendsten derartigen Unternehmungen unseres Conti- 
nentes nicht zu scheuen hat. Sie besitzt beispielsweise 
31 Hochöfen, wovon 18 in Steiermark liegen; die meisten 
dieser Hochöfen waren im Jahre 1889 durch 52 Wochen 
im Betrieb und wurde von sämmtlichen zusammengenommen 
in dem eben genannten Jahre erzeugt: 1,170.312 Meter- 
Zentner Roheisen (weiss), 18.833 Meter-Zentner (halbiert) 
und 716.017 (grau), also zusammen 1,905.212 Meter- 
Zentner Roheisen. 

Die Zahl der Hochöfen der Oesterreichisch-Alpinen 
Montan-Gesellschaft muss uns um so imposanter erscheinen, 
wenn wir hören, dass sich in ganz Lothringen, dem alten 
berühmten Eisenlande, jetzt im Ganzen 22 Hochöfen im 
Betrieb befinden. Die weitaus bedeutendsten Eisenwerke 
dieses Landes sind im Besitze der Firma de Wandel 
& Comp. in Hayingen und Grossmoyeuvre, welche das in 
den eigenen Bergwerken gewonnene Erz in zwölf Hochöfen 
erblasen lässt. 

Die Oesterreichische Alpine Montan-Gesellschaft be- 
schäftigt in den Eisenbrüchen des Erzberges etwa 3000 
Bergleute, in ihren sämtlichen Werken nahe an 17.000 
Menschen, darunter etwa 600 Frauen. Das Vermögen der 
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Bruderlade ihrer Arbeiterschaft (Kranken-und Versorgungs- 
Cassen) belief sich am Schlusse des Jahres 1889 auf 
fl. 1,793.691°30; die Gesellschaft erhält Spitäler mit einem 
Belegraum für mehr als 500 Betten und etwa 20 eigene 
Schulen für die Kinder ihrer Arbeiter. 

Sie hat neuestens die Hochofenanlagen in Eisenerz 
und Vordernberg wesentlich verbessert und ihre neuen 
Hochöfen in Hieflau und Donawitz, der im letzteren Werk 
ist noch nicht ganz vollendet, sind nach modernster 
Construction, für Coaksheizung erbaut, die Gestelle und 
Kohlsäcke derselben machen eine Tagesproduction von 
100 t möglich. 

So musste denn der Oesterreichischen Alpinen Montan- 
Gesellschaft vor Allem daran liegen, die Zubringung des 
Erzes zu erleichtern und zu verbilligen und hierzu wird 
die im Bau begrifiene Eisenbahn Vordemberg-Eisenerz 
ganz wesentlich beitragen. Durch diese Bahn wird aber 
auch eine nur 50°3 km lange Verbindung zwischen Hieflan 
und Leoben via Eisenerz-Vordernberg hergestellt, während 
die jetzige Verbindung der beiden erstgenannten Orte via 
Selzthal-St. Michael 112km beträgt, so dass die neue 
Bahnlinie eine Abkürzung um 61'7 km darstellt. Wenn diese 
Bahnlinie nicht schon früher gebaut wurde, so lag das 
wohl in erster Linie an den grossen Schwierigkeiten, 
welche das zwischen Ennsthal und Murthal sich erhebende 
Felsmassiv des Reichensteins der Anlage einer normal- 
- spurigen Eisenbahn entgegenstellt, weiter aber auch daran, 
dass man bei Situirung der beiden Endstationen Eisenerz 
und Vordernberg die Frage des einstigen Weiterbaues der 
beiden Nebenlinien Hieflau-Eisenerz und Leoben-Vordernberg, 
als ganz ausser Betracht stehend, vollkommen unberück- 
sichtigt liess. 

Die Ueberschreitung des die beiden eben genannten 
Endstationen trennenden Bergrückens mittels einer Adhä- 
sionsbahn, die in erster Linie dem Abbaue des Erzberges 
zu dienen hätte, wäre auch ohne ganz enorme Kosten 
unmöglich, da mittelst der für Adhäsionsbahnen zulässige 
Maximalsteigung die Etagen des Erzberges nicht zu 
erreichen sind, 

(Schluss folgt.) 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Von der Carpenter-Bremse. Der kürzlich auf dem Anhalter 
Bahnhof in Berlin stattgehabte Unfall, über welchen wir in der 
vorigen Nummer an gleicher Stelle berichtet haben, ist Anlass ge- 
wesen, dass der dortigen Eisenbabnverwaltung ein Vorwurf fiber die 
fortgesetzte Verwendung der Carpenter-Bremse gemacht und ihr 
zugleich die Anwendung eines anderen Bremssystems (Schleifer, 
Westinghouse) empfohlen worden ist, hauptsächlich deshalb, weil 
die Carpenter-Brense langsamer wirke und daher nur einen geringen 
Wert als Gefahrbremse habe. Nun hat der „Reichsanzeiger* in einer 
längeren Ausführung die gemachten Vorwürfe zu entkräften gesucht, 
aus welcher wir das Nachfolgende entnehmen: 

Dass die Carpenter-Bremae langsamer wirke, sei zutreflend, 
nber von jeher bekannt und seinerzeit bei der Bestimmung des anzu- 
wendenden Bremasystems für die preussischen Staatsbahnen ans guten 
Gründen nicht von ausschlargebender Bedentung gewesen. Es wunle 
grösserer Wert auf eine einfache, zuverlässige, leicht zu handhabende 
und regnlierbare Gebrauchsbremse, als auf eine schneller wirkende 
Bremsvorrichtung gelegt, deren Wirkung nur durch Anwendung mehr 





oder minder complieierter Einrichtangen zu erreichen ist, welche zu 
Störungen Veranlassung geben und die Instandhaltung erschweren. 
Es war dabei angenommen, dass die Sicherheit des Zugdienstes zu- 
nächst durch die allgemeinen Einrichtungen und Anordnungen für 
den Stations- und Zugdienst, sowie das Signalwesen gewahrt sei und 
sein intisse und dass daber nur in seltenen, aussergewühnlichen Fällen 
die schnellere Wirkung der Bremse von Einfluss auf die Verhütn 
eines Unfalles sein könne, welche Annahme im Allgemeinen auc 
durch die Erfahrung bestätigt ist. 


Der Fall auf dem Anhalter Bahnhof, so legt der „Reichs- 
anzeiger* weiter dar, gehört nicht zu denjenigen, bei welchen eine 
Gefahrbremaung in Frage stand, da es sich um eine gewöhnliche 
Einfahrt in einen Bahnhof handelte. Der Locomotivführer muss sich 
hiebei mit der ihm zur Verfügung stehenden Bremskraft so ein- 
richten, dass der Zug an der richtigen Stelle zum Stillstand kommt, 
mag der Zug mit durchgehender Bremse oder nur mit Handbremsen 
ausgertstet sein, mag die durchgehende Bremse mit grösserer oder 
geringerer Schnelligkeit wirken; dies gehört eben zu seinen Öbliegen- 
heiten und unterliegt seinem sachverständigen Können. Der Locomotir- 
führer ist aber auch an die Wirkung seiner Bremse gewöhnt, er 
verlässt sich auf dieselbe und benutzt sie je nach der Art und An- 
zalıl der Breimsapparate im Zuge dann, wenn er dies erfabrungs- 
missig für erforderlich hält, also je nach der ihm bekannten Wirkung 
der Bremsen des betreffenden Zuges frühe? oder später, Bei einem 
nnrermutheten Ausbleiben der Bremswirkung ans irgend einer Ursache 
wird daber die Schnellwirkung der Bremse das zu späte Anhalten 
des Zuges nicht immer verhäten künnen. Ist die Ursache des Ver- 
sagens der Bremse darin zu suchen, dass die Bremeleitung unter- 
broehen ist, die Bremsen also überhaupt nicht zur Wirkung kommen 
können, so kann durch die Anwendung der Schnellbremse der Unfall 
sogar verschärft werden, weil dem Locomotisführer für die An- 
wendung von Gegendampf, sowie der Handbremse alsdanı meist nur 
eine kürzere Zeit zur Verfügung stehen wird. Wenn auch zur mög- 
lichsten Verhfitung einer Unterbrechang der Bremsleitung, sowie zur 
Beanfsichtigung der Bremseinrichtungen an den Wagen überhaupt, 
jedem Zuge ein besonderer Bremswärter mitgegeben wird, der seinen 
Platz während der Fahrt an der Schlussbremse einzunehmen hat, so 
wird doch bei der Unvollkommenheit aller menschlicher Einrichtungen 
die Möglichkeit einer Unterbrechung der Bremaleitung niemals ganz 
ausgeschlossen werden können. Eine solche Unterbrechung ist jedoch 
ganz unabhängig von der Art des Bremssystems. Die mehrfach vor- 
gekommenen Fälle, in denen Züge bei der Einfahrt in Kopfstationen 
zu weit gefahren sind, sind daher sowohl bei Zügen, die mit Bremsen 
nach dem System Carpenter, wie auch bei solchen, die mit Bremsen 
anderer Art — Westinghouse, Hardy, Heberlein — ausgerlae 
waren, vorgekommen. Zur Verhütnng derartiger Vorkommnisse «ie 
deshalb Maassregeln getroffen, um die Locomotirführer zur langsam. 
Einfahrt in Kopfstationen und zur vorherigen Prüfung der Branchbar- 
keit der Bremse za veranlassen. 

Nach der bei den königlichen Eisenbahn-Direetionen geführten 
Bremsstatistik wurden in dem Jahre vom 1. April 1889 bis zum 
#1. März 1890 auf den preussischen Staatseisenbahnen mehr als 
51 Millionen Zugkilometer der Personenzfige unter Benutzung der 
Luftdruckbremse (vorwiegend Carpenter) gefahren. es fanden etwa 
51/, Millionen fahrplanmässige Bremaungen beim Einfahren in die 
Stationen statt, nnd es sind 38 Fälle notiert, in denen die Bremsen 
bei der Einfahrt in die Station wicht genfigend wirkten, sodass also 
nur auf je 160.000 Bremsungen ein Versager gefallen ist, Von den 
33 Versagern sind 16 auf Versehen oder Ungeschicklichkeit des 
Personals (Locomotivführer, Bremawärter) zurückgeführt, 3 Fälle sind 
unaufgeklärt geblieben und in 14 Fällen lag die Ursache in Defecteu 
der Bremseinrichtung, und zwar fast ausschliesslich in der Unter- 
brechung der Bremsleitung. Diese Zahlen zeigen ebensowohl, in wie 
geringem Umfange solches Versagen eingetreten ist, als anch, in wie 
anerkennenswertem Maasse das Personal, insbesondere die Locomotiv- 
führer die sachgemässe Bedienung sich haben angelegen sein lassen. 


Naeh den in früheren Jahren vorgenommenen vielfachen und 
eingehenden Versuchen mit den verschiedenen Bremsaystemen traten 
im Jahre 1882 die maschinenteehnischen Vertreter der damaligen 
königlichen Eisenbahn Direetionen zusammen, um iiber die Wahl eines 
einheitlichen Bremasyatems schlilssig zu werden. Die Conferenz hielt 
die Einführung einer einheitlichen und durchgehenden seibstthätigen 
Bremse für die schnellfahrenden Personenzüige der Hauptbahnen ein- 
stimmig im Interesse der Betriebsicherheit für geboten; ale war 
ferner der Ansicht, dass die erprohten Bremssysteme sämmtlich für 
die allgemeine Durchführung brauchbar und verrollkommnungsfähigr 
wären, und entschied sich schliesslich mit sechs Stimmen für die 
Luftdruckbremse von Carpenter, während zwei Stimmen für die 
Reibungsbremse von Heberlein nnd eine Stimme für die Luftdrack- 
bremse von Westinehouse abregeben wurden. Es ist darauf die 
Einführung der Luftdruckbremse von Carpenter fir die durch- 
gehenden Personenzige der Hauptbahnen bestimmt worden, während 
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für die Loealziige dem Bedürfnis in verschiedener Weise Rechnung 
getragen werden sollte ibei den Zügen der Berliner Stadt- und Ring- 
balın z. B. ist die nicht selbstthätige Luftsaugebremse von Hardy 
in Gebrauch). Für die Züge der Nebenbahuen ist meistens die 
Reibungsbremse von Heberlein zar Anwendung gekommen. Seitdem 
ist Alles anfgeboten, um die Ausrüstung der Betriebsmittel mit durch- 
gehenden Bremsen thunlichst zu beschleunigen; dieselbe ist zum 
grössten Theil bewirkt und wird voraussichtlich im Lanfe des nächsten 
Jahres zum Abschluss gelangen, 

Die Ansichten über die Zweckmässigkeit, bezw. über die [Teber- 
legenheit der inzwischen vielfach verbesserten verschiedenen Brems- 
systeme sind auch heute noch sehr getheilt; im Allgemeinen kommt 
jedoch ‚Jeder mit dem gut aus, was er hat, So ist eine grosse Ausahl 
von Bremssystemen in allen Tändern in weiter Verbreitung; ausser 
den vorhin schon genaunten bestehen noch Luftdruckbremsen von 
Wenger, Schleifer u. A., Luftsaugebremsen verschiedener Art, 
elektrische Bremsen, (ewichtsbremsen, Schraubenradbremsen u. #. w. 
So sehr es in mancher Beziehung erwünscht wäre, wenn durch Ver- 
einbarung eine einheitliche Bremaconstruction festgesetzt würde (jetzt 
müssen vielfach die —- durchgehenden — Curswagen mit Brems- 
leitungen verschiedener Art ausgerüstet werden), so wenig ist dies 
doch zu erwarten, einmal, weil eine Einigung über dies System selbat 
nur schwer zu erreichen sein wird, und dann, weil die hohen Kosten 
für die Beseitigung, bezw. Umänderung der vorhandenen Einrichtungen, 
welche an sich durchans gut und zweekentsprechend sind, mit Recht 
gescheut werden. Für Deutschland liegt eine zwingende Veranlassung 
hiezu nicht vor, weil die auf den deutschen Eisenbahnen zur An- 
wendung gekommenen Luftdruckbremsen von Carpenter, Schleifer 
und Weatinghouse die Darcheinander-Arrangierung der mit dem- 
selben ansgeriisteten Betriebsmittel gestatten. Am 1. April 1890 
waren, abgesehen von den Locomotiven, Post- und Güterwagen, sowie 
den Personenwagen ohne Bremsen, auf den deutschen Eisenbahnen 
7341 Personenwagen mit Luftdruckbremsen ausgeriistet, davon 5398 
nach Carpenter, 378 nach Schleifer und 1547 nach Westing- 
house und 17 nach Steel. Von diesen waren auf den preussischen 
Staatsbahnen vorhanden 5061 nach Carpenter, 36 nach Schleifer, 
55 nach Westinghouse, 17 nach Steel, so dass also der per 
schen Staatseisenbahn-Verwaltung, welche zuerst wit der Einführung 
der durchgehenden Bremse vorgegangen ist, nicht wohl zugemutlet 
werden kann, von dem bei dem grössten Theile ihres Fuhrparks 
bereits durchgeführten System, lediglich im Interesse der Kinheitlich- 
keit, mit ganz bedeutenden Kosten zu einem anderen System über- 
zugehen, welches auf den übrigen deutschen Eisenbahnen in erheblich 
geringerem Umfange in Anwendung steht. Wollte man jedesmal, wenn 
etwas — scheinbar — Besseres erfunden wird, das vorhandene 
Brauchbare beseitigen, so würde dies wirtschaftlich zum Ruin führen. 

Abgesehen hievon ist es wohl selbstverständlich, dass jede 
Verwaltung eines geschlossenen Bahmnetzes .es sich angelegen sein 
lassen wird, unter thunlichster Wahrung der Einheitlichkeit der 
einmal angenommenen und vorhandenen Bremseinrichtungen diese 
immer mehr und mehr zu vervrollkommnen. Denn es erscheint von 
grosser Wichtigkeit, dass die Bremseinrichtungen auf einem einheitlich 
verwalteten Eisenbahnnetz möglichst gleichartig «ind, damit ihre 
Instaudhaltang und ihre Bedienung auf allen Linien dieses Netzes 
auch bei dem häufigen Wechsel des Personals zuverlässig erfolgen 
kann, was für die Betriebssicherheit von vielleicht grösserer Be- 
deutung ist, als ob die Bremse etwas mehr oder minder schnell wirkt. 

In diesem Sinne hat auch die Luftdrackbremse von Carpenter 
mannigfache Verbesserungen erfahren und sind eine weitere Anzahl 
von Verbesserungsvorschligen erprobt. 


Lüftung des Arlberg-Tunnels, Anlässlich der von einer 
Tiroler Zeitung gebrachten Nachricht, dass im Arlberg-Tunnel infolge 
des starken Verkehres der Rauch nicht genügend abgeleitet werde, 
und dass in dem anugesammelten Rauchqualıne Öberbnuarbeiter be- 
wusstlos hinfielen, ist von der Insbrucker Betriebs-Direetion der 
ER folgende Darstellung des Sachverhaltes veröffentlicht 
worden: 

„Es hat die bezüglich der Raunchverhältnisse im Arlberg-Tannel 
dnrehgeführte Erhebung ergeben, dass die natürliche Ventilation im 
Tunnel, welche sonst unter normalen Verhältnissen vollkommen ent- 
spricht, dann eine Störung erleidet, wenn der in Langen vor- 
herrschende Westwind in Ostwiud umschlägt. Bei diesem übrigens 
nur seltener auftretenden Richtungswechsel kommt nun eine Pause 
in der Ventilation des Tunnels vor, welche darin begründet ist, dass 
der natürliche Aufstieg des Rauches, der aich in der Richtung von 
Langen‘ nach St. Anton vollzieht, einerseits keine Unterstützung 
durch Westwind findet, andererseits durch Ostwind beim Tunnel- 
portal in St. Anton verzögert, wird. Es dauert bei solchen Verhält- 
nissen länger, bis sich der Tunnel vom Rauche reinigt, und ereignete 
es sich infolge dessen und des starken Zugsverkehres tbatsächlich 
am 3. October, dass mehrere der im Tunnel beschäftigten Oberban- 
arbeiter erkrankten und theilweise bewusstlos aus dem Tunnel ge- 


bracht wurden, worauf sie sich in der frischen Luft sofort erholten. 
Anlässlich dieses Ananahmsfalles, der sich seit Eröffunug das Betriebes 
durch den Ariberg-Tannel, d. h. seit September 1884, noch nie er- 
eignet hat, wurden ausser den bastehenden Vorsichtsmaasaregeln noch 
weitere zweckentsprechende angeordnet, und ist seit 3 October tratz 
des in den Vormittagsstunden wiederholt andauernden Ostwindes kein 
Fall mehr vorgekommen, dass Arbeiter im Arlberg-Tunnel unwohl 
geworden sind. Die Erhebungen haben übrigens weiter ergeben, dass 
selbst unter den ungänstigsten Verhältnissen im Tunnel das reisende 
Publienm nicht im Geringsten vom Ranche belästigt wird, und dass 
auch das Maschinen- und Zugapersonale darunter nichts za leiden hat. 

Die auf den Vereinsbahnen Im Jahre 1889 vorgekommenen 
Achsbrüche, Im genannten Jahre waren unter in Verwendung ge- 
standenen Achsen, deren Gesammtzalkl die Höhe von 1,102.722 Stick 
erreichte, 283 Locomotivachsen, 30 Tenderachsen und 108 Wagen- 
achgen, somit im Ganzen 166 während des Betriebes gebrochen. 
Hievon waren 20 aus Tiegelgnsastahl, 6 ans Martinstahl, 30 aus 
Bessemerstahl, 3 aus Puddelstabl, 20 aus Feinkorneisen und 84 aus 
Schmiedeisen; von 3 Achsen war das Material nicht näher an- 
gegeben. 2 

Wenn man die Gesammtzahl der beobachteten, d. i, in Betrieb 
gestandenen Achsen zu der Anzahl der gebrochenen Achsen in ein 


-Verhältnis bringt, so ergibt sich, dass von den Locomotivachsen 


(043%, von den Tenderachsen 0059% und von den Wagenachsen 
0010% gebrochen waren. Nach dem Materinle verglichen, zeigt sich, 
dass die Achsen aus Martinstahl deu geringsten, jene aus Schmiede- 
eisen den höchsten Percentsatz bei den Brüchen aufweisen. 

In Betreff der Gelegenheit, bei welcher die Achsen gebrochen 
sind, bezw. bei welcher der Bruch entdeckt worden ist, zeigt sich, 
dass bei voller Fahrt 74, beim Durchfahren eines Bahnhofes 55, bei 
der Revision 30 und bei einem Zusammenstosse oder einer Ent- 
gleisung 7 Brüche vorgefallen waren. 

Mit Rücksicht auf die Zugegattung zeigt sich, dass von den 
vorgekommenen Briüchen 28 Stück bei Eil- und Personenztigen, 6 
bei gemischten Zügen, 114 bei Güterzügen, 5 beim Verschubdienste 
und 13 olıne nähere Angabe sich ereignet haben. 

Im Ganzen genommen zeigt sich, dass die vorgekommenen 
Brüche gegentiber jenen auderer Länder eine verbältnismässig geringe 
Zahl aufweisen, was andererseits nicht nur von der allgemeinen Güte 
des zur Verwendung gekommenen Materiales, sondern auch von sorg- 
fältiger Untersuchung und Instandhaltung der Achsen der sprechendate 
Beweis ist. 

Neuer Eisenhahntrain des Kaisers von Russland. Ueber 
den nenen Eisenbahntrain des Kaisers von Russland, der zum Ersatz 
des am 29. October 1888 zertrimmerten Zuges gebaut worden ist, 
findet sich im „Grashdahin“ eine nähere Mittheilung, Der neue Train 
besteht aus 10 Wagen, und zwar: 1 Wagen fir das Kaiserpaar, 
1 für den Grossfürsten-Thronfolger, 1 für die grossfürstlichen Herr- 
schaften, 2 Wagen für die Suite, 3 für die Dienerschaft, 1 Salon- 
wagen, 1 Wagen für die Küche und 1 Wagen für die Werkstätte. Der 
Train ist 89 Faden lang und wiegt 21.600 Pad. An den Wagen sind 
sümmtliche Vervellkommnangen der Eisenbahntechnik angebracht, in 
Bezug auf die Bremsen, Federn u. &. w. ist das allerbeste und prak- 
tischeste ausgewählt worden, Die Belenehtung ist elektrisch, die 
Signalisierung ebenfalls. Die innere Einrichtung des Trains ist ein- 
fach, jeder überflüssige Prunk ist vermieden, Im kaiserlichen Wagen 
sind anf Wunsch des Zaren die Möbel des früheren Trains behalten 
worden. Kürzlich wurde mit dem Train eine Probefahrt ausgeführt, 
die ausgezeichnete Resultate ergah. 

Versuche mit Aluminium-Legierungen, Kürzlich wurden 
Versuche mit auf elektrolytischem Wege dargestelltem Aluminium 
und dessen Legierungen angestellt, deren Ergebnisse manches Be- 
merkenswerte liefern. 

Von der Sociötö de lalnminiom geliefertes Metall wurde mit 
Kupfer von Leitungsdrähten in verschiedenen Verhältnissen zusammen 
verschmolzen und zu Blechen von I mm Stärke gewalzt. Aus diesen 
wurden in der Längs- und Querrichtung Streifen von 5 mm Breite 
zu den Versuchen herausgeschnitten. Für eine Kupferlegierung wurden 
folgende Resultate erzielt: 


Elastiei- Widerstand 
Zusammensetzung der  tüts berechurt gemessen gegen Zer- Debn- 
Legierung Corfi- speo, Gewicht Teinsen barkeit 
Aluminium Kupfer chent pro qm 
Beines Alumeium 7200 _ 267 18°7 kg 3% 
Re 2% BIEGEN) u TR >71 7 „ 3% 
9% 4% —_ 2.90 477 1, 3% 
Ms 6% = 302 2:82 386 „ 3% 
2% 3% _ Iris Pa 355 „ 3% 


Hieraus folgt der interessante Schluss, dass 6% Kupferaatz 
die Widerstandsfähigkeit des Aluminiums verdoppelt. Für die Silber- 
legierungen genügten zwei Versuche, um den Beweis zu bringen, 
dass ein viel grüsserer Zusatz dieses Metalles nöthig wäre, wenn man 
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die gleiche Festigkeit wie bei einer Legierung mit 6% Kupfer er- 
reichen will. Die Resultate gibt die Tabelle bierunter an: 


Widerstand 
Zusammensetzung Elsstieitäts- X gegmm Dehnbar- 
Al Ag Coiffieient liewicht Zerreissen keit 
2 " pro mm 
u B% ROOO 279 261 kg 3% 
90% 10% BIEN 290 309 „ 3% 


Ferner ist auch daa Metall Bourbonze, eine Composition 
von MM Theilen Aluminium und 10 Theilen Zinn, einer Prüfung 
unterzogen worden, Sie ergab: Zerreissfestigkeit 14 kg pro 1 qmm, 
Dehnbarkeit 6%. Es soll sich gut bearbeiten und leicht schmelzen 
lassen. 

Schliesslich wird eine Legierung ron 95s Al und 5% Zn er- 
wiühnt, welche in Chalaia gegossen und bearbeitet wurde, was ohne 
Schwierigkeiten von statten ging. 


Loeomotiv-Zugkraft. Der Ingenieur Ries in New-York be- 
schäftigt sich seit Jahren mit dem Gedanken, die Reibung, d. i. die 
Zugkraft der Loeomotiven dadurch» zu erhöhen, dass er den Strom 
aus einer auf denselben angeordneten Dynamomaschine nach den 
Treibrädern und zurück nach der Quelle leitet, Die dadurch herbei- 
geführte Steigerung der Reibung erklärt er dadurch, dass der Strom 
Jen Anfang einer Schweiasung zwischen Treibrad und Schiene macht. 
Natürlich nur den allerersten Anfang, da der Process sofort dadurch 
unterbrochen wird, dass die Locomotire sich weiter bewegt. Wie 
Fuchblätter melden, durfte Ries vor Kurzem mit einer Locomotire 
der Ph. R.-Bahn zwei Versuche anstellen, die sehr befriedigend aus- 
fielen. Es wurde zunächst eine Steigung von 185 Fass auf eine eng- 
liache Meile mit Hilfe des Stromes in 20 Minnten überwunden, wih- 
rend der auf aich selbst angewiesene Dampf 55 Minuten brauchte, 
Der zweite Versuch war noch üherzeugender. Es wurde die Loco» 
motive vor einen Zug aus zwölf festgebremsten Kohlenwagen gespannt. 
Natürlich vermochte sie die Last nicht von der Stelle zu bewezen, 
Sobald man aber den elektrischen Strom durchliess, kam der Zug, 
wenn auch langsam, in Bewegung. Zu berücksichtigen ist freilich 
dabei die erhöhte Inanspruchnahwe des Kessels zur Bethätigung der 
Dynamomaschine und das todte Gewicht derselben. Es erscheint dem- 
nach nicht allzu gewagt. wenn Ries behanptet, die Elektrieität 
vernöge die Reibuug um 25% zu steigern. Er schliesst aus dem 
Versuche, dass elektrische Bahnwagen, bezw. elektrische Locomotiven 
ökonomischer arbeiten, also grüssere Zugkraft besitzen als Dampf- 
locomotiven, 


Die Shay-Loeomotive. Diese Locomotiv-Type, welche zunächst 
für steile und scharf gekrümmte Bahnen in Berg- und Forstrevieren 
bestimmt ist, hat zwei weit auseinanderliegende Drehgestelle, deren 
Räder durch Kegelräder von senkrechten Crlindern bewegt werden. 
Das Uecbersetzungaverhältnis der Kegelraigerriebe beträgt 3:1 bei 
Geschwiadigkeiten von 21—%6 km; hei grösseren Geschwinligkeiten 
bis 48 und 56 kın in der Stunde 2:1 oder auch 1:1. Die Crlinder 
— zwei oder drei an der Zahl — liegen an einer Seite des Kessela 
beim Führerstand und treiben eine langslaufende, aus beweglichen 
Stücken zusammengesetzte Kurbelwelle, deren neben den Drei 
gestellen liegende Theile je zwei Kegelräder tragen, durch welche 
anf den Radflächen liegende Kegelräder und mit diesen die Räder 
selbst bewegt werden. Der Tender ist über dem hinteren Dreh- 
gestelle angeordnet. Nach diesem System wurden Maschinen ven 


von 1:96 und Kriümmungshalbmesser von 152 m. 
sollen mit wenig Geräusch arbeiten. 


Elektrische Kraftübertragung fir den Bau von Elsenbahn- 
Tunnels. Bei der im Bau begriffenen Eisenbahn zwischen Buenas- 
Ayres und Valparaiso befinden sich mehrere Tunnels, deren Ansbau 
grosse Schwierigkeiten bereitet, namentlich der höchste von diesen, 
welcher 32040) m über Meeresspiegel liege, und Jessen grüsster Theil 
durch sehr harten Felsen geht, »0 Jass die Anwendung von Bohr- 
maschinen nothwendig ist. Da aber die Kosten des Feuerungs- 
materiales zu gross geworden wären nnd in der Nähe des Finganzer 
zum Tunnel eine Innreichend grosse Wasserkraft nicht verwertbar 
war, so entschloss man sich, das Wasser unten im Thale zu ver- 
werten und die Kraft anf elektrischem Wege bis zum Tunnel zu 
übertragen. Es worden zwei Installationen eingerichtet, eine anf der 
argentinischen, die andere auf der chilenischen Seite der Anden. Auf der 
letzteren war ein Wassersturz von ungefähr 180 m, uf 
ein sulcher von etwa 12 m verwertbar. Der auf diese Weise er- 
haltene sehr erhebliche Wasserdruck wurde num zum Berriebe von 
Girard-Tuarbinen benützt. Auf der chilenischen Seite waren zwölf 
SUpferlige Turbinen, welche 700 Tonren per Minute machten, vor- 
hauden, und jede derselben war mit einer Dytamomaschine zu 54 Kilo- 
watt (400 Volt x 155 Amp,} direet verkuppelt, Von dieser Instal- 
lation ans wurde die Kraft von sechs der Iiynamos zu Süpferdigen 
Moraren nach dem etwas her 3 km weit nach Las Unevas über- 
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tragen, Die aus der Fabrik vonSiemens Bross & Comp. stau- 
menden Kabel sind mit einer besonderen Isoliernasse bedeckt, und in 
Blei eingeschlossen und ferner noch durch eine äussere Schatzhälle 
von Jutegefleeht geschtitzt. Ferner sind vier Installationen für dek- 
trische Belenchtung vorgesehen, die 10 P, S, absorbieren, Zwischen 
den beiden Stromerzeugungs-Stationen soll telephonische Verbindung 
hergestellt werden. 

Man darf gespanut sein, wie sich diese Kraftübertragung be- 
währen wird, da es hier wohl zum erstenmale geschieht, dass die 
Elektrieität zum Zwecke von Tunnelbauten in einem solchen Maas- 
stabe verwertet wird. 


CHRONIK. 


Personalnachrichten. Der Kaiser hat dem Stationsvorstand 
der k. k. priv. Südbahn-Gesellschaft in Villach, Herrn Johann vr. 
Metzerich, das goldene Verdienstkreuz mit der Krone verliehen. 


Krankenversicherung in Ungarn, Wie man uns ans Bada- 
pest mittheilt, wurde am 15. October d. J. dem Abgeordnetenhaus 
ein Gesetzentwurf, betreffend die Einführung der Kraukenversicherung 
für die bei Gewerben, Fabriken, Bauunternehinungen, Bergwerkes, 
Schifffahrt- und Schiffban- Unternehmungen {mit Ausschluss der Ses- 
schifffahrt) und bei Verfrachtungs - Anstalten An 
gestellten, vorgelegt. 

Der Gesetzentwurf soll im grossen Gauzen dieselben weseat- 
lichen Bestimmnugen enthalten, wie das Zsterreichische Kranken- 
versicherungsgesetz. Versicherangspflichtig sind slie jene in den wr- 
bezeichneten Kategorien Beschäftigten, deren Arbeitsgebiir den 
Betrag von vier Gulden per Tag nicht übersteigt nnd rücksiehtlich 
welcher der Arbeitsgeber nicht nusdritcklich bedungen hat, dass 
er sie auf einen kürzeren Termin ala acht Tage 
anstellte, Diese letztere Bestimmung ist eine wesentliche Ver- 
schiedenheit gegen das österreichische Gesetz, nach welehem bekanat- 
lieh alle im Arbeitsverhältnisse beschäftigten Personen, auch wen 
selbe nur ganz vorübergehend beschäftigt werden (z. B. Schue- 


| schaufler) versicherungspflichtig sind. 


Die von den (assen zu gewährenden Unterstützungen sel 
dieselben wie im österreichischen Gesetze, auch sollen dieselbe 
gleichfalls durch 20 Wochen gewährt werden. Die Bildung von 
Reservefonden ist gleichfalls in Aussicht genommen, und sollen die 
selben bis zur Höhe der nach den letzten fünf Jahren berechneten 


' durchschnittlichen jährlichen Ausgabe angesamm“ 


werden. Bis zur Erreichung dieser Höhe sind dem Reservefond: 
jährlich 10% des Einkommena der Cnsse zuzuweisen. Nat 
dem österreichischen Gesetze ist der Reserrefond bi« zur Höhe der 


 zweifachen jährlichen Ausgabe anzusammeln und sied 


zur jährlichen Doration bis zu diesem Termine Zwei Zehntel 
(20%) des Jahresberrages der Beiträge zu verwenden 

Die einzuhebenden Beiträge sollen 2-38 des wirkliche, 
bezw, des durch die Gewerbebehörde featzusetzenden Durchschnitts- 
lohmes betragen. Ein Drittel hievon hat der Arbeitageber, zwe 
Drittel der Arbeiter zu entrichten. Diese Bestimmungen sind conforı 
den im üsterreichischen Gesetze enthaltenen. Ehenso die weiteren 
Bestimmungen über die Anmeldung beim Ein- und Austritte, die 


10, 15, 25 und 38 t Gewicht ausgeführt, geeignet für Steigungen ' Einhebung der Beiträge, Stermpel- und Gebürenfreikeit etc. 


Die Maschinen | j k ng R \ 
| garischen Gesetzes in folgende Kategorien: 


Die Eintheilung der Cassen geschieht im Entwurfe des un- 


1, Bezirkscassen, 

2. Cassen für die bei Unternehmungen und Fabriken An- 
gestellten, 

3. Cassen für die bei Baunnternehmungen Angestellten, 

4. lassen für die Gewerbe-Corporationen, 

5. Bergwerks-Bruderladen und 

6. Cassen für private Vereinigungen (Vereins-Krankencassen). 

Es wird also dieselbe Eintheilung vorgeschlagen, wie sie da 


| österreichische Gesetz euthält. 


Wir behalten uns vor, anf die wichtigsten Bestimmungen de 
ungarischen Krankengesetz - Eutwurfes noch eingehender zurtick- 
zukommen, —$- 


Einheitliche Zeitrechnung in Belgien. Wie ans den Sitzung* 
Berichten der belgischen Abgeordnetenkammer zu entnehmen Ist 
dürfte Belgien der erste Stant sein, der auf allen Gebieten des staat 
lichen Lebens eine eisheitliche Zeitrechnung erhalten dürfte. Sebon 
in der Sitzung vom 8. Mai d. .J. erklärte nämlich der Eisenbahn- 
minister, dass die einheitliche Zeitrechnung unter Zugrundelesm: 
des Meridians von Greenwich in nächster Zeit in Belgien eingruhrt 
werden würde, nad zwar derart. dass die Eisenbahnen, Post, Tele 
graphie und Marine nicht nur im inneren Ihenst, sondern auch 15 
Verkehre mit der Bevölkerung, amstatt der bisher anmzewendertt 
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Brüsseler Zeit künftig die 17 Minuten 29 Seeunden später fallende 
Zeit von Greenwich anwenden. 

Um nun zu dem wünschenswerten Ziele, dass die gleiche Zeit- 
rechnung auch im bürgerlichen Leben Geltung habe, zu gelangen, 
hat der Minister einen Ansschuss water Vorsitz des Verwaltungs- 
Direetors der Stantsbalnen, A. Dubois, niedergesetzt, welcher 
sich über die geeigneten Maassregeln zur gleichzeitigen Einführung 
der neuen Zeitrechnung in den genannten Dieustzweigen und im 
bürgerlichen Leben anszusprechen hat. Der Ausschuss hat seine 
Thätigkeit damit begonnen, dass er sich an die Gemeindever- 
waltungen mit dem Ersuchen wandte, ihm mitzutleilen, ob die ein- 
fache Ersetzung der gegenwärtigen Zeitrechnung durch diejenige 
von Greenwich für die verschiedenen Diensatzweige der Städte oder für 
die Bevölkerung Nachtheile haben würde, 

Für die Fahrpläne ist die Einführung der Greenwicher Zeit 
im Grunde genommen belanglos, da die Züge zu der gleichen Zeit 
wie jetzt ankommen, bezw. abfahren; nur wird diese Zeit künftig 
nicht in Brilsseler, sondern in Greenwicher Zeit umgerechnet, #0 
dass die Ankuufts, bezw. Abfahrtszeit immer 17 Minuten 28 Se- 
eunden früher wie jetzt zu sein scheint. 


Der Zonentarif bei der Aussig-Teplitzer Eisenbahn-Gesell- 
schaft. Seit 1. October 1890 hat die Aussig-Teplitzer Eisenbahn- 
Gesellschaft auf ihren Linien einen neuen Tarif für die Beförderung 
von Personen und Reisegepäck zur Einführıng gebracht, welchem 
der reine Kreuzer-Zonentarif der k. k. üsterreichischen Stantabahnen 
zugrunde liegt. Auch für die Fahrten im Abonnement (Jahres-Perma- 
nenzkarten) wurden die Tarifsätze der k. k, österreichischen Stıaats- 
bahnen eingeführt, dagegen die bisher gewährten Ermiässigungen für 
Schülerkarten, deren Preise zumeist noch billiger sind als jene der 
k. k. österreichischen Staatsbahnen, in dem neuen Tarife beibehalten. 
In Bezug auf die Beförderung von Arbeitern bleibt die bisher im 
Gebrauche stebende Ausgabe von Wochenkarten in Geltung, deren 
Sätze erheblich niedriger sind als die Preise für halbe Zonenkarten, 
wobei die Arbeiter nunmehr Anspruch auf die Benützung der 
II, Clasee haben, währen! sie früher in den eventuell beigestellten 
Arbeiterwagen untergebracht waren. Der bis zum Einführungstage 
des neuen Tarifes bestandene Verkehr von Wagen IV. Classe auf der 
Strecke Türmitz-Bilin wurde eingestellt. 

Die Ermässigungen für die k. u. k. Officiere, k. n. k. Militär- 
Prem: k. u. k. Hof- und Staatsbedieusteten bleiben in der bis- 
erigen Weise fortbeatehen, 

Für Reisegepäck wird ein Freigewicht nicht gewährt. Der 
Ei nheitssatz des Tarifes für die Beförderung von Gepick beträgt für 
je 10 kg und jedes Kilometer inclusive Stempelgebür 0'2 kr. Silber. 

ie Einhebang einer Manipulations- oder Aufsichtsgebür finder 
nicht statt. 

Der Zonentarif in Schweden. Nach vorliegenden Monats- 
ergebnissen auf der Linie Uddevalla-Herrljunga, auf welcher seit 
1. Juni d. J. der Zonentarif eingeführt wurde, betrugen die Ein- 
nahmen: 


im Juni 188% . „ „ 10.768 Kronen 


nn 10.2. 129098 — 
„ Joli 1889... 10097 . 
nn 18% 13.052 5 


Befördert wurden: 
im Jani 1889 . . 
„++ 120... 21476 ä 
wobei noch zu bemerken ist, dass der henrige Juni sehr regnerisch, 
der vorjährige dagegen trocken und schön war, 

Der Verein für Eisenbahnreform in Berlin, der zu Beginn 
dieses Jahres gegründet wnrde, zählt gegenwärtig etwa 400 Mit- 
glieder, Sein Zweck ist — sowie der des Hamburger Keform- 
vereines — die Anregung und Durchführung von Vereinfachungen 
und Verbesserangen im Eisenbahnwesen, in erster Linie die Ein- 
führung eines Zonentarifes auf folgender Grundiage: 

Orta- and 


12.858 Personen 


über km durch 


Vorortevarkehr Pie 25km bis Wk nz Deutschland 
III. Clase . . 10 Pf. 25 Pf. 50 Pf. 100 Pf. 
I. » ..:.%, u. 100 „ 200 5 
I. na 200 „ a „ 000 


" 4 % 

Betriebseröffnung auf der Strecke Jaslo-Rzeszow. Am 
12. October ist die Strecke Jaslo-Rzeszow, welche in Jaslo an die 
galizische Transversalbahn (Zwardon-Neu-Zagorsı und in Rzeszow 
an die k, k. priv. galizische Carl Ludwig-Bahn (Krakau-Lemberg) 
anschliesst, dem üffentlichen Verkehre übergeben worden. Den Betrieb 
auf dieser 70 km langen Strecke führt die k. k. General-Direction 
der österreichischen Staatsbahnen, und zwar ist diese Strecke der 
k. k. Eisenbahn-Betriebs-Direetion in Krakau, unterstellt. Die Sta- 
tionen sind: Moderowka, Przybowka, Frysztak, Wisniows, Dobrzechow, 
Strzyzuow am Wislok, Cudec, Boguchwala und Rzeszow-Staroniwa, 





LITERATUR. 


Plankarte von „Gross-Wien". Für die Bevölkerung Wiens 
und seiner Vororte dürfte gegenwärtig keine andere Publication ein 
grösseres Interesse beanspruchen, als die soeben im Verlage der 
Kunst- und Laudkarten-Handlung Artaria & Co.. IL. Kohlmarkt %, 
erschienene Plankarte ron Gross-Wien mach den bei der 
k. k. Statthalterei gepflogenen Enqufte Berathungen, Maassstab 
1: 35.000 (Preis BU kr.)}, durch welche die binnen verhältnismässig 
kurzer Zeit zur Ausführung gelaugenden einschneidenden Veränderungen 
der Physiognumie Wiens und seiner Umgebung graphisch dargestellt 


‘ werden, — In sechsfachem Farbendrucke hergestellt und nach amt- 


lichen Qnellen bearbeitet, gibt dieselbe anf den ersten Blick ein veoll- 
ständiges und deutliches Bill der gegenwärtigen und zukünftigen 
Begrenzungs-Verbältnisse; es konnten bereits auch die Actsserungzen 
berücksichtigt werden, welche seit der Berachung des ersten Re- 
gierangs-Entwurfes darch die Enquete Commission von Seite ein- 
zelner Gemeinden, zunächst vom Wiener Gemeindernthe wegen Ein- 
beziehung der „Kaisermihlen”, maasgebenden Ortes bekannt ge- 
worden sind. — Die Grenze des seitherigen Wi«ner Gemeindegebieres, 
sowie der gegenwärtige Umfang der eingeinen Vororte-Gemeinden ist 
durch grüne, dagegen jene des zuklinitigen „Gross-Wien* durch 
rothe Farbe kenntlich gemacht, während die projeetierten 19 Gemeinde- 
bezirke in versebiedenen Farbenflächen erscheinen. —- Alle Commmni- 
eationen, sowie die Bodenverhältnisse sind in Verbindung mit zahl- 
reichen Höhencdten durch eigene Signaturen wiedergegeben, und es 
wird demnach mit dieser Plankarte nicht nur ein übersichtlicher Plan 
von „Gross-Wien“, sondern anch eine gute Karte der Umgebung 
geboten. 

Gütertarif für Wien. Herausgegeben von Albert Strauss, 
Ober-Offieial der Kaiser Ferdinands-Nordbann. Soeben ist der Nach- 
trag 1. enthaltend Aenderungen und Berichtigungen. erschienen und 
im Selbstverlage ıl. Wollzeile Nr. 27, sowie in allen Buchhandlungen) 
zum Selbstkostenpreise per 60 kr. erhältlich. 

Die Heizstofe und das Wichtigste aus der Wärmelehre, 
Von Hanns Freiherr Jüptner von Jonstorff, Corre- 
spondent der k k. geologischen Reichsanstalt, 
Chemiker der österreichischen alpinen Moutan- 
gesellschaft ete Wien 189. Verlag von Moritz 
Perles. fi. 2:50. 

Die ökonomisch richtieste Ansnützung der Brennstoffe ist eine 
Lebensfrage der modernen Technik. Das vorliegende Buch gibt einen 
Beitrag zur Förderung dieser Frage anf wissenschaftlicher Basis, Es 
recapituliert die (lesetze der Wärmelehre und bringt die Resultate 
der nenesten Forschungen über Volnmsänderungen der Körper darch 
Wärme, tiber Schmelzen, Erstarren u. s. w. $u führt das Bach den 
Leser von den Grundlehren der Thermophysik und Thermachemie bis 
zu der heutigen Höhe dieser Disciplinen, und wendet sie anf die 
Analyse und Ausnätzung aller gaugbaren festen, flüssigen und gas- 
föürmigen Brenumaterialien an, Wie der Verfasser in der Einleitung 
erklärt, ist das Buch aus einer Serie von Artikeln in Dombrowski’s 
Enerklopädie der Forst- und Jagdwissenschaften entstanden, weshalb 
die dem Forstmanne wichtigsten Brennstoffe: Holz, Holzkohle und 
Torf, am ansführlichsten besprochen sind; allein auch über Braun- 
und Steinkohle, Anthraeit, Coaks, sowie über Breungase ist für jeden 
Fachmann, der sich mit den Heizstoffen beschäftigt, genug vom 
neuesten Standpunkte des Wissens aus gesagt. 

Geschichte und Geographie der Deutschen Eisenbahnen. 
Von Arthar von Mayer Berlin 18%, bei Wilhelm 
Baensch. 

Von diesem bereits zweimal erwähnten Lieferungswerke sind 
nunmehr die Hefte 11—16 erschienen und hiemit die Theile I und II 
des Werkes zum Abschlusse gebracht, sowie Theil III ziemlich vor- 
geschritten. Es ist also die Geschichte der Entwicklung des deutschen 
Eisenbahnwesens im Allgemeinen und im Besonderen inelnsive der 
Fusionen vollendet, und die Geschichte und Geographie der gegen- 
wärtigen deutschen Staatsbahnen begonnen worden. In dem Rlick- 
blicke, den der Verfasser an den Schluss des zweiten Theiles kutipft, 
sprieht er in kurzen Worten die grosse Leistung des Privatbahn- 
systems im Bane und Betriebe aus, aber anch die Verschwendung der 
Ueberspeenlation, und bezeugt seine Objeetivität, die keine Kritik, 
sondern eine Geschichte des deutschen Eisenbahnwesens geseliaffen 
hat. Der dritte Theil führt uns allmälig in die neueste Zeit und ist 
mit einem Vorworte über die Bedentung der Eisenbahnen in der 
Gegenwart eingeleitet. M-a. 

Leitfaden des Maschinenbaues für Vorträge, sowie 
zum Selbststudium fürangehende Techniker, Ma- 
schinenzeichner, Construetenre und technische 
Beamteinduastrieller Etablissementa II Abtheilung: 
Motoren. Von J. Pechan, Professor und Fachvor- 
stand anderk.k. StaatsgewerbeschnleinReichen- 
berg ete. Zweite verbesserte und vermehrte Auflage mit 19 in 
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den Text gedruckten Holzschnitten und 70 Figuren-Tafeln. Reichen- 
berg, J. Fritsche. dl. 720, 


Da die ]]. Abtheilung von Pecham's Leitfaden des Maschinen- ! 


banes bereits vergriffen war, als vor einem ‚Jahre die das Werk ab- 
schliessende III. Abtheilung erschien, so livgt das ganze Werk. mit 
dem Erscheinen der zweiten Auflage der II. Abtheilnng zum ersten- 
male vollständig und in allen seinen Abtheilungen in einer dem 
gegenwärtigen Standpunkte des Maschinenbanes und der Maschinen- 
verwendung entsprechenden Ausgabe vor, zumal alle drei Abtheilungen 
der jüngsten Zeit entstammen. 

Der rasche Fortschritt anf dem ausgedehnten Gebiete der 
Maschinenbaues brachte es mit sich, dass schon die I. Abtheilung in 
der zweiten Auflage sich wesentlich von der ersten Anflage tnter- 
schied, noch mehr aber ist dies bei der soeben erschienenen, die 
Motoren umfassenden II. Abtheilnng der Fall. 

Infolge des grossen Fortschrittes, welchen in den letzten Jahren 
der Bau der Dampfkesse) und Dampfmaschinen und insbesondere 
jener der Gasmotoren anfzuweisen hat, ist in der zweiten Auflage 
der II. Abtheilung eine ganz bedentende Vermehrang sowohl im Text 
als auch und insbesondere in den constrmetiven Darstellungen auf 
den Tafeln eingetreten. 

Das Capitel über die Dampfheizung wurde weggelassen, da es 
den Rahmen dieses Werkes überschritt. Ferner wurde durch Hinweg- 
lassung veralteter Constructions-Details in den Tafeln und vieler nun- 
mehr entbehrlich gewordener Textiiguren gekürzt, so dass trotz der 
Textvermehrung der Umfang des Textbandes nahezu nnverändert 
blieb. Dagegen ergab sich eine ganz wesentliche Vermehrung der 
Anzahl der Figuren-Tafeln, nämlich von 42 auf 70. Die neu auf- 
genommenen Constructionen sind wieder durchaus mustergiltig und 
mit. grösster Sorgfalt ausgeführt, Die Detaileonstruetion wurde thun- 
lichat berücksichtigt. Der Umstand, dass infolge «der raschen Ver- 
breitung des Buches in kurzer Zeit eine zweite Auflage der I nnd 


und Il. Abtheilung notwendig geworden war, sowie die zahlreichen | 


anerkennenden Kundgebungen aus Fachkreisen bezüglich des grossen 
Wertes des ganzen Werkes für die unmittelbare Anwendung in der 
Praxis liefem den besten Beweis für die Vortrefllichkeit des 
„Peehan'schen Leitfadens des Maschiuenbanes*, 


In der That entspricht dieses Werk sowohl ala Lehrbuch für 
den Unterricht in Maschinenbau und Maschinen-Conatrnetionszeichnen 
an technischen Lehranstalten, sowie auch als Handbuch zum Selbat- 
studium nnd für den unmittelbaren Gebrauch in der Praxis, für an- 
gehende Techniker, Maachinenzeichner, Constrnetenre und technische 
Beamte industrieller Etablissements den gestellten Anforderungen 
nach jeder Richtung hin, 

Nachdem der Maschinenbau auch im Eisenbahnwesen eine her- 
vorragende Rolle spielt, können wir das Werk auch unseren Kreisen 
auf das Beste empfehlen, 


CLUB-NACHRICHTEN. 


I. Clubversammlung am 28. Oetober 1890, Die sehr zahl- 
reich besnchte Versammlung wurde vom Präsidenten, Herrn Hofrath 
von Grimburg mit folgender Ansprache eröffnet: 

„Hocbgeehrte Versammlung! Indem ich mich an Sie wende, 
um Sie vor Allem aus Anlass des Beginnes der Wintersaison anf's 
Herzlichste zu begrüssen, muss ich Ihnen gestehen, dass ich in einer 
gewissen Verlegenheit bin; ich muss nämlich zuerst von mir selbet 
reden tnd muss Sie bitten, davon Kenntnis zu nehmen, dass der 
Ausschuss mich zum Vorsitzenden gewählt hat. Ich bentitze diese 
Gelegenheit, um meinen Callegen für diese Auszeichnung auf's Herz- 
lichste zu danken. Was mir an Fähigkeit und Zeit gebricht, werde 
ich mich bemühen, durch guten Willen ru ersetzen nnd bitte Sie 
um Ihre weitgehendste Nachsicht. (Beifall, ı 

Auch habe ich die Ehre — und lassen Sie mich hinzusetzen — 
die Freude, Ihnen mitzutheilen, dass Ihr Ausschuss die Herren Hof- 
rath Dr. Franz Liharzik und Hofrath Felix Louis Raspi m 
Vieepräsidenten erwählt hat. Die übrigen Funetionäre wurden wieder- 
gewählt. 

Im Laufe der letzten Saison wurden zwei Exenrsionen vom Clnb 
unternommen: Die eine nach Nussdorf, in den Bockkeller, und eine 
nach Hainfeld. An beiden hat der Gesangverein der österreichischen 
Eisenbahn-Beamten theilgenommen. Sie werden dem Ausschusse ge- 
statten, dem Gesangvereine in Ihrem Namen biefür den Dank ans- 
zusprechen, 

Ausser den bisherigen Begtinstigungen wurden den Club- 
mitgliedern für Fahrten auf der Kahlenberg-, Gaisberg- und Achenses- 
Bahn und für den Besuch des Cirens Albert Schumann Er- 
wmässigungen eingeräumt. 


Eigeutham, Herausgabe und Vorliagz des Club 
österr. Kisonbahn-Benmtan. 


Für die Relnetion verantwortlich: 
AUGUST RITTER vw, LUEHR. 


Ferner habe ich Ihnen zur Kenntnis zu bringen, dass ea der 
Intervention des Cluba zu verdanken ist, dass die Asterreichischen 
Eisenbahn-Verwaltungen den pensionierten (provisionierten) Eisenbahn- 
Bedieusteteu Fahrbegünstirungen gewährt haben. Auch in dieser 
Beziehung bitte ich, mich zu ermächtigen, den Eisenbahn-Verwal- 
tungen im Namen der geehrten Versammlung danken zu dürfen. 

Seit, der letzten Generalversammlung sind folgende Cinb- 
mitglieder gestorben: 

Johann Bergauer, Ober-Inspector der k. k. General-Direc- 
tion der üaterreichischen Staatsbahnen; 

Benediet Ronsperger, k. k. Regierungsrath, Eisenbahn- 
Direstor a. D., und 

Anton Weithoffer, 
Nordwestbalm. 

Ehren wir das Andenken der Dahingeschiedenen durch Erheben 
von den Sitzen. (Die Versammlung erhebt sich.) 

Neu beigetreten sind: Als unterstützende Mit- 
glieder die Herren: Adolf Schebek, Ingenieur und Gntsbesitzer 
{Pragı und Theodor Ritter ron Tausaig, Vicepräsident der 
üsterr, Nordwestbahn, Verwaltungsrath der österr.-ungar. Stantseisen- 
bahn-Gesellschaft. Als wirkliche Mitglieder die Herren: 
Jacob Brand, Inspector der Kaiser Ferdinands-Nordbahn ; Dr. Franz 
Baum, Coneipist der Südbahn-Gesellschaft; Otto Friderici, 
Beamter der österr. Nordwestbaln; Hngo Kalliweda und Franz 
Freiherr Kuhn von Kuhnenfeld, k uw k. Hauptleute im 
Generalstabe (zugetheilt dem Eisenbahn-Buresu des Reichs-Kriegr- 
ministeriams):; Dr. Lndwig Ritter von Kautsch, Beamter der 
österr. Nordweatbahn; Carl Pfriem, Öber-Inspector und Chef der 
Buchhaltung der österr.-ungar. Stantseisenbahn -Gesellschaft; Carl 
Sehrneck, kais. Rath, Ober-Inspector der k. k. General-Direetion 
‚der Österr, Stantsbahnen; Franz Schrückenstein, Ober-Berg- 
verwalter (er üsterr,-ungar. Staatseisenbahn-tesellachaft (Brandeisl); 
Gexza Tibolth von Koesoba, Bursauvorstand der Böhmischen 
Commereial-Bahnen, und Carl Warmb, Leiter des Landes-Eisen- 
baln-Bauamtes für Steiermark (Graz). 

Ehren wir die Lebendigen, indem wir ihnen ein herzliches 
Willkommen zurufen. (Rufe: „Willkommen !*) 

Gestatten Sie mir, dass ich einen Punkt der Tagesordnung 
überspriuge, um Ihnen mitzutheilen, dass wir am kommenden 
Dienstag den 4. November das Vergnügen haben werden, einen Vor- 
trag des Herren Dr. Robert Schram, Universitäts Docenten, über 
die „Zonenzeit im Eieenbahnverkehre* zu hören. 

An der heutigen Tagesordnung steht der Vortrag des Herm 
Professors Dr. Carl Zehden tiber das Thema: „Der amerikanisch- 
europäische Verkehr und die Mac Kinley-Bill.* 

Meine Herren! Die Mac Kinley-Bill berührt unzweifelhaft in 
intensivster Weise den Austausch der Güter im Welthandel zwischen 
zwei grossen Copntinenten, sie wird daher auch einen grossen Einfluss 
ausüben anf die Richtung und Stärke des Gterverkehres der Hinter- 
landbahnen. Es steht sonach dieser Gegenstand indireet in enger 
Beziehung zum Fisenbahnwesen. Ich glaube daher in ihrem Sinne zu 
handeln, indem ich dem Vortrags-Comitö von vornherein schon danke 
für die Bemühungen und den Erfolg in der Gewinnung einer 30 aus- 
gezeichneten Persönlichkeit, wie es der Herr Professor Zehden 
ist «Beifall), und indem ich Herm Professor Zehden auch in 
Ihrem Namen jetzt schon danke für die freundliche Zusage und Wahl 
des Gegenstandes.“ . 

Hierauf ertheilte der Präsident dem Vortragenden das Wort zu 
dem bereits genannten Vortrage. Dieser, mit wahrem Enthusiasmus 
von der Versammlung begrüsst, besprach in seiner bekannten ebenso 
wissenschaftlich gediegenen, wie anregenden und launigen Weise die 
Mac Kinley-Bill, indem er zuerst historisch darlegte, dass sie nur 
eine Etnpenstation in dem Bestreben Amerikas ist, den Freihandel 
unter sich zu heben und sich von Europa abzuschliessen. Nachdem 
Redner ferner das Wesen der Mac Kiuley-Bill erklärte, malte er 
in lebhaften Farben auch die Folgen aus, die dieselbe auf Europa 
überhaupt, auf die einzelnen Stanten speciell austiben werde. 

Minutenlauger Beifall der Versammlang lohmte den Redner. 

Nachdem der Beifall sich gelegt hatte, aprach der Vorsitzende: 

„Meine Herren! Ich sollte nun dem geehrten Redner für seinen 
geistvollen und insteactiven Vortrag danken, aber wie könnte ich 
dies besser thun, als dies geschehen iet durch ‘den 'stärmischen 
Beifall, den Sie ihm selbst gespendet haben.“ 

Nochmaliger Beifall bewies, welch’ gute Aufnahme der Vortrag 
bei den Zuhörern gefunden. 


commercialer Referent der üsterr. 





Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung. 


Druck von R. SPIES & O0. 
Wien, V. Bezirk, Straussengaasa Nr. IR, 


pur Sipagi 
-UZEIRUNSN ADapsttolg]  Assıp OuDImLagT 
usrsap Ur nonaum nz Ipemmmum psutp 
-TEANIEPUN] oA Zuangayjug auz opwett 
-11307) (-FIOLISIEH) ao sprävrg watal JpLatas 
"DZ J018 I1S[53 17m vayweag pau aaguonoumg 
I9591p sURNas Sogajegedimliarsijtqeit sap 
Aumavgsunpae, 1832j0110 oma ara? pure 
'napıoa mommoraäjm pjag Sur aoıımm 
-apzerg aape Jana] Fe ayajom 'oana] 
“Jertstg] arptpdwmangspun uopuanunjast 
BIgrajuy 402 SWETUNISTRITLGOTE mr 7813 
19p0 NSPA>JOJF TUNpnaMIDA UT USpaLıy ul 
Los AOpamjın woymeagg pun karten 
-DNUg WOIHIyasur vage tiap 1q Blf]“ 
"JIrgguB[InA 
mg 1) „eg 1 pun  Bup Ay 
syiejgj-'söp1ose A-fuuon“ un enge IN PW 
eyad ‘gg qmaydag ‘7 moa Sumupaoaa a 
-ujnaat) ap rm pau uassepp madunanz 
134 apuaggsıppeu ‘pur Zuyargduangspup] 
IFUNMaOpIOJT pUun IWUOLLL SFTp aJos 
-u 'pups JS Towmgsunzyu Prag 
SUP UE SOPMUTEILST Hop Aalıgmapasıg pin 
Jana '„aäogdsjnjtaeg adtıpaaag 'Duwyay 
'ealaoy 'y put 'y sap Jstaıpejyifues uop.atlg 
yuantajdsy“ map pun „oppag wı sanıy 
ip Ay ualunummmseg UagoRmuFlo“ ap 
OmU Opa 'E9znSay Talfjoy Hop moyyugas 
-BÄmy op pm FUDpuoIsIHy -Fassımg 
uouyIaAanos Fap WURpIeIajjIy Uay>sjuag] 
Sp S3zIay pun uozafepsgg "Hussamauaud 
-adafejppag ap majwwaqsgg "azılodg 
Jap 'uaauıj s9p Horgagstung Aop pun 
wssnay sp Fans X u 59p 
uajmwagf) wapumagg-[tar) (BURUOIIDIU g-]1A 
1,5 pun nayostapittun mauenog aaual au 
-Ayzag WOtsBgstuigg-FdunDtpteaAasspun] 
URpIaq Usp Jim UNENISAUT> Jer TE 
BEE ILEHEET ER GI 1 DICH u Be Tu 








LET 
"INNEN ua eapazae ETTITETE TUT 


ray ma ale wur Naumor) 





agpparp pn aarperapgnru aan 
wm apa pause, ap RT 
lg gun aus vabrzyoriienpepang 
op Dungatyzup sp panjjsrjag "ustuyon 
ug Ben sap ana 
HP Un "BEL FF'Z CEST PRO "FE 
m ey ep a "Er 


GEB FRRO ET m mar 
tat 
-13 uajeuo EuUDsE oa dan] PIp Jne 
yonusn umperaqioa pun uadunmmengs 
ag Maaquyodun see] MOUSZOZIqLOA 


wap up usp aayun wien gen Autpor) tor 
nmegjeoor ats allg Weriamaeioy days 
175 MEIELLLOA ANZ FUnStjtaag aaa 
BRRT 29 SC UN STNOBAI OSUEL "Z 
"BREI Tepe 8 oA Ru Map JIuE ug 
-PAON-EpunmipIag Aasıuy Andy "7 20p 
alp el] WDRASIFINMSPPIEH N 289 
“ullor) arm 
burger) od ons au EITRTETEUFTTR) 
LBN77 Fuymog ar Baninenag "LPE 
dom neunte 
"HERT ggg 07 me "ara 
"mpsom uajjojdur 


IEUaÄLLIT sep Juw ame 'pus mpeg 
FIIR SOIpanıyo au waUp aNpfoR Jia 


OR 'PUNORIST-FUOMIABILADE N Sep au)" 


AUnNupzosoj#us] Ip wm uSÄUnmuISEE 
Japuaganag waypargaduafteg 19339371 
-ju> Sunamamıg aıp “Tapiiiszieuw augen 
zuy ap unuy 05 ap Aundapag;f strus 
ya aus arcpag Aaptiaugog Duniugpaag) 
ap YDp ame UaaIgar) AaarLianger 
Leg Aumyoapjug] ap — HUOUSMISUALLT 
usjseedadue FpFlos uasspmijerglaasıgay 
94 UApImSJF3q Map Jam Funqugpunpy 
UAFUENE 1299893210) ’aaımı]npaojaa 3Furpag 
un Jap 104 moqaradqu MAPUISUN 
"pi veannotadıoa 
"naımayıoa uatnzıajgg) Tape neffnzusnosiag 
"uangzjauygpg um uaqjasaıp mapgowu al aemız 
pun ‘„uotstaayg atpsıpottsd* opmassarlılıs 
as dr uadey, Asp mapımasuy Kup Sp 
arm] uaätltasllop uap Jun soyspam gaun 
“wopIom JIqmzadue Hajnuogg ut Nozyuw] 
ip pm Jo79woyg u Fame] Sp one 
aom gNONag NEpuaajny[Lla map UT 
uasınag 
Dz ae u Jaquwf 'p DqmsAaoy spuyg 
susjsdug] RT Zunstoanoen sap pin 
'uayjajenzıep Auwnuno,g uapuadertag map 
peu 'usayuppanp aduppugeg X 051 
zog Fanygoıy aaura mr ayojem (adz up 
-ualyyustosiad aausl qynrpyarsumg OR/ARBT 
sorejdiqyupzerug op Sundajapumaduz 
sayım Funjaygmessgsuar] apuUntmıon uote 
-JAMEÄNZ atdeingaa ap aIp 'uapepadum 
TDenos PM Fuugemaoı 9914993 ar 
Yulayarıa 
AEqIunzgpIup MOqPNBgugI 1Onw DRTDAA 
mopnagpagdejus Aga aNAZ wop za 
u seftamzjsupu] meänypım OR BagaLıjaq 
-ugegp sap NONTSYITZ op nw Sunyarayauy 
waaeggsgjumun ans Ur Bokotp Zunqu 
-Fuy op Junep nos uowasau nz Igsepagl 
arpnsıimyunusdey op Mazayny aftpuamn 
-joR op Int simos 'adız USUSPLEILLOA 
-1O13]7 worpujesuomtsagg zop ur ap [ex 





Ir 


zyvpdämg-zinepuy pun golf usjjogssiten 
Ip Jagg pm gamsdg FAEZITS-ZUAMONAZT) 
sans dep vajgjsipsp Toieig Jap opuz 
nanampos mu oem 'aynargstigunpWaor] 
sap prim pun TNeumasjwgg “297890 
dp TONDBaK]- [rm 4° ep any 
span Ammegas uw qarmagf ad 
“Suntiyassy nz ImoydsarmımEsar WSP Ang 
zinvpuy Honugg op pru ayayaassyander 
pun uonosag wop any zjupdsung-zinepuy 
jerarpeg Bip ayayıaauanorsag map Auf 
gorT apleleeyeg ip I2uepat 1oqaıy 

magalaagg 
Slyayzea manajlagp ınap muy daqumaa 
-DN LI WE palm 'ZIurpuy Uetgejg Jap 
uuep 'ziepläuy-2mepey pan gerg wajjaıe 
eg Map m newer] Kawikmortg 
Jap ZINEpEy-rAgyypr ydanıg Atd 





‚u yaqı) mar ’ PRRIONKEREL 





san znnpor - Dojpt wir ERBE F2TTET TE) 


TER BP RR ag op Burn 'B9R 
unostag Nauadıs usage Jr 
IFUNPRUOTIWIS UaUMEEO7 Up 17EUOR][B80 €) 
-UIEqUARORIETIS "IUDUR- sag) "Arad oTp 
j5qjasep Idıossq pm ryaniodus dyayasa 
-1umusag) Op Anz pas zuusseng pi 
uwijag - zggwmepmg WaNonmg ad 
paIa gzınaaqymı ayoars 
-Bäupg Fe EgDFTJOHSFH - mugnastarjunng 
wagosr weten - uam) "Aud Jap ampanıs 
ame]? Sp zUUSSErg — nUNad 
zuawopus Seat], Sep MOmaIsgonı 
vagedon Nuged nal naja F- zug wmopng 
— 24578 0y PINS Ip sun opına zyıt 
-SSBIIS-ZI@I UNO UNUgjwow Jap moy 
no yjegastjas 
- 6) - UNEgHIESTAFJEEIS UODELBFUN- LES) 
"ad Sp NO J-ZII9MOpnE Hogmg 1ap 
up Japupın pau ge UNegpIox - spuuapaa ] 
zasıuy Aud °P zUgugog vonmg 
Jap UA Wianz ugngwooT asard 
Mom Jatynam INayIaA 
-2u)47) pun »NONORIA,T UAydyuaygo uap an 
zy1Usseijg pun NUNAT-7ILIWOPUg usmorz 
-vIg Qap Ir UNNNPION-FpIwUrpIe g 2asıey 
Aayud °y 'y aap ZITUREENg-2IRJeHCy uNeg 
-[R30] SP 737 GAR] NER 'T mr 
un DGpAöoN ‚pi vurpang 
ya RR 


amp yoga ap Dunuflars OR 


"BEST Toqmason 'LT um 'maraA 
ayyaraadıre wazımp 
-3q au Vommey aajyoepad ur Fumsader 
-F A000 pun TWOnUgy Lepıem HopeLmAa 
HIT Ay USyDopedun u ayojam 'usfunper 


Be zu m rnperg danojor 
aqeday pun my nz oTmor "yanssargomd 
34) pm -UanoRIag Map any more pten 
Jtopsqy-aapay opsppFat uoajsajjen 
ap ayaArtnmegar) UAp a0] JOpEImsıZ 
gonmg ap ps pam ‘au MIMUON 
-Spaunipasg Iesiey ap Amigig ogeig 
43p Boa IFt0mZ2 Ueqpoe] “sad 
UDp.IoM 
yauyoaa Aaylsaııın pun + Uanosaag 
uayprpnage map a CIrIg) Mopezajsız pm 
CH mono "CD AMopeqy-aspeiy 'CH) 
Jaopsppsumyg uajssoepg "MZag Hauorwag 
usp m WOrgpaoN - Fpauurpia,g Jostey 
"Aral a7 49p AOpHAIAIeIZ » ZUsgIg ung 
-peaorf ap IHT GERT AANSO "T iy 


"Uynapssoa ph Burpaag 





4aermy arsd ap Aupaanz 
-Öumuf urogpaorz sap Eunuffüig "ORz 
BRST 2EgOIIN) "TR me mar 
"uadımjıma 
FpImo SmIaR Sram ur Nyogakum 
eu [fenanass “Traytz une az ypen Ada] 
xtagg pum HOTquap matpetmz Bayun,] maus 
ua (uympmeagdmeg [[pinu2as) uwgytoorT 
aus Auf USAIUIOA Jarpenps) smyun 
“10 2 Ammötaag ram Hap Yun 
'OR8L Judy ga os ep säpaoea) Tore "zZ 
GBR ady gr moa arsmeg Map yıtır 
SUJLO4G HoA ULgLBST JOpos]]L, map Sp 
yey umLISJErnriaspopur X aa 
waryehopy 
pri H an mas anz mn IBZ yon 
Ebapzaigg ya yooguap mayamınz Suyunzy 
au? von (vypgtanrgjlengf puma) 
uypgzsoez ur uns womaqsateg daran 


aa auwinog dm bungpasetajera] "692 


om nUmatlıtT 

"CEBL IBqMOAON "57 U "TAT AA 
‘7293292 stmuuay ip nr „Jaunzgigag 
pun mawqwquoeisp af, SWntajsrmiurspepuegg 
4 Rp projgf-edunmpaoa* tm yonıp 
-GyY MES9Pp TIDp FORT FEsıp Srferuy 
Sp U0A Wapıom WOUTENNERIT USNORTTOTAL 

19750 uafzaqgu Jap aanuyjpenaaa SI] 
ROSE NZ IoTs 
-suy un sapjaärnder umilssnmia ware 
Bungayug ap Sg mopuamıoyad ız 
usdtog) map oerr arp ı17 mm Frduedue 
zuoa #3 go ‘was magaz uz Fundus 

m mann SljJanp Wostasyy Tmsap 107 
-usdurig nz afıyaoa ım anymm 
ÄUNFSET TOnau Jop UI Lnepos uagjassıp 
pun WonerzIojum nz WOlsTAOy Jets rung 


243 





Diese Zuschrift, aus welcher auch 
der Name, die Charge (Charakter), sowie 
die Dienstesstellung des bei der Armee 
im Felde eingetheilten Dienstgebers zu 
ersehen sein muss, hat alle für die Durch- 
führung der Enthebung vom Landsturm- 
dienste nöthigen Daten, als: 

1. Vor- (Tauf-) und Familienname und 
allfülliger Beiname des zu Enthebenden, 

2. dessen Geburtsjahr, 

3. dessen Heimatszuständigkeits-Ge- 
meinde, Bezirk, Comitat, Land, 

4. dessen Diensteseigenachaft, endlich 

5. die frühere Militär- Eigenschaft 
(Ereppmnruns: Charge) 

es zu Enthebenden zu enthalten, ist 
vom vorgesetzen Commando (Behörde) 
des Dienstgebers zu vidieren und von 
diesem Commando (Behörde) dem be- 
treffenden Landwehr- (Distriete-) Com- 
mando directe zu übermitteln, 

Wenn diese Diener und Pferdewärter 
über Ansuchen der Dienstgeber die Kost 
in natura und die Unterkunft zugewiesen 
erhalten, so sind die hiefür entfallenden 
Kosten dem Aerar zu vergüten. 

Während dieser Dienstleistung im 
Felde erkrankte oder beschädigte land- 
sturmpflichtige Diener und Pferdewärter, 
welche der Spitalspflege bedürfen, künnen 
über Ansuchen ihres Dienstgebers einer 
Militär - Heilanstalt zur unentgeltlichen 
Krankenpflege übergeben werden, 

Hinsichtlich etwaiger Versorgungs- 
ansprüche sind diese Diener und Pferde- 
wärter wie die zum Ersatze für das 
Heer herangezogenen Landsturmmänner 
zu behandeln. 

Die diesbezügliche Berichtigung bezw. 
Ergänzung der einschlägigen organischen 
Bestimmungen und der Gebürenvorschrift 
für das k, und k. Heer, II Theil, bleibt 
einem späteren Zeitpunkte verbehalten.* 

Hievon wird die geehrte Verwaltung 
über Ersuchen des k. u. k. Reichs-Kriegs- 
ministerinms vom 4. September 1. J., präs, 
ad Nr. 3903, behufs Darnachachtung und 
weiterer entsprechender Verständigung in 
Kenntnis gesetat. 

Wien. »m 24. October 1889, 

Der k. k. Handelsminister: 
Baequehem m. p. 


249. Erlass der kb k, General-Inspection 
der österreichischen Eisenhahnen vom 
3. November 1888, £. IE588 IL on die 
Verwaltungen der Anussig - Teplitzer 


Balın, Böhmischen Commervialbahnen 


Böhmischen Nordbahn, Bühmischen Went- 
bahn, Buschtöhruder Bisenbahn, Kaiser 
Ferdinands. Nordbahn, Mührisch-schlesi- 
schen Üentrulbahn, Oesterr, Nordwest. 
balın md Oesterr-ungar, Staatseisen- 
balın- Gesellschaft, betreffend die Hinane- 
gabe eines Formulars für die Wagen- 
beitarfa- Ausweise, 


Nachdem die von den einzelnen Bahn- 
verwaltungen im Sinne des hierämt- 
lieben Erliasses vom 10. October 1889, 
Z. 16.588/11*, in Vorlage gebrachten 
wöchentlichen Wagenbedarfs - Ausweise 
verschiedenartig zusammengestellt wurden 
und eine gleichfünuige Verfassung der- 
selben aus mehrfachen Gründen wün- 
schenswert erscheint, so wird der ge- 
ehrten Verwaltung im Nachhange zu 
dem angeführten h, ä. Erlasse in der 
Anlage ein Formulare übersendet, nach 
welchem für die Folge die benannten 
Ausweise, undzwar bis Ende Febrnar 1890, 
in Vorlage zu bringen sein werden. 


Wien, am #4. November 1869, 
Lilienau m. p. 


250. Erlass der k.k, Handelsministeriums 
an die österreichischen Eisenbahn- Ver- 
tmaltıngen und Schi frahrte-Wesellschaften 
vom 24, October 1884, Z. 32.374, be 

treffend die Beibringung con Virkpüssen 

für Tronaporte lebender Thiere, 


Ans Anlasa der vorgekommenen Fälle, 
dass Transporte lebender Thiere in Er- 
manglung der vorgeschriebenen Viehpüsse 
von dem l’ebertritte in ein fremdländisches 
Gebiet zurückgewiesen werden mussten, 
wird die geehrte Verwaltung über Er- 
suchen des k. k. Ministeriums des Innern 
unter Hinweis auf den $ 10 des Gesetzes 
vom 29, Februar 1880, R. G. Bl. Nr. 35, 
betreffend die Abwehr und Tilgung an- 
steckender Thierkrankheiten, aufgefordert, 
die Veranlassung zu treffen. dass Trans- 
porte lebender Thiere nur in dem Falle 
zur Beförderung übernommen werden, 
z dieselben mit Viehpüssen gedeckt 
sind. 


Wien, am 29. October 18#9. 


Für den k. k. Handelsminister : 
Wittekmp. 


*, Vergl. Verordgs.-Bl, Nr. 124, 
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Neuen Wiener Trammay-Gesellschaft jge- 
nehmigt. 


Wien, am 22. October 1889. 


257, Erlaus der k, k General-Inspecion 
der üsterreichischen Eisenbahnen vom 
31. Odober 1889, Z, 17.903/T, an die 
Verwaltungen sümmtlicher österreichischer 
Eisenbahnen, berrefend das Abziehen 
der Schlüssel vom «den Eingangsthüren der 
Wüchterhäuser und Diensthütlen, 


Im Laufe des henrigen Jahres ist e8 
bei einer der üsterreichischen Bahn- 
gesellschaften vorgekommen, dass ein in 
einer Wächterhütte sich befindlieher 
Wächter durch frevelnde Hand mittelst 
des im Schlosse stecken gebliebenen 
Schlitssels eingesperrt wurde, und sich 
nicht anders als durch das Fenster in's 
Freie zu begeben vermochte. Nachdem 
die Verhinderung des Wächters, seine 
Hätte zu verlassen, unter Umständen 
höchst bedenkliche Folgen für die Sicher- 
heit. des Verkehres haben kann, so ist 
das Hintanhalten eines derartigen Vor- 
kommnisses dringend geboten, 

Ueber h. ä Veranlassung wurde 
seitens der betreffenden Bahnverwaltung 
verfügt, dass zur Verhinderung des büs- 
willigen Einschliessens der Bahnwächter 
in den Wächterhäusern oder Diensthütten 
die Bahnwächter die Schlüssel der Ein- 
gangsthüren ihrer Wächterhäuser oder 
Diensthütten abzuziehen haben. 

Die Geehrte wird eingeladen, im 
Interesse der Verkehrssicherheit eine 
ähnliche Verfügung an das Wächter- 
personale zu erlassen. 


Wien, am 31. October 188%. 
M. Pischof m. p. 


258. Erlass der ik, Gmeral-Inspectii 
der üsterreichischen Eisenbahnen 
12, Nowember 1883, Z, 18.036 IE on «den 


Versealtuingsrath «der prie. Gestern »unger, 








Staatseisenbahn- (Gesellschaft, betreffend 
die Einhebung eines Lugergeldes bei 
Verkelrastörungen. 

Mit dem h. &. Erlasse vom 3. August 
1888, Z. 10.529, wurde anlisslich der 
Vorlage des Nachtrages I zu dem gemei 
samen Tarife der üsterr. ungarischen 








Zisenbahnen, Theil I, die Eliminierung } bestimmuungen im Einvernehmen mit 


druckes zu den Seiten 45 und 47 des 
Tariftheiles I vom 2, September 1587 
aufgenommenen Zusatzbestimmungen, be- 
treffend die Einhebung eines Lagergeldes 
bei eingetretenen Verkehrsstürungen, an- 
geordnet. 

Gegen diese h. &. Verfügung hat der 
geehrte Verwaltungsrath unterm 17, Öc- 
tober 1888, Z. 93,914,AMV, im Auftrage 
und Namen der österreichischen und ge- 
meinsamen Bahnverwaltungen eine moti- 
vierte Vorstellung beim hohen k. k. 
Handelsministerium eingebracht und um 
die Genehmigung der hieramts bean- 
ständeten Zusatzbeetimmungen ersucht. 

In Würdigung mehrerer der vorge- 
brachten Argumente hat nun das hohe 
k. k. Handelsmivisterium unterm 10. Öe- 
tober d. J.. Nr, 41.972 ex 1568, aner- 
kaunt, dass die Fassung des $ 58 des 
Zisenbahn - Betriebs - Keglements keine 
solche ist, welche jeden Zweitel bei der 
Interpretation ausschliessen würde; zumal 
die rechtlichen Schlussfolgerungen nicht 
ausdrücklich gezogen sind, welche sich 
ergeben, wenn das Gut dem Absender 
zur Verfügung gestellt wird und dieser 
keine anderweitige Disposition trifft. 

Diese im Betrieba-Regiement vor- 
handene Lücke auszufüllen, müsse aber 
dem Zeitpunkte einer Revision des letz- 
teren vorbehalten bleiben 

Bei der Strittigkeit der Rechtsfrage. 
welche nur durch authentische Interpre- 
tation oder von Fall zu Fall durch 
richterlicehen Spruch entschieden werden 
könnte, ferner im Hinblicke auf die 
seinerzeit nicht bemüngelte Zusatzbestim- 
mung zu $ 58 des Betriebs-Regiements 
im Tarife Theil 1 vom 1. September 1887, 
hat das hohe Handelsministeriam des 
weiteren von der vollständigen Elimi- 
nierung der von der General-Inspeetion 
beanständeten Bestimmungen zwar ab- 
gesehen, die General-Inspection aber unter 
Einem aufgefordert, Veranlassung zu 
trefien, dass seitens der Bahnverwaltungen 
eine präeisere Fassung der betreilenden 
Bestimmungen des mehrerwähnten Nach- 
trages I, bexw. die Aufrählung jener 
Fälle verlangt werde, in welchen bei 
Transporthindernissen Lagergeld  einge- 
haben werden kann, ohne dass gegen die 
Grundhegrifie des Eisenbahn-Betriebs- 
Reglements verstossen wird. . 

Der geehrte Verwaltungsrath wird 
ılaher eingeladen, die hetreffenden Zusatz- 
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ran uam m um Dienstes-Eintheilung 
für die technische Revision bei alten personenführenden Zügen auf der Linie nm > 






Zahl und Diensteseigenschaft der Wagen- 
untersucker, durch welche der Zug 


bei Tag auf der bei Nacht au? der | 






Stabile east 
Nummer des Zuges in der ancher in der Station 


Verkehrariektung 





Anmerkung 








j 
rechten rechten | 
echten| linken | und Lrechten| linken | und | zypj |  Dienstes- 
linken linken eigenschaft 
Seite der Zugsrichtung reridirt wird R Saar 
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BEMERKUNGEN 
i. Für jede Zugsnummer ist eine und dieselbe vertienle Spalte der Rubrik 3 beizubehalten, 


2. In Rubrik 4 ist mit Anführımg desjenigen Zuges su beginnen, welcher die Revisions-Station ab 12 Uhr Mitternacht zwerst passiert, Die übrigen Züge sind in der Kallmanfolee, in 
welcher dieseihen ya. ger die Revisions-Stetion nach einander yassieren, anzuführen. 


is. In den Babriken G and 7 sind die Wagenuntersucher durch Buchstaben — nach einer beizugehenden Legende — nnd zwar Jie am Zuge betinllichen (ambulante 


staben A, und die stabilen mach der in Rubrik 9 auzugebenden Diensteseigenschaft v. & B. „R. 3.” = Rerisionsschlosser, „P. W.* — Pümpenwärter, 


in 


u} durch Heu Buch: 


’ -. » . “. \ ... El ae ann .; 
va tn De he it ee en rin. 
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Schenker & Üo. 
WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 


Filialen: 
BUDAPEST, Carlsring 9. — LONDON E. O., & Moorgato Street. 


PRAG, Heuwagplatz 21. — MÜNCHEN, Sonnenstrasse 19. — NÜRNBERG, Tafel- 


hofstrasse 14. — BUKAREST, Strada Lipscani 5, 


Agentur der französischen Ostbahn und der Great Eastern-Kisenbahn. Gemeral- 


Agentur für die kgl. Bayerischen Staatsbahnen, 


A. Urban & Söhne 


k. k priv. 


a ih 


Floridsdorf bel Wien und Gradenberg In Stelermark 


Centralburean: Cassa n. Niederlage: 


Floridsdorf bei Wien. Wien, V. Hundsthurmerstr, 95. | 


Laschenbolzen, Nägel und Schienenverbindungsmittel jeder fi 
Art, Schrauben, Press- und Sohmiedethelle eto, für Waggons, | 


Nieten, Muttern, Vorsteoksplinte und Holzschrauben eto., 
Schmiedestücke aus Stahl und Eisen. 


Nieten-, Schranben- und Schranbenmuttern-Fabriken 18 


Onstsrrälähisch. ‚Alplas 


Montan - Gesellschaft. 


Sitz der Gesellschaft Wien. 


Bureaux: 
Kärntnerstrasse 55 u, Maximilianstrasse 2. 


Coaks- und Holzkohlen-Hochöfen, Bessemer- und Martin- 

Stahlhfitten, Gnss- und Frisch-Stahlhütten, Maschinen- 

werkstätten und Kesselsehmieden, Stabeisen- und Blech- 
walzwerke etc, 


liefert folgende Gegenstände für Eisenbahnen: 


Eisenbahnschienen aus Bessamerstahl und Eisen, 
Schienennägel, Laschen und Unterlagsplatten, 
Weichen und Kreuzungen, 

Achsen, Bandagen und complete Radsätze, 
Schmiedestücke jeder Art, 
Brücken-Constractionen in Eisen und Stahl, 
Wasserstations- Einrichtungen, 

Waggon- und Locomotiv-Federn, 

Gusswaaren aller Art, 

Reservoir-, Tender- und Kesselbleche, 
Locomotir-Frames aus Eisen- und Stahlblech, 





Ketten, geschweisst und ungeschweisst aus Eisen und Stahl, 

Fagon-Eisen aller Art, 

Stabeisen (Pluss- und Schweisseisen) aller Dimensionen, 

Draht und Drahtstifte, Holzschrauben, 

Bessemer-, Martin-, Puddel-, Herdirisch- und Tiegelauss- 
stahl aller Härtegrade, 

Stahlfagonguss, Sägeblätter, Wagenfedern, Achsen, Schraub- 
stöcke, Amboss, Winden, 

Dampfkessel, Reservoirs und sonstige Kesselschmiedenrbeiten, 

Dampfmaschinen, Dampfhämmer, Turbinen, Wasserräder und 
sonstige maschinelle Einrichtungen aller Art n. s. w. 





Praser Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstraase 18. 


Erzengnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn- 
kleinmaterial etc. Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achzen. 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen older Fluss- 
eisen, oder auch Flassstahl erzeugt. 


KARPELES & HIRSCH 


Spedition] 


=] WIEN, STADT, ZELINKAGASSE 14. 


Proiinnäsie: Actien-Gesellschaft 


Fortachrittsmed, Verdienstned, 
Wasserleitungen, Gas-u. 


Fabriksmarke: Fabriksmarke: 
„Massergis, Win“, Heizungs-Anlagen. „Warsergas, Win‘, 


Fabrik ı Gaodenzdorf, Badgasse 9 o. 7, | Central-Burean ı |., Schwarzanbergstrasee 6, 
Nasse und trooliene Gasmesser, Druckreyulatoren, System Sugg, für Privat- und 
Strassonflammen und Hausleitungen, xperimantir- und Prülungs- Apparate, 
schattenlose Laternen mit coombinirtem Flachflammenbreuner, System Sugg 
Massing- Drehwaaren und Gasbrenner jeder Art, Gaskoch-, Löth- un 
Heizapparate, Patent-Badedlen mit Gasheizung, Bau von Steinkohlen- und 
sei. Einrichtungen von Waggons Dampfschiffen ste. mittelst Oel- 
eleuchtung, System Pintsch, comp!. Fulistah lonen hiezu, Leucht-Bojen 


Preis- Medaille ; 
ion 1873, 




















Die Actiengesellschait 


Ersten Ungar, Jutespinnerei und Weberei 
A für Seewegmarkirungen, Gasieitungen jeder Art für Öffentliche und Privat, 


in 
Lajta-Ujfalu (Oedenburger Comitat) gebäude, Dau von städt. Wasserwerken, Wasseranlagen jerlicher Art für 
? Gemeinden, Fabriken ‚Badeanstalten, Wohnhäuse er sto., sümmtliche Armaturen 
liefert und Apparate hiezu, Insbesondere: Schieber, Hähne, Anbohrgarnituren, Bade- 


und Tollatte- Einrichtungen Ciosets nach eigenem Patent. Intermittanz- 

Säcke, Jutegewebe. Putziäden | Biss a a anenunz 
b) te) b) Dampiheizungs-, Ventilations-, Troeknungsanlagen, sombinirts Heizungen, 

© Dampfwasch- "und Koc ;hktichen, Patent-,‚Erpress'*-Zimmer-Heizöfen eto. 


Prima preussische 


Stüek-, Würiel- und Nusskohle 


in plombierten Süicken & 50 Kg. bei Abnahme von mindestens 5 Sücken sang mit Abtr ren a kr. le: 





zu billigsten Fabrikspreisen. 


Niederlage in Budapest, V. Belagasse 2. 





in offenen Fuhren spesenfrei mit Abtragen 
franeo Haus ohne Abtraren 


Gebrüder Gutmann, Det iölgsachhtts- Abthailung: " 


| I. Kolowratring, Fichtegasse 12, | 
I. Bauernmarkt 8, 
Nordbahnhof, Kohlenhof 2 


nnd in unseren 
bekannten 
| Bestellungsorten. 


Bestellungs - Aufnahme: 









® _ Preiscomrants nebst Zahlnngsbeäingnissen 
für Eisenbahnbeamte 
aber Uniformkleider und Uniformsorten 
versenden gratis und franco 
Moritz Tiller & Co., k. u. k. Hoflieferanten 
Wien, VII. ’ Sstiftskaserne. 
SEHHRIHHEEBDESHRESDUUBEGEHHRAHLAB» 


Felix BlazZicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 
empfiehlt" sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 
w rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
Systemen, Cassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
an u hu Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
Bean, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
Ladebrücken eto. ete,, genau nach Normale 
ausgeführt. 
Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen, 


999929999999 9999399 


Witkowitzer Bergbau- und Eisenhütten-aewerkschaft 


Direction in Witkowitz, Mähren, Prst- und Telvzrapba-Statien, 











Alex. er 
Wien, II. Am Tabor 6, 
Fabrik von 
Injectoren, Ejeetoren und sonstigen Strahlapparaten, 


: Auswärtige Fabriken und Filialen; I 
| Brüssel, Paris, London, St; Petersburg, Kopenhagen, New-Vork. 


Ueber 100.000 Friedmaun’sche Injectoren im Betriebe, 
Friedmann’s nenest 
Central- Schmierapparat für “Loeomotiven, 
genamıt: „Nathan, Locomotiv-Lubricator. = 
D- Ueber 20.000 Apparate im im Betriebe. es I 
















aller Arten 


u m p en für häusliche und 


Öffentliche Zwacke, 
Landwirthschaft, Bauten und Industrie. 
NECEIEIT ne Vortehrae. 
Pag Inoxydirte Pumpen. WE 
Röhren in allen Dimensionen. 


neuester, Commercislles Contral-Bureau: 
Pi} a sen verbesserter Wien, I. Bezirk, BEURRERENANG Nr. 16. 
ERZEUGNISSE: Roheisen — vornehmlich Maschinen- 
Constructlonen. Dnaguss — auch Röhrenguss nach Shender Methode für Wasser-, 


und 
Dampf. und en _ - Btahlguss — gewalztes Stab- und Fagoneisen 
Ban- eche — Btabstahl 


Deeimal-, Gentesimal- und Lanfgewichts- 





r- und Kesselbi _ u 

aus Holz und Bisen, für Han- Stahlbische - Eioenbaka- und gg et ans Bessemerstabl — Tyres 

Brückel- Waagen dels-, Verkebre-, Fabrike, aus Martin- und Bessomerstahl — Eisentahnwagsonräder — complete 

landwirthsebafilicbe und andern kewerhliche — Wagen _ Wechsel und Kreuzungen — Wasser- 

Zwecke, Personenwangen, Waagen für den Haus- stations-Einrichtungen — Dam — Brücken und wu Bancon- 

gebrauch, Viehwaagen, (oemandt-Cnellschaft f. Famper- 1. Maschisen-Fahnikatine. ig miedestücke und diversa Zougschmiedwaare — . 


















- 2 ud" Auhrung & für gm 2 und Wasserhaltung — 
Pampeksätn ng verser maschineller Einrichtungen — 
te Ziegel und basische Steine 


So00000000.8 
BEE 


W. Garvens, Wal mai antun 

















EEREERTN a 7 Ba Bu Bu Be Bu 
I N Weltausstellung 7 Eh 

) wien, is. f 
' Gegründet 1850. © 


eg 
Friedrich Weichmann' Wire Wien 


= Special-Fabrik für . 
Signalisirungs-, Belenchtungs- u. Blechansrüstungs-Gegenstände 
= für Eisenbahnen, Strassenbahnen etc. mit Motoren-Betrieb 
Telephon Nr. 2438. II. Dresduneıstrasse 79 Telephon Nr. 2478. 


liefert 













oomplete Ausrt 8 tungen für St ecken, ferner für R ahn wächter., Stations-, Bureau-, Warte 

= s Reastaurations-I calitäten. Wechselsuymalscheiben nach eigenem Patente mit 

r m ) in anne u vers Rundbrenner nach eirenem Patente Semapho 15 
oO ) gi il 1 it Th omotiv-, Schluss- und Aussc hing-Laternen, Stations-, 
E x und V % ini Late ne n. © sun le Einrichtungen für k. k. Postambulanz- Wagen 
y z Vorschrift, ‚ Gattungen und Grössen von Alpaeea- sowio emaillirten 
a Eu R: -iteetore n b » "zum Durchmesser von 110 em. Laternen uni d Heflestore für 
z sche Beleuchtung. Lunter, lampe u und alle Gattungen Oel- und Petroleumbrenner. 

z Fahrkarten-Kästen eto. eto 

e SD, Sämmtliche in jüngster Zeit neuangeleagten Eisenbahn-Linien, darunter die k. k, Gallz. 
\gu h Trausversalbahn, Arlberzbahn u. bLöhm,-mähr, Transversulbahn, wurden von mir ausgerüstet. 


Inte ef ee ee Re ee tee 





Te EEETTRFFERFPFFFFFRFFRRFFEE 


— Eiger ontkum, le ernung ube und Ve iss Club Druck von R. Spies & © 
Asterr, Kisenlaln-Beamten Wien, V. Bezirk, Straussengasso "Nr. 16. 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung,. 


order — 6) BR G AN Abonnement incl. Postversendung 


Telsphon Nr, 355. 





in Oesterreich-Ungarn: 
Ganzjährig & 5 — Halljährig 9. Eh, 
Für das deutsche Reich: 


Im übrigen Auslande: 


Beiträge werden nach dem vom Club Österreichischer Eisenbahn-Beamten. su x 1 wre sure 


mn» Comits fi 
Tarife honoriert. 


Manuseripts warden nicht zurück- 
gestellt. 


Erscheint jeden Sonntag. 


Gaumjährig Pros. 20. Haihjährig Kroa. 98 
Einzelne Nummern 15 kr, 
Offene Beciamasionen partofrel. 





% 45, Wien, den 9. November 1890. XIH. Jahrgang. 











Inseraten-Annahme bei R. Spies 4 & e Co., Wien, V., "Diraussengasse 16. 





K. k. österr, Staatsbahnen. 
Vereins-Reise-Verkehr. 
Nachtrag IV zum Fahrschein-Verzeichnis pro 189. 


Zum Fahrschein-Verzeichnis für zusammenstellbare Fahrschein- 
hefte pro 1890 ist der Nachtrag IV zur Ausgabe gelangt. 


Wien, am 26. October 1890. 
Die k. k. General-Direction der österr. Staatsbahnen. 





eeperbanesslaet Kr 



























Die 


Fahrpläne der K. K. österr. Staatsbahnen 


in Taschenformat für sämmtliche Linien zum Preise von 10 kr. 
per Stück, sind bei allen 
Personenoassen der Stationen der k. k. Staatsbahnen, 
sowie in den 
Wiener Tabak-Trafiken 
und im Auskunfts-Bureau der k. k. General-Direction der 
Österr. Staatsbahnen, 
Wien, I. Johannesgasse 29, käuflich zu haben. Das genannte 
Bureau ertheilt auch bereitwilligst alle den Kisenbahndienst be- 
treffenden Auskünfte. Auch sind in den Stationen der k. k. dsterr. 
Staatsbahnen die Fahrplan-Placate käuflich zu erhalten, und 
zwar jene der westlichen Linien, der nördlichen Linien und der 
direeten Zugsverbindungen zum Preise von je 10 kr., jene für 
den Localverkehr zum Preise von je 6 kr, 


Fahrkarten-Ausgabe nach den bedentenderen Stationen der 
österr. Staatsbahnen, sowie nach den meisten Stationen im 
Deutschland, der Schweiz, Italien, Frankreich, Holland, 
Belgien und England findet in Wien auf dem West- und auf 
dem Kaiser Franz Josef-Bahnhofe und ausserdem noch statt: 
Im Auskunfts-Bureau der k. k. österr. Staatsbahnen, I. Bezirk, 
Johannesgasse 29, im Bureau ‚der „Schlafwagen - Gesell- 
schaft", Kärntnerring 15, im Bureau der „Allgemeinen Oester- 
reiehischen Transport-Gesellschaft“, Krugerstrasse 17, im 
eoncess, Ersten Wiener Reise-Bureau von &. Schroekl's Wwe., 
Kolöwrätring 9, im Reise-Bureau von Schenker & Comp,, 
Sehottenring 3, und im Reise-Bureau Cook & Sohn, Stefans- 








gebrannt, einfärbig 


Mosaikplatien "=": 


s Corridors, Vestibuls, Speisesäle, 

‘ Perrons, Trottoirs, Versamm- 

N lungslocale, Kirchen, Fabriken, 
N Schlachthäuser ete. 


liefert in vorzüglichster Qualität billigt 
die 


k. k. priv. Thonwaaren-Fabrik 





LEDERER & NESSENYI 


WIEN, I. Operngasse 14. 


Muster, Zeichnungen und Voranschläge gratis und franco. 


B. & E. KÖRTING 


WIEN 
"Ss>> II. Dresdnerstrasse. «m 


Fabriken: Hannover und Wien. 
Filialen in allen industriellen Ländern. 


Körting's Univer- 
sal-Injector, 


bester Injector, speist heisses 
Wasser von 700 Celsius. Während 
des Speisens kein Schlapper- 
wassor- Verlust, 


4 “u , 
= Körting’s Wasser- 
stations - Einrich- 
mit Pulsometer oden 
tungen; Ejestor; mit Looo 
inotivdampf u ectem Dampf 
stalionärer Kessel, Eine sehr 
E grosse Anzulıl im besten Betrieb. 1 
Wir befassen uns speciell 
mit der Einrichtung derartiger 
Anlagen, übe bmen die comp- 
lete Lieferung ıau nach dem 
Bestimmungen des Vereines 
Deutscher Eisenbahn - Verwal- 
tungen. 


Körting’s Rippenheizkörper \.). Whnccaeleuge mi 


Abdampf, direstem Dampf, warmen Wasser und Oalc FR Ts 











W oh i u Wirrichten Ventilationsheizangen mit Rippen- 
agg0 elz ügen. heizkörpern ein, es befindet sich bei diesen 
kein Hegwlirtheil in der Heizung, daher kein Undichtwerden und Reparatur, 
schr einfache Regulirung dureh Auf- und Zustellen der Luftklappen vom 
Coups aus, 


Projeete gratis. — Hunderte von Referenzen. 


Für alle Apparate leisten wir volle Garantie, 





Tom Eränder Herm Prof. Dr. Meidinger ausschliesslich autorisirte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H., HEIM, Döbling bei Wien, 


Wien, I. Michnelerpiats 5. 
MAILAND 


LONDON 
41, Holborn Vindust R. 0. OorsoVitt.Emanuels 38, 
Patente in allen Staaten. 

Mit erstan Preisen prämiirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglichsate Regulir-, Füäll- und Voentilations-Oefen 
mit Doppelmantel 
Mr Wohorä , Bebulen, Bursauz »te, in einfach 4 slsganter Ausstattung. 
Helleblg Inge Deeaaämn bei Sbemering, die Sltändiee Braundaner bei 
Btelnkahlenfonernng, 

In Oesterreich Ungarn warden von 35 Bahnanstalien 983 unserer Gelen für 
Burexuz, Wartesäle und Besmienmwohnungen verwendet. 

Belsung mehrerer Zimmer durch zur Einen Ofen, 
WAGGON-OEFEN. 
564 Waggon-Oefen an Eisenbaboen und für sAmmtliche Banitäisstigs 
dea k. k. Militär-Asrara u. des acur. Maltosar-Ritterordens geliefert. 


„MEIDINGER“-Oefen. 


Wir warnen vor Hacbahmun- —— 


gen unter Hiowels auf neben- MEI DINGER-DFEN 


stehende, auf der Innenssite 
der Ofenthären eingegomens BZ, H. H E l M 
Schuts-Marke, ER 
„VESTA“-Oefen, 
Verämseblose Fallung. Staubfreise Entfernung ron Asche und fichlacke, Die 


\äntel können bebufs Reinigung von Biaub autfernt werden, ohne den Ofen sur- 
nm zu müssen. 


„HELIOS“ Kamin oder Ofen 


rauchversehrend, mit sichtbarem Feuer. 
E:n Kamla oder Ofen kann sur noabnängigen Hebsizung mehrerer Räume dienen. 
Bellebig lange Breuudausr bei Uocke-, Steln- oder Brannköhlenfenerung. Ge 
blose Füllung, Staubfreis Batfernung von Asche und Bahlacke. 
Beblosbt beissade Kamine werden reoonstrairt. 


Rauohverzehrende „CALORIFERES“, 


für Central-Luftheizun und Ventilations- ” 
euer Prospacte und Preislisten gratis und franco. gg 


BUDAPEST 
Thonsthof. 








Josef Grüllemeyer 
kuk de mi N: Ladraheugte 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserel 
| Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


| Erete und grösste Fabrik in Ossterrnich-Ungars von Ban- und Möbel. 
‚ beschlägen In allen Matallas, bezw, Compasltioenn, Gogenntände werden 
‚ nach Zeiebnungen oder Modellen in alien Metallen, Welch-Eısenguas und 
‚ Oraugum gegossen und appretist, Erzengung von Phosphorbrente und Poospor- 


) Sperlalitäten: Fabrikation aller Hisondahn-Artikel und Beschläge für 
' Waggons aus obigen Metallen, von Eisenbahn-Billeskästen nach Edmonss- 
schem Syiteme, 













zer Kals, künigl. Privileglum. ug 


Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim's Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


«mpflebliatch zur Vervielfalligung von Plänen nach ihrem patentirten negsgrapklichen 

Liehrpansreriahren (schwarse Linien auf weissem Urund!. Diazu ist die Zeichnung 

auf Pauspapler voiswendig, die Linlen mit intensiv schwarzer Tuschn gezogen. 

Lieferung von Olanotippapier an Seibstantertigung von Plänen {wrimse Linien 
„af blauem Grand). — Preis mässig, Arbeit schnell und solid, 





G. Stölzle's Söhne 
ELAS-FABRIKEN 


Haupt-Niederlage: W]IEN Wieden, Freihans. 


Filialen: 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 74 


PRAG: BUDAPEST: 
Ferdinandsstr. 38, neu. Königsgasse Nr. 50. 


Aelteste Lieferanten 


für 

Eisenbahn-Bedarfs-Artikel | 
wie: ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für | 
Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen 

ete., für elektrische Zwecke ete. etc. 

Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- 
rationen. — Grosse Auswahl in eleganten completen 
Tafel-Servicen von fl. 8 aufwärte. — Bier-, Wein- | 
und Liqueur-Garnituren. Punsch-Servicen etc. ete. 


Preis-Courante gratis. — Feste Fabrikspreise. 











weg Fir Eisenbahnen. 


.. 


Putzfäden, Gurten, Tapezierer-Leinen, Säcke 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, I. Bezirk, Maria Theresienstrasse Nr. 2. 





„DER CONDUCTEUR.“ 


Offielelles Coursbuch der Österr.-ungar, Eisenbahnen 


erscheint 10ma} im Jahre. — Asnderungen, welche zwischen den Erscheinungs- 
Terminen der Hefte eintreten, erscheinen als Nuchträge und werden den P. T. Ilarren 
Abonnenten gratis und franco nachgeliefert, — Der Illustrirte Führer an den 
Bahsen ist im Jahrgang 1898 noch wesenllich bereichert worden — VPräntmers- 
Sons-Oebühr für das ganze Jalır 8 8. 8, W, (mit franos Postrersemdung). 


Einzeine Hefte 50 kr, mit franeo Postrersendung 60 kr. — Kleine 
Ausgabe nit inländischen Fuhrplänen Preis 30 kr. 

















Pränumerationen, 


welche an jedem balledigen Tage beginnen können, sch nur ganzjährig ange- 
sommen werden, erbitte per Fersen 


wär da Nachnehme-Sendungen dan Bezug wesentlich verthosern. u 


Die Verlagsliandlung R. r. WALDHEIM 
in Wien, IL, Taborstrasse 52, Expedition: L, Bohnlerstrasse 13. 
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Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Dank & C°- 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Koblfürst. 

Complete Wasserstations - Einrichtungen, 
Pumpen eto. 


l 
N Maschinen und Appara 


Reservoire, 


Alle Arten Kralıne mit Hand-, Dampf- u. hydrauliachem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke. 
Waggon- und Locumotiv-Drehseheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


iefert 


te für Eisenbahnbedarf: 


Hydraulische Nietanlagen. Transportable und fertstehende 
Nietmaschinen für Kesgel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur-Workatätten, 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grüsse u. Constraotion. 

Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe von 
Dyuamos, 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht, 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, L Hohenstaufeng. 5; in Pest: Horr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19, @ 
9908899999995 99959508699908 9999999999999 9 
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III. Clubversammlung: Dienstag, 11. November 
1890, 7 Uhr Abends. Vortrag des Herm Dr. Josef 
Schwab, Seeretärs der k. k. priv. Kaiser Ferdinands- 
Nordbahn : Uchereinkommen 
Eisenbahn-Frachtenverkehr", 


„Das internationale über den. 





Die Schienenwege des Erzberges. 
(Schluss. ) 

Erst als sich das seitens des Ingenieur Abt auf- 
gestellte System der Combinierung von Adhäsions- und 
Zahnmradstrecken bei der Harzbahın Blankenbarg-Rübland 
bewährt hatte, gieng die Alpine Montangesellschaft ernst- 
lich daran, ihren. lang gehegten Plan auszuführen, und zu 
diesem Zwecke übertrug sie im Jahre 1886 dem Ingenieur 
Friedrich Seligmann die Studien für die Bahnverbindung 
Eisenerz-Vordernberg. Wohl bewies Seligmann bald die 
Leistungsfähigkeit und die Rentabilität dieser Bahnanlage, 
da dieselbe aber als Conchrrenz-Unternehmen gegen die 
Linie Hieflan-Selzthal-Leoben angesehen wurde, stellten 
sich dem Bauemancherlei Hindernisse entregen und erst 
am 10, October 1888 erhielt die Alpine Montangesellschaft 
(lie Coneession für eine normalspurige Localbahn nach 
zemischtem System, theils als Adhäsions-, theils als Zahn- 
stangen-Bahn, von der Station Eisenerz über den Erzberg 
und den Präbichl nach Vordernberg, auf die Daner von 
v0 ‚Jahre. j 

Das Zustandekommen dieser, wenn auch kleinen, so doch 
unfraglich sehr wichtigen Masche im Bahnnetze Oesterreich- 
Ungarns haben wir in erster Linie der Leitung der Oester- 
reichisch-Alpinen Montangesellschaft, dann aber auch be- 
sonders der Leobener Handelskammer zu danken, die 
unentwegt bemüht war, der Regierung die Wichtigkeit 
und die Notliwendigkeit dieser Bahnlinie für die Weiter- 
entwicklung der obersteirischen Eisenindustrie darzulegen. 

Da die Bahnstrecke Eisenerz-Vordernberg sowolıl 
wegen ihrer ungewöhnlich schönen Entwicklung, als auch 
wegen des für sie angewendeten, in Oesterreich neuen 
Systems und wegen der vielen bei ihrem Baue auf engem 
Terrain zu überwindenden Schwierigkeiten, endlich aber 
auch wegen ihrer für die Eisenindustrie thatsächlich sehr 
hohen Bedeutung von ganz besonderem Interesse für den 
Fisenbahnfachmann ist, will ich im Nachfolgenden eine 
Beschreibung der Baulinie dieser Bahnstrecke geben, 
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wobei ich mich möglichst eng an die mir seitens der Bau- 
leitung Peter Kraus nnd seitens des Heren Civil-Ingenienr 
Seligmann in liebenswürdigster Weise zur Verfügung 
gestellten Schilderungen anlehnen were, 

Die Concession für die in Rede stehende Bahn wurde 
der Alpinen Montangesellschaft unter den folgenden Be- 
dingungen ertlieilt. Für die Localbahn Eisenerz-Vordern- 
berg wird vom Staate die Garantie eines jährlichen Rein- 
erträgnisses gewährt, welches der 4 xigen Verzinsung 
nebst der Tilgungsquote des zum Zwecke der Geld- 
beschaflung aufzunehmenden, binnen 75 ‚Jahren zu tilgenden 
Privritäts-Anlehens, im Nominalbetrage von 3 Mill. Gulden, 
zuzüglich einer 4 « igen Verzugsdividende nebst der Tilgungs- 
uote für das mit 1 Mill. Gulden zu beziffernde Prioritäts- 
Actien-Capital gleichkommt; so zwar, dass, wenn das 
jährliche Reinerträgmis den garantierten Betrag nicht er- 
reichen sollte, das Fehlende von der Staatsverwaltung zu 
ergänzen sein wird, 

Das garantierte jährliche Reinerträgnis wird für die 
Zeit von der Betriebseröffnung bis zum Ablauf des 75. Jahres 
der Concessionsdauer mit dem Betrage von fl. 166,687 
und für den Rest der Concessionsdauer wit dem heral- 
geminderten Betrage von fl. 89.041 festgesetzt. 

Weiter hat das Land Steiermark aus Landesmitteln 
Jahresbeiträge, bestehend in einer 20jährigen Annuität von 
je fl. 20.000 zu leisten, deren Zahlung binnen lüngstens 
einem Monat nach der Betriebseröffnung beginnt, 

Der Alpinen Montangesellschaft wurde in dieser 
Concession auch das Recht ertheilt, eine Actiengesellschaft 
zu bilden, welche 4*ige Prioritäts - Obligationen, in 
75 Jahren tilgbar, im Nominalbetrage von höchstens 
3 Mill. (Gulden, dann Prioritäts-Actien, welche bezüglich 
ihrer Verzinsung und Tilgung den Vorrang vor den Stamm- 
actien geniessen, bis zu dem Betrage von einer Million 
Gulden auszugeben berechtigt ist. 

Diese Actiengesellschaft wurde bereits gebildet nnd 
von der Länderbauk die Finanzierung übernommen. 

Der Bau wurde im Oflertwege ausgeschrieben, und 
wurden die beiden Rampenstrecken, mit Ausnahme des 
Plattentunnels, der Bauunternehmung Peter Kraus, welche 
Ersteherin dieser Bauarbeiten geblieben war, am 1. Juni 
1559 zur Ausführung übertragen; mit der Herstellung des 
eben genannten, 1303 m langen Plattentunnels, des grössten 
Objectes der ganzen Linie, hatte die Alpine Montan- | 
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gesellschaft, um die Eröffnunz der Balın nicht zu ver- 
zögern, bereits am 2. Juli 1888 auf eigenes Risico in 
Regie begonnen, die weitere Ausführung dieses Tunnels 
wurde erst am 4. December 1588 der Baunnternehmung 
E. Gross & Co. übergeben. 

Die Strecke Vordernberg-Präbichl soll im October 
dieses Jahres, der Theil von Präbichl nach Eisenerz im 
August des nächsten ‚Jahres dem öffentlichen Verkehre 
übergeben werden. 

Was die Grundeinlösung betrifit, war dieselbe eine 
leichte, da die Linie zum grossen Theil den Besitz der 
Vordernberger Radmeister- Communität und der Alpinen 
Montangesellschaft durchzieht und da auch die Eigenthümer 
der übrigen, durch den Bau betroffenen Grundstücke, in 
richtiger Würdigung des Wertes, welchen diese Balın für 
die ganze Gegend hat, betreffs der Grundabtretung an- 
nehmbare Beilingungen stellten, so dass in keinem einzigen 
Falle die Durchführung des 
Expropriations-Verfahrens 
in Anwendung gebracht 
werden musste. 

Die Trace beginnt in 2 
der Station Eisenerz, Cote 
662 und wind von da, mit 


som 


ben 
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tunnels, fast durchgehends : 
als Zahnstangenhahn nach ö 
System Roman-Abt, ein- 
releisig und normalspurig 
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Von Eisenerz zieht sich ui Br ET Tr 
die Linie hart, hinter dem 2 a i 
+14 »mrung 


Markte gegen den vom  äriselugn 
Schichtthurm gekrönten 

Hügel hin, den sie in 

einem 113m langen Tunnel durchbricht, um dann, sich 
am östlichen Gehänge des Tullriegels entwickelnd, in's 
Krumpenthal einzutreten, wo, in der Nähe des Ruprecht- 
Hochofens eine Rangierhalle angelegt wird. Von dort 
wendet sich die Balın, continnierlich steigend, gegen 
Westen, sich den steilen Lelmen des Kruampenthales an- 
schmiegend, 

Bei km 2'7 erreicht sie abermals einen Tunnel, 245 m 
lang, und unmittelbar hinter demselben übersetzt die Linie 
auf emem 31m hohen Viaducte (Ramsanbach-Viaduct) mit 
vier Oeffnungen ä 12 und vier Oeffnnngen & 7 m Weite, die 
Ramsauschlucht, um dann in einer ganzen Umkehr die 
andere Seite der Lehne zu gewinnen, an der sie sich in 
Bögen bis kın 59 hinschlängelt. Hier durehbricht sie den 
Kressenberg in einen 150m Jangen Tunnel, um durch 
tiefe Einschnitte und über hohe Auschüttungen, sowie 
über den etwa 20m hohen, mit vier Oeffnungen ä 12m und 
vier Oeffuungen a Tım Weite, eonstruierten Sauerbrunnen- 
graben-Viaduet, bei km 6°3 sich nordwärts wendend, den 
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Weinitzgraben anf einem 31m hohen Viaduete mit vier 
Oeflnnnzen ä 12 m und sechs Oeflnungen & 7m Weite zu 
übersetzen: sie ringt dann an der Lehne und am Fusse 
des Reichenstein dem schwierigen Terrain jede halbwegs 
günstige Stelle ab und gelangt in die Station Erzberg. 
Die Lehnen sind dort durchgehends sehr steil, weshalb 
auch fast die ganze Strecke aus Stütz- und Futtermauern, 
Tunnellen und Viadueten besteht. 
In der Strecke von’ km 31 bis km 6°3 haben wir 
(Gelegenheit, das volle Bild des Erzberges zu bewundern. 
Beim Verlassen der Station Erzberg tritt die Bahn 
sofort in den, wie schon früher erwähnt, 1393 m langen 
Plattentunnel, in welchem sie den Erzberg durchbricht. 
Vom Plattentunnel läuft die Linie, immer noch ansteigend, 
über den Hochbruckengraben-Viaduet, der 32m hoch ist und 
vier Öeffnungen ä 12 und sechs Oetinungen ä 6m Weite besitzt, 
dann über den Weinzettelgraben-Viaduet, in den Präbichl- 
Tunnel ein, in dessen Mitte 
etwa sie die höchste Cote, 
1204 m über dem Meere. 
‘ erreicht, um sich, aus dem- 
selben austretend, sogleich 
in die Station Präbich! 
zu erweitern. In dieser 
Station werden künftighin 
die in den höher gelegenen 
0 Abbau-Etagen des Erz- 
berges gewonnenen Roh- 
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ben werden, der nun die 
Aufgabe des Weitertrans- 
portes derselben gegen 
Vordernberg zufällt, 

Von der Station Präbichl läuft die Linie im starken 
Gefäll durch tiefe Einschnitte und über hohe Anschüttungen 
weiter; sie ımterfährt bei km 15°0 die Bremsbahn der Al- 
pinen Montangesellschaft, erreicht bei km 17°0 die Halte- 
stelle Schönauhalde, übersetzt den Rötzgraben auf einem 
unbedentenden Viaducte und langt gleich darauf in der 
Station Rathhaus-Vordernberg an. 

Von hier zieht die Linie zwischen den Häusern des 
Marktes hin, über den Regenberghof-Viaduet, sie übersetzt 
dann auf einem weiteren Viaduct den Vordernbergerbach, 
um in der Anschlussstation Vordernberg ihr Ziel zu er- 
reichen, 

Der Umstand, dass sich die ganze Linie an theil- 
weise sehr steilen Lehnen hinzieht, machte, wie schon ein- 
mal bemerkt, die Anlage vieler Stütz- und Futtermauern 
notwendig, bei deren Fundierung sich, wie auch bei jener 
der Viaduete, «deren Pfeiler stellenweise bis 13m tief 
fundiert sind, nicht unbedeutende Schwierigkeiten ergaben: 
aber auch infolge der abnormen Druckverhältuisse anf 
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der offenen Strecke und in dem Wasserscheide-Tunnel anı 
Präbichl stand die Unternehmung grossen und unerwarteten 
Rauerschwernissen gegenüber. 

Die höchsten Dämme sind 15 bis 17m hoch. 

Die Maximalsteigung der Adhäsionsstreeken beträgt 
26°, die der Zahnradstrecken 68 bis 71°/,0*)}, die Radien 
betragen wegen der Zahnstange durchaus 200 m 

Die Tunnels mussten fast durchweg in starken Typen 
ausgemauert werden, da sie sämmtlich entweder in Berg- 
schutt oder in gebrächem Gestein mit starken Druck- 
erscheinungen legen; als charakteristisch für diese Ver- 
hältnisse will ich nicht unerwähnt lassen, dass im Wasser- 
scheide-Tunnel (Präbichl-Tunnel), welcher, wie angenommen 
werden muss, das Becken eines ehemaligen Sees durch- 
schneidet, 35m unter dem Terrain eine grosse Rippe ge- 
funden wurde, die in Urzeiten vielleicht irgend ein 
sterbendes Megatherion für die Nachwelt dort deponiert hat. 

Die Viaducte, deren Dimensionen wir theilweise schon 
früher angegeben haben, sind durchgehends gewölbt, weil 
es soviel als möglich vermieden werden musste, die Zahn- 
stange über offene Objeete zu führen, deren Eisen- 
eonstruction durch die Temperaturveränderungen der Aus- 
dehnung und Zusammenziehung unterworfen wäre. 

Was die geologischen Verhältnisse anbetrifft, sei er- 
wähnt, dass die Bahn anfänglich durch eine kurze Strecke 
im Werfener Schiefer liegt, worauf sie in die Grauwacken- 
Formation gelangt, in der sie bis Vordernberg verbleibt. 

Betreffiend den Oberbau sei bemerkt, dass Lauf- 
schienen aus Bessemerstahl mit einem Gewicht von 31:72 kg 
pro laufendes Meter verwendet werden. In den Adhäsions- 
strecken liegen Holzschwellen, in den Zahnradstrecken 
eiserne Schwellen, System Heindl. Die Zahnstange, System 
Abt, ist zweilamellig und es hat jede der Lamellen eine 
Dicke von 27 mm. Das gesammte Oberbaumateriale wurde 
in den Etablissements der Öesterreichischen Alpinen Montan- 
gesellschaft erzeugt. Die Hochbauten in den Stationen 
sollen mit Rücksicht auf die Oekonomie des Banes mög- 
lichst einfach gehalten werden, da ja die Bahn in erster 
Linie den Interessen des Bergbanes zu dienen hat. ‚Jedoch 
ist in den Stationsanlagen darauf Beilacht genommen, dass 
durch Vergrösserung der Baulichkeiten auch den Be- 
dürfnissen eines starken Tonristenverkehrs Rechnung ge- 
tragen werden könnte, sobald die Nothwendigkeit hiefür 
sich herausstellen sollte. 

Für die Bahnüberwachung sollen fünf Wächterhäuser, 
für die Zwecke der Signalisierung wird eine elektrische 
Telegraphenleitung hergestellt werden. 

Und nun, am Schlusse dieser Betrachtungen, tritt 
naturgemäss die Kostenfrage vor uns hin; es ist wohl 
nur selbstverständlich, dass bei einem Balınbau, der so 
immense Schwierigkeiten zu überwinden hat, auch die 
Kosten nicht mit dem gewöhnlichen Maasse gemessen 
werden dürfen, dieselben werden sich ohne Grundeinlösung 


*) Die Angaben von Peter Kraus u. Seligmann differieren da. 
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und ohne Hinzurechnung des Oberbaumateriales, wohl auf 
fl. 150.000 per 1 km herausstellen. 

Diese Ziffer darf uns nicht erschrecken, denn es 
scheint ganz ausser Zweifel, dass der Eisenbahn Eisenerz- 
Vordernbere ein beileutender Frachtenverkehr zufallen 
muss; dafür werden in erster Linie die Schätze des Erz- 
berges sorgen, deren Hebung im grossen Style erst dann 
möglich sein wird, und dafür bürgen in zweiter Linie die 
vielen rauchgeschwärzten Fabriken, deren Schlote aus den 
von dieser Balın durchzogenen Thälern zum Himmel ragen. 

Besonders freudig aber haben auch alle ‚Jene, die es 
lieben, durch Berg und Wald zu streifen, die es lieben, 
ihre Kräfte im Erklimmen trotziger Alpenriesen zu stählen, 
das Entstehen der Eisenbahn Eisenerz-Vordernberg zu 
begrüssen, denn sie wird eine rechte Tonristenbahn werden, 
sie wird in Verbindung mit der Linie Schrambach-Mariazell- 
Neuberg und Gusswerk, deren Bau schon für die nächste 
Zeit bevorzustelen scheint, das Gebiet der bisher noch 
viel zu wenig besuchten Hochschwab-Gruppe der Touristik 
eigentlich erst erschliessen. 

Dann wird dieser breitrückige almen- und halden- 
reiche Berggewaltige den bisherigen Lieblingen der Wiener 
Touristen, dem Schneeberg und der Raxalpe, ein neuer 
gefährlicher Coneurrent werden, ja er scheint mir ganz 
dazu angethan, ihnen den Rang abzulaufen; dann wird 
auch wohl die Frauenmauer-Höhle, dieser natürliche, einen 
ganzen Felsberg in der Länge von 644 m durchbrechende 
Tunnel, mit seinen Riesenhallen und Eisgvotten, eine der 
grössten Sehenswürdigkeiten der gesammten Alpenwelt, zu 
der ihr gebürenden Ehre eines stärkeren Besuches ge- 


langen. 
Hugo Warmholz. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Tramway Bern: Betrieb mit eomprimierter Luft. Kürz- 
lich ist diese nach System Mekarski ausgefihrte Bahn er- 
öffnet worden, Sie nimmt ihren Anfang beim Bürengraben, wo der 
Wagenschuppen mit Ladestation, einer Werkstätte und Wohnungen 
für das Dienstpersonal sich befinden. Von da zieht sich die Balın in 
ziemlich gestreckter Linie bis zu der 3 kın entfernten Endstation 
Bremgarten-Friedhof. Zwischen den beiden Endstationen liegen neun 
Ausweichstellen, bei welchen der Minimalradius 80 m beträgt. Im 
Vebrigen geht der Radius der Curven nicht unter 50m. Die Höhen- 
eoten der beiden Endstationen sind: 


Endpunkt, Friedhof . . . . 556.430 m 
Anfangspunkt, Bärengraben . 522,281 „ 
Höhenabatand mithin 34.149 m 


Hierans ergibt sich eine’ mittlere Steigung von 114%. Die 
Maximalneiguug von 56°5 0% herrscht auf einer Strecke von 130 m 
Länge Steigungen über 30% kommen ausserdem nur vereinzelt auf 
relativ kurzen Strecken vor, Der Oberbau hat 1 m Spurweite und ist 
nach System Demerbe erstellt, Der Abstand der Geleisachse von 
allen festen Gegenständen beträgt 2? m und derjenige von solchen, 
wo das Strassenbahngeleise vor Hausthüren, Treppen, Eingängen zu 
Grundstücken vorbeizieht, 25 m, Strassen-Trottoirs haben 1-5 ım Ab- 
stand von der Geleiseachse. 

Der Betrieb benöthigt etwa 50 Pferdekräfte, die von den 
städtischen Tarbinen geliefert werden. Die Fahrzeuge — Auto- 
mobilien —- haben je 16 Sitz- und 12 Stehplätze, Das Leergewicht 
derselben betrigt etwa 6800 ke und das in einem Wagen auf- 
gespeicherte Luftquantaın 2120 1. Dasselbe genügt für alle Fälle für 
die Fahrt Bärengraben-Friedhof. Die Ladung eines ganz leeren 
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Wagens erfordert etwa 10 Minuten bis nach Erhalt des maximalen 
Druckes in den Reservoirs von 30 Atmosphären. Die zulässige Fahr- 
geschwindigkeit in der Stadt ist zu I2 km und ausserhalb derselben 
bis zu 50 km gestattet. Die Bahn besitzt 10 Wagen und hat Zehn- 
minntenbetrieb eingeführt, wofür 7 Wagen notbwendig sind. Die 
Fahrtaxen betragen 10 Cts. vom Bärengraben bis zum Bahnhofe und 

leichfalls 10 Cta. vom Bahnhofe bis zum Friedhof. Die Anlagekosten 
elaufen sich auf Fres. 410.000, 


Projeetierte Eisenbahnbrücke über die Donau zwischen 
Baja und Battaszck. Der königl. ungurische Haudeleminister hat 
nach Budapester Meldungen zur Herstellung eines direeten Anschlusses 
zwischen den beiden südlichen, zu beiden Seiten der Donan gelegenen 
grossen Eisenbahnnetzen den Bau einer Verbindungsbrücke be- 
schlossen, durch welche die Linien Dombovär-Battaszek (rechtes 
Donaunfer} mit Szabadka-Baja (linkes Donanufer), bezw. durch Ver- 
mittlung dieser Zwischerglieder die beiden südlichen Hauptlinien 
Binlapest-Domborär-Zägräb-Fiume uud Budapest-Zimony- Belgrad direet 
verbunden werden sollen. Zur Vornahme der technischen Vorstudien 
worden Ingenienre des Staatsbetriebes mit Beiziehung des Projectanten 
und Erbaners der Pressburger Donanbrücke, Eduard Catlıry, dahin 
entsendet, sowie auch gleichzeitig das Studium der dortigen Strom- 
and Fandiernngsverhältnisse angeordnet. 


Schienenstuhl der französischen Westbahn. Bei dem dritten 
internationalen Eisenbahncongresse wurden von ınelreren Eisen- 
bahuen die Vorzüge des Schienenstnhles bervorgelioben, nd nament- 
lich daraaf hingewiesen, dass der Oberban mit Stuhlschienen für sehr 
grosse Geschwindigkeiten einen sicheren Gang der Zügr gewähre, 
ferner dass die zu walzenden Schienen mit Doppelkopf leichter zu 
walzen sei und die Verwendung eines stärkeren Stahles gestatten. 
Vielfach wurden jedoch auch die Nachtheile der dabei in Verwen- 
dung kommenden Holzkeile erwähnt. Nun hat die französische West- 
bahn aus Stahlblech gebogene Keile in Anwendung genommen, die 
sich sehr gnt bewährt haben, und bei welchen eine selbstthätige 
Lösung derselben vermieden ist. 


Zugförderungskosten auf englischen Eisenbahnen. Nach 
Mittheilungen der „Railway News“ betrugen bei den 21 englischen 
Eisenbahnen, welche regelmässige Ausweise veröffentlichen, für das 
erste Halbjahr 1840 die Ausgaben für Kohlenbedarf im Ganzen 
1.375.937 Pfd. St, d. i. 377.296 Pfd. St. oder 378% mehr als in der 
gleichen Periode des Vorjahres. Die Ausgaben für Löhne beliefen sich 
in den ersten sechs Monaten des Jahres auf 2.314.404 Pid. St., d. i. 
152,393 Pf. St. oder 71% mehr als im Vorjahre. Endlich beaiffern 
sich die sonstigen Materialkosten (ausschliesslich der Kohle) pro 
I. Semester 1890 im Ganzen auf 817.315 Pfd. St., d. i. #44 Pfd Sı. 
oder 10% mehr als in der gleichen vorjährigen Periode. Dabei 
worden von allen 21 Bahnen im Ganzen 123,452.469 Zugsmeilen ge- 
leistet, was einem /uwachs von 4,497,334 Zugsmeilen oder 38% ent- 
spricht, 

Bemerkenswert erscheint, dass jene Bahnen, welche anscheinend 
bezüglich der Kohlenbeschaffung aın günstigsten sitalert sind, einen 
grösseren Aufschlag in deren Kosten erfuhren, ala jene Bahnen, 
welche nicht mit den Kohlenfeldern in Verbindnng stehen. So erlitt 
die North Straffordshire Bahn in diesem Titel eine Ausgahen- 
vermehrung von 58%, die North Eastern, sowie die Lancasbire und 
Yorkshire nm eirca 55%, die Middland-Bahn um 45%, während die 
Brighton, Chatham Soutb-Eastern und Fonth Western uur eine Ver- 
mehrang der Kohlenbezugskosten um 28, bezw. 2423 und 32% er- 
fahren. Die Erklärnug dieser Erscheinung liegt in dem, dass die 
Bahnen sich die Transportkosten der Kable auf ikren Linien nicht 
höher ala vorher berechneten, somit auch bei solchen Bahnen, welche 
Kohle für ihre Betriebazwecke anf grössere Entfernungen zu trans- 
portieren hatten, die Gesammrkosten der Kohlenbeschaffung einen 
geringeren Zuwachs anfweisen. Bei den zehn bedeutendsten Bahnen 
sind im grossen Durchschpitte die Ausgaben ftir Brennmaterial per 
Zngameile von 234 pence anf 2:96, d. i. um 62 pence gestiegen, des- 
gleieben per Locomotive von 105 Pfd. St. auf 132 Pfd. St. Endlich 
beträgt bei den genannten zehn Bahnen der durchschnittliche Zuwachs 
an den Totalkosten der Zugfürderung 081 pence per Zuismeile {von 
KOB pence anf 800 pence) und 35 Pfd. St. per Locomative (von 357 Pfd. St, 
auf 42 Pfd. St. Semach fallen von den vermehrten Kosten auf 
Lohnerhöhung nur 01% pence per Zugsmeile und 8 Pfd. St. per Loca- 
motive. 


CHRONIK. 


Personalnachriehten, Der Vorstand des Eisenbahn- BEnreans 
des Reichs-Kriegsministeriams k. m. &, Oberst Emil Ritter 
vr. Gntteuberg wurde zum k. u, k, Generalmajor ernannt. 
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Locealzugsrerkehr auf den k. k. Staatsbahnen. Vom I. Nr 
vember a, ec. an werden die zur Zeit zwischen Wien(Westbaknhuf.j 
Rekawiukl eursierenden Züge Nr. 123, Wien ab 5:05 Uhr Nachmittags 
nnd Nr, 136, Wien an 905 Uhr Abends, bis bezw. von Neulengbach 
in Verkehr gesetzt. 

Von Wien (Kaiser Franz Josef-Bahn) kommen vum obäre 
Tage an zwei neue Personenzige Nr. 35, Wien (Kaiser Franz Just. 
Bahn) ab 2:40 Uhr Nachwittage, und Nr. 39 mit Abfahrt von Wie 
(Kaiser Franz Josef Bahn) um 4°20 Uhr Nachmittags bis St, Andrf. 
Wördern in Verkehr. 

Der Personenzug Nr. 14 der Linie Eger-Wien wird in Na- 
Aigen-Stettendorf bedingten Aufenthalt nehmen. 

Ferner werden vom 1, November an die zwischen Sigmmuäs 
herberg-Horn-Gars in Verkehr stehenden Züge Nr. 3843, Sigumi 
herberg-Horn ab 1046 Uhr Vormittags nach Gars, nnd in der Gegen- 
richtung Nr. 3846, Sigmundsherberg-Horn an 4,48 Nachmittags bis 
bezw. von Hadersdorf, resp, Krems geführt, 


Einheitliche Eisenbabnzeit nach dem Stunden-Zonensysten. 
Wie wir seinerzeit berichteten, hat die letzte ordentliche Versmmn- 
lung des Vereines dentscher Eisenbahn- Verwaltnngen beschlossen, % 
mit Zustimmung der österreichischen und ungarischen Eisenbahn 
Directoren-Conferenz von der Direction der königl. ungariche 
Staatsbahnen vorgeschlagene Stunden-Zonenzeit im inneren Eimm- 
bahndienste, nnd zwar mit Beginn der nächstjährigen Sommer-Fahrzan- 
periode zur Einführung zu bringen. Der Handelsminister hat rick- 
sichtlich der österreichischen Eisenbahnen die principielle Zustimung 
zur Durchführung dieses Vereinsbeschlusses mit der Modification er 
theilt, dass die nene Eisenbahnzeit nach dem Stunden-Zonensitim 
gleichzeitig auch in die für das Publieum bestimmten Fahrplin 
einzuführen ist, weil im Gegensatze zu den Bahnen des Ikntehı 
Reiches bei den inländischen Eisenbahn - Verwaltungen eine Ver 
schiedenheit in der Zeitangabe für den inneren und Ausseren Diesı 
des Eisenbahnverkehres nicht besteht. 


Frachtbeglinstienngen auf Loealbahnen. Die k. k. General 
Inspeetion der österreichischen Eisenbalmen hat einer Localtahr- 
Unternehmung ausstellig vorgehalten, dass sie einzelnen Parteien 13 
Grund separater, der Anfsichtsbehörde zur Genehmigung nieht ver- 
gelegter Uebereinkommen, gegen Garantie bestimmter Frachtenmeng 
Frachtbegünstigungen zuwendete, ohne dieselben zu publicieren. Die 
Localbahn-Unternehmung suchte diesen Vorgang durch Berufung a 
den Artikel III des Gesetzes vom 17. Juni 1897 zu rechtfertigen 
welcher lantet: 

„Die Regierung wird ermächtigt, bei Festsetzung der Tarif 
für Localbahnen Ausnahmen von den Bestimmungen des Geste 
vom 15. Jali 1877, betreffend die Maximaltarife für die Persns- 
beförderung, sowie von den sonstigen gesetzlichen Vorschriften tber 
das Tarifwesen zu gewähren.* 

Die k. k. General-Inspection der österreichischen Eisenhakue 
verwarf diese Rechtfertigung mit der Bemerkung, dass die erfolgte 
Berufung auf oben angeführten Artikel für diesen Fall nieht als mr 
treffend angesehen werden kann, nachdem seitens der Localbabs- 
Unternehmung verabeiumt wurde, insoweit die beabsichtigte Gehein- 
haltung der in dem betreffenden Uebereinkommen zugesicherten 
Frachtsätze in Frage gekommen ist, um dessen aufs’chtsbehärdliche 
Genehmigung einzuschreiten. Ein derartiges Einschreiten, bezw. die 
betreffende vorhergehende Genehmigung der Aufsichtsbehörde, is 
aber zur Geheimhaltung einer solchen Frachtermässigung unbelinz 
erforderlich, da es sonst jeder Localbahn-Unternuehmung  freistlisde, 
die von ihr zu gewährenden Frachtbegünstienngen ohne Zalassung 
einer Ingerenz der Aufsichtsbehörde in möglichst ermplicierte Ver 
träge zu kleiden, nın dam unter Hinweisung auf die Unthunlichket 
der Veröffentlichung der betreffenden Bedingungen die Geheimhaltinz 
zu verlangen, wonach es schliesslich ganz dem Ermessen der Lunl- 
bahn-Unternehmungen anbeimgegeben wäre, ob die von ihnen u 
gestandenen Refacetien zur Veröffentlichung gelangen sollen oder 
nicht. Nachdem im vorgelegenen Falle überdies ein triftiger Grau 
für die Nichtveröffentliehnng der Begiinstizungen nicht zu entnehmzt 
war, wurde mit demselben Erlasse die betriebführeude Verwaltus 
der gedachten Jocalbaln angewiesen, simmtliche der betreffende 
Partei durch das Uebereinkommen gewährten Frachtbegünstiguing® 
sofort und in Hinkunft jeweilig mit der Giltigkeitsdauer eines Jahr“ 
im „Verordnungr Blatt des k, k. Handelaministeriums für Eisenbahu® 
und Schifffahrt” zu veröffentlichen. 


Unfallsentschädigungen. Welch’ hohe Beträge seitens der 
Eisenbahn-Gezellschaften Englands als Entschädigungen für Eisen 
babnunfälle gezahlt wenrlen, davon geben die enormen Summen 
deutliebes Beispiel, welche die irländische Nordbahn ans Anlass des au 
12. Juni 1889 atattgefundenen Eisenbahnnnfalles bei Armagb grraht 
hat. Bis Ende des Jahres 1659 betrugen nämlich die Entschädigung 








, 65,609 Pfd. St,, im ersten Halbjabre 18410 sind weitere 52.035 Pi. ® 


91 
ayon mad 
urmorIpIgq-aof[jejsdıng 's asof 
yejag usyole;) "u 
BEALEgT ajayfta, 
saÄug uusyof 
<utauop 


saeluguquastz-ung sap span Fr au 
:APURHaMUYy 

ypaz) oa Maag 
op Drag "y 'y mus uanyog 
zung pay pP Wr 
ppiauag) "y CP Wajuapienıy sap zus} 
[PA rg ara map an Syn 
"HNDGUFEST-UOIK Hp Dunzag ausjnyadgn 
ERRT EITOPRO "Er wo ap ag Noyopanz "LIE 


"GERT FOquwaoy ‘pi me 'marıy 
"7199319 uarettopt 
su038 04 Jane(] ap Juu UawIon uspuay 
-989Q I9p sung wm Bose on Zund 
Bazay das ma vlg gawı Js9L2], 
0 HURgpWIMNUZ aus zu Umpaqmmlor 
Jayastumas) mW auz Zuuchiiaag 
SIp JEala], U E][0NLA Sapuexajy map 
Jay mnLIsjstumusjapueg '24 9 SWL 
on yon Bund 
-anzgp dann zum mund) om AEDAz 
non UNPOPUAUNDTZ Er FITE Wa 4 
dayoerunydaz muymun4 une Bundes "997 


"BEBT ABgmsAoN "ET me Tuot ag 
"NIETLIF USWUNIK Sias 10a 
INT] 9Ip jue usuuon Uapusıa)saq aap 
sung MI Jegfaerp ugeg-jjopug zunad 
-UOsy dp uw Ssenjyseny muz P[arfapımuy 
geu Tequng Sep u [eygunpg pun 
-HOERUy SUP Op Uguquasızy IoTonf 
MM 10P Mopmg) mommg A0p 
04 'smajsisuadurpugez pun -SuoTRen 
PIPY Wgmgmoo zum Tfenyusas ‘ugwg 
-[9907 »Ftandepuiniou says any marıagano A 
Jayasjuya3) smysiıoA nz Aundtjjmeg arp 
Zxagsyıoa un ddır] Brapur sozyisaqusmı 
-1eaH Pau SHLgeg wap Yu SurBuaA wur 
ZlsgetoA 1q Youutuy an zapgorgsugoug 
2Uelf J5ZII80qUE WI pan -Byagu gg wap 

zug Umajsgupmejopwugg "9° Hm] 


Person MyBer-upnaf 
ausduosy 9p wo zempyarupy anz goal 
muy you oypanpg op ur Toypmayc) 
pun -ypowoy op Yun DR 
N foN-zRA day Jap 2rgO waag dap 
ua 'wspfnaßunmroz. pun wuonmır 


Tr mania zu era Ting 
woory abunderpiudon 3109 An WED 
Aayaermıyaazy swymusog nz bunduppang ’GHR 


BSH PqmaAon ‘IT we asia 
Yamaa sdugul BOT Jona 
pP Juw USUION wapusyajsoq A9p aus 
my Pgpguaptuys ap zus jumuoug 
-uytmypg SUP Miup uauyegspeng warfor 
"POLISH "N N Tap Bag une (az Howig 
ap moA Nalmagpeiugez Jar Hywgfwaor] 
Su a UONOqIESOA JaDsttpa) surqwu 
-10 4 102 Rundgang Sp "sog u OP 
doıspusog 'uauguquasıq WoA aqauıayl 
pun anegf tanz Jyuyarjjorags)-JIpremmo,) 1ofr 

ve Wntisgetattsfspueg "4 °M Bed 


ya pagT 
ap Jun Teyppaguappupg sup Yaanp 
BEENDEN 
ag Mn zZ Monig mp um Palegpma 
Oz pa ung Su A reg 
Aa, BEN SO A AMT Bunbınagy "P9R 


"GREAT ASqmaAaon "zT um "uaTaA 
'UE UAUNEgIERIS TONDSENDIELIBIFIG 
4% 20p 1afy-Hampugg ala] op mw 
sorzey pum zumopug - utanmosg ayaanıg 
Slip me yarıg ur 'Feıg punme) un aogu], 
— 3MYRD BIO 9993498 Sıp me Joge, ur 
188911408 OY99415Uqeq]wSIBASUN ], 95a] 
"Auuuppat 
auz Imayasasgopdap) Pun -Ualosiag Uap 
a0 Aystananesandag 'mzag (UatjaJsaraupf 
Ip 'ayayiaaymmusan) WOp In uarorı 
-ej5 ausucdıoa uazımjad TOgaı 
worNoM PPOHOID Aayıaa 
NUN pn -Uanosıa,g uanawmazre uap any 
(aoyotonenuegaugag pn ayfagsmıpeg ) IpPWIS 
garıg pun Karayeaeh) 'zimosıy 'Nugez 
ESEL ORIOL OypNaEa N ‘narnergune 
‘(apeisagfug) wuyadas 'zirugsietf -otmol 
-azugg asarazınp) "Mogepug "zalaı 
: BENOISMENESTSLIJI 'mzag USE 
puan uauorywig uap Im WITgeRIAREILL, 
NaqSBLugyar yastmgggg Jap SOFT NR 
"eLPN3US BIp paia zagmaaon 'ıZwy 


UUDERLIDLT are 
TAYPRUHORRRYOET EP RR 
zpagg dp Ina Öunnfosssgauzsf 'E9IR 





"GBST ZOgumaon "FT me Yuan 


“Ipsgsaagun gegjeaguumn Paoqmarr 
RONDBAA-FqBLnag - uwguasııg "7 N Jap 
"AZan ZUMONIITD SIULUSASLAISIL-UTE "N 
map “Ay ZIUEpUy WONWMS J0p Honu 


hits 


'uapiomiaa nz adjog 20p ur "> Mauisgots 
sIqayraa mp Zunpaypjar) ‘Runındarsı 
EjE (TIZURIFANOHU] UOpnasargnegd suwaardg 
sıp mn uassU] DZ Haatfaydaa UATIOT, 
Tamz OT Ua SI qu Ela moa gan Anz 
ausRIyoeN uap "IR uopiomas Arpımm 
-g300 YOLd} 158% HART BARUNMOg #ap pisı 
ga zuaubasjusuosssg MOpmamgaunz Jap 
sFlozu wo ep "Fl MEINT Ualpıjısam 
Jap oddnıp 22p toq un wıaypare] 
“4 Jong PO Yumaajay aad 
nam 
-an seramaaddnıt az arug-semnpronpeg 
sip wapzem pm Aunjpuegiea anz (RT 
Aunupsoayejssmmog Sp any adnzpuuss) 
sp Bello MP puayanaq *Numtpro 
-SaBu], ap z Iyung 3BnupF Juwasıpg 
UgqeUuny Anz Jojjajsdemuy 
usp pop Dunpnmuseg amFfops yonıt 
‘uopıam 2a[ı0a uorum oz 
497 T me gang gr ayy) Zt NoA Airqup 
"IE QUEEN ON HANOEIqDTFLIR BIO 
Jap LOB IN FPÄNZUSUGEAAT FOp JAZRLINUF 
-qy amp Arquepmy-ummagp Sunpurgssa 
-HönZ 2ap u ag #9 “assejumzaa eg 
-IMPION SORFNDINALIF3G) BIP agfasaıp 
sup uayonsıs Zungtäay you ap 
joa Melagequarsp- eig ac" 
:24192dıtor) yolzujagf SaparFrtuzyus 
-ıq sop denay zap Iduwepad oruayy 
“usqomis asus umz 
Funuy 20p palm 'uadmıg ns Dunayıy 
HART A402 8[oal], ayasunıyy WayoTänz 
-qEaIp SP Hard Uapasyays ajogan) uz 
maye vn ara Jap ap paar 
-ULIp Sp TIULIOIELNEMESPEIEH Sep ma put 
324813 jU4 suUsjsTLUNm FOdluy-JNUro,) ap 
desueyuunce] pordijt sup wapgong 
„aaa 
3 Aunsrsagiay Hmapakjasjns aus 
9x U9AFERPpEN"-uazugg ur u ayanpus 
Jap JUV Kalgayisatauosıng sap asslujrpt 
a warnen a8 yaou IzI0laıp ptiu 
Äunnpaoıqu g mp seup “wayım uz agup 
one UNEgpHg Jap m walanppungsoa 
uap 10q ‘'Qyausm palm Filtszyoa]e) 
aaqtag u yuapaduıs 
veuywgsirels 7 A 2Pp Wadnzyjampg 
up m Dunpurgsag Aap YDus 1ogup 
MDR 'UBREnyta nz aaa Nasuns 
S[OALL Uassarsluf arp yore qaipguamen 
oma U UyBgpAg ap uaFunssalgos 
ug #ip Togiag pun maageinzuuof uLiup 
Fansyorg zaarajF ur yyansm oyajo]ıaa 
aha Arm marwillage) Pun JOILL 
UODELMZ HSSUNpPWIqIsaFuzt[sugag it 
‚oyF Funayotzsg Sp WnegsTUIs[apTeE 
‘49 HUp SSep (eTInguuey moaRp puayuep 
Jump resugeguasıg -speeIg dal] “ 


:dunuy 
uspuaqajsyoun Aunpanıdogt  da1fopa 
den SHpmo,)-Sunupasıgu,g Fop Fuauren 
4us413J94 19p Jjjaı8 Yuarwjtaage) pen jorLz, 
Nayosınz tafunpurgssasmuz 19p Auntassag 
"aA uam walungpueyaa ap Pirayaıı 
-q ‘37 gang nz Sunagnug anz 

Uanmouad rrayanay nz Auuyasımary 
suyo TaUajay Fap adenuy map qawn 
pam 'epidugepy mug Sry op juw 
Zunupaoıgug dp Äun4aRF9qua 4 ap purayyary 
-3q 77 Hang nz Zune »UT 

vupwauy Anz 4919 
pad Map any vıp uaraepe 
Zunsurgsgy tapdjogss Inwzarg 1op 1a] 
uagwaa tz "aaa Sumtiesptuge 
-rraadayng au? ayappm "UsITegInoIsy pun 
"0, 108 aqeäsuy 102 uueg-Atmptr] [ae 
ayastzujer) arp adv] Jap UI alarm qane 136 
Sunsarfay ar] 'auugyusd[ozsaggaru dungser 
-agsduz aas0ı$ nz uartam mad de 
-Jop Jalalyaur squhragg arp aagessep aduuad 
ayora naryzjjaurag tap nz ase]) "TIL FNAF 
En FONTS Ant Pyedtag Alp ugugr-TumpmT 
Ku) uagosızirup 49p Zuuipyeg aftopuz 
BRup alas ms Mananıyy Io Sastajan 
us lamz sap hug UOUAyAAag Zunaymsny 
ur wap zjue Iopsgogyg 1m pa slyund 
-puwig UagssIuypajsyegiaa woA saduz 
nanau sauta Suudagurg ap srep 'uanaoy 
uspiam Wapuyadge Jupru asspjyaeuwrdnz 
uspuayaleag Sp jun Iyatyapyg um Zuoq 
-uw] pa DUgwiy Hayasınz az asp 
usduumpsorgeg Mp Ssrp 'uzatyg Jydauıaq 
Z72U8[ [02° JOHN Nıeapergsgstang 
„UBNNIDZURp USuoljupy] als 
"From uap UI Daluyanoloy uos aqei 
-suy Sp qua Maqaänzeag HssnL) "III 
nase Meile Kuampınm  madiuz 
-ORgaS tag Uasse aa nz mug Frapiv] 
Me) alp Sastefpr) Uallemz 8ap Fuupjars 
-DUAT SIp juw IgStsyoHy atge 'ıyous 
pam FamısiFay yo el] 5 
TRaatqaup ANaSOTE Op 
nzatg ayı gas ep kapaam Jareaıa 
sap Bla 'auam 'uarsef NZ Usjarıııa 
aapsta NOtajDospe aqugg-Stapurf [me) 
dep Zamssargassug Stp zJue woptug 
aa ‘lfonsis Sqfasalp pn 'dammon 
ad Bay Anz SAız Asp Funagam 
"aA ap Pnänzsg woran Auuay 
usyog Z0p uaaunjayarpt ala "1" 
:odeny spıradtor yır pun 
sow unNegg-Ftapea] (iu) tapperzıng ap 
Zunmgaspiuepuasa Stp ang uote Igorıde ww 
ZOIMBINZENIIS "A dalltg pan sEoIn 
‘u Aspaäng a0p maunaynjsay uap 
gas eeaips Notay panydug au 


nn 


Wilhelm Dannhanser, 

Heinrich Freiherr v. Doblhoff-Dier, 
A. J. Effmert, 

Jakob Gall, 

Dr. Peter Gross, 

Emil Ritter v. Gettenberg, 
Friedrich Wilhelm Haardt, 

Dr. Josef Alfred Heilsberg, 

Dr. Leo Herz, 

Karl Hladik, 

Otto Huber, 

Johann Kapf, 

Ludwig Kranz, 

Alfred Ritter v. Lindheim, 

Carl Lueckmann, 

Heinrich Mattoni, 

Max Mauthner, 

Max Ritter v. Mersi, 

Andrä Mutter, 

Heinrich Pollitzer, 

Heinrich. Rp r, 

Leopold Reich, 

Vietor Ried! Edler v. Riedenstein, 
Dr. Vietor Wilhelm Russ, 

Thomas Schadelook, 

Anton Ritter v. Schauenstein, 
Julius Schneider, 

Franz Schweinbach, 

Carl Steiner, 

Ladislaus Ritter v. Struszkiewiez, 
Friedrich Vogel, 

Johann Ritter Wagner v. Wagensburg. 


Die Ersatzmännner, Herren: 
Heinrich Gemperz, 
Isaak Holzer, 
Richard Jahn, 
Josef Kuschar, 
Ignaz Russmanp, 
r. Johaun Ritter v. Zotta. . 


Von Seite des k. k. Handelaministeriums: 


Herr k. k. Ministerialrath Josef Ritter 
v. Pollanetz, 

Herr k, k. Ministerialrath Dr, 'Theoder 
Haberer, 

Herr Überinpseetor der k. k. General In- 
spection der österreichischen Eisen- 
bahnen Dr. Max Freiherr v. Busch- 
man, 

Herr Commissär der k. k. General - In- 
spection der österreichischen Eisen- 
bahnen, kaiser!, Kath Eduard Seling. 

Von Seite der k. k. General- Direction 

der österreichischen Staatbahnen : 

Herr Verkehrsdireotor k. k. Hofrath Carl 
Wessely, 

Herr General-Directionsrath Roman Frei- 
berr v. Gostkowaki, 
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Als Schriftführer : 


Beamter der k. k. General-Direction der 
Oesterreichischen Staatabahnen Johann 
Singer. 

Tagesorduung. 


Fortsetzung der Berathung flber 
die Tagesorduung der Sitzung vom 
2=. October 1889. j 

Der Herr Vorsitzende eröffuet die 
Sitzung und ladet das Mitglied Ritter 
v. Lindheim ein, namens des Fahr- 
ordnungs-Comit&s fiber die Angelegen- 
heiten, betreffend Personentarif und Fahr- 
ordnung, Bericht zu erstatten. 

Zunächst gelangt Abschnitt II der 
„Mittheilungen* zur Beratbung und 
werden die jm Punkte 1 desselben an- 

führten nachträglichen Aenderungen 
es vom Staats- Eisenbalnrathe in der 
letzten Frühjahrs-Sesaion begutachteten 
Winterfahrplanes 1889/90, bei welchen 
in 14 Punkten Zugsvermehrungen und 
nur in 2 Punkten ein Eutfall constatiert 
wurde, zur Kenntnis genommen. 

Ueber den besonderen Antrag der 
Herren Delegierten aus Galizien wird der 
Dank für die rasche und zweckentspre- 
chende Berüchsichtigung der in der letzten 
Session ausgesprochenen Wünsche kund- 
gegeben. 

Veber die von dem Mitgliede Dr. 
Heilsberg ausgesprochenen Wünsche, 
auf den Localbahnen Gleisdorf-Weiz und 
Fehring-Fürstenfeld je ein drittes Zugs- 
paar einzulegen, zur Herstellung einer 
weiteren Verbindung der Strecke Selz- 
thal-Leoben mit Graz einen Frühzug von 
Selzthal nach Leoben und einen Abendzug 
in derGegenriehtung — derengenane Fahr- 
ordnnng zwischen der General-Direction 
und den Interessenten zu vereinbaren 
wäre — zu führen, sowie das Anhalten 
der Schnellzüge Nr. PD1 und 902 in der 
Station Mantern zu verfügen, erwidert 
der Verkehrsdireetor Hofratı Wessely, 
dass die Führung eines dritten Zugspnares 
auf der Localbahn Gleisdorf Weiz nur 
mit Zustimmung der Concessionäre dieser 
Localbalın erfolgen könnte, und dass auf 
der Locnlbahn Fehring-Fürstenfeld für 
die Führung eines dritten Zugspaares 
mit Rücksicht auf die ausserordentlich 
geringe Frequenz der auf dieser Local- 
bahn gegenwärtig verkehrenden Züge — 
durchschnittlich 20 Personen per Zug — 
ein Bedürfnis nicht vorliegen dürfte, 
Der Wunsch bezüglich der Einlegung 
eines neuen Zuges in der Strecke Selz- 
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tınl-Leoben werde sorgfältigst geprilft 
und demselben -- soferne es die Budget- 
Verhältwisse ermöglichen — KRechuung 
getragen werden; dagegen sei die General- 
Direction nicht in der Lage, dem Wun- 
sche wegen Anbalten der Schnellzüge 
Nr. 901 und 802 in der Station Mautern 
mit Rücksicht "auf die kurze Fahrzeit 
dieser Züge zwischen Wien und Pontafel 
zu entsprechen. 


Bei diesem Anlasse stellt der Herr 
Vorsitzende an die Mitglieder des Staats- 
Eisenbahnrathes das Ersuchen, in dem 
Falle, alsihre Mandanten Wünsche wegen 
Anhalten von Schnellzügen in einzelnen 
Stationen vorbringen sollten, denselben zu 
erklären, das durch Erfüllung aller in 
dieser Bezichung vorgebrachten Wünsche 
die Institution der Schnellzäge verloren 
gehen würde. 


Zur Mittheilung zu Punkt 2, betreffend 
Einführung der Zugsverbindung Wels ab 
8% Uhr 17 Minuten Früh, bezw. Linz ab 
4 Uhr 2 Minuten Früh und Wien an 
4 Uhr 45 Minuten Vormittags an Stelle 
des von der General-Direction projectiert 
gewesenen Zuges Nr. 20 (Linz ab 6 Uhr 
50 Minuten Früh und Wien an 1 Uhr 
20 Minuten Nachmittags) stellt das Fahr- 
ordnungs-Comit& den Antrag: 


„Dem Einschreiten der Linzer Han- 
dels- und Gewerbekammer und zahl- 
reichen Gemeinde - Petitionen entspre- 
chend, wäre zu veranlassen: 

An Stelle des um 3 Uhr 17 Minuten 
Früb ab Wels abgehenden, 9 Uhr 
45 Minuten Vormittags in Wien ein- 
treffenden Zuges wird der von der 
General-Direction seinerzeit beantragte 
ca. 6 Uhr Früh von Wels abgehende 
1 Uhr 20 Minuten Nachmittags in Wien 
eintreffende Zug eingelegt.“ 

Dieser Antrag wird zum Beschlusse 
erhoben und die Mittheilung zu Paukt 2 
sobin zur Kenntnis genommen. 

Die Mittheilungen 

zu Punkt %, betreffend das Zustan- 
dekommen eines tmnmittelbaren An- 
schlusses des Wien-Londoner Schnellzures 
in Köln nach Amsterdam - Vlissingen- 
London; 

zu Punkt 4, betreffend die Verbes- 
serung der Personenzugsverbindnngen 
zwischen Tarnöw und Orlo, sowie in der 
Strecke Zagörz-Lupköw ; 

zu Punkt 5, betreffend die Her- 
stellnng eines unmittelbaren Anschlusses 
in Mährisch-Schünberg an den von Olmütz 


um 10 Uhr Früh sach Steruberg ab- 
gehenden Zug nach HannsdorT; 

zu Punkt 6, betreffend die Ver- 
bandlungen wegen Herstellung einer 
direeten Verbindung aller Personenztige 
der Kaiser Ferdinauds-Nordbahın mit der 
Galizischen Transversalbahn : 

zu Punkt 7, betreffend die Ver- 
besserung der Zugsverbindung zwischen 
Irlau und Brünn, und 

zu Punkt 8, betreffend die Verbes- 
serung der Fahrorduung anf den Linien 
Kojetein-Bielitz uud Bielirz - Kalwarya, 

werden nach der Bemerkung des 
Referenten, dass zufolge der dem Fahr- 
ordnungs-Comitö gewordenen Mittheilung 
des Vertreters des Handelsministerinmns 
die gewünschte directe Verbindung der 
Personenzüge der Kaiser Ferdinands-Nord- 
bahn mit der Galizischen Tranaversal- 
balın (Punkt 6) nunmehr hergestellt wird, 
zur Kenntnis genommen. 

Die Mittheilmgen zu Punkt ® und 
10, betreffend das Ergebnis der Verhand- 
lungen mit der Galizischen Carl Ludwig- 
Bahn wegen Einlegung eines Zuges in 
der Strecke Krakau-Lemberg, Beigabe 
von Wagen III. Classe bei den Schnell- 
zügen und Einführung von Tonr- und 
Retourkarten, welche das Fahrordnungs- 
Cumit6 zur Kenntnisnahme beantrart, 
geben dein Mitgliede Dr. (rosa Anlass, 
seinem Bedauern daräber Ausdruck zu 
geben, dass die im Staats-Eisenbahnrathe 
gegen die Carl Ludwig - Bahn lautge- 
wordenen zahlreichen Beschwerden bisher 
eine Berücksichtigung seitens dieser Bahn- 
verwaltung nicht gefunden hätten, Der 
angegebene Grund, dass der Bau des 
zweiten Geleises der Linie Krakau-Lem- 
berg eine Zugsvermehrnug nicht ermög- 
liche, erscheine mit Rücksicht auf ander- 
weitige derartige Bauten nicht als stich- 
hältig. 

Das Mitglied Ritter v. Strnszkie- 
wiez bemerkt, dass die Wfinsche der 
Mitglieder aus Galizien in erster Reihe 
anf eine Verlegung der Fahrordnungen 
bereits bestehender Züge abzielten, und 
dass nur in dem Falle, als dies nicht 
thunlich sein sollte, eine Vermehrung der 
Züge angestrebt wurde; ferner weist 
dieses Mitglied darauf hin, dass zwischen 
Krakau und Lemberg während zwölf 
Stunden eine Personenzugsverbindang 
mangle, und dass der Ban des zweiten 
Geleises mit der Beigabe von Wagen 
III. Classe zu den Schnellzügen in keinem 
Zusammenhnnge steht. 
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gezahlt worden; bei der letzten Generalversammlung constatierte der 
Präsident der Gesellachaft, dass mindestens noch eiren 30,000 Pfd, St. 
erforderlich sein werden, um allen aus dem Bahnunfalle resultierenden, 
finanziellen Folgen zu entsprechen, Im Ganzen wird daher der ge- 
nannte Unglücksfall für die Gesellschaft einen Verlust von eirca 
148.500 Prd. St, d. i. mehr als 11, Millionen Gulden bedeuten, 
welche Summe mit Ausnahme von 34.000 Pfäd. St. vollständig aus 
den Betriebsergebnissen gedeckt werden muss, während diese 
34,000 Pfd. St, dem Reservefonde entnommen wnrden. 


Arbeiter-Unfallrersieherung. Kürzlich hat der Justizminister 
an alle Gerichte erster Instanz eine Verordnung gerichtet, welche 
die den Gerichten obliegende Verständigung der Arbeiter-Unfallver- 
sicherungs-Anstalten von jedem anlässlich eines Betriebsumfalles ein- 
geleiteten Strafverfabren berrifit. Die Verordnung lantet: „Vermöge 
der Bestimmungen der 88 45 nnd 47 des Gesetzes vom 28. De- 
cember 1487, betreffend die Unfallversicherung der Arbeiter, köunen 
die in Gemässheit dieses Gesetzes errichteten Versicherungs-Anstalten 
in die Lage kommen, Entschädigungsansprüche gegen jene Personen 
zu erbeben, welche einen Betriebsunfall vorsätzlich herbeigeführt, 
oder durch ein Verschulden veranlasst haben, Im Hinblicke darauf, 
sowie mit Rücksicht auf die $8 47 und 365 der Strafprocessordnung 
werden die Gerichte angewiesen, wenn anlässlich eines Betriebs- 
unfalles, durch welchen eine nach dem bezogenen Gesetze versicherte 
Person eine Körperverletzung erlitten hat oder um das Leben ge- 
kommen ist, gegen eine der Versicherungsanstalt haftungapflichtige 
Person ein strafrechtliches Verfahren eingeleitet wird, hievon der 
betheiligten Arbeiter-Unfallversicherangsanstalt Mittheilung zu machen 
und ihr auf diese Weise die Geltendmachung ibrer privatrechtlichen 
Ansprüche im Strafverfahren zu ermöglichen. * 


Der Zonentarif der Pariser Glirtelbahn. Bekanntlich ist 
die vom Erbauer des nach ihm bekannten Eiffelthurmes projectierte 
innere Stadtringbahn noch immer nur ein Project geblieben, sie hat 
aber dennoch das Syndieat der kleinen Gürtelbahn veranlasst, auf 
ihren Linien die Fahrpreise bedeutend zu ermässigen, und zwar einen 
Zonentarif einzuführen, der seit dem 21. August 1. J. in Gel- 
tung ist, 

Nach dem nenen Tarife bestehen zwei Zonen, von denen die 
erste von der Ausgangestation bis zur sweitnächsten Station reicht, 
während die zweite alle weiteren Entfernungen (also sowohl den 
ganzen Ring um Paris, als auch die innerhalb dieses Ringes ge- 
legenen Stationen der grossen Gesellschaften) umfasst. In der II Classe 
kostet die einfache Fahrkarte für die erste Zone 20 Cts, für die 
zweite 30 Öts., die Rückfahrkarte 30, bezw, 50 Cts.; in der I. Claase 
beträgt der Fahrpreis das Doppelte der II. Classe. Kinder und 
Militärs bezahlen in beiden Classen und Zonen die Hälfte des ge- 
wöhnlichen Fahrpreises. Die Arbeiter-Rückfahrkarten zum Preise von 
30 Cts. sowie die auf der grossen Güirtelbahn schon bisher bestan- 
denen niedrigeren Sätze für Militärs bleiben auch ferner bestehen. 
Das Gewicht jedes einzelnen Gepäckstückes darf 75 kg nicht über- 
schreiten, auch wird dasselbe nur nach Stationen en er nach 
denen es durch die Züge der Gürtelbahn ohne Umladung befördert 
werden kann. 

Zu bemerken ist noch, dass zugleich mit der Einfthrung des 
Zonentarifes anderweitige Verbesserungen platzgegriffen haben, von 
denen die wesentlichste die Aufbebung der Strassenüberginge in 
Schienenhöhe zu nennen ist, was wieder zur Folge hatte, dass die 
Anzalıl der Züge auf's Doppelte steigen konnte. 


Leistungen der Eisenbalın bei einem Theilmobilisierungs- 
Versuche in Frankreich. Eine strategische Eisenbahn von 35 km 
Länge verbindet die Festung Belfort mit den vorgeschobenen Aussen- 
werken, sowie diese untereinsuder., Ein Wagen nimmt 30 Mann auf, 
die Geschwindigkeit, mit der diese Bahn befahren werden kant, 
beträgt 40 km per Stunde. Am 2. October fand nun eine Uebung 
zur Besetzung der Aussenwerke statt; um 12 Uhr wurde der Mobil- 
machungsbefehl dem Regiments-Commandeur tibergeben, welcher sein 
Regiment sofort feldmarschfähig nach dem Artilleriepark führte und 
dort den Zug besteigen liess. In einer halben Stunde war das Regi- 
ment nach den Aussenwerken befördert, besetzte dieselben und kehrte 
dann in seine Kaserne zurück, wo es um 2 Uhr eintraf, Dieser Ver- 
such bewies, dass kaum eine Stunde erforderlich ist, um mit Hilfe 
der Eisenbahn die Aussenwerke von Belfort im Falle eines plötz- 
lichen Angriffes in Vertbeidigungszustand zu setzen. 

Ein äbnlicher Mobilmachungsversuch fand vom 20. bis 30. Oc- 
tober mit einer technischen Eisenbahmarbeiter-Abtheilung im Jura 
statt, welche 600 Mann zählt und über das erforderliche Geräth ver- 
fügt. Ueber das Resultat ist noch nichts bekannt, 

Die gestellte Aufgabe, welche unter Leitung des den Rang 
eines Obersten bekleidenden Ober-Inspeetors de Lamolüre ans 
geführt werden soll, besteht darin, dass das Eisenbahn-Bataillon eine 
in Feindes Land gelegene, vom Feinde von Grund aus zerstörte und 
ihrer ganzen Ansrlistunz beranbte Linie, im vorliegenden Falle die 
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im Ban befindliche Strecke Saint Claude-Champagnol der Paris-Lyon- 
Mittelmeer-Balhın, in Besitz nehmen und in mäglichst kurzer Zeit in 
vollkommen betriebsfähigen Zustand setzen soll, wobei namentlich 
die bei der Zerstörung verursachten offenen und verborgenen Schäden 
aufzafinden und abzustellen aind, 


LITERATUR. 


Meyer'a Conversatlons-Lexikon. Siebzehnter Band 
odererster Ergänzungsband der neuesten (vierten) 
Auflage Leipzig und Wien Verlag des Biblio- 
graphischen Institutes. 18P0. Im Umfange von 1059 Seiten 
des bekannten Formates, mit 17 Ilustrations-Beilagen und 127 Text- 
bildern ist der erste von den beim Schlusse des XVI. Bandes in Aus- 
sicht gestellten Supplement Bände erschienen, als eine, für alle Be- 
sitzer der nenesten Auflage des Lexikons unerlässlich nothwendige 
Ergänzung. Er enthält alle, auf jedem Gebiete des Wissens, seit dem 
fünfjährigen Erscheinen des Lexikons hinzugekommenen Neuerungen, 
inögen sie eine selbständige Erscheinung oder eins Bereicherung der 
bereits aufgenommenen Artikel bedenten. Nebstdem enthält ein 
Register am Schlusse des Bandes alle Namen und Gegenstände, die 
in dem Hauptwerke nicht unter ihrem eigenen Schlagworte, sondern 
in anderen Artikeln zu suchen sind. Wo man sie findet, sagt dieses 
Register, das rand 33.000 Namen enthält und abermals einen Begriff 
von dem Umfange des Lexikons gibt. Anch das Gesammtregister der 
Abbildungen, sowie das Gesammtrerzeichnis der Ilustrationstafeln, 
Karten md Pläne imponieren geradezu durch ihre Reichhaltigkeit. 
Die Anzabl dieser Beilagen beträgt nicht weniger ala 8000. Im Be- 
sonderen besteht der Inhalt des Ergänzungsbandes aus der Fort- 
setzung der Staatengeschichte, der Colonien, Forschungsreisen, aus 
den Fortschritten der Gesetzgebung, der Entdeckungen und Erfn- 
dungen auf dem Gebiete der "Naturwissenschaften, Technik, Heil- 
kunde ete,, ans einer grossen Anzahl von Biographien neuerer Staats- 
männer, Militärs, Politiker, Gelehrter, Schriftsteller, Kiinstler ete., 
ans Beschreibungen der neuesten Literaturbeweguig 0. a w — 
Umfang und Preis dieses, sowie der noch folgenden Supplement- 
Bände, endlich deren Bezugsweise sind dieselben wie beim Haupt- 
werke, und sind die Bedingnisse für den gewinschten Bezugamodas, 
ob gegen sofortige oder gegen Bezahlung in minimalen Monataraten, 
in jeder Buchhandlung erhältlich, 

Ingenieur-Kalender 1891. Von Th, Beekert und A. Polster, 
XI. Jahrgang. Preis Mk. 3; Brieftaschen Ausgabe Mk. 4. Berlin, 
Verlag von Julius Springer. Von diesem in erster Linie für den 
Maschinen- und Hütten Ingenieur bestimmten Kalender ist sweben 
der Jahrgaug 1891 erschienen. Innere Einrichtung und Inhalt haben 
gegen die Ausgaben fir 1889 und 1890 theils eine Erweiterung 
theils eine veränderte Anordnung erfahren, wodurch die Vebersicht- 
liebkeit erhöht und die Beuntzung beqnemer gestaltet wird. Während 
im vorigen Jahrgang eine Tabelle der Winkelgeschwindigkeiten, einige 
dem Feuerungstechniker die Berechnung der erforderlichen Laft- 
mengen und der entstehenden Verbrennnngserzeugnisse erleichternde 
Tabellen hinzukamen, im Capitel Wärme die Tabelle über die Ex- 
pansivkraft des Wasserdampfes stark erweitert wurde und die Ab- 
schnitte. über Wasserwerke, Gasfabriken und Mahlmühlen eine den 
neneren Erfahrungen entsprechende Umarbeitung erfahren haben, 
bilden in dem vorliegenden 13, Jahrgang (1891) vor Allem die Ta- 
bellen und Anleitungen zur Bestimmung der Zeiten für die Bear- 
beitung der Maschinentheile von RB. Schulze eine durchaus neue 
und dem Praktiker höchst willkommene Zugabe. 

Dem zweiten Theil ist eine gänzliche Umarbeitung zutheil ge- 
worden; neben zahlreichen ans der Praxis stammenden Tabellen 
baben u. A. auch die Anleitungen zur Untersuchung vom Dampf- 
kesseln und Maschinenanlagen Aufnahme gefunden, und die Beispiele 
von Hochofenanlagen sind dem derzeitigen Stande der Technik ent- 
sprechend nen ausgewählt worden. 

Auch der neue Jahrgang bekundet die zweckmäsigs Anlage 
dieses im walıren Sinne des Wortes „Taschentuches”, dass dem 
Hütten- und Maschinen-Ingenienr in kaapper Form auf kleinem Raum 
eine Fiille wertvollen Materiales bietet und bei seinem geringen Um- 
fange von dem Besitzer jederzeit mit sich gefikrt werden kann. Die 
neue Ausgabe wird unzweifelhaft dazu beitragen, dem in den Kreisen 
der Fachleute bereits sehr gut eingeführten Kalender zahlreiche neue 
Freunde zuzuführen. _-x. 


CLUB-NACHRICHTEN. 


U. Clubversammlung am 4. November 1890. Die sehr 
zahlreiche Versammlung wurde vom Präsidenten, Herrn Hofrath 
van Grimburg mit folgender Ansprache eröffnet: 
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„Meine verebrten Herren! Ich babe die Ehre, Ihnen zur 
Keuntnia zu bringen. dass neu beigetreten sind: Als wirk- 
liche Mitglieder die Herren: Theodor Kapitain, Ingenieur 
der k. k. General-Inspeetion der Österreichischen Eisenbahnen; Ferdinand 
Krauthauf, Beamter der Eisenbahn Wien-Aspang ; Franz Strack, 
Ingenieur und Bureauchef der Südbahn, und Moriz Machalsaki, 
Ingenieur der böhmischen Commereialbahnen, 


Ich heisse diese Herren willkommen! 


Ferner habe ich die Ehre, Ihnen witzutleilen, dass der erste 
Vergnügungs-Abend in dieser Saison Freitag den 
21, November in den ÜUlublocalitäten stattfindet, und zwar unter 
der sehr erwünschten Betheiliguug von Damen, 

Der nächste Vortrag wird Dienstag den 11. Nv- 
vember stattfinden, und zwar wird Herr Dr, JosefSchwab, 
Serretär der Kaiser Ferdinands - Nordbahn, über „Das inter 
nationale Vebereinkommen über den Eisenbahn- 
Frachtenverkehr* sprechen. 

Sohin, meine verehrten Herren, bin ich mit den zgeachäft- 
liehen Mittheilnugen für hente zu Eude und erlaube mir die Anfrage, 
ob jemand biezu das Wort zu nehmen wünscht.“ 

Herr Ober-Ingenienr Friedrich Engel: „Hochgeehrte Herren! 
Ich glaube mich in Uebereinstimmung mit einigen, ich kann wohl 
robig sagen, mit vielen der Herren zu befinden, wenn ich mir erlaube, 
den Antrag zu stellen, dass unser Clnb, der. die Aufgabe hat, unsere 
Interessen, d. i. die Interessen der Eisenbalın-Beamten, zu wahren, 
darauf hinwirken möge, dass bei der Regelung der Gemeinderath- 
Wahlordnung den Eisenbalın-Beamten, sofern sie nicht schon in den 
zweiten Wahlkörper rangieren, diese Rangstufe eingeräumt werde, 
Ich will nicht viel Worte über die Motive, welche mich zu diesem 
Antrage drängen. gebrauchen. Es ist mir und der Mehrzahl der 
Herren ganz gleichgiltig, neben wem wir bei Ausübung unseres 
Wahlrechtes stehen, wiewohl ich auch gegeutheilige Ansichten dar- 
über gehört babe; allein es handelt sich hier um die Position nach 
Aussen, tm die sociale Stellung, nnd da glaube ich, dass der Club 
in erster Linie berufen ist, in dieser Beziehung einzutreten. Es ist 
auch ein Moment politischer Natur zu erwähnen. Ich habe mir bei 
dem Ausgange — und ich kann wugeschent sagen, bei dem un- 
günstigen Ausgange — der letzten Landtagswahlen die Müle ge- 
nommen, nachzuforschen, warum sie 30 nuglinstig ausgefallen sin. 
Da ist mir von mehreren Seiten die Kunde zu Theil geworden, dass 
der Verdruss an der ganzen Wahlordunng der Grund sei, warum der 
grösste ‘Theil der Eisenbahn-Beamten sich der Wahl enthielt. Ich 
glaube, wir erfüllen nur eine Pflicht gegen uns selbst uud gegen un- 
sere Standesgenossen, wenn wir die geehrte Vereinsleitung ersuchen, 
an den Landtag eine Petition einzureichen, dass den Eisenbahn- 
Beamten das Wahlrecht im zweiten Wahlkörper zuerkannt werden 
möge. Erleichtert wird dies dadurch, dass, wie ich vernommen, der 
Bürgermeister-Stellvertreter Dr. Borsehke die Geneigtheit zu er- 
kenuen gegeben hat, die diesfällige Bestrebung zu unterstützen. Ich 
erwähne nochmals, dass meinem Antrage ein politisches Moment 
ferne liegt, ich habe ihn gestellt, um das Staudesinteresse zu wahren.“ 


Präsident: „Wünscht noch jemand das Wort? Es ge 
sebieht nicht. Der Antrag ist so klar präcisiert, dass ich es nicht für 
nothwendig halte, ihn noch einmal zu wiederholen. Ich glaube auch, 
die Stimmung der verehrten Herren dahin beurtheilen zu können, 
dass der Antrag genügend unterstützt ist; der Form halber aber 
muss ich die Unterstützungsfrage stellen. Ich bitte daher die Herren, 
die den Autrag unterstützen, die Hand zu erheben. — Der Antrag 
ist reichlich unterstützt, ich werde ihu demnach dem Ausschusse 
übermitteln, und ich glaube nicht ausdrücklich versichern zu müssen, 
dass der Ausschuss alle Schritte thua wird, um die Erfüllung Ihres 
Wunsches zu erwirken. (Beifall.) 


Wir gelangen nunmehr zum letzten Punkte nnserer Tages- 
ordunng. Es iet bekannt, dass die Zonen berufen sind, im Eisenbahn- 
wesen eine grosse Rolle zu spielen; es iet daher, glaube ich, höchste 
Zeit, dass wir uns auch in der Zeit nach den Zonen richten, wud 
müssen wir dem Herro Dr, Schram dankbar sein, wenn er die Gitte 
hat, uus darüber aufzuklären.“ 


Hieranf ertheilte der Präsident dem Herrn Universitäts-Docenten 
Dr. Robert Schram das Wort zu dem angekündigten Vortrage: 
„Ueber Zonenzeit im Eisenbahnrerkehr“, Derselbe besprach in gründ- 
lieber, durchans anzieheuder Weise diese hächst actuelle Frage 
vom historischen, wisseuschnfrlicken und praktischen Standpunkte, 
gab ein Bild vom Stande der Betrebuugen nach einheitlicher Zeit- 
rechnung in Amerika und allen einzelnen Staaten Europas, mn dann 
mit der Hoffnung zu »elliessen, dass in Europa das Stunden-Zonen- 
zeitsystem in Kirze eingefilhrt sein werde. Reicher Beifall folgte 
diesen Ausführungen. 


Eigenthum, Herausgabe und Verlag des Club 
Autarr. Kimenbahe-Reumnten 


Für die Ralaction verantwortlich: 
AMGERT RITTER v. LOEHR 


Präsident: „Wünscht jemand das Wort zu diesem Gegen- 
stande? Es geschieht nichr, somit gestatten Sie mir, in Ihrem Namen 
dem geehrten Herrn Reduer für den interessanten Vortrag bestens zu 
dauken.“ (Wiederholter Beifall.) 


Fahrbeglinstigungen für ug rer (provisionierte) Eisen- 
bahnbedienstete. Im Sinne der Eisenbahndireetoren - Conferenz- 
beschlüsse vom 10. Juli und 14. Augnst 1. ‚J. haben munmehr auch 
die nachstehenden ungarischen und bosnischen Balınrerwaltungen, und 
zwar die 

. Vereinigten Arader und Üsänader Eisenbahnen; 

. Mohärs-Fünfkirchener Eisenbahn; 

. Raab-Ocdenburg-Ebenfurter Eisenbahn; 

, Szamosthalbahn; 

K. u. k. Bosnabahn; 

K u. k. Militärbahn Banjaluka Doberlin, und 

. Bosnisch-herzegowinische Stantabahın Merkovie-Mostar Konjica 
sich den zu Gunsten der pensionierten (provisionierten‘ Eisenbahn- 
beiiensteten beschlossenen Abänderuugen, bezw. Ergänzungen des 
allgemeinen Fahrbeginstigungs-Uebereinkommens vom 7. November 
18:8 isiebe Nr. 56 der diesjährigen Clubzeitang) vollinhaltlich an- 
geschlossen, Es haben demnach von nun ab die „Leritimationen für 
Eisenbahnbedienstete im Ruhestaude* auch anf sämmtlichen Linien 
der vorgenaunten Bahnverwaltungen Giltigkeit. 


EEE u En 


Das gefertiste Comit# beehrt. sich zur gefälligen Kenntnis zu 
bringen, dass in dieser Saison der erste 


Vergnügungs-Abend 


am Freitag den 2}. November 1890 im Clubloenle unter Be 
theiligung von Damen stattfinden wird. — Nachdem diese 
Zusammenkunft den Uharakter einer geselligen ungezwungenen Unter- 
haltung mit ganz improvisiertem Programm tragen soll, wird ein- 
äringlichst ersucht, in gewöhnlicher Toilette zu erscheinen. Speisen 
und Geträuke werden ä la carte serviert. — Getanzt wird nicht. — 
Versammlung um 8 Uhr. — Eutree für ein Clabmitglied mit einer 
Dame gegen Vurweisuug der Mitgliedskarte frei. Entree für Gäste 
(Damen und Herren), durch Cinbmitglieder eingeführt, 50 kr, und 
sind die Karten in der Clubkanzlei in Einpfang zu nehmen. 


Das Geselllgkelts-Coamite, 


Für die P. T. Cinbmirglieder stehen in der Clubkauzlei zur 
Verfügung: 


Permanenzkarten (für zwei Personen giltig) {ir die Sofien- 
Säle zu den au jedem Sonn- und Feiertage stattiindenden Promenade- 
Concerten-Demonstrationen von Lichtbildern, so auch zu den Ver- 
gnügungs- Abenden und allen sonstigen Veranstaltungen, welche auf 
den Plakaten und Inseraten mit „Permanenzkarten giltie* be- 
zeichnet werden 

Gastkarten zu den ie or im Oesterr. Ingenieur- und 
Architekten - Vereine, Wissenschaftlichen Club, Verein der 
Literaturfreunde, Niederösterr. Gewerbe-Verein, und Club der 
Beamten der Wiener Bank- und Credit-Institute, 

Ehrenkarten für die Vergnügimgs-Abende, Tanzkränzchen etc. 
des Geselligkeits-Vereines der Beamten der k. k. Usterr. Staatsbalınen. 

Entree-Anweisungen für den Besuch des „Grand Panorama 
de Vienne“ nnd des „Nenen Panorama im Prater“ zn dem ermässigien 
Preise von kr, 

Karten und Anweisungen für Bäder zu ermässigten Preisen, 
und zwar: im Diana-, Eszterhäzy-, Wiener Central- und Margarethen- 
bade; Kaltwasser-Car im Eszterhäzybade. 


Druekfehler-Berichtigung. 

In dem in Nr. 43 gebrachten Anfsatze über die einheitliche 
Eisenbahnzeit ist in der 1. Spalte, letzte Zeile, „auf einmal* statt 
„auch einmal“, und 2. Spalte, 16. Zeile von unten, „Verwaltungen 
und Vereine* statt „Verwaltungen im Vereine“ zu setzen. 








Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung. 


Druck von R. SPIES & Cu. 
Wien. UT. Rezirk,. Straussonrasse Nr. if 


Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 


Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn- 
kleinmaterial etc, Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen. 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fiuss- 
eisen, oder auch Flussstahl erzeugt. 


TImmINm Ist nr 
HUTTER & SCHRANTZ 
k. u. k. Hof- und ausschl, priv. 

Siebwaaren-, Drahtgewehe-Gellechte-Fabrik und Blech-Perforir-Anstalt 
WIEN. Mariahilf, Windmühlgnses Kr. 16 u. 18 und FRAG-BURNA 
empfehlen sich zur Lieferung von allen Arten Eisen- und Messing- 
draht-Geweben und -Gefllechten für das Eisenbahnwesen, als: 
Aschenkasten, Rauchkastengitter und Verdichtungsgewebe; 


ausserdem Fenster- und Oberlichten-Sehntzgittern, patentiert 
gepressten Wurfgittern für Berg-, Kohlen- nnd Hättenwerke, 
überhaupt für alle Mon'anzwecke ala besonders vortheilhaft 
empfehlenswert, sowie randgelochten und gesehlitzten Eisen-, 
Kupfer-, Zink-, Messing- und Stahlblechen zu Sieb- und Sortier- 
Vorrichtungen, Drahtseilen, Patent-Stahl-Stachelzaundrähten 
und allen in dieses Fach einschlägigen Artikeln in vorzliglichster 
Qualität zu den billigsten Preisen, 
Musterkarten und illusir, Preiscourente auf Verlangen franso und gralis, 


Schenker & Üo. 
WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 


Filialen: 
BUDAPEST, Carlaring 9. — LONDON E. C., 64 Moorgats Street, 
ERAG, Heuwagplatz 21. — MÜNCHEN, Sonnenstrasse 19. — NÜHNBERG, Tafel- 
hofstrasse 14. — BUKAREST, Strada Lipscani 5. 


Agentur der französischen Ostbahn und der Great Eastern-Eisenbalhn. General- 
Agentur für die kgl. Bayerischen Stantsbahnen. 





Preis- Medaille ; 


Preismedaille: 
1873 Wien 1873. 


Actien-Gesellschaft 
tsmed. 


W N i Yun 6 Verdienstmed. 

Fabriimmarie: Wasserleitungen, WAS-U „imma: 

„Raser, iin‘  Heizungs-Anlagen. „Harz, Wie“ 
Fabrik ı Gaudenzdorf, Badgasse 5 u. 7. | Cantral-Bereau ı I., Schwarzenbergstrasse 6. 
Naase und trockene Gasmesser, Druckregulatoren, System Sugg, für Privat- und 
Strassenflammen und Hausleitungen, xperimentir- und Prülungs-Apparate, 
schattenlose Laternen mit combinirtem Flachlliammenbreuner, System Sugg, 
Messing - Drehwaaren und Gasbrenner jeder Art, Gaskoclh-, Löth- und 


Hoizapparate, Patent-Badodten mit Gusheizung, Bat von Steinkohlen- und 
Oelgaswerken, Einrichtungen von Waggons, Dampfschiffen etc, mittelst Oel- 


ns eleuchtung, System Pintsch, comıpl. Füllstatlonen hiexzu, Laucht-Bojen 
F für Soew: arkirungen, Gasleitungen jeder Art für Öffentliche und Privat- 
ebänd au von städt. Wasserwerken, Wasseranlagen jerlicher Art für 
emeinden, Fabriken ‚Badeanstalten, Wohnhäuser etc. simmtliche Armaturen 
und Apparate hiexu, insbesondere: Schieber, Hähne, Anbohrgarnituren, Bade- 
und Toilette-Einrichtungen, Closels nach eigenem Patent. Intermitianz- 
Spllapparats für Closets und Pissoirs, Luftheizungs-, Wasserheizungs-, 
Dampfheizungs-, Vantilations-, Trocknungsaniagen, combinirte Heizungen, 
Dampfwasch- und Kochküchen, Patent: „Express'-Zimmer-Heizöten etc. 


CHRISTOPH SCHRAHM 


Lack- & Firniss- Fabriken in 


Offenbach a. Main (Rohrmühle) und Wien (Simmering). 
Errichtet 1887. 
Filiale in Berlin, 5. W, Öranienstrasse 81—82, 


Specialität: Eisenbahn-Wagenlacke, Kutschenlacke, Präparationslacke, Terebine, 
Filling up, Spachtelktit ete. in anerkannt vorzüglichon Goalliäten, 








in offenen Fuhren spesenfrei mit Abtragen i 
Pr franeo Haus ohne Abtragen . . 


Bestellungs - Aufnahme: 





U Te 








Prima preussische 


Stüeck-, Würfel- und Nusskohlen 


in plombierten Siieken a 50 Kr. bei Abnahme von mindestens 5 Sücken spesenfrei mit Abtraren 


Gebrüder Gutmann 


I. Kolowratring, 
I. Bauernmarkt 8, 
| Nordbahnhof, Kohlenhof 2 


Goldene Medallls 
Antwerpen 1885, 


Golden» Medaille 
Glasgow 1853, 


10337 


Ehrenälpiom London 1884, 
K. u. k. Patont, 


ME Delia-Netall sg 


empßahlt für tachnische, bauliche and industrielle Zwacke aller Art 


Die Österr.-ungar. Delta-Metall-Fahrk EL. W. BECKER, 


——ı WIEN, I, Löthringersteaane Nr. 16, ——.__ 








Froreich & Comp. 


Gummiwaaren-Fabrik 
—_— PRAG 


empfiehlt sich den geehrten Bahnverwaltungen zur 
Lieferung von 


Verdichtungs-Materialien 


aus Kautschuk, Asbest, Baumwolle, Hanf, Juteete. 


Schläuche aus Kautschuk, Hanf, roh, imprägniert 


oder mit Kautschuk-Innenlagen. 


Waggonplachen aus la russischem Hanf 
mit bester Imprägnierung und Adjustierung nach 
Speeial-Oferten. 
Kautschuk-Formwaare, wie: Buffer, Zughakenringe, 
Wasserstandsringe etc. 
Alles in besten erprobten Qualitäten zu 
billigsten Fabrike-Preisen. 


Alte Kautschuk-Abfälle 


werden zu höchsten Tagespreisen in jedem Quantum 
gegen Baarzahlung gekanft. 
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ANT U Maschinen- u. Schlosserwaaren - Fabrik 
. PRAG 648-11 

Lieferant der k. k. Stamisbahnen, der priv. ästerr.-ungar. Staatr-Eisenbahn-Kesellschalt #ie. ete. 
empfiehlt sich zur Lieferung aller Ausrüstuugs-Gegenstände fiir Eisen- 
bahnen, besonders Decimal-, Centesimal-, Strassen-Brücken- und Geleise- 
Brücken - Waagen, Drehscheiben, automatische Läutewerke, Zug- 
schranken, Wechsel, Cassen, Plombirzangen, Deeoupirzangen, Oberbau- 


wi 





Werkzeuge, Sackradeln, eiserne Bettstätten, Ladebrücken ete. etc, genau 
nach Normale, in bester Ausführung, bei billigsten Preisen. 











73 kr.| 5 
66 „\.x 
..:.64,.1” 


.. RT Er ve we Sue wo 


i | Detailgeschäfts - Abtheilung. 





und in unseren 
bekannten 
| Bestellungsorten. 


Fichtegasse 132, | 












Telephon 3304. Telephon 3304. 


K. u. k. privil. 


Lichtpause-Anstalt 


Fabrik lichtempfindlicher Papiere 


JUL. GAHLERT 


Wien, V. Reinprechtsdorferstrasse Nr. 19 
empfiehlt sein negr ihisches Lichtpaus- Verfahren (schwarze Linien auf weissen 
Grande). Autorisirt laut hohen k. k, Hanıdels-Ministerial-Erlasses vom ’), Juni 1888, 
Z. 21808. Die einfachste und billigste Metbode zur Vervielfültieung von Plänen. 
Positiv. und Negativ-Cyan-(Lichtpauss-)Papler zur Selbstanfertigung von Plünen. 








Philipp Haas & Söhne 


. k. landegpriv. 


Teppich- ui Möbelstoff-Fabrikanten 
Haupt-Niederlage in WIEN, I. Stock-im-Eisen 6. 
vu a ae 


Lieferanten 


für sämmtliche österr. Eisenbahnen, cine und Waggon- 
fabriken für Velour, Damaste, icht, Vorhänge, Cocos- 
matten, Tapeten etc, für Wesen Yartesäle, Bureaux ete. 


Fili | « Budapest, Prag, Graz, Lemberg, Linz, Rom, 
Id il. Mailand, Genua, Neapel, Bukarest. 


f h il ‚ Wien, Ebergassing, Mitterndorf, Hlinsko (Ichme), Lissone 
d N Mn: (alien), Bradford (kıglani), Aranyos-Maroth (Tagan). 
Empfehlen ihr grosses Lager in allen Sorten Teppichen, 
Möbelstoffen, Vorhängen, Portiören, Tischdecken, Bettdecken, 
Cocosmatten, Papier Tapeten etc. etc. von den einfachsten 
bis zu den elegantesten. 
m Fahriks-Preise. 
| IB. Bel gegenseitiger Convenieng auch gegen Theilsahlungen, 
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[- *] bestes inländischen Fabrikat mach deu Trpen des = 
Oosterr, Ingenieur u, Architekton-Varsins, 
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> f genietete Träger, Bauschienen, " 
“n | gusseiserne Säulen und Schläuche, =J 
2 Stabeisen, Fasoneisen, oO 
= Universal-Flacheisen, 4 
= Schwere Bleche und Feinbleche, on 
an sohmiedeiserne Röhren, Guss- und cD 
Lu Blechemail-Geschirr. = 
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ZELINKAGASSE 14, 


WIEN, STADT, 








ä Eigenthum, Herausgabe und Verlag des Club. 
österr. Eisenbahn- Bmtas. 


so 
2 Preisconrants nebst Zahlungsbeäinguissen 

für Eisenbahnbeamte 
: Aber Uniformkleider und Uniformsorten 
a 
© 


versenden gratis und franco 


> 
: 
Moritz Tiller & Co., k. u. k. Hoflieferanten R 
1 


Wien, V u. Stiftskaserne. 
GUGHOOUEHRHSHGBHEBAEEHODGEBEGLHHLAGHUHR 


Feliz Blaziiek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 

empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 
rästungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
Systemen, Oassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
| ooupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
| bottiche, Ladebrücken etc. ete., genau nach Normale 
N ausgeführt. 

Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen. 





$900000080:5066000000$ 


Direction in Witkowitz, Mähren, Put- ud are Station, 
Commercialles Contral-Bursau: 


Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 
Eisen, 


ABSCT-, 
guas — gewalztes Stnb- und Faconeisen 
agronträger — Eeserroir- und Kesselbleche — Stabstahl — 


— Bau- und W; 
i Stahlbleche — Eieenbake- und Grabenschienen aus Bessemerstahl — 
aus Martin- und Bass 


Brückenwaagen- und Maschinen-Fabriken 


Ü. Schember & Söhne 


k. u. k. Hof-Lieferanten. 
Centrale: 


WIEN, I, Ber, Kärutnsering Nr. 1, HODAPEST, Andrissysirause Be. 1, 


rreugen: Locomotiv-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins- 
rückenwangen, Gold-, Silber- und allo Gnitangen Schalen-Wagen eto. 


Filiale: 





Mauerwerk rubend oder in giisseisersem Kasien mountirt, mit Scalen- 
Registrir-Binrichtung für die ganze Tragkraft. 
In Anwendung auf sämmtlichen österrelchisch-ungarlschen 
Eisenbahnen. 








Druck von R. Spies & Co., 
Wien, V. Bezirk, Straussengasse Nr. 18. 


Oesterreichische 


Eisenbahn -Zeitung, 


Redaction und Administration: 
WIEN, L, Eschenbachgusse 11, 





ORGAN 


‚Abonnement incl; Postversendung 


in Oesterreich-Ungamt 
Ganzjährig ©. 5 — llaibjährig 0. UB8 








Sutıyann Ti. 000, u R Für das deutsche Reicht 
werden nach dem vom Club Österreichischer Eisenbahn-Beamten. ur. 1 mans una 
+» Comits festgesetzten Im übrigen Auslande: 
Tarife honoriert. Ganzjährig Fren. 30, Halbjährig Pros sn 
u ara Erscheint jeden Sonntag. FE 
Wien, den 16. November 1890. 


XII. Jahrgang. 








_ Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V., Straussengasse 16. 





Berlin-Sächsischer Verband. 
Einführung des Nachtrages I. 


Mit 1. November 1. J. ist der Nachtrag I zum Berlin-Säch- 
sischen Verbandtarif vom 15. September 1890 in Kraft getreten und 
erliegt derselbe bei den betheiligten Stationen und bei der unter- 
zeichneten Direction zur Einsicht auf, 


Magdeburg-Sächsischer Verband. 
Einführung des Nachtrages I. 


Mit 1. December 1890 tritt zum Magdleburg-Sächsischen Ver- 
bandtarif vom 1. August 1590 ein Nachtrag I in Kraft, welcher in 
der Station Reichenberg und bei der unterzeichneten Direction zur 
Einsicht erliegt. 


Stettin-Schlesisch/Märkisch-Sächsischer Verband. 
Einführung des Nachtrages I zu Heft Nr. 2. 


Mit 1, November 1890 ist zum Heft Nr. 2 des Stettin- 
Schlesisch/Mürkisch-Sächsischen Verbandtarifes vom 15. September 1890 
der Nachtrag I in Kraft getreten, welcher bei den betheiligten 
Stationen und bei der unterzeichneten Direction zu Einsicht bereit 
erliegt. 


Die Direction der k. k. priv. Süd-Norddeutschen Verbindungsbahn. 





Ostdeutsch-Desterreichischer Verband. 


Nachstehende, mit beschränkter Giltigkeitsdauer im Tarifhefte 2 
des rubricierten Verbandes bestehenden Ausnahmetarife bleiben ab 
1. Jünner 1891 bis auf Weiteres, längstens bis Ende December 1891 
unverändert in Kraft: 


Nr. 11 H, Bausteine, . . . , Seite 4 des Nachtrages VI 
I 


a 1 ” En „> 66 5 R I 
SZ „AK Pflastärsteine . . . Pe Mu VII 
e& „ 15 Hoblglaswaaren. .„ . . ‚ 2, 2 XI 
F* „ 16 Glasand . . 7.805 e mi 
E n„ 18 or v gebogenem Holz Ba } ers n XI 
Fe n 34 4. Asphalt ; R = B„ . vo 
= n„ M E Asphaltkitt 2 + 8, x VII 
_g | „ 36 Kalk, gebrannt . oe Fe : Bert = VII 
„ 89 Korkabfälle . '. 2°. . .„ 6, » X 


K. k. priv. österr, Nordwestbahn 
namens der betheiligten österr. Verwaltungen, 





Steinzeugröhren, Schornstein- 

aufsätze, Deckplatten, Klinker- 

platten, Chemische Apparate 
# jeder Art, Herdkacheln, Fliesen, 
S Chamotteziegel, 


Platten und 
Mörtel etc. 


liefert in vorzüglicher Qualität billigst die 
k.k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


Lederer & Nessenyi 


Wien, I, Operngasse 14. 


De er, ERSER 
IX RER ie ER 


Fahrpläng der K. K. österm. Staatsbahnen 


in Taschenformat für sämmtliche Linien zum Preise von 10 kr, 
per Stück, sind bei allen 
Personenoassen der Stationen der k. k. Staatsbahnen, 
sowie in den 
Wiener Tabak-Trafiken . 
und im Auskunfts-Bureau der k, k. General-Direction der 
österr. Staatsbalnen, 


Wien, I. Johannesgasse 29, käuflich zu haben. Das genannte 
Bureau ertheilt auch bereitwilligst alle den Eisenbahndienst be- 
treffenden Auskünfte. Auch sind in den Stationen der k. k. Österr. 
Staatsbahnen die Fahrplau-Placate käuflich zu erhalten, und 





zwar jene der westlichen Linien, der nördlichen Linien und der 
directen Zugsrerbindungen zum Preiss von Je 10 kr., jene für 
den Localverkehr zum Preise von je 6 kr, 


Fahrkarten-Ausgabe nach den bedeutenderen Stationen der 
österr. Stantsbahnen, sowie nach den meisten Stationen in 
Deutsehland, der Schweiz, Italien, Frankreich, Holland, 
Belzien und England finder in Wien auf dem West- und auf 
dem Kaiser Franz Josef-Bahnhofe und ausserdem noch statt: 
Im Auskunfts-Bureau der k. k. österr. Stantsbahnen, I. Bezirk, 
Johannesgasse 29, im Bureau der „Schlafwagen - Gesell- 
schaft“, Kärntnerring 15, im Bureau der „Allgemeinen Oester- 
reichischen Transport-Gesellschaft“, Krugerstrasse 17, im 
eoneess. Ersten Wiener Reise-Burenu vun G. Schroekl's Wiwre,, 
Kolowratring 9, im Relse-Bureau von Schenker & Comp., 
Schottenring 3, und im en Cook & Sohn, Stefans- 
platz 2 


Tom Erfinder Herrs Prof, Dr. Meläinger ansschliselich 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


ZH. HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, I, Michaelerpintz 5. 
LONDON 
41, Holborn Visduot E. 0. 


Patente in allen Staaten. 
sınten Preisen ah auf allen 


Ausstellungen. 
Vorsüglichste Regulir-, Füll- und Ventilations-Oefen 
ae mit Doppelmantel 
Schulen, Buraaux is einfacher and aloganiar Ausstattung. 
Beliebig rg nn un bei Debian, bis Sistündige Breondauer bei 


Dry yo) 
Un Outsuuich Eugen werden. vom 36 tan 988 unserer Osles für 


arsaux, Wartselle und nn verwendet. 
Helsung mehrerer Zimmer durch nur Binen Ofen, 
WAGGON-OBFEMN. 
544 Waggon-Orfen an Elsonbahnen und für sämmtliche Banitktartge 
des k, k.Millikr-Asrars u. des sctır. »Bittererdens gollsfert, 


2 a 0 
Wir warmen vor EEE 
MEIDINGER-DFEN 


sohahm 
gen uster Hinweis auf nebsn- 
sisbonde, anf der Inzensslte 

' Ofenth: 

nn ZH. HEIM 


„VESTA“-Oefen. 


Geränschlose Füllung. Einubfreis Entfernung von Anke und Behlacke. Die 
re I rare ohne den Ofen zer- 


„a EL Io sl Kamin oder Ofen 


uchversehren it sichtbarem Feuer. 

Ein Kamin oder Ofen kann en gigen Hebalsung mehrerer Rkums dienen. 
Beliebig an dauer bei Ucke, Siteln- r Braunkoblesfenerung. de 
Füllung. Btaubfreis Entfernung von Asche er 
haisende Kamine werden roconsira 


Rauohverzehrende "GALORIFERES“, 


für ne bg m m en und Ventllations-Anlagen. 
wg Prospecte und isten gratis und franco, ug 


BUDAPEST MAILA 
Taonstbot. us 


Corso Yitt.Emannsla 38. 





Echlacke. 


GANZ & CQ 
| Eisengiesserei und. Maschinenfabrik Acen-Geslschal | 


Budapest und Leobersdorf bei Wien. 
arkd ©, Drebscheibes (nach 


Zislermgee ven Hartgus: ern, Kreuzungs 
Weilem's aystem) und anderen Üonstruetionen, sompletse Wasser- 
sie! 


nas-Einrichtungen und Oberbau-Materlalien. 


WAGGONS 


\ rer Kiasnbahnen und Pferdebahnen. Gruben- und 
ee Turbinen, Mochanische und Ülesserel-Arbeiten aller Art, 

N Trarersen und Gnssarbeiten für Banzwoche, Walzenstähls mit Hart- 

0 guaswalsen für Hoch- and Flachmälterei. Complete Mühlen-Elurichtungen 

U nach bewährten Conatrselisnen. Elektrische Belenchtungs + Huschinen |i 

iM behafs Ermöglichung aller landwirihechaftlichen und Bauarbeiten während dar 
Nachtzeit, I,udwig's patentirte Planroate, dis rar älteren Coastractisnen sehr | 

D bedsatsnde Koblen-Ersparnlaa binten. Bardaieren, Fi Patent Guhrauer- Wagner, 





mr Kais. königl, Privilegium. sg 


Lichtpaus- Anstalt 


#. RIEHL, (Itterheim's Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


empfiehlt aich eur Verrlalfäitigung ron Plänen nach ibrem patentirten negsgraphlschen 
Liehipanarerlshren (schwarze Linlen nuf waissen Grand), Dazu fat die Zeichnung 
auf Pauspapler nothwendig, die Linlen mit Intensiv srhwarser Turabe gezogen. 
Lieferung von Cianotippapier zur Selbstantertigung von Plänen (welses Linien 


auf blauem Grand). — Preis mässig, Arbeit schnell und solld, 





6. Stö Izie's Söhne 
GLAS-FABBIKEN 


Haupt-Niederlage: W]EN Wieden, Freihaus. 
Filialen: 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 74 


BUDAPEST: 
Königsgasse Nr. 50, 





PRAG: 
' Ferdinandsstr. 38, nen. 


Aelteste Lieferanten 


Eisenbahn-Bedarfs-Artikel 


wie: ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für 

Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen 

ete., für elektrische Zwecke ete. etc. 

Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- | 
ı rationen. — Grosse Auswahl in eleganten completen 
I Tafel-Servicen von fl. 8 aufwärts. — Bier-, Wein- } 
und Liqueur-Garnituren. Punsch-Servicen etc. etc 


I_ Preis-Oourante gratis. — Feste Fabrikapreise. 











ws- Für Eiscnbakmen. 


Rt kan Tapezierer-Leinen, SACKe 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, I. Bezirk, Maria Theresienstrasse Nr. 9. 


„DER CONDUCTEUR.“ 


Officlelles Coursbuch der Österr.-ungar. Eisenbahnen 
erscheint 10ma) im Jahre, — ar nn 


tert. — Der illustrirt® Führer an des 
ang 1888 noch wesentlich bereichart worden. — Prinsimers- 
lons-Gebühr für das ganze Jahr & #, 5, W, (mit franeo Postrersendung). 


ng 60 kr. — Kleines 


Einselne Hefie 50 kr. mit france Fosteersendu 
Ausgabe nis inländischen Fuhrplänen Freis 30 kr 


Pränumerationen, 


weiche an jedem belisbigen Tage beginnen können, jedoch zur 
nommen wurden, erbitte per ee Bat 


war ds Nuchnahme-Sendungen dan Berug wessullich verihonern, 


Die Verlagshandlung RB. v. WALDHEIM 
in Wien, IL, Taberstrasse 53, Expedition: I., Schulerstrasse 13. 





GES9O99SS399I9IIII9I 339 39SIIIT99I99S 


Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Danek & C°. 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 
Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 

Complete Wasserstations - Einrichtungen, Koserroire, 
Pumpen etc. 

Alle Arten Krabne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 

Waggon- und Locomotiv-Drehacheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


Hydraulische Nistanlagen, Transportable und feststehende 
Nietmaschinen für Kessel- und Trägernietungen. 
Werkzeugmaschinen für Roparatur- Werkstätten, 
Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse u. Construction, 
Schnellgehende Dampfmaschinen spociell sum Betriebe von 


Dynamon. 
Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. g 
Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht. 


© Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohensteufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19, [#] 
©GSS9999I59IGSSBSSGHI:9II99939359995959995 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 





N» 46. 


Wien, den 16. November 1890, 


XII, Jahrgang. 





IV. Clubversammlung: Dienstag, 18. November 
1890, 7 Uhr Abends. Vortrag des Herrn Franz Walter, 
k. u. k. Hatptmannes im Artillerie-Stabe, Fachlehrer an 
der k. u. k. technischen Militär-Akademie und am höheren 
Artillerie- und Genie-Curse: Schiens- und 
Sprengpräperate“. (Mit Demonstrationen.) 


„le und neue 





Ueber Personalkosten und deren Ver- 
gleichswerie. 


Von Ed. Lill, Ober-Inspeetor der Össterreichischen Nordwesthahn. 


Das Bestreben der Bahnverwaltungen, ihren An- 
gestellten ein dem Maasse ihrer Leistungen entsprechendes 
Einkommen zu sichern, dasselbe je nach dem Umfange des 
Wirkungskreises mit jenem der mit gleichen Amtsbefug- 
nissen ansgestatteten Beamten anderer Bahnen in mög- 
lichste Uebereinstimmung zu bringen, dabei aber die zu- 
lässigen Grenzen einer weisen Oekonomie nicht zu über- 
schreiten, führt zu den eingehendsten Vergleichen der Per- 
sonalkosten mit den verschiedenen Betriebsergebnissen der 
eigenen Balın in früheren Jahren und mit den gleich- 
namigen Ergebnissen anderer Bahnen desselben ‚Jahres, 
wozu in nächster Reihe die Leistungen an Zugs-, Wagen- 
achs- und Tonnenkilometern, dann die Einnahmen und 
Ausgaben in der Art dienen müssen, dass man die Per- 
sonalkosten auf die Einheit der Leistung redueiert und 
sie anderseits in Percenten der Einnahmen oder Ausgaben 
berechnet, oder mit einem Wort, dass man die Personal- 
kosten abwechselnd durch den einen oder den anderen 
Wert dividiert. 

Wenn schon die so erhaltenen Vergleichswerte bei 
der eigenen Balın nur in ihrem gemeinsamen Entgegen- 
halte zu einem annähernd richtigen Schlusse über die 
Höhe des Personalaufwandes berechtigen, so werden sie 
den gleichnamigen Werten anderer Balınen gegenüber nur 
in den seltensten Fällen ein Vergleichsbild abgeben, schon 
aus dem Grunde, weil die landesüblichen Lebensverhält- 
nisse, die geograplische Lage des Bahnnetzes, die commer- 
cielle Bedeutung der Bahn u. s. w. die verschiedenartig- 
sten Erscheinungen im Aufwande und in den Leistungen 
im Gefolge haben müssen; prineipiell aber sind 
schon alle diese Vergleiche unrichtig, weil es 
zwar angeht, variable Grössen, nämlich die jährlich 
wechselnden Ergebnisse an Zugskilometern n. s. w., dann 
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an Einnahmen und Ausgaben mit einer constanten 
Grösse, welche man ja eben anstrebt, und als welche bei 
einer eonsolidierten Bahn die Gesammtbezüge des Per- 
sonales angesehen werden müssen, zu vergleichen, aber 
nicht umgekehrt. 

Im Besonderen wird eine Vergleichung mit den 
Zugskilometern sich hauptsächlich auf die Kosten des 
Fahr- und Zugsförderungs-Personales und etwa der Bahn- 
aufsichtsorgaue beschränken müssen; ein Aehnliches liesse 
sich von den Wagenachskilometern sagen; besser schienen 
schon die Tonnenkilometer, noch besser wäre es, die Ein- 
nahmen directe als Vergleichsbasis für die Gesammt- 
Personalkosten zu wählen. Hier aber tritt bereits der sol- 
chen Vergleichen inliegende Widerspruch zutage; denn 
diese Kosten würden, auch wenn sie durch Jahre hin- 
durch dieselben blieben, bei den stets wechselnden Ein- 
nahmen je nach Umständen innerhalb der Grenzen von 
0 bis Unendlichgross variieren können. 

Nur ein Beispiel: Nach den vom k. k. Handels- 
ministerium herausgegebenen „Statistischen Nachrichten 
für 1887 (der letzte bisher erschienene Band) entfallen 
laut Tabelle XIV für Beamte, Diener und Arbeiter an 
Gehalten, Taggeldern und sonstigen Emolumenten für alle 
vier Verwaltungszweige zusammen auf je fl. 100,000 Ein- 
nahmen bei den fünf grossen in Wien einmündenden 
Bahnen, und zwar: 


den k. k. Staatsbahnen . a fl. 35.095 
der ÖOesterreichischen Nordwestbahn n 32.296 
„ Kaiser Ferdinands-Nordbahn . i 29.489 
„ Oesterr. - ungar. Staatseisenbahn - Gesell- 

schaft (österreichische Lnien) . . . . „ 29.121 


„ Südbalın nn ae „ 26.775 
während nach verschiedenen, anders aufgestellten Ver- 
gleichen die k, k. Staatsbahnen in Bezug auf die Höhe 
der Personalkosten den vorletzten, auch letzten Rang ein- 
nehmen. 

Greller noch wirkt ein percentueller Vergleich der 
Personalkosten mit den Gesammtausgaben. Angenommen 
den allerdings ganz unmöglichen Fall, dass ausser den 
Personalkosten der Bahnverwaltung gar keine anderen 
Ausgaben erwachsen, ein Ergebnis, in dem .das Personal 
offenbar eine höchste Leistung vollführte, würden seine 
Kosten demnach auf 100% der Gesammtausgaben an- 
gewachsen sein. 


Bezeichnnng der Bahnen 
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K. k. pr. K, Ferdinands-Nordbalın 
19 | K.k pr. Carl-Ladwigbahn 
11 Ungarische Nortostbahn 

12 Ausschl. prir. Buschtiehrader E. 
13 | K. k. pr. Kuschan-Oderberger E. 
14 ug Westbahn . x 
15 | K,k.pr. Lemberg-Czernow.-J.-E. 
16 | K.k. pr. Böhmische Nordhalhın . 
17. | K.k.pr.Silduordd, Verbindungsb. 
18 | Erste ungar. galiz. Eisenbahn . 
u) K. k. pr. Böhmische Weatbahn 
Da garen Centralbahn . 
21 | K.k pr. Aussig-Teplitzer E-G. 
22 | K.k. pr. Eisen ien-Aspang 











Bezeichnung der Bahnen 
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K. k. österr. Staatsbalum .. » 
K. ungar. Staatsbahnen .... 
K.k. priv. Südbahn-Gesellschuft 
Ungar. Privatbabnen „x... « 
Pr. öst. ung. St. E.-G,, ung, Linien 
Osst. Nordwestbahn u. SNDVB, 
*)) Pr.öst. ang. St.-E.-G., öst. Linien 
K. k. priv. österr, Nordwestbahn 


5121 38a — 
4824| 4.300 
2220 |5.482 
1969| 4860 48 8385 
1442) 6.094 
1220| 4370 
1209| 5368 
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Vergleichswerte der Personal- 


Für alle vier Dienatzweige 













a) Beamte 
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Für alle vier Dienstzweige 








K. k, österr. Staatebabnen . 
K. ungar. Staatsbahnen ... 
K. k. priv. Südbaln- Gesellschaft 
IUmgar. Privatbahnen ...:.:. 
Pr. äst. ung. St.-E.-G., ung. Linien 
Osst. Nordwestbahn u. SNDVB. 
Pr. öst. ung, St.-E.-G., dst. Linien 
R. k. prir. österr. Nordwesthahn 
K.k.pr. K. Ferdinands-Nordlimhn 
10 K. lc. pr. Gal. Carl-Ladwigbaln 
41 Ungarische Nordestbalin ©... 
12 Aussch], prir, Buschtiehrader E. 
la ne k. pr. Kasehau-Oderherger E. 
14 en Westbahn . 2...» 
pr. Lembeng Üzernow.d. E. 
Is K. k.pr. Böhmische Nordbahn , 
17 K.k. pr, Süädnord4d. Verbindungsb, 
18 Erste unger, galiz, Eisenbahn . 
19 K. k. pr. Böhmische Westbahn 
20 Mähr. schlesische Osutralbahn . 
21 K.k. pr. Aussig. Teplitzer E.-G, 
2a K.k. pr, Eisenbabu Wien-Aspang 
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*) Anmerkung zu Post 7: Die Personalkosten des Ergänzungsnetzes der üsterr.-ungar. St.-E.-G., österr. Linien «ind auımariach 
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kosten nachbezeichneter Bahnen. 


allein. 


BZ, Balnaufsicht und Bahnerhaltung 


©, Verkehrs- umd commaercieller Dienst | D, Zugförderungs- u. Werkstättendiens 








und Diener. 


2%, Balmaufsicht und Bahuerhaltung 











—_— 1-[1—-1-—- 1 -— [318 
356 | 342 | 269 | 23 | 214 | 200 
240 | 240 | 241 | 262 | 272 | 258 
ans | 252 | 208 | 228 | 173 
—- | — | — [18 |17 
2 zus | 277 | 202 | 508 
—- | — I — 1206 | a2 
2583 | 213 | 256 | 271 | 201 | 308 
zog | 230 | 208 | 280 | 283 
275 | a0 | 344 | 207 | 943 | 380 
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361 | Bun | 857 | 881 I 558 | 875 
204 | 347 | 35% | 421 | 309 | #75 
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428 | 501 | 419 | a51 | 376 | dla 
178 | 158 | 155 | 158 | 256 | 174 
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noter jene für „Allgemeine Verwaltung“ 
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D. Zugförderangs- a, Werkstättendienst 


eingereiht; die Vergleichswerte der vier Verwaltungszweige erlauben daher keine Paralelle. 
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Um solche Anomalien zu vermeiden und einen von 
den genannten Betriebsergebnissen möglichst unab- 
hängigen Vergleichswert zu schaffen, gelangen wir zu 
folgendem Verfahren: 

Die Personalkosten (G@) lassen sich in zwei Antheile 
trennen; der erste Antheil, den wir mit $ (Selbstkosten) 
bezeichnen wollen, soll die Entlohnung der Angestellten 
für jenes Maass der aufgewendeten geistigen und körper- 
lichen Thätigkeit bezeichnen, welches gerade erforderlich 
wäre, um die reinen Betriebsausgaben zu decken: der 
zweite Antheil (7) beträfe die Entlohnung für jene weitere, 
ganze oder theilweise Ausnützung der Leistungsfähigkeit 
des Personales, durch welche der Anstalt ein Betriebs- 
überschuss erwächst. 

Wird die gesammte Ausnützung der Leistungsfähig- 
keit (nicht zu verwechseln mit der Leistungsfähigkeit 
selbst) durch ! bezeichnet, so betragen die Gesammtbezüge 
G=!S, und es wird jener zweite Antheil 


} =18S-S=s(t—)=alı -7) 


Nachdem es als eine Sache der Gerechtigkeit an- 
gesehen werden muss, dass die Entlohnung des Personales 
im Verhältnisse zu dessen Leistungen stehe, so wird auch 
umgekehrt das Maass der für die Bahnanstalt erzielten 
Leistungen des Personales durch dessen Bezüge aus- 
gedrückt werden können, Wenn nun angenommen wird, 
dass im Durchschnitte jeder Bedienstete das „fache seiner 
Bezüge für die Bahnanstalt verdient, so wird die ge- 
sammte Betriebseinnahme E=nG und der Betriebsüber- 


schuss U=n6 ı — r) 


Anderseits ist dieser Betriebsüberschuss aber auch 
gleich dem Unterschiede zwischen Einnahmen und Aus- 


e A } 
gaben, dr U=sE—A=E (ı _ 5) =n.G(1-—$), 


E 

worin 3 den Betriebs-Coöfüicienten darstellt, woraus sich 
im Entgegenhalte dieses mit dem vorigen Werte für I’ 
ergibt, dass die in Anspruch genommene Leistungs- 
fähigkeit des Personales, nämlich = - wird, sonach 
mit dem umgekehrten Betriebs-Co&öfficienten 
identisch ist. 


S 
Es ist nun wegen (=1!S =zde Wert S, welcher 


gewissermaassen den Minimalwert der Personalbezüge aus- 
drückt, gleich dem Producte der Gesammtbezüge mit dem 
Betriebs-Coöffieienten; derselbe würde für jede Baln, in- 
solange das Bahnnetz und der Personalstatus unverändert 
bleiben, ebenfalls ein constanter sein müssen und für 
diesen Fall bereits einen Vergleichswert abgehen, 

Nun sind aber noch die unvermeidlichen Ver- 
ändernngen im Status, ferner zur Erzielung des Vergleiches 
mit anderen Balınen die Verschiedenheiten in Betracht zu 
ziehen, dass die eine Balın zur Betriebsführnng eine im 


Verhältnis zur kilometrischen Länge grössere Anzahl An- 
gestellter, die aber vielleicht minder besoldet werden, 
benöthigt, während bei einer anderen Balın ein entgegen- 
gesetztes Verhältnis stattfindet. 

Wären demnach die gesanımten Minimal- Bezüge 


& 


auf den Kopf redueiert . 


*»  » Kilometer „ 


52 


k 





—="— ab die Entlohnungs- 


B.6 
Vr k j 

Würde jede Bahn ein Normaljahr zu verzeichnen 
haben, in welchem deren Verwaltung in der Lage war, 
allen ihren Verpflichtungen ohne Inanspruchnahme einer 
Staatssubvention genau mit Hilfe des Betriebsüberschusses 
zu entsprechen, so würde aus den übrigen bekannten 
Grössen die der Bahn eigenthümliche Entlohnungseinheit », 
ermittelt werden können und der Vergleich der Personal- 
kosten zweier Bahnen in einem und demselben Jahre 
würde sich durch. die Proportion s, :s, =: « ergeben. 

Nachdem bei einer zweckmässigen Verwaltung in 
den einzelnen Berufszweigen erst dann zur Vermehrung 
des Personales geschritten wird, wenn dessen Grenze der 
Leistungsfähigkeit erreicht ist, in einem solchen Falle aber 
die Vergleichswerte wieder sinken müssen, so wird man 
in Ermanglung eines solchen Normaljahres dort, wo die 
Vergleichswerte durch eine Reihe von Jahren eine stete 
Steigerung erfahren, dann aber wieder im Abnehmen be- 
griffen sind, den höchsten dieser Werte für den Normal- 
vergleichswert substituieren können, 

In den beigegehenen zwei Tabellen sind die Ver- 
gleichswerte mehrerer österreichischer und ungarischer 
Bahnen für die Jahre 1879 bis 1887 — insoweit nämlich 
die officielle österreichisch-ungarische Statistik vorliert — 
nach der oben angegebenen Formel berechnet; eine Er- 
gänzung dieser Werte für die zwei folgenden Jahre werden 
sich die benannten Bahnverwaltungen für ihren Bereich 
rasch mit Hilfe des bei ihnen erliegenden Materiales selbst 
vornehmen können. Es wird nur hiezu bemerkt, dass sich 
die Vergleichswerte am einfachsten in der Weise berechnen 


so wird wegen = 





S 
einheit s= -—— = 
Vr.k 


‚ a YYp . 
lassen, indem man nach der Formel == $ ie . e- die 


Gesammtbezüge zuerst auf die Kopfeinheit reduciert 
und sodann mit dem in einer Wurzeltabelle auffindbaren 
Wurzelwerte der Verhältniszahl: „Auf einen Kilometer 
entfallen Bedienstete“, schliesslich mit dem Betriebs- 
Co@fficienten desselben Jahres multipliciert. 

Zu bedauern ist nur, dass die Verfassung der be 
treffenden Ausweise für die oficielle Statistik nicht nach 
bestimmten Normen einheitlich erfolgt und auch die 
Geschäftsberichte für eine solche einheitliche Bearbeitung 
nicht die genügenden Anhaltspunkte bieten, wodurch die 





Be = 


Vergleichswerte der erforderlichen Schärfe entbehren; in- | 


dessen ist der Einfluss solcher Verschiedenheiten nicht so 
bedeutend, als im ersten Momente vermuthet werden 
könnte; nur darf bei Benützung der Werte in dieselben 
nicht mehr hineingelegt werden, als wirklich darin ent- 
halten ist: 

Die Vergleichswerte sind nämlich jene auf 
einheitlicher Grundlage für alle Bahnen, d. i. die jeweilige 
aus den Bezügen per Kopf und per Kilometer nach dem 
Gesetze der mittleren Proportionierten entwickelte Ent- 
lohnungseinheit, bei welcher genau die Betriebs- 
kosten ihre Bedeckung finden. 

Diesen Begriff festhaltend, kann es nicht schwer 
werden, nach Ermittlung des voranssichtlichen Betriebs- 
Coöftieienten für das eben ablaufende Betriebsjahr jene 
Gesammtziffer der Personalkosten für den Berinn des 
nächsten Jahres festzustellen, auf Grund derer dann Be- 
förderungen, Gehaltsregulierungen u. s. w, bemessen werden 
können. 

In der Formel U=n.6(1 — £) erscheint auch der 
bisher noch nieht erörterte Co#flieient n; darnach ist der 
Betriebsüberschuss aus zwei, wenn auch nicht ganz von 
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einander unabhängigen Factoren zusammengesetzt, («dem 
Coeffieienten » und dem oben mit M bezeichneten Ueber- 
schuss der Personalkosten G (1 — }). 

Während dieser Ueberschuss ausschliesslich von dem 
Werte ß oder dem Verhältnisse der Ausgaben zu den Ein- 
nahmen abhängt, in der Weise, dass er immer grüsser 
wird, je tiefer die Betriebsausgaben unter die Ein- 
nahmen herabgedrückt werden, und hiedurch einer Leistung 
entspricht, welche ohne Ausnahme zu den Öbliegenheiten 
der Angestellten vom ersten Beamten bis zum letzten 
Packer zählen, so betrifft dagegen der Coöffieient n nur 
das Verhältnis der Einnahmen zu einer mehr oder 
weniger unveränderlichen Grösse — den Personalkosten, 
und er kann füglich mit „Verwaltungs-Coöfficient, 
bezeichnet werden, indem es, wenn auch nicht aussehliess- 
lich, doch einer der Hauptzielpunkte einer guten Ver- 
waltung ist, durch entsprechende Tarifmaassnahmen, durch 
Einbeziehung von neuen Verkehrslinien in das Netz, durch 
zweckmässige Neuanlage von Stationen u. s. w. die Er- 
trägnisse der Bahn zu erhöhen, 

Die für das Jahr 1887 ermittelten Verwaltungs- 
Coöflieienten sind einer der beiden Tabellen eingefügt. 


Monate September 1890. 






Betriebalängs | im Monat September Die mas by: 













| Die Einnahme betrug 















m Monnte 1. 36 bi ; 
— se 1890 wurden beförd. Sepiember 1890 | »0. "September 1800 ke pen Be wi 
er ee ee Fr 
isn, ‚1000 | 1889 | Personen | Güter (im Ganzen [ches ae, im im Ganzen] „Ar, | | (00 ısas 
| Kilometer Anzahl Tonnen Gulden Gulden Gulden 

Gemelasameösterr.-ungar. Eisenbahnen. 

Kaschan-Oderberger Eisenbahn: 

Oesterreichische Strecke ...ncons0n0r »- 4 6 40,875 63.180] 166,626 R ‚455.883 22,748 26.596 
Ungarische Streeken..... „sur eroron0- 00. 583 868 80.04 134,790] 332,231 2,764.824| 7,616 9.81 

Oesterr.-ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft: | | 
Oesterreichische Linien „.o-rorrnnn0n 00 + 1.852] 1.352] 392.264] 351.258] 2,295.459] 1.698/16,382.252) 12,117 15.721 
Ungarische Linien. ...rssessornernen ner 1.488) 1.486) 408.409 5) 1,622.7401 1.0m811,753,.6820| 7,809 10.48! 

Südbahn-Gesellschaft: | ; 

“ Hauptnetz und Loealbahmen in Oesterreich! 1.513) 1,513) 1,116.240 3,297.929 28,012.787] 17.193 22.495 
Localbahn Mödling-Brühl (elektr, Betrieb) 35.558 5.358 46.15R] 11,539 18.071 
Ungarische Linien... «-unsnssneseeneno- 93.782 739.89 5.697.665) 8.018 | 11.080 

Summe zcuucan 2,176.832 8.450.786] 1.542164,053.18U) 11.674 15.279 
Oesterreichische Eisenbahnen, 
1. Bahnen in Verwaltung der k. k. General- 
Direction der österr. Stantsbahnen. 
a) K. k. Staatsbahnen. 

Dalmatiner Staatsbahn ».uz.nunneeersenee 12.469 10.880 87.974] 709 172 

Istrianer Staatsbahn .. .»++r4H-00HH 0004 46.278 47.839 371.319) 2.250 2.721 

Nordöstliche ‚Staatsbahnen ;s..4e#sre run en 179.245 416.065) 418 4,191.824) 4.208 5.152 

Westliche Staatsbahnen ..x.+.:.++- - “nor 2.151.749 1,402.083 33.276.128) 8.950 11.723 

3) Privatbahnen | 
1. auf Rechnung des Staates: 

Erste ungar.-galis. Eisenbahn: 

Galizische Strecke „..2cscnurnonnnnun nn 30.821 53.162 468.866] 3.190 3.582 

Ungarische Westbaln: | 
Steierische Strecke ...eerererennonnn nn 64.797 71.107| 1.046) 389.750] 5.732 7.052 

2, auf Rechnung der Eigenthümer: 

Dux-Bodenbacher Eisenbahn... -zn024- ++,» 72.578 229,918| 2.499) 1,084,992| 21.576 22.367 

Erzherzog Albreebt-Bahn . ..-4r44 40040. 41.708 94.114 a B20265| 44 5.325 

Lemberg-Uzernowitz-Jassy-Eisenb. (dat. L.}: 1 
Lemberg-Czernowitz zunss0n= 0 enesnn see 68.886; 211.222 74 1,665.211) 6,260 7.973 
ÜZErNoWitZ-ÄWCRUWR. 2 ne ensannne anne 13.002) 52311] 581) 508.008] 5.654 | 6.205 

Mährische ee sadsras sus l 32.445 87,070 3m‘ 329,641 3,470 4.087 

Grenzbahn |Hohenatadt-Zöptau „u... .20r.. 13.968 11216) 660] 91.280] 5.369 | 6.424 

Prag-Duxer Eisenbahn... ......2.+ ».... | 63,908 242,985) 1.455) 2,039,898| 12.215 | 14.208 

5 \ N 
4 e 








| Böhmische Commereial-Bahnen...........». 
'Bozen-Meraner Bahn .. 





Benennung 
der 
Eisenbahnen 





Localbahnen : 


\Asch-Roasbach „..zuesssenn nn . 
Bukowinaer Loealbahnen: 
| Czernowitz-Nowosielitza 
Vereinigte Linien, .zuurserur ir 
‚ Dolina-Wygoda.....»...- Fa 
Fehring-Fürstenfeld j 
!Gleisdorf-Weiz ... ....+-.+- Fersten Kenn j 
Kolomeaer Localbahnen .......+-:+ aan 
Lemberg-Belzee EEUSBEBEN) 
Mihrische Westbahn . zes 
'Mögel-Hüttenberg .......-.. 
'Oesterr. Local- isenbahn- Gesellschaft. Pe 
Potscherad -Wurzmes 
Vöcklabruck-Kammer 02.222 222.4 . 
! Wels-(Haiding-JAschach a. ... aeanecıe. 
ı Wittmannsdort- NURPERUNBEN \Ebenfurther 
Eisenbahn 
Zeltw eg-Fohnsdorf . 


Il. Privatbahnen, 
unter Ausschluss der ad Ib} angeführten. 


Aussig-Teplitzer Eisenbahn. ... 


„.... .r.. 


.o.ur0e 


“ones teen 


unanrreren 








Böhmische Nordbahu -.-.suseesarron Heer 
Böhmische Westhahn .ossusenserr er en 0 n h 
Buschtöhrader Eisenbahn: Linie Lit. A. ... 
Linie Lit. B. .......,+- RETTEN 
Fu tes Netz....... REFRRTTER 
| Galizische [* 
'Carl Ludwig- Denbi in: r 5 a0n44» 
B ien-Nadbr. L-B. ...... 
Jaroslau-Sokal I.-B. ....... 
'Graz-Köflacher Eisenbahn und B. Be NEN 
Kaiser Ferdinands-Nordbalın : 
| Hauptbahnnetz .......« PEFFFFETTT a 
Loealbahnen,. .......... . ao 
Leoben-Vorderuberger Bahn . FFFÄURTERN . 
Mährisch-schlesische Centralbalın .......... 
ıOesterr. Nordwestbahn : 
| Garantierte Strecken „u2222.:» senrunun] 
Ergänzungmetz ...unsesornr- nn En 
Ostrau-Friedlander Eisenbahn Sarnen ER 
Sud-norddentsche Verbindungsbahn ....-.-. 
‚ Wien-Aspang-Bahn ..srssr rare enn er Henn 
Wien-Pottendorf-Wr. Neustädter Balın,. 
ı Wiener Verbindungabahn „»-+r-rH= 4444 ++ 


Selbständige Localbahnen. 


Gross-Priesen-Wernstadt-Auscha ......... 
Kremsthalbahn....... RFLETTEE Busse i 
Kuttenberger Localbahn ....zs80n ++. . 
Mühlkreiabalm ...cresreonrnneenen nun nn. 
Nentitscheiner Localbahn-. ..-zrrsHsner 


Öesterr. Local-Eisenbalhn-Gesellschaft : 

Linien im Betriebe der Ve k W.B, wi dr S5.D.3, | 
Reichenberg-Gablonzer Localbahn 
Salskammergut-L. B. (Ischl-Strobl). . 
Stauding-Stramberger Localbalın .........» 
Steyrthalbaln 
Swoleäiowes-Smelns .. 


Dampfitramways. 


' Brünner Localeisenbahn-Gesellachaft 
Drampftramway-Gesellsch., vorm. Kranss & Co. 
Kabılenberg-Eisenbahn-Gesellschaft:: 

Dampftramway Wien-Nussdorf 
Neue Wiener Tramway-Gesellschaft: 

Dampftramway Weatbalnlinie-Baumgarten 
Salzburger Eisenbahn- n. Tramway-Gesellsch. 
Wiener Localbahnen- Actien-Gesellschatt.: 

Dampftramway Wien-Wr. Neudorf 


 Smmme . 








Durch 





ehmittl. 
Betriebslänge 
im Monat 


_September 
1890 | 1888 Personen | Güter im Gamzen 


Kilometer | 4 


15 


31 
139 


20) 
15 
E} 
88 
4 
5 
2% 
17 
11 


13 


"122 
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Im Monat September Di Ki 
| 1890 wurden befürd. 


Anzahl 


3.070 


1.677 
10.998 
6.128 
7.922 
5.208 
4.505 
12.206 
3.8 
102.047 
1.399 
6.315 
11.528 


7581| 


167.807 
169.723 
71491 
HIRLN]] 
50.4659 


120.210 


4.575 
11.544 
44,726 


546.790 
18.156 
3m2 
37.167 


22.838 
105.819 
18.208 
114.976 
72.305 
23.8085 
121.170 


24.449 
6.87 
3.BK3 
21,584 
6.717 
7.444 
6.305 


F ‚nal! 
18,010) 
7.186 
3.718 
12,140 

lt 


84.110 
186,145 
104.846) 

1 

67,085 

24.628 


50.045 
ı 5,628.311! 











nnahme be- 
rugz im Monate 
Eopksuber 1800 





Die Einnahme betrug 


vom I. Jänner bis 


"31. September 1890 


im Ganzen | lem 

















Kliom. 























Oder pro 


hr 


1 Kilo- 1 


| meter gerechnet. nach || 








en en ar IE nn ee 


1 


Tonnen , Gulden Gnfden — 
| 
5.368 20,710 1,381 
} 

4.029 76.254 2.450 
19.208 336.038) 2,286 
5.062, 48,021! 6,008 
2.185 37.2031 1,860 
1,3151 u3.055| 1,670 
6.162] 63.744| 1.932 
4.118 BB.aRL| 1.004 
3,745 36, 962 
6.476 16.241| 3.218 
102,360 1,133.830| 4.231 
2.150 14.183) 834 
1.147 18.015| 1.456 
1.617 33.397| 1.193 
2,70 63.587] 3,740 
28.0006) 74.0561 0,257 
633.074] 480.185] 4.754, 4,147.783| 41.067 
151.00) 361,848] 1.100) 2,814.738) 8.796 
141 En; 307.483: 1.537! 2,664.684| 13,323 | 
184.560 BIOBEL| 1.671] 2351.004| 12.648 | 
243.881] 42.387] 1.874| 3,401,332| 14.428 | 
| 598.666! 1.687) 5,177,441) 14.709 
ee | 128.422] 518) 1,20.174| 4.817 | 
1.706 6.797 #4 80 753 
35 3254 Be 317.487] 2.160 
68.310) 150.089] 1.64®) 1,197.077| 13.155 

I 
779.54) 2,504.209| 2,417.21,100.728] 20,367 
17.70 62 166 245.804 1.546 
25.886 17.871] 1.191 167.116] 11.141 
ws 87.000) 67] 758.408] 4,925 
218.548| 858.977] 1.368! 6.834.767, 10.883 
21.1 515.815] 1.874) 4,216 631| 13.60 
15.68) 19.084 578 198,812] 6.025 
107.415| 280.805) 950) 2a.n2ı| 7.750 
3.15% 58.233 Br he) 5,131 
80.276| 1.373] 695,328! 10.697 
63,.527| 8.541) 580.700] 73,712 

l 
44.786) 221] 331.072] 1,635 
28.781) ea| 184,997) 5,968 
5.018 aut 7380| 2,40 
1,900 2m 164.360 2.334 
2.568 Ki 18.681] 5.560 
8585| 148 87,820] 1,511 
5 ee 5 

I 
aa 307) 882 2.94 
13.501, 1.125) 115.282) 9.603 
2,373, 264 7.594] 3.797 
5 1 100231 9.238 
6,60 332] 55h SR 
10.248) 1.095, 72,616 7.202 

| | 
874  Ta7) 75,504) 7.550 
31.585 251.512) 5.589 

1 

10.0881 2,522 al 14,850 
5.221) 1.044 50,505 1113 
2.328 3.02 619 56,343 4.384 
10.157| 10.080) 776) 85.789 5.006 } 
5,088.092)13,715.868| 1.117) Lin. 9.004 1 

| 

| | 


den E, 


y— 


ebninsen der ab- 
gelau enen 4 Monate 


1.841 


3.350 
3.048) 
8.004 
2 486) 


“07 


wu 
2. 576) 
1.339: 
1.283] 
4.331 
5.641 
1.11% 
1.941 
1.591 


4.987 
12.343 


4.756 
11.728 
17.7641 
16,857 
19.233 
19,812 
6.123 
1.004 
2.8850 
17,540) 


27.156 
2.081 
14.855 


6.565 


14.511 
18.253 

8.053 
10.333 

64 
14.203 
98.283 


2.180 
7.057 
3.280 
3.112 
7413 
2.015 
7.084 


5.051 
12.804 
5.003 
12.317 
3.788 
BERH 





10,067 
7.452 


22.467 
13.454 


5.779 


6.741 
12.084 


Gulden 


48.073 
11.769} 
17.507 
16.376 
15.829, 
19 74% 
7211 
uol 
2.216 
16.937 


26.1 5 

221 
12.30% | 

6.268 


13.852 
18.018 

7.976 
10.313, 

6, 
14.058 
26.037 


2.104 

7.679 

3.21 ı 

6.968) 
2.144 

7.224 

| 

3.356 

1 

13. Ha 
10.781 


3. 
12.252 
l 


a 
7.131 


21 1 
13.609 


5.623 
i 


5,728 


11.738 
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Im Monat September Die Din u be- |Die 


vom 1. Jänner bis 
1880 wurden beförd, em Se En] mn | 30, September 1890 
| 


im Ganzen im Gauzen 






















II, Bahnen im Verwaltung der Dirsction " ; ö 2 TI 8367 I 
der kgl. ar. Staatsbahnen, i 
Arad-Temesvärer Bm: anpeaaana ä 
Fünfkirchen-Bareser Bahn... cecerereuee 
Mobäes-Fünfkirchner Bahn ©.0.2202222204+ 
ir 2 Nordostbahn fe ü königl, ungar 
taatsbalın Munkäes-Beskil und ent 
ungar. Strecke der Ersten AuEN: -galiz, 
Eisenbahn 










297,502] 3.991 | 
45.068 | 5.07 
ITETLIWERLN 

























































PEN RSTREEFOE 8,71 no | 
Lecatbahnen. j n 1 
| Bücs-Bodroger Commercialbahnen .......+- 1.062 1.416 = | 
Bihärer Vieinalbabnen ..-2ersensHner ren 1.081 1.441 13011 
Boba-Jänoshäiza—Sümeg Lotalb. ».......- 14731 1 1.285) 
Budapest-Lajoswizse Localbahn ... ++: un 928 1.287 1.37%) 
Debraeziu-Hajdn-Nänaser-Bahın . 22444. ++ . 1.023 1.364 1.122 
Grosawardein-Belenyes-Väskoh-Balın ...;. A Tag | 1.0 a7] 
Kis-Djezälläs-Gyoma BL. „2.4.4. 0-00000: B74 1.165 13% 
| Kun-Szt. Märton—Szentes-Vieinalbahn.. 1.166 -1.554 1.158 
istn 895 h26 A 
susenncususn 1.204 1.60% 1.417 
= I 1.298 al 
Nyirogyhäza-Matd-Seallmer Biscnbahın. at 1.741 Q rei 9.16% 
Puszta Tenyö—Kun-Szt. Märton . T 1,701 a 1.68 
2.777 8, 3.711 
716 245 = x 
ETRTTE 1.5883 2,110 1.53 
1.873 2.497 1.917 
687 916 624 
786 1.048 m4 
422 563 
LETTERS uns 1.27 l DE 
ae“. . 1.183 1.577 2195 
Warnsdin Golnbovecer Loenlhbahn ........+ aus 357 = 
Zagerianer Bahn. ...ceesenenrees en “ern 1.570 2.0 1.6881 
tl, Privatbahnen In eigener nt | 
Ranb-Oedenburg-Kbenfnrther Bahn . A505 6.18% 6.050 
Sclhstsündige Locallahnen. 
Arader und peter vereinigte | 1.099 2,665 2.782) 
Bäres-Pakraser Eisenbahn „ur Horn 000% 2.191 2.521 3,588) 
Budapester Strassenhahn-iesellschaft Peer 216 3.751 3.767 
Budapest-Szt. Lörinez-Eisenbabn . ... | 4124 5.504 4.7 
Gölnitzthal-Bahn ..uensuurernsc nenn ee 3,487 | 4.622 4.061 
Gr.-Kikinda-—Gr.-Becakereker Bahn ....... | 1.600 | 2.184 2.280 
Gims-Steinamanger-Vieinalbaln ©. @cuc er 24 1.541 3,1RR 1.9 
Keszthely-Balatom-Szt, Györgi- -Localbahn . 2,516 3.855 2.0lE 
Marmaroser Salzbahn-Actien-Gesellschaft ... | 2.041 2.721 3.80 
Poprädthalbahn . .....- TER FERTIG ser | 2.452 3.260 - 4 
Szamosthal-Eisenbahn ..... ae ee 1,078 2.687 2.402 
Torontaler Loealbahnen - 20 cransanser ve] 1.347 1.70 1.403 
Summe vurr+r- 4.788 6.317 6.381 
Recapitulation. 
Summe der gemeinsamen üsterr-ungar, Eisen- 

Bahnen Suucueccnnunansnennneemendn ... 15.565] 15.978 
Summe der üsterr. Eisenbahnen. .........+ 9.064 12.084] 11.738) 
Summe der angar. Eisenbahnen... .+..... 4708 6.317 6.331] 

Haupisumame ueesun. ... 8.214 10.658 10,78 
Oesterreichische BANNER RHEREN, | 
Achensgebahn ...... suhtanssaensnene | _ _ 1 
ueums in Salzburg ouseusanncnronn a = Zu 
Kahlenbergbahn (System Rigi) 224. rei: ws | 
Bosnische und erben Ba Eisen- 
ahnen. 
K. k. Militärhahn Sen al ae B16 ‚028 1.025] 
K. k. Boma-Dabn Re 2.884 8845| 31m) 
Pen winaer Staatsbahnen: | 
"Doboj-Simin BEER FREE 1.685 2.180) 1.588) 
eh erkitetan Koniien. ORT FVErT 1.165 1,552 1.896 


—_ 346 — 


Im Monate September 1890 wurden nachstehenden Eisen- 
bahnstrecken dem Öffentlichen Verkehre übergeben : 

Am 11. Sepetember die 7'846 km lange Theilstrecke 
Loschowitz—Anscha der Localbahn Gross-Priesen — 
Wernstadt — Auscha und 

am 17. September die 47°5 km lange Localbahn 
Somogy-Szobb—Bäres, Den Betrieb dieser Localbahn 
besorgt die Direetion der kgl. Ungarischen Staatsbahnen. 

Im Monate September 1890 wurden anf den österreichisch- 
ungarischen Eisenbahnen im Ganzen 9,676.006 Personen 
und 7,601.846 t Güter befördert, und hiefir eine Gesammt- 
einnahme von 27,233.450 fl. erzielt, das ist per Kilometer 
1038 fi. — Im gleichen Monate 1889 betrug die Gesammt- 
einnahme bei einem Verkehre von 8,196.545 Personen und 
7,377.009 t Güter, 26,278.814 fl. oder per Kilometer 1016 Al., 
daher resultiert für den Monat September 1890 eine Ver- 
mehrung der kilometrischen Einnahmen um %1%. 

Die auf den österreichisch-ungarischen Eisenbahnen in den 
ersten neun Monaten 1890 erzielten Transport-Einnahmen beziffern 
sich auf 215,042,381 fl., im gleichen Zeitraume des Vorjahres 
auf 206,882.025 Al. 

Da die durchschnittliche Gesammtlänge 
österreichisch-ungarischen Eisenbahnen für die eben genannte 
Zeitperiode des laufenden Jahres 26.164 km, für den gleichen 
Zeitraum des Vorjahres dagegen 25.578 km betrug, so stellt 
sich die durchschnittliche Einnahme per Kilometer 
für die Betriebsperiode Jänner — September 1890 auf 8219 fl., 
gegen 8088 #. im Vorjahre, das ist um 131 fl. günstiger, 
oder, auf das Jahr berechnet, pro 1890 auf 10.959 f., gegen 
10.784 fi, im Vorjahre, das ist um 175 #., mithin um 15x 
günstiger. 


CHRONIK. 


Zum Vebereinkommen der österreichischen und ungarischen 
Eisenbahnverwaltungen betreffend die gegenseitige Gewährung von 
Fahrbeglnstigungen für Bahnbedienstete und deren Angehörige. 
Das von uns seinerzeit im Wortlante mitgetheilte Vebereinkommen der 
österreichischen und ungarischen Bahnverwaltungen vom 7. November 1888 
über die Gewährung von Fahrbegünstigungen für Bahnbedienstete 
und deren Angehörige (Nr. 21 der „Oesterr. Eisenbahnzeitung“, Jahr- 
gang 1889, siehe auch Nr. 37, 40 und 46 desselben Jahrganges) hat 
seither — abgesehen von der bereits berichteten Einführung dauernder 
Legitimationen für Eisenbahnbedienstete im Ruhestande — mehrfache 
weitere Modificationen erfabren, und zwar im Einzelnen: Anlässlich 
der Einführung des Zonentarifes auf den Linien der k. k, österr. 
Staatsbahnen, der Buschtährader Eisenbahn, Aussig-Teplitzer Eisen- 
bahn, Böhmischen Nordbahn, Raab-Oedenburg: Ebentarther Eisenbahn 
und Szamosthal-Eisenbahn ist bei den von den genannten Verwal- 
tungen anf Grund des allgemeinen Fahrbegitnstigungs- Vebereinkommena 
zur Ausfertigung gelangenden Freikarten für ausserdienstliche Fahrten 
und Certiienten zur ermässigten Fahıt die Gewährung des bisher 
üblichen Freigepäckes entfallen; dagegen hat ans diesem Anlasse 
irgend eine Restriction des Ausmaasses der den Angehörigen von 
Babnbediensteten zugestandenen Fahrpreisbegünstigungen nicht statt- 
gefunden, Weiters hat die Direction der k. u. k. Bosnabahn ihre 
ursprünglich rticksichtlich der den Haushalt führenden Mütter oder 
Schwestern lediger nn verwitweter Beiiensteter, sowie rüicksichtlich 
der Dienstboten gemachten Vorbehalte zurückgezogen, so dass nun- 
mehr die vorbezeichneten Hausangehörigen der Eisenbahnbedienateten 
auch anf den Linien der k. u. k. Bosnabahn die sonst üblichen Er- 
mässigungen geniessen. Endlich sind dem in Rede stehenden Ueber- 
einkommen nachträglich noch beigetreten die bosnisch-herzegowinischr 
Staatsbalın Metkovits-Mostar-Konjica, sowie die Erste k. k, prir. 
Donandampfachififabrts-Gesellachaft rüeksichtlich ihrer simmtlichen 
Schiflerouten. Im Hinblicke auf die besonderen Verhältnisse der 
Schifffahrt wurden überdies seitens letzterer Gesellschaft den Eisen- 
bahnbediensteten und deren Angehörigen auch itber den Rahmen des 
allgemeinen Fahrbegünstigungs - Uebereinkommens hinansgehende 
weitere Begünstigungen insoferne eingeriumt, als allen Oberbeamten, 
Beamten und diesen gleichgebaltenen Kategorien von Bediensteten 
die Benützung der I, den in die Dienerkategorie raugierenden Eisen- 
bahnbediensteten und Arbeitern dagegen die Bentitzung der II. Schiffs- 


Eigenthum, Herausgabe und Verlag des Club 
österr, Eisenbabn-Boamten. 


der- 


Für die Redaction verantwortlich: 
AUGUST RITTER v. LOKHR, 


elasse zugestanden wurde und als ferwers Kinder unter 10 Jahren obne 
Unterschied des Platzes, anf welchen die Ermässigungsanweisung 
ihrer Begleiter lautet, mit einer halben Fahrkarte des III. Schiffs- 
platzes befördert werden. 

LITERATUR. 

Bibliotheca Polsteehnlea. Wissenschaftlichin Schlag- 
wörtern geordnetes Repertorium der gesammten deut- 
schen, französischenundenglischen Teehnisachen Literatur 
einschliesslich ihrer Beziehungen zu Gesetzgebung, 
Hygiene, undtäglichen Lebem. Herausgegeben von Fritz von 
Szezepadaki. Jahrg. L St. Peterburg. Karsankaja 8/10. Leip- 
zig, Fr. Ludw. Herbig. Königsstr. 20. Verlag von Fritz von 
Szcezepadski. Preis. Mk. 2.— 

Dieses in Nr. 31 ex 1890 bereits im Prospecte geschilderte 
Werk haben wir unserer Redactionsbibliothek mit Vergnügen zum 
Rathserholen über die Fortschritte internationalen technischen Wissens 
einverleibt, und stehen daher auch nicht an, mmseren Leserkreis zur Wür- 
digung obigen Vademecuma zu veranlassen, da es in seiner praktischen 
Brauchbarkeit sehr eripfehlenswert ist, 

Das dreisprachige Schlagwortsystem weist Interessenten jeder 
Station sofort anf die Literatur der neuesten internationalen here: u 
in ihrer Branche hin und gibt ihm ausserdem ein erschäpfendes . 
zeichuis der Fachzeitschriften und Pereodiea in unseren drei hanpt- 
sächlichsten Cultursprachen, 


CLUB-NACHRICHTEN. 


III. Clubversammlung am 11. November 1890. Der Vor- 
sitzende, Herr Hofrath Raspi, eröffnet die Versammlung mit fol- 
folgenden Mittheilnngen: £ 

„Neu beigetreten sind als wirkliche Hiugileda: die 
Herren: Paul Mohora, k und k. Hauptmann des Üeneralstabes, 
und Ärpad von Tamäey, k. und k. Oberlieurenaut, zugetheilt dem 
Generalstabe, Beide im Eisenbahn-Bureau des k. und k. Reich 
Kriegsministerinms. 

Ferner habe ich die Ehre, Ihnen mitzutheilen, dass der 
nächste Vortrag Dienstag, den 18. November, statttinden 
wird, und zwar wird Herr Franz Walter, k. und k. Hauptmann 
im Artillerie-Stabe, Fachlehrer an der k. und k, technischen Militär- 
Akademie und am höheren Artillerie- und Genie-Curse, über: „Alte 
und neue Schieas- und Sprengpräparate* sprechen und den 
Vortrag durch Experimente illustrieren. 

Heute spriebt Herr Dr. Josef Schwab über: „Das 
internationale Tebereinkommen über den Eisenbahn- 
Frachtenverkehr.* 

Hierauf ertheilte er dem Vortragenden das Wort zu dem 
besagten Vortrage, Redner entledigte sich der gestellten Aufgabe, 
indem er zunächst in grossen Zügen das Wesen und die Ziele des 
Uebereinkommens charakterisierte, und sodann unter scharfsinniger 
Kritik einzelner Bestimmungen und Mängel dieses Tebereinkommens 
die Anfgaben beleuchtete, die aulässlich der Einführung des inter- 
nationalen Liebereinkommens den Regierungen, ala auch den Eisen- 
bahnen erwachsen. 

Ala Redner seinen Vortrag schloss, spendete ihm die stark- 
besuchte Versammlung reichen Beifall, 

Da zu dem besprochenen Gegenstande auf eine diesbezügliche 
Anfrage des Vorsitzenden Niemand das Wort zu nehmen wünschte, 
schloss dieser die Versammlung, nachdem er noch dem Vortragenden 


; im Namen des Olubs unter neuerlichem Beifall mit warmen Worten 


für den lehrreichen und anziehenden Vortrag gedankt hatte, 


Das gefertigte Comitt beehrt sich zur gefilligen Kenntnis zu 
bringen, dass in dieser Saison der erste 


Vergnügungs-Abend 

am Freitag den 21. November 1890 im Clubloenle unter Be- 
theiligung von Damen stattfinden wird. — Nachdem diese Zu- 
sammenkunft den Charakter einer geselligen ungezwungenen Unter- 
haltung mit ganz improvisiertem Progamm tragen soll, wird ein- 
dringliehst ersucht, in gewöhnlicher Toilette zu erscheinen. Speisen 
und Getränke werden ä ja carte serviert — Getanzt wird nicht, — 
Versammlung um 8 Uhr. — Entrie für ein Clubmitglied mit einer 
Dame gegen Vorweisung der Mitgliedskarte frei, Entree für Gäste 
(Damen und Herren), darch Clabmitglieder eingeführt, 50 kr, und 
sind die Karten in der Cinbkanziei in Empfong zu nehmen, 


Das Geselligkeits-Comite. 








Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung. 


Druck von R. SPIES & Co, 
Wien, V. Bezirk, Stranssengasse Kr. If. 
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mit ganz besonderer Genanigkeit geprüft 
worden sind, weil namentlich die beiden 
ersten Anträge — Fiihrung der Schnell- 
züge Nr. 2 und 4 Innsbruck-Wien über 
Bischofstofen-Selzthal-Amstetten an- 
geblich eine ausserordentlich nachtheilige 
Einwirkung aufdenVerkehrüberösterreichs 
und Salzburgs haben sollen. Die Schädi- 
gung dieser beiden Kronländer soll darin 
bestehen, dass auch in der Richtung 
Innsbruck-Wien der Nachtachnellzug über 
Selzthal geführt wird und keinen direeten 
Anschluss über die Salzburger Linie finder, 
Jass durch die Späterlegung des von 
Selzthal kommenden Zugstheiles Öber- 
österreich benachtheiligt erscheint, dass 
das Aufgeben der Schnellzugsverbindung 
lschl-Anssee einen erschwerten Verkehr 
wit Steiermark zur Folge hat, und dass 
auch in postalischer Beziehung für Ober- 
österreich md Salzburg grosse Inan- 
nehmlichkeiten erwachsen werden. In 
letzterer Beziehung hat bereits ein Ver- 
treter der Postverwaltung dem Fahrord- 
nungs-Comite die Zusicherung gemacht, 
dass dieselbe bestrebt sein werde, dem 
Uebelstande der verspäteten Ausgabe der 
Post in Linz durch eine zweite Ausgabe 
derselben abzuhelfen; ferner hat die Ge- 
neral-Direction die Erklärung abgegeben. 
dass der von der Handels- und Gewerbe- 
kammer in Linz gewünschte Zug Nr. 2308 
zwischen Ischl und Aussee wieder einge- 
fährt wird; wenn demnach wirklich eine 
Härte für Oberösterreich und Salzburg 
bestand, #0 kann constatiert werden, 
dass die General-Direetion Alles aufbietet, 
um dieselbe zu mildern. 

_  TVeber den von der Handels- und 
Gewerbekanmer in Salzburg ausge- 
sprochenen Wunsch, dass der Orient- 
Expresszug statt über Simbach über 
Salzburg geführt werde, habe die General- 
Direction schon in der Sitzung des Fahr- 
orduunge-Comitts erklärt, dass sie in der 
Sache nieht allein entscheiden könne, zur 
Realisierung dieses Wunsches aber die 
entsprechenden Verhandlungen einleiten 
wolle. 

Nach den Ausführungen und Erklä- 
rungen der Generai-Direction habe nun 
das Fahrorduungs-Comit die Ueber- 
zengunzr gewinnen müssen, dass die 
General-Direetion auch in dieser Richtung 
in ihren Entschliessungen von dem Inter- 
esse des ihr anvertrauten Gesammtnetzes 
ausgegangen sei. Ea könne allerdings 
nicht geleugnet werden, dass die Be- 
völkerung an der ehemaligen Kaiserin 
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Elisabeth-Bahn beeinflusst werde durch 
die geänderte Verkehrsrichtung, wie ja 
auch seinerzeit die Stadt Salzburg, als 
die Sımbacher Linie ausgebaut wurde, 
in gewisser Beziehung benachtheiligt 
worden ist; nachdem nun die Arlberg- 
Bahn gebaut wurde, die Kronprinz 
Rudolf-Bahn in den Staatsbetrieb über- 
gegangen ist, die Zugsanschlüsse nach 
Italien deren Pflege Pflicht ist — 
gesichert erscheinen, könne das Verlangen 
ticht gestellt werden, diese Linien nicht 
auszunützen, 

Unter Anerkennung der günstigen 
Verwaltung des Staats-Kisenbahnnetzes, 
deren Folge auch der Wunsch nach 
weiterer Verstaatlichung von Privatbahnen 
sei, weist Referent auf die Wichtigkeit 
des Staats-Eisenbahnrathes hin, dessen 
Beschlüsse zum grösstem Theile Be- 
rüeksichtigung fanden, indem von den 
in den ‚Jahren 1852 —1888 gefassten 
88 Beschlüssen 73 zur Ausführung ge- 
langten, während der übrige Theil aus 
Motiven, die urbelingt berücksichtigt 
werden mussten, abgelehnt wnrde; #o 
dass der von dem ausgeschiedenen Mit- 
gliede Herrn Dr. Schaup erhobene Vor- 
wurf,. als ob der Staats Eisenbahnratlı 
seine selbatständige, von der General-Diree- 
tion unabhängige Stellang nicht zu wahren 
wisse, und atılerseits die General-Direc- 
tion die von ihm abgegebenen Gntachten 
nicht berücksichtigen würde, mit Ent- 
schiedenheit zurückgewiesen werden 
müsse, 

Der Referent beantragt schliesslich 
über einstimmigen Beschluss des Fahr- 
ordnungs-Comites auf Grund dieser Er- 
wägungen: 

„Den Anträgen der General-Direr- 
tion, betreffend die Sommer-Fahrord- 
nung 1890 auf der westlichen Gruppe 
der Staatsbahnen wird mit dem Bei- 
fügen zugestimmt, dass der bisherige 
Verbindungszug Ischl-Aussee Nr. 2308 
beizubehalten wäre.“ 

„Die General-Direction wird er- 
sucht, nach aller Thunlichkeit dahin 
zu wirken, dass die circa 8 Uhr Abenda 
von Leobersdorf, Hainfeld and Scheib- 
mühl in St. Pölten eintreffenden Rei- 
senden eine bessero Verbindung mit 
Wien, womöglich mit dem wenige 
Minuten vor dieser Ankunftszeit von 
St. Pölten abgehenden Schneilzuge er- 
halten, * 

Das Mitglied Steiner dankt für die 
bezüglich der Führung des Orient-Express- 
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zuges liber Salzburg in Aussicht gestell- 
ten Verhandlungen, spricht den Wunsch 
aus, dass in dem Falle, als in der Station 
Bischofshofen sich die Nothwendigkeit 
der Theilung des Tagesschnellzuges Inns- 
bruck-Wien ergeben sollte, den ersten 
Zugstheil mit den direct Reisenden über 
Salzburg zu fihren, und stelle dem 
Antrag: 

„Der Staats- Kisenbahnrath wolle 
heschliessen, es sei die hohe k. k. Regie- 
rung zu bitten, dahio zu wirken, dass 
für die Sommer-Fahrordoung 13 die 
Leitung des Orient-Expresszuges Wien- 
Paris und umgekehrt über Salzburg 
erfolge.“ 

Der von diesem Mitgliede weiters 
gestellte Antrag: 

„Die Abfahrtszeit des Courierzuges 
Nr. 3 von Wien nach Salzburg 7 Uhr 
85 Minnten Früh um eine Stunde später 
en setzen nnd durch entsprechende 
Fahrgeschwindigkeit die Ankunftszeit 
Salzburg 2 Uhr 46 Minuten Nachmitags 
dennoch annähernd zu erreichen“, 

wird von dem Antragssteller zurück- 
gezogen. 

Das Mitglied Schweinbach weist 
auf die Erregung und Besorguis hin, 
welche die von der General-Direstion 
heantragte Abiuderung der nächstjührigen 
Sommer -Fahrorduung gegenüber der 
Sommer-Fahrordnung 1889 iu Salzburg 
hervorgernfen habe, und zwar inabeson- 
dere die Bestimmung, dass der Anschluss- 
zug Bischofshofen-Salzburg an den über 
Selzthal projeetierten Nacht-Schnellzug 
Innsbruck-Wien in Salzburg eirca eine 
Stunde nach dem Abgauge des Schnell- 
zuges Salzburg-Wien eintrifft, dort erat 
nach einem 3!/, stündigen Stilllager einen 
Anschluss nach Linz findet, Es sei zu 
fürchten, dass demzufolge die meisten 
Reisenden die Route über Selzthal ein- 
schlagen und der Fremdenverkehr in 
Salzburg, welcher bereits im Juni 1889 
— obwohl zu jener Zeit nur ein Schuell- 
zug und nur in einer Richtung über Selz- 
thal verkehrte — geringer war ala in 
früberen Jahren, eine abermalige Ein- 
busse erleiden. Sollte eine Aenderung 
des Sommer-Fahrplan-Projeetes noch nög- 
lich sein, so wäre die Späterlegung des 
Nacht-Schnellzuges Salzburg-Wien tm 
eirca eine Stunde schr im Interesse der 
Stadt Salzburg gelesen. 

Bezüglich der Fährang des Orient- 
Expresszuges über Salzburg stelle auch 
er das Ersuchen, ohne jeden Verzug die 


nöthigen Einleitungen zu treflen, (dass 
dieser Zug in beiden Richtungen derart 
geführt werde. 

Das Mitgliel Dr. Russ erklärt, in 
dem Umstande, dass der Anschlusszug 
Bischöfshofen-Salzburg an den Nacht- 
Schnellzug Inusbruck - Selzthal-Wien in 
Salzburg einen Anschlass an den Schnell- 
zug nach Wien nicht findet, eine Schädi- 
gung der Interessen Salzburgs nicht er- 
blicken zu können, und dem Antrage des 
Mitgliedes Steiner zuzustimmen, nach- 
dem der Urient-Expresszug in Salzburg 
von solchen Beisenden benfitzt werden 
kann, welche von dort weiterreisen. 

Das Mitglied v, Riedel spricht der 
General-Dirertion für die Verlegung der 
Schnellzäre Prag- Wien in der Weise, 
dass bei der Abfahrt. von Prag um I Ubr 
35 Minnten Nachmittags die Ankunft in 
Salzburg und Ischl noch am selben Tage 
möglich iat, den Dank mit dem Wunsche 
ans, «dass diese Zugaverbindung amelı in 
Hiukunft in der Sommer-Fahrordnung 
bestehen bleibe, 

Ueber den von diesem Mitgliede ge- 
stellten Antrag: 

„Der son Prag gegen Schlan um 
3 Uhr 59 Minnten Nachmittags ab- 
gehende Zug soll um etwa zwei Stunden 
früher abgelassen werden“, 

erkliirt Verkelirs-Direetor Hofrat 
Wessely, dasa eine Früberlegung dieses 
Zuges absolut unthunlich sei, nachdem 
durch dieselbe in Prag die Anschlüsse 
an den Schnellzug von Wien, sowie von 
der St. Valentin-Budweiser Relation ver- 
loren gehen würden; es werde aber mit 
1. Juni 189% ein Zug mit der Alfahrt 
von Prag um eirca 1 Uhr 30 Minuten 
Nachmittags bis Schlau in Verkehr 
kommen, worauf das Mitglied vw. Riedl 
seinen Antrag zurückzieht. 

Das Mitglied Freiherr von Dobl- 
hoff-Dier weist darauf hin, dass durch 
die Späterlegung des Tagerchnellzuges 
Salzburg-Wien (Ankunft ® Uhr 10 Minm- 
ten Abends in Wien) das Anschluss- 
Intervall des Abendzuges von Hainfeld 
in St. Pölten nach Wien anf beinahe 
drei Viertelstunden erhöht worden s« 
dass der Schnellzug kurz vor dem Ein- 
treffen des Zuges von Hainfeld, von 
St, Pölten abgehe und dass der Wunsch 
dahin laute, in St. Püiten einen Anschluss 
an den Schnellzug nach Wien herzustellen 
Wenn jedoch infolge dessen eine Früher- 
legung des Zuges von Leobersdorf notlı- 
wendig sei, so könnte diesselbe nur &0- 









Philipp Haas & Söhne 


k. k. landesprir. 


Teppich- und Möbelstoff-Fabrikanten 
Haupt-Niederlage in WIEN, I. Stock-im-Eisen 6. 
VE RR VERTEE a da (Mariahilferhof). 


Lieferanten 


für sämmtliche österr. Eisenbahnen, Dampfschiffe und Waggm- 
fabriken für Velour, Damaste, Teppiche, Vorhänge, Cocos- 


matten, Tapeten ete, für Waggons, Wartesäle, Bureaux ete. 


fi f | « Budapest, Prag, Graz, Lemberg, Linz, Rom, 
Iild Il. Mailand, Genua, Neapel, Bukarest. 


f h k ‚ Wien, Ebergassing, Mitterndorf, Hlinsko (lütne), Lissone 
d N el. (Italien), Bradford (England), Aranyos-Maroth (Unzare). 


Empfehlen ihr grosses Lager in allen Sorten Teppichen, 

Möbelstoffen, Vorhängen, Portiören, Tischdecken, Bettdecken, 

Coeosmatten, Papier-Tapeten etc. etc. von den einfachsten 
bis zu den elegantesten. 


ms Fahriks-Preise. 
NB. Bei gegenseitiger Convenienz auch gegen Theilzahlungen. 


Preigmedaille: 


Men ara. Actien-Gesellschaft 


“* Wasserleitungen, Gas-u. 
Heizungs-Anlagen. 


flammen und Hausleitungen, 
schattenlose Laternen mit oombinirtem 
Messing- Drehwanren und Gasbrenner jeder Art, Gaskoch-, Löth- 
Heizapparate, Patent-Badeblen mit Gnsh 
nr swerken, Eiuricht von Waggons 
gas eleuchtung, System 
. Seaw 


meinden, Fabriken „Bad 
und A parate 


Dımpfw - "und Kochklichen, Patent-, ‚Express. Zimmer-Heizöten etc, 


„Marergas, Win‘, 

Fabrik ı Gaudenzdorf, Badgasse 5 #. 7. | Cantral-Bursau ı 1. Schwarzenbergstrasse 6, 

Naaso und trockene Gasmassar, 1 Eruelsoguieieren. rben Sasg für Privat- und 
orimentir- und Prüf 


ungs-Apparaie, 
fammenbreuner, System Sag 


ug. Bau von Steinkehlen- und 
mit 0 


ampfschiffen eto. 
tsch, comp. Fuhstalionen hiezu Leucht- -Bojen 
markirum ‚ Gasleitungen jeder Art für öffentliche und Privat- 
‚bäude, von städt. astalıen Wahnhäuseraio, aan eg Art für 


n 
nsbesondere: Schieber, Hähne, Änbehrgarnituren, Bade- 
alette- Einrichtungen, CI Closets nach eigenem Patent. Intermittanz- 
apparate für Closeta und Pissoirs, Lufthelzungs-, Wassarheizungs-, 
elzun ngs-, Ventilations-, Trocknungsaniagen, sombinirte Heizungen, 





Die Actiengesellschaii 


Ersten Ungar. Jutespinnerei und Weberei 


in 
Lajta-Ujfalu (Oedenburger Comitat) 


Säcke, Jutegewebe, Putziäden 


zu billigsten Fabrikspreisen. 


Niederlage in Budapest, V. B£lagasse 2. 











KARPELES & HIRSCH 


| Spedition] 








Telephon 3304. Telephon 8304, 


K. u. k. & privil. 


Licehtpause-Anstalt 
Fabrik lichtempfindlicher Papiere 


JUL. GAHLERT 
Wien, V. Reinprechtsdorferstrasse Nr. 19 
empäehlt sein n spregbiechen Lichtpaus- Verfahren (schwarze Linien auf weissen 
Grande). Autor ehrt t hohen k. k. Handels-Ministerial-Erlasses vom 9. Juni 1588, 
2. 21%8. Die einfachste und billigste Methode zur Vervielfültigung von Plänen, 
Positiv- und Nogativ-Cyan-(Lichtpause-)Papier zur Selbstanfertigung von Plänen. 


reger e 





> - na 
ETUI TUR 


Schenker & Co. 
WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 


Fillalen: 
BUDAPEST, Carlsring 9. — LONDON E. O., 64 Moorgats Strest. 
PRAG, Heuwsgplatz 21. — MÜNCHEN, Sonnenstrasss 19. — NÜRNBERG, Tafel- 
kofstrasss 14. — BUKAREST, Strada Lipecani 5. 


Agentur der französischen Ostbahn und der Great Enstern- a Eisenbahn, General- 
Agentur für die kgl, Bayerischen Staatab 





a a Ve ee VE a 5 


MAYER & GRESS 
BE Graveure, k. k. Privilegiums- Inhaber = 
Wien, VII. Mariahilferstrasse 38 
Lieferanten der österreichisch- ungarischen Eisenbahnen 
empfehlen sich zur Lieferung von Eisenbahnausrlistungen, und zwar ; 
Numerateurs (eigenes Privilegium), Composteurs, Räderstempel, 
Einsatzstempel;, Handstempel, Pagineurs, Schablonen, Siegel- 
marken, Kautschukstampiglien etc. etc, 








Temperaturwechsel, zu 


DRESDEN 


eiatainiainieieinieininieiee 


Bedachungen, Werkstättenverglasungen 
Locomotiv- und Wagenfenstern, Signal- und Laternenscheiben 


letztere auch mit transparenten Stationsnamen und anderen Bezeichnungen versehen, sowie 


gebogene Scheiben 
jeder Art für Laternen, Reilerioren (auch versilbert) etc. liefert billigst 


Aktien-Gesellsehaft für Glasindustrie 
vorm. Friedr. Siemens 





KÄRCHER RER HEART Eee eneneneeneenene 


yatatatatalatatatatstatetaleetetetntea RER 
Grehärtetes Tafelglas 


Siemens’ Presshartglas 
sehr empfehlenswerth durch bedeutende Widerstandsfähigkeit gegen Stos, Druck und sehroffen 








SORET 






Die Buch- u. Steindruckerei 


von 


R. Spies & Co, 


WIEN, V. Straussengasse 16 


empfiebli sich zur 







ee] 


j/ 








+ 


prompten und billigen Herstellung 
aller für den Eisenbahnbedarf 
erforderlichen Drucksorten, 


BERRSEEBE 


vn 





ri 


" 





je 





” 






DRESDEN. 





a v or DW 





E An 
BEER Ze a fie ) 


Eiserner Absperrschranken nächst der Station St, Veit bei Wien. 


‚Stefan v. Götz & Söhne, Wien. 


Il., Brigittenau, Glessmannsgasse 2. 
Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des 
Eisenbahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs: 
Artikel für den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahn 
betriebsdienst, dann für Berg- und Hüttenwesen. 


Schmieröle 


Eisenbahnen, 
Dampfschiffe 










Schmierfette 


für Eisenbahnen, 
Bergwerke etc. 


Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasss 18. 


Erzeugnisse; Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren; Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn- 
kleinmaterial etc, Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen, 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fluss- 
eisen, oder auch Flussstahl erzeugt. 


A. Urban & Söhne 


Nieten-, Schrauben- mi Sehranbenmuttrn-Pabriken 


Floridsdorf bei Wien und Gradenberg in Stefermark 


Centralbureanu: Cassa u. Niederlage: 
Floridsdorf bei Wien. Wien, V. Hundsthurmerstr. 95. 















Laschenbolzen, Nägel und Schlenenverbindungsmittel Jeder 
0] Art, Schrauben, Press- und Schmiedethelle etc. für Waggons, 
Nieten, Muttern, Vorsteoxsplinte und Holzschrauben eto., 
Schmiedestüoke aus Stanl und Eisen. 













Preisconrants nebst Zahlungsbedinguissen 
für Eisenbahnbeamte 
Aber Uniformkleider und Uniformsorten 
versenden gratis und franco 
Moritz Tiller & Co,, k. u. k. Hoflieferanten 
Wien, VII. Stiftskaserne. } 
VEOSHGHHBRRSUBUBEE DE EODULBEOREHEABHEHR 


F'eliz BlazZicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 
empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 
rüs u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
Bysiomen, Gassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
H ooupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottiche, Ladebrücken etc, ete,, genau nach Normale 
ausgeführt. 
Lieferant der meisten Üsterr.-ung. Eisenbahnen, 


SG9O999995I6999599955359 


ö itkowitzer Bergbau- und. Eisenhütten-Gewerkschaft 


d Direetion in Witkowits, Mähren, Pıst- und Telegraphen-Siain, 
Ö 





Commercislies Contral-Bursau: 
Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 
ERZEUGNISSE: Roheisen — Eisen 
Ö und Bauguss — nach Rö d 
Dampf- und tungen — Stahlzuss 


- und gen — Boserveir- und Kasstibleche _ 
bieche — Eisenbahn. und enen aus Besse; — Tyras 

aus Martin- und merstahl — bahnwagzonrider — coumplete 
rpaars — Waggonachsen — Wechsel und Kreuzungen — Wasser- 
stations-Einrichtungen — Dampfkessel — Brücken und Bauoon: 
structionen — Schmirdestücke und diverse Zeugschmiedtwaare — Maschinen 


bau, apeciell Ba ksmaschinen für Förderung und Wasserhaltung = 
Fapıkies un: führung tungen 8 


SGSS999259:H290899993 
Vogel & Noot "rec Nehn 


Wariberg-Mürzthal Wien 
Südbahnstation, Steiermark I. Führichgasse Nr. 7, 


Bl I + Is Qualität aus Holekohlen-Frischeisen, Fiusseisen, Fiussstahl und 
IHH ß: Tiegelgzussstahl. 


Verzinkte Bleche: « Qualität. 
Stahlblechschanfeln mn steierischem Materialo in allen Formen und 
ilo in jeder m hten Form, als: Pflugbleche, Mollbleche, 
Pfngbestandtheile jr N loßlsche, Schareisen fr ein, zwei- und dreischunigs 
üge, te, etc. 
2 ig Er Mrnben: und Steinbrechwarkzeuge aller Art, als: 
eURWaaTe: Krampen, Schligel, Meissel, Hammer, Haken eto. eto, 
EB nr cn» Zar, Fond 
. ee, Im ‚eil», de . 
i ana» Strohmesser, Hücksel , Mäh Holländer-, 
SCHNEIÄWETKZENGE! Ferien. Tabak Wursmmaier ae eeen: Holländer, 
Gattungen Maschinenmesser nach Modell oder Zeichnung. 


Militärwerkzeuge aller Art, genau nach den Adjustieru und Ausrüstungs® 


vorschriften für das k. u. k. Heer gearbeitet ; Stalılzwiesel, 


complete Reitsattelblücke, Packsattelrestelle, 
Maschinelle Binrichtungen für Massen-Production. 
Getriebskraft: &N Pferde. 


Arbeiterzahl: S00—600 Mann, 


umpen aller Arten 


für häusliche und 
üfentiiche Zwecke, 
Landwirihschaft, Bauten und Industrie, 
NEIEET ee 
MS- Inoxydirte Pumpen. ag 
Röhren in allen Dimensionen, 


neuester, 
an Sen verbesserter 
i : Constructionen. 
Deeimal-, Centesimal- und Laufgewichts- 
Bit WaREN a SS sek 


Zweckr. Personenwaagen, Waagen für den Haus- 
Kebraucn, Vicbwaagen, Cuumardii-Cesllschaft f. Faype- %. Naschiser-Fahrikaun, 


. Garvens, Wien, I. Wallfischgasse 14. 


Cataloge zratlı und franeo, 

























Eigenthum, Herausgabe und Verlag des Club 
dstarr. Eissnbahn-Beamten. 


Druck von R, Spies & Co.. 
Wien, V, Bezirk, Straussengasse Nr. 16. 








Oesterreichische 


Bisenbahn-Zeitung, 


Redaction und Administration: 
WIEN, L, Eschenbachgasss 11. 


Telephon Nr. 365. 


Be Come Ta feigweizien 
ma - Co 
Tarife honorier 








Mannseripte werden nicht zurlick- 
gestallt. 


ORGAN 


Club ehe rs hal Bösinken 


Erscheint jeden Sonntag 


Abonnement incl, Postversendung 


in Oesterreich Erg 
Ganzjährig 5 — Haltjährie fl. DER 

Für das deutsche Reich: 
Gansjährig Mark te Haltsährig Mark 

Im übrigen Auslande: 


Osusjährig From 20. Haltjährig From Mb 


Einzelne Nummern 15 kr. 





Offene Keclamaiismen portefrel. 





N& Wien, den ? 


23. November 1890. 


X11l. Jahrgang. 








Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co, Wien, V. Straussengasse 16. 





K.k. priv. Oesterreichische Nordwestbahn — K. k. priv. 
Süd-Norddeutsche Verbindungsbahn. 


Einführung des Nachtrages XIII zum Local-Gltertarif. 
Mit 1. Jänner 1891 gelangt der Nachtrag XIII zum Local- 
Gütertarif der k. k. priv. Oesterr. Nordwestbahn und Süd-Norddeutschen 
Verbindungsbahn vom 1. August 1563 zur Einführung. 
Derselbe enthält nebst den aus Nachtrag X, Seite 3 bis 46, 
81 bis 83 und 22, sowie aus den Nachträgen XI und XII im 
Wesentlichen entnommenen Bestimmungen noch 
a) Ergänzung der Waaren-Classifieation und Verzeichnis jener 
Artikel, für welche besondere Ausnahme-Tarife bezw. ermässigte 
Kartierungssätze bestehen : 
b) Ergiozung der Ausnahme-Tarife ; 
c) Special-Bestimmnngen, betreffend Gebürenberechnung für Güter, 
welche 
a) in Jediesee auf die K. F. N, B., 
b) in Wien Oe. N. W. B, auf die D. U, 
c) in Aussig auf die St. E.G, bezw. A. T. Pe übergehen ; 
d) Gebührenberechnung beim Donan-[Imschlag in Kornenburg. 
d) Stations-Tarife für die Stationen Friedrichswald-Rosochatetz und 
Rossitz ; 
e) Ergänzung bezw. Aenderung der bestehenden Stations-Tarife; 
5) Frachtzuschlagstabelle zu den Gebilren der Sud-Norddentschen 
Verbindungabahn; 
9) Kilometerzeiger für die Stationen Friedrichswald und Rossitz ; 
Ah) Anhang, enthaltend ermässigte Kartierungssätze für diverse Artikel. 
Der Inhalt des Nachtrages X, Seite 3 bis incl. 46, Seite 81—83 
und Seite 92, sowie der Nachträge XI und XIl werden hiedurch 
ausser Kraft gesetzt. 
Exemplare des Nachtrages XIII werden in den gesellschaftlichen 
Stationen, sowie bei der unterzeichneten Centralverwaltung recht- 
zeitig zur Einsicht aufliegen und von letzterer zu beziehen sein. 


Die Centralverwaltung- 





Sächsisch-Thüringischer Verband. 


Einführung des Nachtrages VII. 

Mit 1. December 1890 tritt zum Sächsisch-Thüringischen Verband- 
tarif vom 1. Mai 188% der Nachtrag VII in Kraft, welcher in der 
Station Reichenberg und bei der unterzeichneten Direction zur Einsicht 
aufliegt- Derselbe enthält die Aufnahme der Stationen Emleben und 
Grossschocher der königl, Eisenbahn-Direction Erfurt für den Verkehr 
mit Reichenberg. 

Die Direction der k. k. priv. Süd-Norddeutschen Verbindungsbahn. 





K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 


Fahrpreisermässigung für Arbeiter. 


Aus Anlass der bevorstehenden Eröffnung der Haltestelle 
Klein-Hostieradek, speciell für die auf der Strecke Brünn-Rausnitz 
verkehrenden Arbeiterzige gelangen ab 1. December d. J. fr die 
Fahrt von Brünn nach Klein-Hostieradek und retour er- 
mässigte Arbeiterfahrkarten zum Preise von 34 kr. ö. W. zur Ein- 


gg 
agegen wird von diesem Termine ab die Ausgabe von Ar- 
beiterfahrkarten für die Relation Brünn-Walkmühle eingestellt. 





K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 


Ermässigung der Fahrpreise für den direeten Verkehr mit 
zalizischen und in der Bukowina gelerenen Stationen über 
Krakau. 


Vom 20. November d. J. angefangen werden ausser der bereits 
für die Relation Wien-Lemberg eingetretenen Fahrpreisermässigung 
auch die Preise der direeten Billete zwischen Wien, Brünn, Preran, 
Olmiitz einerseits und den Stationen der Carl Ludwig-Bahn: Rzeszöw, 
Lancut,. Jaroslau, Radymno, Przemysl, Moseiska, Grudek, Zloczöw, 
Tarnopol, Podwoloczyska und Brody, sowie der k. k. Staatsbahnen : 
Stanislau, Kolomea, Üzernowitz und Suczawa andererseits viaKrakan, 
sowohl für Schnellzüge als auch Personen- und vombinierte Züge 
herabgesetzt. 

Veber die bezüglichen Preise ertheilen die Personencassen in 
den obgenannten Stationen Auskunft. 

Wien, am 11, November 1890, 


K. k. priv. Kaiser Ferdinands- Nordbahn 
namens der betheiligten Verwaltungen. 


BEREITETE 








REETE 





Die 


Fahrpläng der K. X. Österr. Staatsbahnen 


in Taschenformat für sämmtliche Linien zum Preise von 10 kr. 
per Stück, sind bei allen 
Personencassen der Stationen der k. k. Staatsbahnen, 
sowie in den 
Wiener Tabak-Trafiken 
und im Auskunfts-Bureau der k. k. General-Direction der 
österr. Stantsbahnen, 
Wien, I. Johannesgasse 29, känflich zu haben. Das genannte 
Burean ertheilt anch bereitwilligat alle den Eisenbahndienst be- 
treffenden Auskünfte, Auch sind in den Stationen der k. k. österr. 
Stantsbahnen die Fahrplan-Placate käuflich zu erhalten, und 
zwar jene der westlichen Linien, der nördlichen Linien und der 
directen Zugsverbindungen zum Preise von je 10 kr., jene für 
den Localverkehr zum Preise von je 6 kr. 


Fahrkarten-Ausgabe nach den bedeutenderen Stationen der 
österr. Stantsbahnen, sowie nach den meisten Stationen in 
Deutschland, der Schweiz, Italien, Frankreich, Holland, 
Belgien und England findet in Wien auf dem West- und anf 
dem Kaiser Franz Josef-Bahnhofe und ansserdem noch statt: 
Im Auskunfts-Bureau der k. k. Usterr. Staatsbahnen, I, Bezirk, 
Johannesgasse 29, im Bureau der „Schlafwagen - Gesell- 
sehaft“, Kärntnerring 15, im Bureau der „Allgemeinen Oester- 
reichischen Transport-Gesellschaft“, Krugerstrasse 17, im 
eoncess. Ersten Wiener Reise-Bureau von 6, Schroekl's Wwe., 
Kolowratring 9, im Reise-Bureau von Scheuker & Comp., 
Sehottenring 3, und im Reise-Bureau Cook & Sohn, Stefans- 





Vom Erfinder Harn Prof. Dr, Meidinger ausschliesslich 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


EHE. HEIM, Döbling bei Wien, 


Wien, EI. Michselerplatz 5. 
LONDON MAILAND 
41, Holborn Viaduet B. 0, CorsoVitt.Emanuale 8 
Patente in allon Staaten, 

Mit ersten Preisen prämiirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglichste Regulir-, Füll- und Ventilations-Oefen 
mit Doppelmantel 
Burssux oto, in einfacher und eleganter Ausstattung. 

Sstündige Breundauer bei 


BUDAPEST 
Toonethof. 


für Wobordume, Schulen, 
lange Brennda 


Beilebig user bei Üockafeusrung, bis 
Steinkohlenfonnrune. 
Is Ossterrsich Ungarn warden vun 35 Bahmanstalten 988 unserer Oslen für 
Baraauz, W eo und Boamienwohnungsn verwendet. 


Belzsung mehrerer Zimmer darch nur Binen Ofen. 


WAGGON-OEFEN. 
564 Wageon-Oefen an Eisenbabnen und für sämmtliche Banitätesfige 
des k. k. Militär-Astars u. des aouv. Malissar-Ritterordens gellsfert. 


„MEIDINGER“- -OVefen. 


Kur aa at ah eben. un OFEN 
der re er KR H H E l [5 


„vVESTA“- -Oefen. 


Geräuschlose Füllung. SBtanbfreie Hntfernung von Ascbe nnd Behlacke, Dis 
Mästel können behufa a . ee rg werden, ohne den Ofen zer 


„HELIO Fo Kamin oder Ofen 


rauchverzehrend, mit slohtbarem Feuar. 

Ein Kamin oder Ofen kann zur unabhängigen Habeilzung mehrerer Räums dienen. 
Bellebig lange Brenndausr bei Coke-, Siein- oder Braunkohlesfensrung. üe 
räuschlose Füllung, Btaubfrele Ketfernung von Be und Sceblacke. 
haisande Kamine warden reoomstrairt. 


Rauchverzehrende „CALORIFERES“, 


für Oentrai-Luftbeizungen und Vontilations-Anlagen. 
es Prospecte und Preislisten gratis und franco, eg 








Josef Grüllemeyer 
kuk m u hudeaefagta 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserei 


| Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


Erste und grösste Fabrik in Oesterreich-Ungarn ron Bau- und Möbel- 
bescblägen in allen Metallen, bezw, Compositionen. Gegenstände werden 
nach Zeichnungen oder Aodelien in allen Metallen, Welch-Eisengums und 
Grauguss gegomen und appretirt, Erzeugung von Phesphorbronce und Phospor- 


Speelalliäten: Fabrikation aller Eisenbahn-Artikel und Beschläge für 
Waggons aus obigen Metallen, von Eisenbahn-Billeikästen nach Edmonson- 
schem Systems. 





er Kais. königl. Privilegium., 


Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterlieim’s Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


ampflehltaich zur Verrielfältizung von Plänen nach Ihrem patentiren negsgranblschen 

Lichtpanasverfahren (schwarze Linien auf weissrm (rund), Dax lat die Zeichnung 

aut Pauspaplor uothwendig, die Linlen mit intensiv schwarzer Tusche gerogen. 

Lieferung vos Cianotippapler zur Selbstantertigung von Plänen (weisse Linien 
saf blauem Grand), — Preis mässig, Arbeit schnell und solld, 





gebrannt, einfärbig 
und u 


Hosaikplatten 


Gorridors, Vestibuls, Speisesälk 

Perrons, Trottoirs, Versamn- 

lungslocale, Kirchen, Fabriken, 
Schlachthäuser etc. 


liefert in kiss arena Qualität billiger 





k. k. priv, UBER TES 


LEDERER & NESSENYI 


WIEN, I. Operngasse 14. 


Muster, —- und Kran. guatie und franca. 





C. Stölzle's Söhne 
GLAS-FABRIKEN 


Haupt-Niederlage: WIEN Wieden, Freihaus. 


Filialen: 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 74. 


PRAG: BUDAPEST: 
Ferdinandsstr. 38, neu. Königsgasse Nr. 50. 


Aelteste Lieferanten 


Fisenbahn-Bedarfs-Artikel 


wie: ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für | 

' Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen 
etc., für elektrische Zwecke etc. etc. 

| Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- 

| rationen. — Grosse Auswahl in eleganten completen 

| Tafel-Servicen von fl. 8 aufwärts. — Bier-, Wein- 

und Liqueur-Garnituren. Punsch-Servicen ete. etc. 


Preis-Courante gratis. — Feste Fabrikspreise. 





u. - Für - Eisenbahnen. - — 


Patzfäden, Gurten, Tapezigrer- Leinen, "" 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, I. Bezirk, Maria Theresienstrasse Nr. ®M. 
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8 Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Danek & C°- $ 


Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Koblfürst. 
Complete Wasserstations - Einrichtungen, Reserroire, 
Pumpen eto. 
Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 
trieb, Locomotir-Heobeböcke, hydraulische Wazgon-Hubwerke, 
Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u, elektrischen Antrieb. 


G999953999 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I, Hohenstaufeng, 5; 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 
Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Hydraulische Nietanlagen, Transportable und feststehende 
Nietmaschinen für Kensel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Roparatur- Werkstätten. 

Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse u. Construction, 

gr zn Dampfmaschinen speciell zum Batriebe von 

namos. 
Pe er N Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Elektrische Belenchtungs-Wagen für Bahnarbeiten beiNacht. 


in Pest: Herr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19. IH] 
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Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 





Ne 47. 


Wien, den 23. November 1890. 


XII, Jahrgang. 





V, Clubversammlung: Dienstag, 25. November | 
1890, 7 Uhr Abends. Vortrag des Herın Vincenz Haardt 
von Hartenthurn, Leiters der geographischen Anstalt 
von Eduard Hölzel: „Die Eintwiekelung des Eisenbahn- 
netzes von Süd-Amerika, mit besonderer Berücksichtigung von 


Argentinien“. 





— 





leber die Herausgabe eines Tariisammel- 
werkes der k. k. österr. Staatsbahnen. 


Es geht zur Zeit auf dem Gebiete des Eisenbahn- 
tarifwesens eine unverkennbare Bewegung vor sich, welehe, 
einem allgemein empfundenen Bedürfnisse entspringend, 
die Vereinfachung der gegenwärtigen complicierten Ver- 
hiltnisse der Gütertarife anstrebt. 

Der grosse Einfluss, welchen die Eisenbalmtarife 
auf die Gestaltung unserer wirtschaftlichen Verhältnisse 
nehmen, erklärt das hervorragende Interesse, mit welchem 
die Jandwirtschaftlichen, industriellen und Handelskreise 
die Entwicklung der Gütertarife begleiten, 

Von kleinen Anfängen haben sich die Gütertarife 
mit der fortschreitenden Verdichtung das Eisenbahnnetzes 
und der ungeahnten Erweiterung der Verkehrsbeziehungen 
bis zu ihrer heutigen Bedeutung emporgeschwungen. 

Auf die einfachen, blos localen und internen Ver- 
kehrsbedürfnissen dienenden Localtarife sind in verhält- 
nismässig kurzer Zeit die nmfangreichen Tarifverbände 
für die Inlands- und Auslandsverkehre in ungezählter 
Menge erfolgt, und es gibt heute kaum mehr einen mit 
dem Schienenwege verbundenen wichtigeren Consumtions- 
oder Produetionsort, dem die Vortheile direeter Tarife 
nicht zugute kämen. 

Gross sind demnach die Verdienste, welche die 
Gütertarife sich hinsichtlich der Erleichterung des Güter- 
austausches erworben haben. Wenn ungeachtet dieser 
ereifbaren Erfolge sich von Tag zu Tar die Stimmen 
derer mehren, denen in Bezug auf die Erleichterung der 
Güterbewegung nicht genug gethan wurde, und die Klagen 
und Beschwerden der Handelswelt über das System der 
Tarife und über vieles Andere kein Ende nehmen, so 
sehen wir bei näherer Betrachtung dieser Beschwerden 
bald, dass alle diese Klagen einer und derselben (uelle 
entspringen, alle Beschwerden auf einen und denselben 
Umstand zurückzuführen sind, darauf nämlich, dass durch 





das unausgesetzte Drängen des Handelsstandes nach immer 
neuen und neuen Transporterleichterungen und die Bereit- 


‚ willigkeit der Eisenbalinverwaltungen in der Erfüllung 


solcher Anforderungen das Bild der Tarife ein äusserst 
buntes und verworrenes geworden und es allmälig soweit 
gekommen ist, dass das Pablicum und selbst die Güter- 
expedienten der Eisenbahnen die klare Uebersicht über 
die verschiedenen Tarife nach und nach verloren haben, 

Die vielfachen Abweichungen in den Bestimmungen 
über die Aufnahmebedingungen der Güter, die Verschieden- 
heit der Waarenclassificationen, die Complieiertheit der 
Frachtberechnungen in einer Reihe von Tarifyerbänden, die 
Schwierigkeit der Entscheidung über die Anwendung der 
entsprechenden Special- und Ausnahmetarife, die Verschie- 
denheit der Tarife der Bahnen untereinander, die Mannig- 
faltigkeit der Courszuschlagstabellen u. s. w., all’ dies 
hat sich mit der Zeit zu einem so verwickelten Ganzen 
herausgebildet, dass der Landwirt, der Industrielle, der 
Kaufmann, deren Interessen mit den Functionen und Wir- 
kungen der Tarife so eng verknüpft sind, es in vielen 
Fällen aufgeben mussten, sich mit der für sie so wich- 
tigen Voransberechnung von Frachten zu befassen, und 
zur Vermeidung von groben Irrthümern es vorziehen, 
ihre Versendungen Mittelpersonen — routinierten Speili- 
teuren — zu übertragen, und die aufzerechneten Fracht- 
spesen im gutem Glauben bezalılen. 

Diese Uebelstände soweit als thunlich zu beseitigen 
und grössere Klarheit und. Sicherheit in die Tarifermitte- 
lung zu bringen, wenigstens insoweit die k. k. österr. Staats- 
bahnen betroffen sind, bildet seit geraumer Zeit den Gegen- 
staud eingehender Studien der commerziellen Abtheilung 
der k. k. General-Direction der österreichischen Staats- 
balmen. 

Diesen Bestrebungen entspringt der Plan der Heraus- 
gabe eines Tarifsammelwerkes, worin simmtliche in Kraft 
stehende Localtarife des ausgedehnten Staatsbahnnetzes, 
ferner alle direeten Frachtsätze für den Güterverkehr 
zwischen Stationen der k. k. österr, Staatsbahnen einer- 
seits und Stationen fremder Bahnverwaltungen des In- 
und Auslandes andererseits Aufnahme finden werden. 

Mit der Ansgabe dieses Sammelwerkes ist ein 
doppelter Zweck verbunden: 

Erstens soll damit eine wesentliche Erleichterung 
in der Handhabung des Tarifapparates für die Dienst- 
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stellen der k. k. General-Direetion der österr. Staatsbahnen | 
| Anfahrt des Vorrangszuges in's Auge gefasst, auf den ge- 


herbeigeführt werden, indem an Stelle der derzeit in 
einigen hunderten von Heften und Nachträgen zerstrenten 
Tarife ein einziges Tarifbuch als Dienstbehelf treten soll, 
und zweitens soll zugleich ein Pränumerationswerk ge- 
schaffen werden, wodurch den praktischen Bedürfnissen 
des die Eisenbahn benützenden Publicums in ausgedehn- 
testem Maasse Rechnung getragen wird. 

Dieser seiner Bestimmung entsprechend, soll das 


Werk jährlich zweimal, und zwar am 1. Jänner und | 


1. ‚Juli eines jeden Jahres, immer in voller Neuauflage unter 
Berücksichtigung aller Tarifnachträge durch textuelle Ein- 
besserung der Haupttarife erscheinen und mit einem Index 
ausgestattet sein, welcher das Mittel an die Hand gibt, 
jeden gesuchten Tarifsatz rasch und sicher aufzufinden. 

Für die in der Zwischenzeit eintretenden Aende- 
rungen des Hauptwerkes ist die Ausgabe von Ergänzungs- 
blättern in der Art vorgedacht, dass dieselben”zur,, Ver- 
meidung zeitraubender handschriftlicher Berichtigungen 
stets den vollen richtiggestellten Inhalt jener Seite des 
Gütertarifes bringen werden, auf welche sich die Aende- 
rungen beziehen, so zwar, dass es zur Evidenzhaltung 
des Tarifbuches nichts weiter bedarf, als einfach die alte 
Seite durch die correspondierende neue zu ersetzen. 

Die technische Ausführung und den Verlag des 
Werkes hat die k. k. Hof- und Staatsdruckerei über- 
nommen, und wird das Erscheinen des ersten Bandes vor- 
aussichtlich am 1. Juli k. J. erfolgen. 

Wir behalten uns vor, unsere Leser über die ein- 
zelnen Stadien des umfangreichen Werkes bis zu seiner 
Vollendung im Laufenden zu erhalten. 


Rechnenschieber 
zur Berechnung der frühesten und spätesten Abfahrtszeiten der 
Vor- und Nachrangszlige. 

Der Ingenieur der Kaiser Ferdinands-Nordbahn, Herr 
Gustav Sonnenburg, hat einen Rechnenschieber zur Berech- 
nung der frühesten und späterten Abfahrtszeiten der Vor- und 
Nachrangszüge construlert, welcher im Betriehs-Inspectorate 
zu Wien und Mährisch-Ostrau praktisch erprobt und als zut 
befunden wurde, 

Die Berechnung genannter Abfahrtszeiten und die Zu- 
sammenstellung in einer Tabelle, wie dies bei vielen Bahnen 
vorgeschrieben, ist eine zeitraubende und lästige. Geradezu 
geisttödtend ist jedoch die Revision dieser Tabellen, die durch 
die Vorstände der Dispositions-Stationen und durch die Organe 
der vorgesetzten Betriebsämter durchgeführt werden mnss, 

Mit Sonnenburg's Rechnenschieber lässt sich diese 
Arbeit in kaum ?/, der Zeit ausführen und sind die Resultate 
absolut sicher, da die Methode eine sehr einfache und Irrungen 
ausschliessende ist. 

Der Rechnenschieber (siehe Zeichnung, F ig. 1) besteht aus 
einem Grundstab, welcher die Minuten von 0 bis 60 von links 
nach rechts aufgetragen enthält, und aus einem Schieher. Die 
Minntentheilung des letzteren ist in der Ruhelage gegen jene 
des Grundstabes um 5 Minnten verschoben und enthält die 
Schiebertheiluug 120 Minuten. 


Ferner sind drei Indices 4, #2 und € markiert, 





Am Grundstabe werden die Minuten der Ankunft, bezw, 


fundenen Minutentheilstrich des Grundatabes der entsprechende 
Index des Schiebers eingestellt, die Fahrzeit in Minuten des 
Nachrangszuges am Grundstabe aufgesucht und das Resultat 
am Schieber abgelesen. 

Ist die Fahrzeit des Nachrangszuges länger als eine 
Stunde, sv werden nur die Minuten über eine Stunde am 
Grundstabe aufgesucht. 

Auf Grund beiliegender Zeichnung will ich nur eine 
Andeutung für den Gebrauch des Schiebers geben, und zwar: 
I. Für Folgezüge. 

a) Ankumfts-Intervall 5 Minuten (Fig. 2). 

Soll das Intervall zwischen der Ankunft des Nachrangs- 
zuges und der Ankunft des Vorrangszuges in der Nachbar- 
station 5 Minuten betragen, #0 sind zur Berechnung der 
spätesten Abtfahrtszeit des Nachrangszuges folgende Daten aus 
dem Fahrplanbuche oder dem Graphicon zu entnehmen : 

1. Ankunft des Vorrangszuges in der Nachbarstation, und 

2, Fahrzeit des Nachrangszuges, 

Es soll z, B. die späteste Abfahrt des Nachrangszuges 
Nr. 76 von Libiae vor dem Vorrangszug Nr. 18 gerechnet 
werden, wenn das Ankunfts-Intervall in Oswieeim nur 5 Minuten 
zu betragen hätte, 

a) Zug Nr. 18 kommt in Oswiecin an um 5 Uhr 5 Min. 
Nachmittags; 

b) Zug Nr. 76 hat Fahrzeit von Libige bis Oswiecim 
32 Minuten. 

Vorgang. Index t’des Schiebers wird aut den 5 Minuten- 
Theilstrieh des Grundstahes eingestellt, die Fahrzeit des Zuges 
Nr, 76= 32 Minuten, am Grundstabe aufgesucht; dem Minuten- 
Theilstrich 32 entspricht sodann: 28 Minuten am Schieber; 
die apäteste Abfahrtszeit des Zuges Nr. 76 vor Zug Nr. 18 
ist also 4 Uhr 28 Min., oder rechnungsmässig eontroliert : 
Spätesto Abfahrtszeit . © 2 2 2 2. 4 Uhr 28 Min. 
Fahrzeit des Zuges Nr. 716... .. 3 
Reguläre Ankunft des Zuges Nr. 18 „ , 5 Uhr 5 Min. 

b) Ankunfts-Intervall 10 Minuten (Fig. 3). Beispiel 
wie oben. 

Vorgang. Index # des Schiebers wird auf den 5 Mimuten- 
Theilstrich des Grundstabes eingestellt: dem Minnten-Theil- 
strich 32 am Grundstabe entspricht sodann 23 Minuten am 
Schieber; die späteste Abfahrtszeit des Zuges Nr. 76 vor 
Zug Nr. 18 ist also 23 Minuten, oder rechnungsmässig con- 
troliert: 


Späteste Abfahrtszeit . . . » ..... 4 Uhr 23 Min. 
Fahrzeit des Zuges Nr, 76 0 .— . 392 „ 
Reguläre Ankunft des Zuges Nr. 18 .„ . 5 Uhr 5 Min. 


e) Ankunfts-Intervall 15 Minuten (Fig. 4). Beispiel 
wie oben. 

Vorgang. Index A des Schiebers wird auf den 5 Minuten- 
Theilstrich des Grundstabes eingestellt: dem Minnten-Theil- 
strich 32 am Grundstabe entspricht sodann: 18 Minnten am 
Schieber; die spüteste Abfahrtszeit ist somit 4 Uhr 18 Min., 
oder rechnungsmässig controliert : 


Späteste Ahfahrtszeit 4 Uhr 18 Min. 





Fahrzeit des Zuges Nr, 6: 2 2 2 2 Pa. u 
Intervall to te, Ya ee —-— „15 „ 
Reguläre Ankunft des Zuges Nr. 18 . 5 Uhr 5 Min, 


) Ankunfts-Intervall über 15 Minnten (Stations-Intervull). 
Für 16 Min, Statious-Iaterrall wird der 1. Theilstrich rechts vom Index A 


» 17 . ” . n ” 2. » ” - ” ” 
-»138 „ ” ” ” ” 3. ” ” » un 
„ 19 ” ” ” ” . 4 r ” ” E ” 
- 20 ” n n » ” 5, - r [2 ” ” 


reilage sa Vor 47. der österr &isenbahnseilüng 18%. 
- Schieber’ 
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u. 8. f. (im letzteren Falle also der Theilstrich 40 des 
Schiebers) als neuer Index angenommen und wie ad 3 vor- 
gegangen, 
I. Für Gegenzüge. (Fig. 5.) 

1. Hiebei ist aus dem Fahrplane zu entnehmen: 

a) Abgang des Vorrangs-Gegenzuges von der Nachbar- 
station; ; 

b) Fahrzeit des Nachrangszuges. 

Es soll die späteste Abfahrtszeit des Nachrangszuges 
Nr. 2720 von Ustron vor dem Vorrangszug Nr. 2715 ge- 
rechnet werden. 

a) Zug Nr, 2715 ab Golleschau 8 Uhr 55 Min. Abends; 

b) Fahrzeit des Zuges Nr. 2720 19 Minuten, 

Vorgang: Index © des Schiebers wird auf den 
55 Minnten-Theilstrich des Grundstabes eingestellt; dem Fahr- 
zeit-Minutentheilstrich 19 am Grundstabe entspricht sodann 
am Schieber die 31. Minute; die späteste Abfahrtszeit des 
Zuges Nr. 2720 ist somit 8 Uhr 31 Min. Abends, oder 
rechnungsmässig controliert : 


Späteste Abfahrtszeit . . . 2.0. 8 Uhr 31 Min, 
BA ae | RE 
Abfahrts-Intervall RE RE SER 
Reguläre Abfahrt des Zuges Nr. 2715 . 8 Uhr 55 Min, 
(Fig. 6.) 


2. Die früheste Abfahrtszeit eines Vorrangszuges kann 
wohl rechnerisch auch sofort gegeben werden, aber zur Con- 
trole bei gedrängter Arbeit ist es gut, selbe am Stabe ab- 
zulesen. 

Es wäre die früheste Abfahrtszeit des Vorrangszuges 
Nr. 2351 von Wadowice gegen den Nachrangszug Nr, 2352 
zu rechnen. 

a) Ankunft des Zuges Nr. 2352 in Wadowice 6 Uhr 
19 Min. Abends; 

b) Abfahrt des Zuges Nr 2351 von Wadowice 6 Uhr 
51 Min. Abends. 

In diesem Falle wird der Mittel-Index O des Schiebers 
zur Minutenziffer der Abfahrt des Nachrangszuges am Grund- 
stabe geschoben und das Resultat ober dem Index C des 
Schiebers, und zwar am Grundstabe abgelesen. 

In diesem Falle kommt der O-Index vom Schieber auf 
den 49 Minuten-Theilstrich des Grundstabes und ober dem 
Index € ist am Grundstabe 54 Minuten abzulesen. 

Diese Berechnung der frühesten Abfahrtszeit mittelst 
Stab wurde nur aus theoretischen, aber nicht aus praktischen 
Gründen hier angeführt. 

Der Schieber wird bereits auf unseren Stationen und in 
den beiden Betriebs-Inspectoraten der Kaiser Ferdinands-Nord- 
bahn gebraucht und kann bestens empfohlen werden, 

Der Preis ist ein missiger, da der Schieber aus weissem 
Ahornholz hergestellt und mathematisch genau getheilt ist. 

Johann Edler v. Janda, 
Ingenieur der Kaiser Ferdinands-Nordbalın. 


TECHNISCHE RUNDSCHAU. 


Der Bauer'sche Sehlenenrüeker und der Geske'sche Spur- 
riehter werden vom Patentburean Richard Lueders 
in Goerlitz als zur billigen und schonenden Erhaltung des Ober- 
banes geeignet und erprobt, wärmstens empfohlen, Wir beschränken 
uns auf die Zeichnungen dieser nenen Vorrichtangen und die Wieder- 
gabe des vom Patentbureau zu ihren Gunsten Gesagten, indem die 
Anwendung daraus so klar erhellt, dass jeder Fachmann sein Urtheil 
schnell bilden kann, 2 

Der Ba uer'sche Schienenrücker (Zeichnung) hat eineSchrauben- 
spindel A, mit flachen Rechte- nnd Linksgewinde von geringer Steigung 
versehen; dieselbe überträgt die mit Hilfe eines Schlüssels ausgetibte 
Zug- oder Druckkraft anf zwei mit entsprechenden Muttergewinden 


versehene Kloben B, welche eine dem Schienenprofil angepasste Auflege- 
fläche (siehe Seitenansicht) haben und mit Hilfe der Zapfenansätze 5 
in die ersten Laschenlöcher der Schienen eingesetzt und mittelst flacher 
Keile angetrieben werden. 

Durch den an das Sechskant der Schranbenspindel angesetzten 
Schlüssel und Anziehen desselben, kann nun in dem einen oder an- 
deren Sinne durch einen oder zwei Arbeiter ein Druck von 5000 bis 
10.000 ke ausgeübt werden, der genügt, um eine verhältnismässig 
lange Schienenstrecke in der nöthigen Richtung zu bewegen. Die 





Zeichnung IL. 








Länge dieser Strecke hängt von den Verhältnissen des gegebenen 
Falles ab. Nach den von verschiedenen Betriebsämtern der ge 
schen Staatebahnen tellten Versuchen hat sich für die am 
meisten vorkommenden Profile von 130—134 mm Höhe nachstehende 
Tabelle ergeben. 


Der Schienenrücker verschiebt: 











bei Steigungen horizontale 
in Curven Meterlänge Meterlänge 
1 
von 250—500 m Radius 45—60 60-75 
„500-100, 0.) 70—100 90-120 
„ über 1000 „ . 80-120 120—150 


Die Vorzüge der Baner'schen Methode sind im Wesentlichen 
folgende: 

Be 1. Zu jeder Jahreszeit können Schienen „uch bei dem stärksten 
Gefällwechsel mit Sicherheit in 4—10 Minuten ausgewechselt oder 
gerückt werden, 

2. Die Beschädigung der Schienen durch Schläge gegen deren 
Stossflächen fallen weg. 

3. Die Verwendung der kostapieligen Haustücke und die da- 
mit verbundenen Missstände werden vermieden. 

4. Es wird au Arbeitslöhnen und Zeit zen. 

5. Die Dilatationen können mittelst Temperatarblechen mit 
weit grösserer Sicherbeit und Genauigkeit hergestellt und unterhalten 
werden, 
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6. Die Punkte 1—5 ermöglichen die permanente Regulirung 
der Geleiselage, schränken dadurch die für das rollende Material so 
nachtheiligen Stösse ganz hedentend ein and redncieren infolge 
dessen die Bandagen- und Federbrüche auf ein Minimum. 

Der Geske'sche Spurrichter (Zeichnung IT) ist im Wesent- 
lichen ein Druckhebel, in Verbindung mit einem mit Spurmaassstab ver- 
sehenen Rohrstück, welches so eingerichtet ist, dass es dem Hebel zu- 
gleich als Widerlager dient. Das Rohrstück ist an dem einen Ende mit 
einer Klaue A, an dem anderen Ende mit einem flachen ösenfürmigen 
Kopf B versehen. An der Klaue hängen zwei Gegenkeile, welche in 
eine Nuth derselben er und zum kräftigen Festklemmen der 
Klaue an dem Kopfe der feststehenden Schiene dienen. Der Schlitz 1 
des üsenfürmigen Endes legt sich hierbei auf die gegenüberliegende 
zu bewegende Schiene derart auf, dass der Schuh des kniefürmig 
garen Druckhebels H in demselben eingesetzt und gegen den 

chienenfuss gedrückt werden kann. Legt sich nın ein Arbeiter mit 
seinem Gewicht auf das andere Hebelende und wuchtet damit, s0 
wird die Schiene in horizontaler Richtung verschoben, bis sie an die 
Doppelklinke k k anstösst. Diese letztere ist verstellbar eingerichtet 
und besitzt einen | mit vorderer zugeschärfter Kante, welcher 
auf dem neben dem Schlitz befestigten Maassstab m gleitet, dessen 
Nullstrich 1435 mm von der äusseren Seite des inneren Klauenhakens 
entfernt liegt. 


Vorsiehtsmaasregeln bei Anlage elektrischer Leitungen 
und Beschränkung der Stromstärke. (Bericht des Senatscomites 
in New-York tiber die durch Oberleitungsdrähte der elektrischen 
Leitungen verursachten Unglücksfälle.) Als seinerzeit die Aufregung 
über die durch die New- Yorker elektrischen Lichtleitungen verschul- 
deten Ungläcksfälle auf ihrem Höhepunkt war, wurde allgemein der 
Wunsch nach gesetzlicher Regelung der elektrischen Beleuchtnng, 
womöglich Verbot der Hochspannungs-Systeme, geltend gemacht, 
Darauf ist vom Senat des Staates New-York ein Comitt eingesetzt 
worden, das die Sachlage untersuchen und nach Umständen ent- 
sprechende Gesetzesvorschläge vorzubereiten beauftragt wurde. Dem 
Berichte der Senatscommission zufolge hat diese nun ausser zahl- 
reichen New-Yorker Sachverständigen und Vertretern von Elektri- 
citäts-Gesellschaften anch die Gutachten von Sir William Thomson, 
J. Hopkinson, Forbes nnd Preece in England erbeten und 
erhalten. Darauf fährt der Bericht fort: „Die Gefahr von Seiten 
elektrischer Ströme ist eine zweifache; erstens eine Geführdung 
des Eigenthums durch Feuer und zweitens eine Gefährdung des 
Lebens. Darüber, welche Spannung Tod verursacht und ob in dieser 
Beziehung ein Unterschied zwischen Gleichstrom und Wechselstrom 
besteht, sind die Meinungen der Sachrerstäudigen verschieden, Indessen 
scheint allgemein die Gefahrlosigkeit von Strömen von Spannungen 
unter 250 Volt, sowohl bei Wechselströmen wie bei Gleichströmen 


Zeichnung IM. 





Da die zugeschärfte Kante des Verbindungssteges genau mit 
der Vorderkante der Klinke übereinstimmt, so wird beim Anschlagen 
der Schiene an die letztere die Spur genau das verlangte und vor- 
her festgestellte Maass besitzen, 

Nunmehr kann das Festnageln der Schiene in hequemer und 
vorsichtiger Weise bewerkstelligt werden, während der in dieser 
Zeit auf dem Hebelende liegende Arbeiter einen Druck von 14 bis 
15 Ctr, austibt und die Schiene dadurch in der betreffenden Lage 
festhält. 

Die Vorzlige des Geske'schen Spurrichters sind also 
kurz resumiert folgende: 

1. Die Einstellung der Spurweite lässt sich an der Hand einer 
einfachen Gebrauchsanweisung durch ungeübtere Arbeitskräfte mit 
erheblich geringerem Aufwand an Zeit bedentend genaner vornehmen 
als bisher, 

2. Das Oberbaumaterial (besonders Schwellen nnd Nägel) er- 
führt keine Beschädigungen wie bei der jetzigen Arbeit. 

3. In dringenden Fällen können aussergewöhnliche Verrückungen 
der Spurweite von den Bahnwärtern allein wieder hergestellt werden. 





zugegeben zu sein. In den letzten drei Jahren sind in der Stadt 
New-York 16 Personen getödtet worden, meist Angestellte der Elek- 
trieitäts-Gesellschaften. Die meisten, wenn nicht alle diese Unglücks- 
fülle, waren vernrsacht durch die zur Bogenliehtbelenchtung benützten 
(leiehatröme, Soweit das Comit# nachweisen konnte, ist durch Unter- 
erundleitung kein Unglücksfall veranlasst worden. Die Ursache der 
meisten dieser Todesfälle dürfte die Fahrlässigkeit der Elektrieitäts- 
Gesellschaften im Gebrauche schlecht isolierter Drähte und die Ver- 
nachlässigung anderer Vorsichtsmassregeln gewesen sein. Es erscheint 
zweifelhaft, ob ein Luftleitungs-System in den belebten Strassen von 
New-York überhanpt olme grüssere oder geringere Lebensgefahr in 
Betrieb erhalten werden kann. Als Abhilfe dafür betrachtete das 
Comitt die sofortige Vergrabung aller elektrischen Licht- und Kraft- 
leitungen in allen Städten von 12.000 Einwohnern, und die An- 
wendung soleher Vorsichtsmaassregeln bei der Anlage und dem Be- 
triebe von Centralstationen, welche geeignet sind, die öffentliche 
Sicherheit zu gewährleisten. Die etwaigen Zweifel eines sicheren und 
erfolgreichen Betriebes mit Untergrundleitungen mit Niederspannungs- 
sowohl als auch Hochspannungs-, Gleich- und Wechselstrom, sind 


' durch die eingeholten Gutachten als widerlegt zu betrachten, 
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Diese Anträge erscheinen durch die 
Erklärung der General-Direstion, dass die 
Schnellzüge Nr. 901 und 902 in der Sta- 
tion St. Veit wegen der geplanten Fahr- 
ordnung einen Aufenthalt nieht erhalten 
können, dass die Züge Nr. 1616, 1618, 
1634 und 1612 — letzterer Zug jedoch 
nur während des Sommers — von, bezw, 
nach der Station in Verkehr gesetzt wer- 
den, sowie dass eine Verlängerung des 
Zuges Nr, 1616 bis zu dieser Station ans 
dem Grunde nicht. stattfinden kann, weil 
dessen Gegenzug durch den Anschluss in 
Klagenfurt gebunden iat, als erledigt. 

Das Mitglied Ritter v. Lindheim 
referiert nunmehr fiber den in der Tages- 
ordnung unter Punkt B erwähnten Antrag 
des Mitgliedes Freiherrn v. Doblhofft- 
Dier, betreffend die Einführung des Per- 
sonenverkehres auf der Donau-Uferbahn 
für die Dauer der nächst jährigen, in Wien 
abzuhaltenden land- und forstwirtschaft- 
lichen Ausstellung 

Dieser Antrag lautet: 

„In Erwägung, dass eine wesent- 
liche Ausdehnung des Localverkehres 
in Wien und Umgebung durch Her- 
stellung neuer, den Personenverkehr 
vermittelnder Verbindungen der in Wien 
einmündenden Bahnlinien untereinander 
in nächster Zeit nicht zu gewärtigen 
sein dürfte; 

in weiterer Erwägung, dass infolge 
dessen vier der in Wien einmündenden 
Bahnlinien auch im kommenden Jahre 
voraussichtlich keine dem Personenrer- 
kehre dienende Schienenverbindung mit 
dem Prater besitzen werden, und 

in endlicher Erwägung, dass hie- 
durch allen mit den Linien der ehe- 
maligen Kaiser Franz ‚Josef-Balhn, der 
Öesterreichischen Nordwestbahn, der 
ÜÖesterr.-ungar, Stantseisenbahn-Gesell- 
schaft nnd der Aspanger Bahn ankom- 
menden Besuchern der 1890er land- 
und forstwirtschaftlichen Ausstellung 
die Möglichkeit benommen sein würde, 
sich der Balın bis zum Prater, resp. 
bis zum Ausstellungsplatze, zu le- 
dienen, wodarch eine wesentliche Ver- 
theuerung und Erschwerung des Aus- 
stellungsbesuches gerade für die lünd- 
liche Bevölkerung berbeigeführt wäre, 
wolle der Staats- Eisenbahnrath be- 
schliessen: 

Die hochlöbliche General-Direetion 
wird ersucht: 

1. durch Einführung täglicher Ans- 
stellungszüge auf der Donan-Uferbahn 
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im Sommer 1890 für den Personenver- 
kehr von den Stationen Nussdorf und 
Kaiser- Ebersdorf nach der Station 
Lagerbaua in ausgedehnterem Mansse 
Sorge zu tragen, wie dies im Jahre 1888 
der Fall war, 

2. wegen Herstellung von An- 
achlüssen an diese Ausstellungszäge in 
Schwechat, bezw. wegen Errichtung 
von Haltestellen an den Kreuzungs- 
punkten der Donau-Uferbahn mit der 
Oesterreichischen Nordwesthahn und 
der Stadlauer Linie der Oesterr-ungar. 
Staatseiseubahn Gesellschaft mit den 
General-Directionen dieser Bahnen und 
der Aspanger Bahn in Verhaudlung zu 
treten; 

3 die Ausgabe direeter Ausstel- 
langs Tour- und Retourkarten zu er- 
mäüssigten Preisen von allen oder dach 
von grösseren in Niederüsterreich und 
den angrenzenden Gebietstheilen gele- 
genen Stationen der durch die Donau- 
Uferbahn mit der Station Lagerhaus 
verbundenen PBahnlinien anzustreben, 
und 

4. bei Veranstaltung von Ausstel- 
lungezügen anf den Linien der Staats- 
bubnen alle jene Begünstigungen zu 
gewähren, welche nach den bestehenden 
Normen zulässig aind. * 

Nach erfulgter Begründung durch 
das Mitglied Freiherm v. Dobihaff- 
Dier wird dieser Antrag in Ueberein- 
stimmung mit dem Fahrordnungs-Comit& 
der General-Direetion zur Würdigung 
überwiesen, 

Zur Berathung gelangt nunmehr der 
in der Tagesordnung unter Punkt 9b 
erwähnte Antrag des Mitgliedes Ritter 
v. Proskowetz, lautend: 

„Ich stelle an die hohe Regierung, 
resp. an das k. k. Handelsministerium 
die dringende Bitte, es wolle dieselbe 
alle Eisenbahn-Verwaltungen schleu- 
zigst beauftragen, allsogleich das Dea- 
inficieren aller Viehwaggons in inten- 
sivster Weise, u. zw. auf heissem Wege 
vorzunehmen.“ 

Ministerialrath Ritter v. Polla- 
nerz führt über diesen Antrag aus, dass 
beztiglich der Desinfection der zum Viech- 
transporte verwendeten Waggona sehr 
strenge Vorschriften bestehen, deren sorg- 
fültigste Durchführung sowohl von den 
politischen Behörden als anch von der 
Eisenbahn - Aufsichtsbehörde überwacht 
werde; ebenzo »sien erst in der jüngsten 
Zeit die Desinfectionsanlagen vieler Statio- 
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nen einer genanen Untersuchung unter- 
zogen worlen. Zur Vornahme der Des- 
infection der Waggons sind drei Metho- 
den vorgezeichnet und werden bei deu 
Oesterreichischen Staatsbahnen zum grüss- 
ten Theile heisse Wasserdämpfe  ver- 
wendet und wurden die Privateiseubahu- 
Verwaltungen aufgefordert, die Desinfee- 
tion gleichfalls nur mit heissen Wasser- 
dämpfen vorzunehmen. Infolge dessen 
sind von den Eisenbahn - Verwaltungen 
eigens Delegierte nach Deutschland ent- 
sendet worden, um die dort in Anwen- 
dung stehenden Desinfectionsmethoden zu 
studieren, und werden gegenwärtig in 
der Station Kaiser - Ebersdorf Versuche 
und Proben vorgeuammen, um zu consta- 
tieren, welch wirksamste Desinfections- 
methode ohne Schädigung der Wagen 
und der nach vorgenommener Desinfecetion 
in dieselben verladenen Güter «ich zur 
Anwendung empfieblt., Die Regierung 
werde übrigens auch fernerhin für die 
Darchfübrung nnd Ueberwachung der 
Desinfeetion der Vichwaggons Sorge 
tragen. 

Der Antrag des Mitgliedes Ritter v. 
Proskowetz wirl sohin nach dem 
Vorschlage des Fahrordnungs-Comit&» der 
Regierung zur Erledigung überwiesen, 

Das Mitglied kaiserlicher Rath Mat- 
toni stellt hierauf fülgenden Dringlich- 
keits-Antrag: 

„Der Verein für bergbanliche Inter- 
essen in Teplitz hat sich in einer Pe- 
tition an die k. k. General-Direction mit 
dem Eranchen gewendet, dass die bie 
herigen Refactiesätze für die nordweat- 
böhmische Braunkohle nach Prag und 
Umgebung aufgelnssen und dieselben 
in einen Specialtarif aufgenommen 
werden, 

Nachdem es mit Rücksicht anf die 
grosse Production der betreffenden 
Kohlenmarke von grosser Bedentung 
ist, die ermässigten Frachtsätze in der 
Relation Prag zu stabilisieren, erlaube 
ich mir den Antrag zu stellen: 

Die Petition des genannten Ver- 
eines wird der k. k. General-Direetion 
zur baldigsten Beriteksichtigung em- 
pfohlen.* 

Nach erfolgter Constatierung der 
Dringlichkeit und Begründung durch den 
Antragsteller wird dieser Antrag zum 
Beschlusse erhoben. 

Auf den Antrag des Mitgliedes 
Schweinbach, dass Handelskammerrath 
Steiner, welcher ala Ersatzmanu des 





gewesenen Mitgliedes Dr. Schaup zum 
Mitgliede des Staats Eiseubahnrathes er- 
nappt wurde, auch dessen Stelle ala Mit- 
glied des Fahrordnungs-Comitös einnehme, 
wird einerseits geltend gemacht, dass — 
nachdem die Mitglieder der einzelnen 
Comites gewählt werden — auch in diesem 
Falle eine Wahl vorzunehmen sei, während 
das Mitglied kaiserlicher Ratı Mantlıner 
erklärt, dass nach seiner Anschauung 
eine Wahl nicht erforderlich sei, und dass 
der Ersatzmann in jene Function einzu- 
treten hätte, welche das wirkliche Mit- 
glied eingenommen habe. 

Der Herr Vorsitzende erklärt sich 
bereit, hierüber die Entachlieasung Seiner 
Excellenz des Herrn Handelsministers 
einzubolen, und zieht das Mitzlied 
Schweinbach in Anhofinuug der Ge- 
nehmigung dieses weitergehenden An- 
trager seinen Antrag zurück. 

Nachdem nunmehr die Tagesordmng 
erschöpft ist und weitere Anträge nicht 
vorliegen, schliesst der Herr Vorsitzende 
die gegenwärtige Session des Staars- 
Eisenbahnrathes mit dem Ausdrucke de 
Dankes an die Mitglieder und Comitsa 
für die Mühewaltung bei Derathuug des 
vorgelegenen Materiales, 





268. Kundmachung des Finanzministerioms 
) betreffend 
den Fortbestand der Erpasttur des Neben 





vom LI, Nürember 1889 


sorlamtes I. Classe in Belzee um Bahn- 
hofe in Betzec. 

Die am Eisenhahnhofe in Betzer 
auf die Dauer eines Jalıres errichtete 
Expositurdes k.k. Nebenzollamtes I. Class« 
in Beizec, R. G. Bl Nr. 154 ex 1858, 
wird bis auf Weiteres fortbestehen. 

Das bisherige beschränkte Befugnis 
dieser Expositur zur Anwendung des 
Ansageverfahrens im Eisenbahnverkehre 
wird dahin erweitert, dass dieselbe zur 
allgemeinen Anwendnng des Ansagever- 
fahrens im Eisenbahnverkehre nach Vor- 
schrift vom 18. September 1857, R. G. Bl, 
Nr. 175, ermächtigt ist. 


Dnnajewski m. p. 





269. Ertheilung der Omecession zum Dane 
und Beiriehe einer in km 1235 aus 


dem currenien Geleise der zur Altbrinner 





*) Enthalten in dem am 14. November It 
Snagwaehenen LXI. Stücke des B.6. N. unter 
Nr. 18, 
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Das Zevgnis der Vertreter der New-Yorker Feuerversicherungen 
besagt, dass die Fenersgefahr bei elektrischer Beleuchtung nicht 
grösser ist, als bei der Verwendung von Gas, wenn ftlberhaupt 
so gross. Sowohl Hochspannungs- wie Niederspannungs - Systeme 
können beim Gebrauch geeigneter Vorkehrungen in gleicher Weise 
sicher für Leben und Eigenthum gemacht werden. Das Zengis der 
Sachverständigen gebt dahin, dass das Transformatoren-System, das 
in den Hanptleitungen einen Wechselstrom von hoher Spannung ver- 
wendet, wenn entsprechend angeordnet, eins Anlage gewährt, die für 
Leben wie für Eigenthum vollständig sicher ist. Es ist daher die 
Ansicht des Comites, dass es unweise sowohl, als auch ungerecht 
gegenfiber dem Gemeinwohl wäre, gesetzlich die Spannung der für 
elektrische Belenehtung und Kraftübertragung benützten Ströme be- 
schränken zu wollen, Auf Grund der eingeholten Gntachten halten 
wir es nicht für möglich, für die Gesetzgebung, befriedigende An- 
ordnungen zu treffen fir eine Industrie, die, in steter Entwicklung 
begriffen, immer neue Bedingungen darbietet, nnd Verordnungen, die 
dieses Jahr noch richtig sind, für nächstens bereits durchaus ver- 
altet erscheinen lässt.” Am Schlasse empfiehlt das Comits noch für 
die elektrischen Leitungen eine ähnliche Ueberwachung wie tür die 
Dampfkessel, und empfiehlt ein gesetzliches Verbot der Einführung 
von Strömen von über 250 Volt in die Wohnungen. 


Die Korbweideneultur längs der österreichischen Eisen- 
bahnen. (Stand mit Ende 1889.) Mit Schluss des Jahres 1889 war 
der Stand der Weidenenltar folgender: a) einzelne Weiden 1,198,038 
Stück, 5) Reihenpflanzungen 2,564.255 m, «) geschlossene Bestände 
4,079.065 m? im Ganzen, und entfielen bei einer Länge der Bahnen 
von 15.136 km anf den Bahnkilometer 79 Stück einzelne Weiden, 
169 m Reihenpflanzungen und 269 m? geschlossene Bestände. Werden 
nun siümmtliche Weidenbestände auf die Stückzahl relaciert und 
„iebei angenommen, dass ein Meter Reihenpflanzung 13 Stück und 
1 ın? geschlossener Bestände 16 Stitck entsprechen, so ergeben sich 
mit Ende 188% folgende Ziffern: 


«) einzelne Weiden. . « 
5) Reihenpflanzungen . 
©} geschlossene Bestände . 


Stück 
N 1,198.098 
» 2.564.265 x 13 = 3,898.544 
4,079,.065 X 16 = 6,526.504 
Zusammen . 11,058.086 
das ist 7.76 Stück auf einen Bahukilometer, 


Der mit 11,058.086 Stück ausgewiesene Gesammtbestand ver- 
theilt sich anf die einzelnen Balınen, wie folgt: 


Stick % 
1,416.643 = 128 
1,410,055 = 1275 
1,198.764 = 108 
1,108,910 = 100 


. Kaiserin Elisabeth-Bahn . 

», Kaiser Ferdinands-Nordbahn 
, Büäbabn = - 2 0 8 En 
. esse Staatseisenbahn-Gesellschaft . 


3 

4 

5. Kronprinz olf-Bahn 977.392 = 88 
6. Oesterreichische Nordwestbahn 251400 = 86 
7. Galizische Carl Ladwig-Bahn nr 6507 = 59 
8. Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbahn 587,712 = 53 
9. Tarnow-Letuchower Ban . . . . 356.389 = 3% 
10, Galizische Transversalbahn . 289873 == 26 
11, Erzherzog Albrecht Bahn 261556 24 
12. Kaiser Franz Josef-Bahn 162313= 1 
13. Erste ungar,-galiz. Eisenbahn . 151.943 = 14 
14. Kaschau-Öderberger Bahn 138,385 = 1%5 
15. Buschtöhrader Bahn 116.000 = 10 


des Gesammtbestandes. 

Die vorangeführten 15 Bahnen repräsentieren alsy 889% des 
Gesammtbestandes an Weiden, die restlichen 117% antfallen auf 
alle übrigen Balınen, welche weniger als 1% des Gesammtbestandes 
aufzuweisen haben. 

Bei einzelnen Bahnen ist im Laufe des Jahres 1889 eine be- 
deutende Zunahme der Weidenculturen eingetreten, und beträgt die- 
selbe bei der: 


Stück % 
1. Kaiser Ferdinands-Nordbahn . ...: 18.10 - 126 
9. Öesterr.-ungar. Staatseisenb.-Gesellschaft . 107,09 = 107 
3. Tarnow-Letachower Bahn . vr. Wie 378 
4. Büakowinser Localbalnen 55.297 — 1114 
5. Galizische Transversalbaln 29.199 = 112 
6. Eisenbahn Böhmisch-Leipa-Niemes . 26.476 = das Bfuche 
7. Eisenbahn Lemberg-Belrez . 22,687 — 730 
8. Ungarische Westbalm , 15.09 = 45 
9, Diester-Bahn . . . 14.0890 = 2364 
10. Buschtöhrader Bahn . 11,00= 105 


des eigenen Standes an Weideneulturen zu Ende des Jahres 1968. 


Eine kleine Zunahme an Weidenbeständen haben nachstehende 
Bahnen aufzuweisen: 


Stück % 
11. die Pilsen-Priesener Bahn 9,658 = 196 
12, „ Miährische Grenzbahn. . » 2 2 2.0. 5,9890 = 96 
13. „ Kronprinz Rudolf-Baın . . . 2... el 08 
4. „ Böhmische Nordbahn . . » 2» 2... 2312= 40 
15. „ Mährisch-schlesische Centralbahn.. . 2.040 — 60 
16. „ Prag-Duxer Eisenbahn . » x 53 —= 11 
17. „ Dux-Bodenbacher Bahn - . . . 356 = 04 
18. „ Loecalbahn Erbersdorf-Würbentbal 12= 49 
18%. „ Localbahn Chodau-Nendek . -. . . 2... 42 14 
20 Vorarlberger Bahn , - : 2 2» 2 0 0 0. B= (Ol 


ihres früheren Bestandes. i 

Keine Veränderung in den Beständen haben aufzuweisen : «) di® 
Ostrau-Friedlander Bahn, 5) die Eisenbahn Wien-Aspang, e) die 
Kaschan-Oderberger Bahn, «) die Kremsthalbahn, +) die Stauding- 
Stramberger Bahn, f) die königl. sächsischen Staatabahnen, 7) die 
Arlberg-Bahn, %) die Eisenbahn Tarvis-Pontafel, ‘) die Localbabn 
Kriegsdorf-Römerstadt, %) die Erste ungarisch galizische Eisenbahn, 
'} die Localbahn Elbogen-Neusattel, m) die Localbahn Kaschitz-Rado- 
nitz und n) die Localbahn Olmüitz-Üzellechowitz. 

Eine Verminderung in den Weidenbeständen gegen das Vorjahr 
ist eingetreten bei der: 1. Kaiserin Elisabeth - Bahn um 109,785 
Stück = 72%, 2. Oesterreichischen Nordwestbahn um 106.100 St, = 
— 100%, 3. Erzherzog Albrecht-Bahn um 46.242 St, = 15%, 4, Einen- 
bahn Rakonitz-Protirin um 43,839 St. = 705%, 5, Südbahn um 
87.707 8.—= 40%, 6. Galizischen Carl Ludwig-Bahn um 29.920 St. — 
= 44%, 7, Sidnorddeutachen Verbindungsbahn um 28,300 St. = 176%, 
8, Boxzen-Meraner Bahn um 18,883 St. = 540%, 9. Kaiser Franz 
Josef-Bahn um 6031 8t.— 36%, 10. Aussig-Teplitzer Eisenbahn um 
5333 St. = 432% ,11. Niederösterreichischen Staatsbahnen um 2165 8t. = 
— 153%, 12. Lemberg-Üzernowitz-Jassy Bahn nm 2114 St. = (3%, 
13, Kolomeaer Localbahnen um 451 St. = 47°0%, 14. Böhmischen 
Westbahn um 302 St. = 05%, 15. Kahlenberg-Balın um 2708. 675%, 
16. Localbahn Dolina-Wygoda um 130 St. = 33%, 17. Böhmischen 
Commereialbahnen nm 115 St. = 02% und 18, Istrianer-Babn um 
328,.= 03%. 

Zum itiamels im Jahre 1889 weisen nachstehende Bahnen 
Weideneulturen auf, und zwar: #) die königl. bayerischen Staats- 
bahnen, 5) die Localbahn Brannan-Strasswalchen, <) die Dalmatiner 
Staatebahnen, «) die Localbahn Stryj-Beskid und e) die Localbalhın 
Hannsdorf-Ziegenhals. 

Unter den Beständen befinden sich: 

Salix vitellina, Salix viminalis, Salix purpnrea, Salix fragilis, 
Salix caprea, Salix alba ete. Von diesen Weidensorten kommen fiir 
Zwecke der Korbflechterei nar Salix viminalis und Salix purpurea als 
die allein tauglichen in Betracht. 

Der Ertrag der Weidenenlturen im Jahre 1889 beträgt 
für die zu Bahnzwecken verwendeten Weiden fl. 10.867:38 
„ Jene der verkauften Weiden . 2 2 2 nn nm 5.58 


somit im Ganzen. » » 2 2 2... . fl. 16.450:97 

Von diesem Betrage entfallen: 

1. Auf Privatbahnen. LER EEE 

2. „ die fremden Staatsbahnen in Oesterreich . 

u 5 „m von der k. k. Generaldirection der Üester- 
reichischen Staatsbahnen verwalteten Linien . . » „ 5.7505 

Der Ertrag für Weiden hat sich im Jahre 1889 insbesondere 
erhöht bei den k. k. Stantsbahnen um fl. 2074623, d. i. um 358%, 
bei den fremden Staatsbahnen um 8. 210—= %1]% und bei den Privat- 
bahuen um fl. 75014 —=88%. 

In Anbetracht des durchschuittlichen Ertrages der Weiden- 
enlturen für das Jahr 188%, stelit sich derselbe pro Kilometer Bahn- 
länge auf A. 1:09 oder im Falle der Reducierung des Gesammt- 
Weidenbestandes auf Flächenmaass pro Ar auf 238 kr. 


fi. 8.476520 
2520 


CHRONIK. 


Personalnachrieht. Der Kaiser hat dem Öber-Inspector und 
Zugförderungs-Cbef der priv. daterr.-ungar. Staats-Eisenbahn -Gesell- 
schaft, Gustav Lederer in Wien, den Titel eines kaiserlichen Rathes 
taxfrei verliellen 

Eisenbahn-Ball. Das Comitö des Eisenbahn-Balles hat sich 
vonstitniert und nachdem Herr Dr. Nilius eine Wiederwahl nicht 
annehmen zu können erklärte, Herm Carl Fichna, Hanpt-Casan- 
Controlor der üsterr.-ungar. Staatseisenbahn-Gesellschaft, zum Präses 
gewählt, Zum 1. Vice-Präses wurde Herr Eduard Ritter v. Löhr, 
Oberingenieur der Nordbahn, zum 2, Viee-Präses Herr Carl Heim, 
Adjunet der k. k. General-Direction der österr. Staatsbalnen, zum 
Secretär Herr Carl Neblinger, Secretär der Staatseisenbahn-Ge- 
sellschaft (I. Schellinggasse 5) gewählt. Das Ballfest wird Dienstag 
den 27. Jänner 18%] in den Sofien-Sälen stattfinden. Das Reiner- 
träguis des Balles, sowie des eben erschienenen „Eisenbahn-Ka- 
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lender für Oesterreich-Ungarn“ fliesst wie alljährlich dem 
Eisenbahn-Unterstüätzungs-Fonda zu. 

Der Zonentarif in Rumänien. Wie wir bereits berichtet 
haben, ist auf den rumänischen Staatsbahnen seit 1. März d. J. der 
Zonentarif in Kraft, Es dürfte vun Interesse sein, wie sich die Er- 
gebnisse der ersten drei Giltigkeitsmonate des neuen Tarifes gegen 
jene der beiden Vorjahre stellten. Die Zahl der Reisenden ist näm- 
lich von 514.695 in 188% auf 596.258 in 1859 nnd auf 598.602 in 
1890 gestiegen; die entsprechende Einnahme ist in den drei Jahren 
von 2,366.140 Frca. auf 2,574.534 Fres, und weiter auf 2,724.121 Fres. 
gewachsen, Während hiernach die Anzahl der Personen von 1588 auf 
1889, also ohne den Anreiz der Taritermässigung, nur um 4% ge- 
wachsen, ist sie von 1889 anf 18% um 12% gestiegen: dagegen hat 
die Einnahme aus dem Personenverkehr, welche von 1888 auf 188% 
um 9% zunahm, sich von 188% auf 1840 nur um 6% verioehrt. Man 
muss indessen berücksichtigen, dass drei Monate gleich nach der 
Einführung ein zu kurzer Zeitraum ist, um darauftin die volle 
Wirkung eine Tarifmanssregel beurtheilen zu können, 

Veröffentlichung der Eisenbahntarife,. Die derzeit bestehenden 
Vorschriften über die Veröffentlichung der Eisenbahntarife fussen auf 
den $$4 und 7 der Eisenbahn-Betriebsordnung vom 16. November 1851 
und auf $ 10, lit. & des Eisenbaln-Coneessions-Gesetzes vom 14. No- 
veıwber 1854. Die weitere Ausgestaltung dieser gesetzlichen Anord- 
nungen, welche sich auf den Ausspruch allgemeiner Grnndsätze be- 
schränken und im Eisenbalin-Betriebz Reglement und im Gesetze vom 
15. Juli 1877, betreffend die Maximal-Tarife für die Personenbefür- 
derung anf Eisenbahnen, par eine Wiederholung erfahren haben, er- 
folgte durch eine Reihe von Verfügungen des Handels-Ministeriams 
sowohl als auch der General-Iuspection der österreichischen Eisen- 
babnen, welche jeweilig aus Anlass der im Laufe der Zeit sich erge- 
benden praktischen Bedürfnisse des Verkehrslebens hinausgegeben 
worden sind. Die Anzahl dieser Ausführangs- Bestimmungen, von denen 
die erste anch schon aus dem Jahre 1867 stammt, war nun bereits 
derartig angewachsen, dass es den Bahnverwaltungen selbst bei sorg- 
fältigster Evidenzhaltung der bezüiglichen Verordnungen und Erlässe 
nachgerade schwer wurde, gegebenenfalls eine seltener zur Anwen- 
dung gelangende Vorschrift aufzufinden. Für nen entstehende Bahn- 
nnternehmungen aber wurde es beinahe unmöglich, die für die Ver- 
öffentlichung der Tarife bestehenden Normen genau einzuhalten, da 
eben eine systematische Üebersicht derselben mangelte, zumal das 
einzige in dieser Riebtung bestehende, im Buchhandel überdies nicht 
mehr erhältliche Handbuch des Itegierungsrathes Dr. v. Lange mit 
Rücksicht auf dessen Erscheinen im Jahre 1882 auch schen veraltet 
ist, Es ergab sich daher das Bedlirfnis. die in zahlreichen Erlässen 
zerstreuten Special-Bestimmungen über die Veröffentlichung der Eisen- 
bahntarife in eine einheitliche Verordnung zusammenzufassen, wobei 
zugleich die Gelegenheit benützt wurde, den ganzen Stoff systematisch 
und übersichtlich zu gestalten und dadurch den Bahnverwaltungen, 
wie auch den Geschäftskreisen, welche an der genanen Kenntnis der 
geltenden Publications-Normen ein Interesse haben, die Handhabung 
und Einhaltung dieser Normen zu erleichtern. Diesem Bedürfnisse 
wurde das Handels- Ministerium gerecht durch eine Verordnung, deren 
Entwurf von der General-Inspection aufgestellt und sohin, einer ein- 
gehenden Beratbune im Handels-Ministerinm unterzogen, nunmehr 
unterm 1. November d. J. an die Buahnverwaltungen hinausgegeben 
wurde. Dieselbe tritt bezfiglich der eigentlichen Tarife an die Stelle 
der bisherigen Specia}-Bestimmungen, welche gleichzeitig ausser Kraft 
gesetzt werden, wogegen bezüglich der Tarif-Ermüssignngen im Güter- 
verkehre (Refactien ete,) die hiefür geltenden besonderen Vorschriften 
auch fernerhiu in Geltung bleiben. Der Beginn der Wirksamkeit der 
neuen Verordunng ist mit 15. November d. J. festgesetzt. 


LITERATUR. 


Ursprung und Entwickelung der Verkehrsmittel. Nach 
geschichtlichen Qnellen dargestellt von Gnstav Schaefer, 
Ober-Post-Direetions-Secretära, D. — (. C. Meinhold & 
Söhne, königl. Hofbuchhandlung. Dresden 18. Mk. 3. 
lu bunten, lebensvollen Culturbildern lässt der Verfasser die Ent- 
wickelung des gesammten Verkehrswesens, vom Alterthume be- 
gonnen, durch das Mittelalter bis in die neueste Zeit an dem Leser 
vorüberziehen. Auf Grund der besten geschichtlichen und technischen 
Qaellen sind die Strasaenfuhrwerke, die Schifffahrt, das Postwesen 
und die Eisenbahnen, sämtlich vun ihren Anfingen bis zu ihrer 
heutigen Vollkommenheit geschildert, und in innigem Zusammenhange 
mit diesen Verkehrsmitteln auch die verwandten Erfindungen der 
Telegraphie und des Ferusprechwesens, dann die Lnftschiflfährt, die 
Kohr- und Tauben-Post, endlich die Ausbreitung des Zeitungswesene 
dargestellt, Ucberall aut wissenschaftlicher Basis aufgebaut, hat. der Ver- 
ae an 


Eigenthum, Herausgabe uud Verlag des Olub nn 
österr, Kisenbahn-Benmten. 


"Für die Redsction Yerantwortlich: 
AUGUST RITTER v. LOKHR, 


fasser sein Werk doch mit unzähligen Anekdoten und Apboriemg 
so gewürzt und den realistischen Stoff so fesselnd geformt, dass sin 
Buch nebst der Belehrung auch reiche Unterhaltung bietet. 36 j 
unter dem vielen anderen, oben Genanuten, die Entstehungsgeschiös 
der Eisenbahnen mit allen ihren Schwierigkeiten und baskake 
Gegnern, abenteuerlichen Episoden und, im (egensatze dam. kr 
der sieghaften Unbengsamkeit ihrer Erfinder, so kurz und packmi 
und in ihrer eigentbümlichen Romantik wiedergegeben, das dies 


Capitel für sich das Buch unserem Leserkreise empfehlenswen 
macht. Der Verfasser ist ein Fachmann mit dem Blicke «us 
Poeten Y-ı 





CLUB-NACHRICHTEN. 


IV, Clubrersammlung am 18. November 1890. Der Var 
sitzende, Herr Hofrath Raspi, eröffnet die gut besuchte Versamn- 
lung mit folgenden Mittheilungen: 

Meine Herren! Es obliegt mir heute die traurige Pflickt, Ihnen 
den Tod zweier Callegen anzeigen zu müssen. Es sind nänlich am 
11.d.M gestürben die Herren: Franz Goltz, Ober-Inspestor der 
Theissbahn i. P., und Sigismund von Komarnmicki, Genersl- 
Inspector der üsterr.-nugar. Staatseisenbahn-Gesellschaft. Ich ersuche 
Sie, das Andenken der Verblichenen durch Erheben von den Sitzen za 
ehren. (Die Versammlung erhebt sich.) 

Der nächste Vortrag ündet Dienstag, den 35. No- 
vember statt, nnd zwar wird Herr Vincenz Haardt von 
Hartenthurn, Leiter der geographischen Anstalt von Ei. Hölzel 
über: „Die Entwicklung des Eisenbahnnetzes von $4ö. 
amerika mit besonderer Berücksichtigung von Argen- 
tinien‘“ sprechen. 

Heute wird der k. u. k. Hanptmann im Artillerie-Stabe, Har 
Franz Walter, die Güte haben, uns Einiges mitzntheilen über 
„Alte und neue Schiess- und Sprengpräparate,“ 

Hierauf nahm der Vortragende das Wort, nm in seiner sehr 
interessanten Rede zuerst das allseitige Interesse zu belenchten, du 
im heutigen Zeitalter, wo die allgemeine Wehr- und Landsturmpäict 
Jedermann mit den Waffen vertrant macht, nicht mur der Sohla, 
sondern die gesammte Bevölkerung den nenen Erfindungen und Fer 
schritten der Schiess- und Sprengtechnik rntgegenbringt. währe 
andererzeita dieses Thema vermöge der Anwendung der Spreog- um 
Explosirstoffe auch bei Werken des Friedens den Ingeniear, in 
besondere den Eisenbaln-Ingenieur nahe berührt. Er wies daranf hie, 
dass eine Menge Bahnlinien nur durch die Anwendung von Sprimg- 
stoffen möglich waren, dass jäbrlich Tausende Kilogramme der furcht- 
barsten Explosivstoffe den Werken der fortschreitenden Cultur dienen. 
Hierauf besprach er an der Hand der Geschichte die Entwicklung, 
welche die Sprengmittel vom Schwarzpulver an bis zu den heute in 
reicher Zahl vorhandenen Explosivstoffen genommen. 

In spannender Weise führte Redner aus, wie das Schwarz- 
pulver den gesteigerten Anforderangen der Sprengtechnik nicht mehr 
genfigrte, und wie man gezwungen war, erhöhte Ansprfche an die 
l.eistungsfäbigkeit der Sprengmittel einerseits, an die Gefahrlasigkeit 
bei der Erzeugung nnd Behandlung derselben andererseitz zu stellen. 
In übersichtlicher Weise machte er das Anditorinm bekannt mit der 
Fabrikation der einrelnen Sprengstoffe, mit deren Eigenschaften, Vor- 
und Nachtheilen. So wurde zuerst besprochen das Schwarzpalver in 
seinen verschiedenen Formen, dann die Schiesswolle, das Nitroglyverin. 
Dynamit mit seinen verschiedenen Abarten, Spreng-Gelatine und 
schliesslich jene modernen Sprengstoffe, welche heute unter den rer- 
schiedensten Namen die Spreugtechniker beschäftigen. 

Indem Heduer auch die heute aente Finsge des rauchlosen 
Pulvers erläuterte und die zum Schlusse erfolgte Interpellation des 
k. u. k. Hauptmannes Grünebaum über das knalllose Pulrer dabib 
beantwortete, dass der Knall keineswegs gänzlich beseitigt, sondern 
lediglich durch die beilentend geringere Menge des jetzt augewendeten 
Pulrers im Vergleiche zum früheren Schwarzpulver sehr abgeschwächt 
sei, schloss er den ülerana fesselnden und durch viele Experimente 
erlänterten Vortrag mit dem Wiunsche, dass die richtige Erfahrung 
mit dem rauchlosen Pulver, die nicht bei friedlichen Manüvern, sonilern 
une im Ernstfalle gemacht werden kaun, recht spät gemacht werden 
möge, dann aber dazu beitrage, die Lorbeeren des Sieges zu erringen. 

Unter wiederholtem stürmischen Beifalle sprach sobin der Vor: 
sitzende dem Herrn Vortragenden den wärmsten Dank des Club ass, 
womit die Versammlnag schloss, 








Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung. 


Druck von I. SPIES & Ce. 
Wien, V. Bezirk, Straussengasso Nr, 1 
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WIEN, II. Noräbahnstrasse 18, 
liefern prompt und zu den billigeien Preisen ı 
Gewalzte Bauträger, 
bestes inländisches Fabrikaı nach den Typen des 
Ossterr. Ingenlser- u. Architekten- Vereins, 







genletete Träger, Bauschienen, 
| gusseiserne Säulen und Schläuche, 
Stabeisen, Fagoneisen, 
Universal-Flacheisen, 
Schwere Bleche und Feinbleche, 
schmiedeiserne Röhren, Guss- und 
Blechemail-Gesohirr. 





—.. Stahl. 


Schmieröle 


Eisenbahnen, 
Dampfschiffe 


Schmierfette 


für Eisenbahnen, 
Bergwerke etc. 


L. 6 BONDY 


Eisenhandlung en gros 
in PRAG 


Florenzgasse Nr. 1050 —II 


liefert gewalzte und genietete Träger, guss- und schmied- 

eiserne Säulen, alte Eisenbahnschienen, zu Bauzwecken 

geeignet, complete Stalleonstructionen, guss- und 

schmiedeiserne Dach-, Stall- und Fabriksfenster, fertige 

Schliessen, gusseiseıne Wasserleitungs- und Abort- 

rohre, sowie sämmtliches in das Baufach einschlagende 
Eisenm“teriale. 


Grosses Träger-Lager in Prag, Teplitz-Waldthor. 


HUTTER & SCHRANTZ 
. u. k. Hof- und ausschl 
Siebwaaren-, Drabtgewebe- -Gelleehte-Fabrik und "Bloeh-Perforir-Anstalt 
WIEN. Mariahilf, Windmühlgnsse Nr. 16 u. 18 und PiG-BUBNA 
empfehlen sich zur Lieferung von allen Arten Eisen- und Messing- 
draht-Geweben und -Gefleehten für das Eisenbahnwesen, als: 
Aschenkasten, Rauehkastengitter und Verdiehtungsgewebe; 


ausserdem Fenster- und Oberlichten-Schutzgittern, patentiert 


gepressten Wurfgittern für Berg-, Kolhlen- und Hüttenwerke, 
überhaupt für alle Montanzwecke ala besonders vortheilhaft 
empfehlenswert, sowie rundgelochten und geschlitzten Eisen-, 
Kupfer-, Zink-, Messing- und Stahlblechen zu Sieb- und Sortier- 
Vorrichtangen , Drahtseilen, Patent-Stahl- Stachelzaundrähten 
und allen in dieses Fach einschlägigen Artikeln in vorziiglichster 


Qualität zu den billigsten Preisen, 
Musterkarten und illusfr. Preiscouranie auf Verlangen franso und gratis, 











Rechnenschieber zur Berechnung der frühesten 
und spätesten Abfahrtszeiten der Vor- und Nachrangszüge. 


Apten Gustaf Sonnenburg, Ingeie in Wir, Il, Frammeashräckestr. 8) 
Bei der k. k. priv. K. F.-Nordbahn bereits in Verwendung. 


Preis: per Stück fl. 150, 10 Stück fl 14.—, 100 Stück fl. 190.—. 
Bestellungen beliobe nam per Obervapondenskiurle mrder obiger Adna u machen, 
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Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I.. Krugerstrasse 18. 


Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen nnd Eisenbahn- 
kleinmaterial etc. Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen, 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Finss- 
eisen, oder auch Flussstahl erzeugt. 
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Schenker & Co. 
WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 


Filialen: 
BUDAPEST, Carlaring 9. — LONDON EB. C., 64 Moorgate Street, 
PRAG, Heuwagplatz 4. — MÜNCHEN, Bounenstrame 19. — NÜRNBERG, Tafı- 
hofstrasse 14. — BUKAREST, Strada Lipscanl 5. 


Agentur der französischen Ostbahn und der Great Eustern-Fisenbahn. General- 
Agentur für die kgl, Bayerischen Staatsbahnen. 


IITENTIENTAREVFTFENE 
EIER 1af0F Die Buch- u. Steindruckerei 
I R. Spies & Co. 
WIEN, V. Straussengasse 16 
‚Sieg. auer empfoblt «ich aur 


prompten und billigen Herstellung 
onn am Rhein aller für den Eisenbahnbedarf 
Arlteste w, grösste Fabrik diese 


erforderlichenDrucksorten. 
Koreita bei 2000 Hirdwden pr 
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Ehilipp Haas & Söhne 


k. landeapriv. 


Teppich- ni Möbelstof-Fabrikanten 


Haupt-Niederlage in WIEN, I. Stock-im-Eisen 6. 
Filiale: 
VE. Mariahilferstrasse 75 (Marinhilferhof). 


Lieferanten 


für sämmtliche österr, Eisenbalınen, Dampfschiffe und Waggon- 
fabriken für Velonr, Damaste, Teppiche, Vorhänge, Cocos- 


matten, Tapeten etc. für Waggons, Wartesäle, Bureaux etc. 
Fili | » Budapest, Prag, Graz, Lemberg, Linz, Rom, 
Illd MM. Mailand, Genua, Neapel, Bukarest. 


F h ik . Wien, Ebergassing, Mitterndorf, Hlinsko (Bibms), Lissone 
d [ | el. (italien), Bradford (Ferlınl), Aranyos-Maroth (Usgum), 





Empfehlen ihr grosses lager in allen Sorten Teppichen, 
Möbelstoffen, Vorkängen, Portiören, Tischdecken, Bettdecken, 


Cocosmatten, Papier Tapeten ete, etc. von den einfachsten 


bis zu den elegantesten. 
#3” Fahriks-Preise. ws 
NB. Bei gegenseitiger Convenienz auch gegen Theilzahlungen. 








WIEN 
IL, Brigittenau, Giessmannsgasse 2, 


Fabrik für Maschinen und Apparate zur 
Sicherung des Eisenbahnbetriebes, sowie für 
Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für den 
Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetriebs- 
dienst, dann für Berg- und Hüttenwesen. 


BE E. KÖRTING 


WIEN 
-s>> II. Dresdnerstrasse «m 
Fabriken: Hannover und Wien. 
Filialen in allen industriellen Ländern. 


Körting's Univer- 
sal-Injeotor, ::11°; 


bester Injector, speist heiss 


Wasser von 70® Celsius. W ährend 
des Spt Yan „hein Schlapper 





wasser-Ve 


39 Körting’s Wasser- 
stations - Einrich- 
tungen Ejector: m le 
motiv dampf ii. ir tem Di 


stationärer T 
[ARE ah im b 





ro 
u W ir f ı 
mie de rR nri htung de 
Anlagen, übernehmen ( lie comp 
lete Lieferung genau nach den 
Bestimmungen des Vereines 
| ü Densasine Eisenbaln - Verwal- 
| tung 
Kö tin Ri enheizkö er für Werkstätten und Bureaux, 
T gs pp Tp sowie Wohnungsbeizungen mit 
Abdampf, directem Daınpf, warmen Wuss er und Calorifers 
W h 1 1. hd r.richten Ventilati ons she zungen mit Ripper 
ag50u ei unge izkörpern ein, # finder sich bei diesen 
kein Ragulircheil in der Heizung, daher kein ı nd htwe rden und Reparatuı 
schr einfache Regullrung durch Au und Z len de r Luftklappen von 
Coupe aus, 


Projecte gratis. — Hunderte von Referenzen. 


Für alle Apparate leisten wir 
Pi 








Bigmikum, Ei Heruungube und Yahs des Clab 
babın-Beamte: 


WERSASBBHORTTBENTHHH 
Preisconrants nebst Zahlungsbedingnissen N 


g für Eisenbahnbeamte 


über Uniformkleider und Uniformsorten ı 
versenden gratis und franco 


Fri Tiller & Co., k. u. k. Hoflieferanten $ 
Wien, VII. Stiftskaserne. N 


Feliz BlaZicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 
empfiehlt” sich zur Lieferung von Eisenbahnans- 
u. zw.: Fahrkartenkästen vach als 
Zi} Systemen, Cassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
ll coupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottiche, Ladebrücken etc. ete., genau nach Normale 
| ausgeführt. 
Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen. 








Nitkomitzer Bergbau- und Eisenhütten-Bewerkschat 


Direetion in Witkowitz, Mähren, Pest- ınd Taleerapbea-Statin. H 

Commercisalles Central-Bureau: 
Wien, I. Bezirk, ErAgeeniranne Nr. 16. } 
| 


ERZEUGNISSE: Roheisen — Bisengusswaare, vornehmlich Maschinm- 
und Bauguss — auch Röhrengess nach stehender M Methode für Wasser-, 


aus Martin. | und Bensemerstahl Bisenbahnwaggunräder — crmzlere 


Räderpaare — Wagrnnachsen 
stations-Einrichtunzen — Dampfkessel — Brücken und son 
structionen — Schmiedestücke und diverse Bougschmiedwaare — Maschines- 
bau, spociell maschinen für Förderung und Wasserhaltung — 
Pumpensätso und Ausführung diverser maschineller Einrichtungen — 
feuerfoste Ziegel und basische Steine. 


Brückenwaagen- und Maschinen-Fabriken 
C. Schember & Söhne 


. u. k. Hof-Lioforanten. 
Contrale: Filiale: 


WIEN, I. Bar., en Kr. | BUDAPEST, Andrässystrume I. 5 
Erreugen : Locomotir- , Waston-, Strassenfuhrwerks- und Magazins = 
Brückenwaagen, Geld-, Silber- und alle Gaitungen Schalem-Wagen ett- 





Schember's Sins Wespen: »Brückenwaasge ohne ee aul 
Mauerwerk rubend oder in gusseisernem Kasten mentirt, mit Scalem- und 
Registrir-Binriohtung für die ganze 
in Anwendung auf sämmtlichen österreichisch-ungarischen 
Eisenbahnen. 





Druck von R. Spies & Co., 
Wien, V. Bezirk, Straussenganse Nr. I. 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


Redaction und Administration: 
WIEN, L, Eschenbachgamse 11. 


Telephon Nr. 355. 





ORGAN: . 
Club österreichischer Hisenhahh- Dana 


Erscheint jeden Sonntag. 


Wien, den 30. November 1890. 


Abonnement incl. Posiversendung 


in Oesterreich"Ungarnt 
Vansjührig m. 87 Haihjährie A. 2ER 

Für das deutsche Reich: 
Ganzjährig Mark 12. Halbjährig Mark &, 

Im übrige n Alslande: 
Ganzjährig res. 30. Halljährig Fren #8 





Einzelne Nummern 15 kr. 





Oflene Kerlamasionen portofrel, 


XII. J ahrgan; g. 











Pränumerations- Einladung 


auf die 


Destert. Fisenbahn-Zeitung, 


Organ des Club österreichischer Zisenbahn - Beamten, 


Erscheint joden Sonntag. 





Mı. 1. Jänner 1891 beginnt das 1. (Quartal des XIV, Jahrgunges dieser im In- 
und Auslande verbreiteten, vom Club Österreichischer Eisenbahn-Beamten heraus- 
- gegebenen Wochenschrift. 


Die „Ossterreichische Eisenbahn-Zeitung“ hat einen zahlreichen Kreis 
von Mitarbeitern und verzeichnet nicht nur alle Tagesfragen auf dam Gebiete des 
Eisenbahnwesegs vom unabhängigen Standpunkte, sie registriert auch alle Er- 
eignisse, welche dem die Eisenbahnen benützenden gromen Publicum von Wichtig- 
keit sind. Alle das Eisenbahnwesen betreffenden Tagesfragen werden in ihr be 
sprochen und technische Angelegenheiten mit Zeichnungen erläutert, — Ebenso 
werden die im, Club Österreichischer Eisenbahn-Beamten in Wien gehaltenen 
fachwissenschaftlichen Vorträge und Discussionen nach den stenographischen 
Protokollen veröffentlicht. 


Die „Oesterreichische Eisenbahn - Zeitung‘ erscheint seit Beginn des 
dreizehnten Jahrganges in wesentlich vergrössertem Umfange und kostet Inclusive 
Zusendung per Post: 


Für Für das Für das 
Oeosterreich-Ungarn: ne Boich: übrige Ausland: 
anzjährig ö. W. fl, .— R he unzjährig „ Frances % 
Faibjährig ie » 1.20 ne Eaib) ährig . » » 








Die Administration 


Wien, I. Eschenbachgasse 11,Mezzanin. 
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K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 


Zusammenstellung der Frachtbegünstigungen der Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn. 

Seitens der Kaiser Ferdinands-Nordbahn ist eine Zusammen- 
stellung der von derselben im Monate October 1890 verlautbarten 
Frachtbegünstigungen aufgelegt worden, welche bei der Direction 
der genannten Verwaltung zum Selbstkostenpreise erhältlich ist. 











Inseraten-Annahme bei R. Spies Co., Wien, V.. Straussengasse 16. 


Ausnahmetarif für die Beförderung niederschlesischer Stein- 

kohlen und Cokes nach Stationen der königl. sächs. 

Staatsbahnen und Reichenberg der Süd-Norddeutschen 
Verbindungsbahn vom 20. März 1889. 


Einführung eines Nachtrages I. 

Mit 10. Deeember 1890 tritt zum rubricierten Tarife ein Nach- 
trag I in Wirksamkeit. Derselbe enthält nene, sowie theilweise er- 
mässigte und theilweise erhöhte Frachtsätze nach Stationen der 
königl. sächsischen Staatsbahnen, Aenderungen und Ergänzungen des 
Haupttarifes (Titelblatt und Vorwort) und endlich einen Kilometer- 
zeiger, 


Die Direction der k. k. priv. Süd-Norddeutschen Verbindungsbahn. 





RR BELLE LEE 
Die 


Fahrpläns der K, K. Österr, Slanisbahnen 


in Taschenformat für sämmtliche Linien zum Preise von 10 kr, 
per Stück, sind bei allen 
Personencassen der Stationen der k. k. Staatsbahnen, 
sowie in den 
Wiener Tabak-Trafiken 
und im Auskunfts-Bureau der k, k. General-Direction der 
österr. Staatsbalınen, 
Wien, I. Johannesgasse 29, käuflich zu haben. 


a BAR? 


REN 


EL 


Das genannte 


Bureau ertheile auch bereitwilligst alle den Eisenbahndienst be- 
treffenden Auskünfte, Auch sind in den Stationen der k. k. österr. 


Staatsbahnen die Fahrplan-Placnte käuflich zu erhalten, und 

zwar jene der westlichen Linien, der nördlichen Linien und der 

directen Zugsverbindungen zum Preise von je 10 kr, jene für 
den Localverkehr zum Preise von je 6 kr, 


Fahrkarten-Ausgabe naclı den bedeutenderen Stationen der 
österr. Staatsbahnen, sowie nach den meisten Stationen in 
Deutschland, der Schweiz, Italien, Frankreich, Holland, 
Belgien und England findet in Wien auf dem West- und auf 
dem Kaiser Franz Josef-Bahnhofe und ausserdem noch statt: 
Im Auskunfts-Bureau der k, k. österr. Staatsbahnen, I. Bezirk, 
Johannesgasse 29, im Bureau der „Schlafwagen - Gesell- 
schaft“, Kürntnerring 15, im Bureau der „Allgemeinen Oester- 
reichischen Transport-Gesellschaft“, Krurerstrasse 17, im 
eoneess. Ersten Wiener Reise-Bureau von G. Schroekl's Wwe,, 
Kolowratring 9, im Reise-Bureau von Schenker & Comp., 
Schottenring 8, und im Reise-Bureau Cook & Sohn, Stefans- 
platz 2. 
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Vom Erfinder Herm Prof. Dr. Meidinger ausschliesslich autorisirte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H. HEIM, Döbling bei Wien, 


Wien, I. Michselerplatz 5. 
BUDAPEST LONDON MAILAND 
Thonstbof. 41, Holborn Viaduct B. C. CorsoYVitt.Emanuele 38. 
Patente in allen Staaten. 

Mit ersten Preisen prämiirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglich«te BRegulir-, Füll- und Ventilations-Oefen 
mit Doppelmantel 
für Wohnräume, Schulen, Bureaux etc. In „infacher und eleganter Ausstattung. 
Bellsbig lange Brenndauer bei Cokefeuerung, bis #4stlindige Brenndaner bei 
Bielukahlenfenerung. 

Is Ossterreich Ungarn werden von 35 Bahnanstalten 988 unserer Oelen für 
Bursauz, Wartssäle und Heamtisenwohnungen verwendet. 

Belzung mehrerer Zimmer dureh nur Binen Ofen. 
WAGGON-OEFEN. 
564 Wageon-Oelen an Elsonbahnen und für sämmiliche Banitätssägs 
deak. k. Militär-Awars u, des sour. Maltsser-Rliterordens geliefert. 


„MEIDINGER“-Oefen. 


Wir warnen vor Nachahmun- 


gen unter Hiswels auf neben- | MEIDINGER-OFEN 


stebonde, anf der Innensslis 


der Ofonthüren eingegossane BZIH. H E | M 


Schutz-Marke. 


„VESTA“-Oefen. 


Geräuschloss Füllung. Stanbfrele Entfernung von Asche und Bablacke, Die 
Mäntel können behufs Reinigung von Staub entfernt werden, ohne den Ofen zar- 
n zu müssen. 


„HELIOS. Kamin oder Ofen 


rauchverzehrend, mit sichtbarem Feuer. 

Ein Kamin oder Ofen kann zur unabhängigen Hehelzung mehrerer Räume dienmn, 
Beliebig lange Bronndaner bei Coke-, Steln- oder Braunkohlenfeserung, Ge- 
räiuschlose Füllung, Biaubfreis Kutfernung von Asche und Bohlacke, 

5 





chlacht heisende Kamine werden roconstrairt. 


Rauchverzehrende „CALORIFERES“, 


für Central-Luftbeizungen und Ventilations-Anlagen. 
wg- Prospecte und Preislisten gratis und franco, ug 


Josef Grüllemeyer 
kuki m N kapeubefagta 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik | 


Metall- und Eisengiesserei 
Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


Erste und grösste Fabrik In Oesterreich-Ungarn ron Bau- und Möhei- | 
beschlägen in allen Metallen, bezw. Compositionen, Gegenstände werden 
nach Zeichnungen oder Modellen in allen Metallen, Weich-Kisengum und 
Granguem gegomen und appretirt, Erzeugung von Fhespherbronee und Fhosger- 


; Sperialitäten: Fabrikation aller Eisenbabn-Artikel und Beschläge für 
Waggons aus obigen Metallen, von Eisenbahn-Billeskästen nach Edmonsun- 
schem Systeme. 





ur Kais. königl. Privilegium. ag 


Lichtpaus- Anstalt! 


H. RIEHL, (Itterheim’s Nachfolger) Wien, Wätring, Johannesg. 35 


„mpflehlt sich zur Verrielfältigung von Plänen nach Ihrem patentirion negographischen 

Liebrpansrerfahren (schwarss Linien auf weissem Grund), Dazu lat die Zeichnung 

aut Pauspaplor notbwendig, die Linien mit inteneir sehwarrer Tusche gerogen. 

Lisferung vos Cianotippapler zur | von Plänen (meines Linien 
auf blauem Gruud), — Preis mässig, Arbeit schnell und solid. 





Steinzeugröhren, Schornstein- 

aufsätze, Deckplatten, Klinker- 

platten, Chemische Apparate 
7 jeder Art, Herdkacheln, Fliesen, 
An Chamotteziegel, Platten und 
1 Mörtel etc, 


liefert in vorzüglicher Qualität billiest die 
k.k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


Lederer & Nessenyi 


Wien, I. Operngasse 14. 


ö) 
a 





Für Eisenbahnen. —3g 


6 
Putzläden, Gurten, Tapezierer-Leinen, väcke 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, 1 Bezirk, Maria Theresienstrasse Nr. 22 


G. Stölzle’'s Söhne 
SLAS-FTABRIKEN 


Haupt-Niederlage: W]EN Wieden, Freihaus. 
Filialen: 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 74. 


PRAG: BUDAPEST: 
Ferdinandsstr. 38, neu. Königsgasse Nr. 50. 

































Aelteste Lieferanten 


Risenbahn-Bedarfs-Artikel 


wie: ordlinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für 
Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen 
ete,, für elektrische Zwecke ete. etc. i 
Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- | 
rationen. — Grosse Auswahl in eleganten completen || 
Tafel-Servicen von fl. 8 aufwärts. — Bier-, Wein- |} 
und Liqueur-Garnituren. Punsch-Servicen etc. ete. | 


Preis-Courante gratis. — Feste Fabrikspreise. 
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Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Danek & C% 
PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


den Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 
Complete Wasserstations - Einrichtungen, 
Pumpen ete. 
Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u, hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Wargon-Hubwerke. 
Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


Reservoire, 


v Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 


Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende 
Nietmaschinen für Kersel- und Trägerniotungen. 
Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 
Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grösse u, Construction. 
Schnellgehende Dampfmasehinen speciell zum Betriebe von 


Dynamos. 
Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht, 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19. oO 
ÖBS9999IISTTISSSTIIIIHFTTIHIHTHHTTHSTIISTHO, 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 


(lub österreichischer Eisenbahn-Beamten. 





N® 48, 


Wien, den 30. November 1890. 


Xlll, Jahrgang. 





VI. Clubversammlung: Dienstag, 2. December 
1890, 7 Uhr Abends. Vortrag des Herrn Dr. Ambrosius 
Nemenyi, Abgeordneten und Referenten des Eisenbahn- 
Ausschusses des ungarischen Reichsrathes: 
Eisenbahniesen“. 


„Ungarisches 














Das internationale Uebereinkommen über den 
Eisenbahn-Frachtverkehr. *) 


Von Dr. Josef Schwab. 


Am 14. October d. J. wurden endlich die seit vier 
‚Jahren fertiggesteilten Entwürfe dieses Uebereinkommens 
in einer diplomatischen Schlusseonferenz unverändert in 
ein definitives Uebereinkommen umgestaltet, das nur noch 
seitens der Vertragsstaaten zu ratifieieren ist. 

Da ein bestimmter Einführungstermin nicht verein- 
bart wurde, lässt sich heute auch nicht annähernd an- 
geben, wann das Uebereinkommen in's Leben treten wird. 
Wenn man nach einem Beispiel in der Geschichte der 
internationalen Verträge sucht, so könnte man allenfalls 
den Weltpostvertrag vom Jahre 1878 in Betracht ziehen, 
der im Laufe vom kaum 11 Monaten von 31 Staaten 
ratificiert wurde. 

Allein der Weltpostvertrag lässt sich weder in 
Bezug auf seine Geschichte, noch rücksichtlich seines 
Inhaltes und seiner Bedeutung mit dem vorliegenden 
Vebereinkommen vergleichen. 

Durch den Weltpostvertrag wurde ein Weltpost- 
verein zwischen den betheiligten Staaten, als Inhabern 
des Postregales und der Postverwaltung, begründet, es 
wurden einheitliche Grundsätze über die Postbeförderung 
und deren Taxen, sowie über die Reclamationsrechte des 
Publicums festgesetzt. 

Nur in letzterer Beziehung kann allentalls von einem 
privatrechtlichen Inhalte des Weltpostvertrages die Rede 
sein, der weitaus grössere Theil betrifft das staatliche 


*) Im Nachstehenden veröffentlichen wir einen uns von Herm 
Dr. Schwab überlassenen Auszug aus dessen am 11. d. M. im Club 
gehaltenen Vortrag. Die in dem jüngst bei Duneker & Humbiot 
erschienenen Buche des Verfassers: „Das internationale l’eberein- 
kommen über den Eisenbahn-Frachtrerkehr“ eingehender behandelten 
Fragen wurden über unser Ansuchen fortgelassen, Die Besprechung 
des zu sehr gelegener Zeit erschienenen Buches behalten wir una vor. 
Die Redaetion 


Verwaltungsrecht, dessen Durchführung keine grossen 
Schwierigkeiten im Wege standen. 

Eine ganz andere Bedeutung hat das internationale 
Uebereinkommen über den Kisenbahnfrachtverkehr. 

Wenngleich die Verstaatlichung der Eisenbahnen 
überall weitere Fortschritte macht und voraussichtlich 
den Abschluss der gegenwärtigen und den Beginn einer 
künftigen Entwicklung des Eisenbalınwesens bilden dürfte, 
so ist der Eisenbahntransport heute doch noch nirgends, 
wie der Postverkehr, ein Theil der staatlichen Verwaltung, 
und sind für denselben, selbst da, wo er von Staatsbahnen 
betrieben wird, nicht die Grundsätze des öffentlichen, 
sondern jene des Privatrechtes, speciell des Handelsrechtes 
maassgebend. 

Der internationale Eisenbahnfrachtverkehr entbehrt 
bisher einer einheitlichen Rechtsbasis. Direete inter- 
nationale Transporte sind heute nur in Relationen möglich, 
für welche Vereinbarungen unter den betheiligten Bahnen 
bestehen. Diese können aber kein vollkommenes Vertrags- 
reclit schaffen, weil sie den verschiedenartigen unabänder- 
lichen Landesgesetzen Rechnung tragen müssen. 

Diesem Uebelstande abzuhelfen und dem inter- 
nationalen Eisenbahn-Güterverkehr eine ein- 
heitliche gesicherte Rechtsbasis zu geben, 
ist der Zweck des internationalen Ueberein- 
kommens. 

Dieses lässt sich seinem hanptsächlichen Inhalte 
nach als ein Frachtrechtgesetzbuch bezeichnen, welches 
in Hinkunft auf alle internationalen Eisenbahn-Gütertrans- 
porte in seinem Geltungsgebiet ausschliesslich als Norm 
zu gelten hat, und welches unter den Balnen seines Be- 
reiches eine Zwangsgemeinschaft begründet. 

Alle anderen Vorschriften des Uebereinkommens 
dienen nur dazu, die Durchführung des Frachtreehtes zu 
erleichtern und zu sichern, sie sind theils processualer 
Natur, theils betreffen sie das in Bern zu errichtende 
Centralamt, theils die Wirksamkeit, Dauer und Art der 
Verbesserung des Uebereinkommens. 

Rücksichtlich des Wesens, des Geltungsgebietes, der 
grundlegenden Prineipien und des Inhaltes des Ueberein- 
kommens erlaube ich mir auf meinen ersten Vortrag über 
die Berner Entwürfe *) und auf mein soeben erschienenes 
Buch zu verweisen. 


*) Nr. 5I und 54 der Clnbzeitung vom Jahre 1886. 
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Meine Absicht ist es, hier den Gegenstand von seiner 


nächstliegenden praktischen Seite zu beleuchten, und zwar 
durch Skizzierung der Aufgaben, welche meines Erachtens 
anlässlich, also vor der Einführung des internationalen 
Uebereinkommens seitens der Regierung, sowie seitens 
der Bahnen zu lösen sind, und welche ein gar zu schnelles, 
unvorbereitetes Inslebentreten des Uebereinkommeis als 
nicht erwünscht erscheinen lassen. 

Die prineipiell vielleicht wichtigste Frage hat man 
gleich zu Beginn der ersten Confereuz aufgeworfen, ob 
nämlich die Staaten überhaupt das Recht haben, den 
Bahnen durch das Uebereinkommen Pflichten aufzuerlegen, 
welche über die Concessionsurkunden, bezw. die in den- 
selben bezogenen Gesetze hinausgehen, und wie es mit 
den erworbenen Rechten der Bahnen stehe. 

Man einigte sich dahin, dass die Staaten eintreten- 
den Falles die nöthbigen Mittel zu ergreifen haben werden, 
um die Eisenbahnen zu zwingen oder sich mit denseiben 
zu verständigen. Die Initiative in dieser nun praktisch 
werdenden Frage will ich den maassgebenden Factoren 
überlassen, 

Weitere Aufgaben entspringen ans den Fehlern des 
Uebereinkommens. 

Wäre dasselbe ein in sich vollkommenes Frachtrechts- 
gesetz oder, um auch eines geläufigeren Ausdruckes zu 
bedienen, ein müstergiltiges Betriebsreglement und würde 
es auch für den internen, innerstaatlichen Verkehr gelten, 
so wäre die Einführung desselben für die Regierung sehr 
einfach. 

Allein beide Voraussetzungen treffen nicht zu. 

Erstens zeigt das Uebereinkommen mancherlei Lücken 
und Mängel. 

Es soll damit gegen die Redactoren kein Vorwurf 
erhoben werden; die Arbeit, die sie zu verrichten hatten, 
war eine ausserordentlich schwierige durch den, wie schon 
früher erwähnt, vorzugsweise privatrechtlichen Inhalt des 
Vebereinkommens. Ist die Privatrechtscodification an sich 
in den einzelnen Staaten schon eine der schwersten Auf- 
gaben, wie die noch immer resultatslose jahrelange, un- 
unterbrochene Arbeit an einem bürgerlichen Gesetzbuche 
für das deutsche Reich beweist, um wie viel schwieriger 
wird diese Aufgabe, wenn es sich dabei noch um die Ver- 
schmelzung stark differierender Landesgesetze, wie des 
deutschen und französischen Frachtrechtes handelt, und 
wenn das Gesetz nicht aus einem Gusse, sondern infolge 
von Majoritätsbesehlüssen der relativ kurzen Conferenzen 
entstebt. So musste es kominen, dass namentlich die gänz- 
lichen Neuerungen, die geschaffen wurden, um keines der 
bestehenden Rechte zu bevorzugen, nicht in allen Conse- 
quenzen ausgereitt sind. 

Unter Berücksichtigung dieser Schwierigkeiten ist 
das Uebereinkommen in materieller Beziehung noch als 
ein sehr gelungenes zu bezeichnen. In tormeller Beziehung 
hätte hingegen die mit der Schlussredaetion betraute Com- 
mission, zu welcher bedauerlicherweise weder ein dentscher 


noch ein österreichischer, resp. ungarischer Delegierter 
hinzugezogen wurde, eine grössere Sorgfalt walte 
lassen können. 

Der zweite Fehler des Uebereinkommens besteh 
darin, dass es nur für den, internationalen Verkehr, nicht 
auch für den internen Verkehr gilt. Während man als 
die bisherige Anwendung verschiedener Frachtrechte ani 
einen und denselben internationalen Transport aufhebt, soll 
in Hinkunft tür die Transporte in einem und demselben 
Staate ein verschiedenes Recht gelten, je nachdem, a 
sie die Landesgrenze überschreiten oder nicht. 

Dass ein soleher Rechtszustand auf die Dauer ın- 
haltbar ist, wird Jedermann einleuchten, md es ist gewis 
eine Aufgabe der Regierung, die Rechtsgleichheit für all« 
Transporte im Lande möglichst herzustellen. Trotzdem 
halte ich den jüngst beschlossenen Antrag des Staats 
Eisenbahnrathes, die Bestimmungen des [lebereinkommens 
sofort auf den internen Verkehr gänzlich auszudehnen, 
für verfrüht, denn gerade die wichtigsten, das Interesse 
des Handelsstandes stark berührenden Neuerungen des 
Uebereinkommens hinsichtlich des Verfügungsrechtes über 
das rollende Gut und hinsichtlich der Haftung bei so 
nannter „Declaration des, Interesses an der Lieferur 
sind nnvollkommen und einer Revision sehr bedürftig, 

Wenngleich diese Mängel nicht so gross sind, ts 
die Ablehnung des mit Mühe zustandegekommenen Ueber- 
einkommens zu begründen, so reichen sie doch hin, die 
Annahme dieser Bestimmungen vor ihrer Abänderung für 
den internen Verkehr nicht ratlısam erscheinen zu lassen. 

Bis dahin wird man auch Erfahrungen über die 
Tragweite der einzelnen Vorschriften gesammelt haleı. 

Aber noch aus einem anderen Grunde erscheint mir 
speciell für Oesterreich-Ungarn die vorläufige Beibehal- 
tung des Betriebsreglements wünschenswert, weil dessen 
Geltung für den Verkehr nach den Balkanstaaten, Ru- 
mänien, Serbien, Bulgarien und der Türkei mit Mühe und 
Noth durchgesetzt wurde, welche Staaten zunächst au 
dem internationalen Uebereinkommen nicht theilnehmen. 
Die Abänderung des internen österreichischen Fraelt- 
rechtes würde für den so wichtigen Orientverkehr gruss 
Schwierigkeiten ergeben: es wäre deshalb gut, zuerst die 
Balkanländer zum Beitritt zu dem Üebereinkommen zu 
bewegen, wobei ich allerdings nicht verschweigen wil, 
dass die aus der Zwangsgemeinschaft der Balınen sieh 
ergebenden Gefahren durch die noch unconsolidierten Ver- 
hältnisse jener Länder in bedenklicher Weise gesteiger! 
würden. 

Das meines Erachtens rathsame vorläufige Neben 
einanderbestehen zweier Frachtreehte im Lande würde 
aber eine Frage ergeben, die ohne Beeinträchtigung 
sämmtlicher Interessenten seitens der Regierung gelis 
werden müsste, Es ist die von den Redactoren übersehen 
Frage, was zu gelten habe, wenn eine im Inlande #= 
internationale autfelieferte Sendung nachträglich durd 
Verfügung des Absenders noch im Inlande aufgehalten m! 
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daselbst abgeliefert wird. Der Schwerpmukt liegt in 
der grossen Verschiedenheit der internationalen und 
internen Haftungsbestimmungen; nach ersteren wird 
bei Verlast und Beschädigung der volle Handelswert des 
Gutes ersetzt, ohne dass eine Wertdeclaration erforder- 
lich wäre, während das Betriebsreglament ohne Wert- 
declaration nur den Normalersatz von 60 fl. per 100 kg 
gewährt. 

Das internationale Uebereinkommen darf meines Er- 
achtens im vorliegenden Falle nicht gelten, weil sonst 
für jeden längeren internen Transport die Vortheile des 
Vebereinkommens zum Schaden der Bahn erschlichen 
werden können, indem er als internationaler aufgegeben 
und später durch Verfügung in einen internen umgewan- 
delt wird; überdies fehlt für einen solchen Transport eine 
Voraussetzung der Geltung des Tebereinkommens, nämlich 
der Usbergang aus einem Staatsgebiet in ein anderes. Da- 
gegen kaun das interne Recht olhneweiters auch nicht 
angewendet werden, weil sonst die Frachtgeber arg ge- 
schädigt würden, 


Ohne eine positive gesetzliche Bestimmung ist dieser 


Contliet nicht zu lösen. Die Regierung könnte und sollte 
durch eine Vorschrift eingreifen, die nach beiden Seiten 
hin gerecht wird und die etwa so zu lauten hätte: 

„Lransporte, welche als internationale aufgeliefert 
aber nachträglich durch Verfügung im Inlande aufgehalten 
und abgeliefert werden, sind als interne zu behandeln; es 
mussdeshalb beider Verfügungsertheilung ein interner Fracht- 
brief beigebracht werden, dessen Inhalt für die aus dem 
Betriebsreglement sich ergebenden Rechtsfolren maass- 
grebend sein soll.“ Ohne anf die Details einzugehen, deren 
Schwierigkeiten ieb nicht verkenne, glanbe ich die Berech- 
tigung der Frage und die Notlwendigkeit ihrer Lösung 
erwiesen zu haben. 

Weitere Aufgaben ergeben sich aus unklaren Aus- 
drücken und Begriffen des Uebereinkommens, die einer 
authentischen Interpretation im Gesetzes- oder Verordnangs- 
wege benöthigen, sowie aus jenen Bestimmungen, welche 
der Regierung einen gewissen Spielraum lassen. In ersterer 
Beziehung will ich nur einen Fall hervorheben, den ich 
die Sprachenfrage des internationalen Frachtbriefes nennen 
möchte. 

Es handelt sich um die Interpretation «der Worte des 


s 2 der Ausführungsbestimmungen, dass der Frachtbrief 


auch „in der amtlichen Geschäftssprache des Landes der 
Versandtstation® ausgestellt werden kann, „alsdann aber 
eine genaue Vebersetzung in dentscher oder französischer 
Sprache enthalten muss“. 

Wenn die Regiermge in Cisleithanien nicht zum 
mindesten die Webersetzung in dentscher Sprache vor- 
schreibt, wozu sie nach den in den Protokollen enthal- 
tenen Erklämngen berechtigt ist, so könnte es zu Fxtra- 
vaganzen, z. B. cezechisch - französischen Frachtbriefen 
kommen, unter denen die Bahnorgane und der Verkehr 
leiden müsste, 


Von jenen Bestimmungen, die der Regierung theil- 
weise freie Hand lassen, will ich auch nur ein Beispiel 
anführen, und zwar die Maximallieferfristen des $ 6 der 
Ausführungsbestimmungen, die etwas länger sind, als die 
jetzt in Oesterreich gestatteten. Ohne eine positive Vor- 
schrift müssten sich unsere Bahnen auch bei internatio- 
nalen Transporten mit den kürzeren internen Fristen be- 
gnügen, was jedoch infolge der Unzulässigkeit einzelner 
bestehender interner Zuschlagsfristen für den interma- 
tionalen Verkehr einer arge Benachtheiligung der öster- 
reichisch-ungarischen Bahnen bedeuten würde. 

Aus alledem ergibt sich, dass, wenngleich an dem 
Uebereinkommen selbst nichts geändert werden kann, sich 
die Regierung, bezw. das Parlament mit der einfachen 
Ratifieierung nicht begnügen darf, Es sind Maassnahmen 
zu treffen, damit das Publieum und die Balınen des eigenen 
Landes durch die Einführung des Uebereinkommens mög- 
lichst wenig Schaden nehmen. 

Dabei wäre es sehr erwünscht, wenn in Oesterreich- 
Ungarn und Deutschland ein gleicher Vorgang beobachtet 
würde, damit die bisherige einheitliche Entwicklung des 
Eisenbahnwesens in beiden Ländern, welche durch das 
Uebereinkommen einen starken Stoss erleidet, möglichst 
erhalten bleibe, 

Was nun die Aufgaben der Bahnen anbelangt, so 
sind es vorzugsweise vier Gebiete, die durch das Ueber- 
einkonmen stark betroffen werden, wobei ich mich jedoch 
nur auf einige Andeutungen beschränken muss. 

Der Manipulationsdienst ist infolge der von 
den gegenwärtigen Vorschriften mehr oder minder ab- 
weichenden Bestimmungen des Uebereinkommens fast ganz 
umzugestalten. 

Das Reelamationsverfahren, speciell das Eut- 
schädigungsverfahren erhält durch die neuartigen Haftungs- 
bestimmungen, die einen nieht durchwegs gelungenen Com- 
promiss zwischen dem deutschen und französischen Fracht- 
recht bilden, eine andere Grundlage. Den Balınen des 
deutschen Rechtsgebietes werden durch das Wegfallen der 
Beschränkung der Haftung auf Normalsätze und durch 
den Entgang der bisherigen Wertdeelarationsprämien be- 
deutende Mehrauslagen für Ersütze erwachsen. 

Das Rückgriffsverfahren bei Tranusporten, hinsicht- 
lich welcher nicht Vereinbarungen unter allen betheiligten 
Bahnen bestehen, wird durch das Uebereinkommen nur 
unzureichend geregelt. 

Auf das Tarifiwesen ilbt das Uebereinkommen 
direet und indireet einen grossen Einfluss, Eine enorme 
Arbeit bildet die Revision sämmtlicher internationaler 
Reglements und allgemeinen Tarifbestimmungen, welche 
gemäss Art. 4 des Uebereinkommens nichtig sind, inso- 
fern sie dem Uebereinkommen widersprechen. 

Das im Art. 11 enthaltene Verbot der gelieimen Re- 
factien für den internationalen Verkehr muss als der An- 
fang einer internationalen Regelung des Tarifwesens be- 
trachtet werden. Den im Art. 35 zugelassenen Special- 
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tarifen zu reducierten Preisen mit verminderter Haftung 
kann ich keine grosse Bedeutung beimessen, doch werden 
sie immerhin den Tarifmännern genug zu denken geben. 

Wiehtiger erscheint mir der mittelbare Einfluss der 
direeten Transporte in Relationen, in welchen solche bis- 
her wegen mangelnder Vereinbarungen unter den Balınen 
nicht möglich waren. Es entstehen dadurch ganz neue 
Tarifeombinationen, deren Zunahme schliesslich eine Ver- 
einfachung des Tarifwesens herbeiführen muss, soll die 
ohnehin schon sehr schwierige Güterabfertigung nicht eine 
kaum erreichbare Kunst werden. 

Auch die erhöhte Haftung könnte vielleicht nicht 
ohne Einfluss auf die Tarife hochwertiger Güterbleiben u. s. w, 

Endlich ist es das Abrechnungswesen, in 
welches das Uebereinkommen eingreift. Die Folge der 
Zwangsgemeinschaft ist der verhängnisvolle Creditierungs- 
zwang, durch welchen jede Vertragsbahn in die Lage kommen 
kann, Gläubigerin oder Schuldnerin einer anderen Bahn 
zu werden, mit der sie bisher in gar keiner finanziellen 
Beziehung steht. Wie solche Abrechnungen und in welcher 
Art die Verrechnung von Franeaturen und Nachnahmen 
zwischen Bahnen erfolgen soll, unter welchen keine Ver- 
einbarungen bestehen, ist eine erst zu lüsende Frage. 

Eine Beschlemigung der Controlarbeiten wird er- 
forderlich durch die relativ kurze Verjährung der aus 
irriger Frachtberechnung sich ergebenden Forderungen in 
einem Jahre vom Tage der Zahlung an gerechnet. 

Diese und unzählige andere Aufgaben können, wie 
sich aus der Natur des internationalen Verkehres ergibt, 
nicht von einzelnen Bahnen allein erfüllt werden, es ist 
ein Zusammenwirken der betheiligten Bahnen erforderlich. 

In erster Linie sind die bestehenden Verbände 
und Vereine, insbesondere der ein Gebiet: von über 
70.000 km umfassende Verein deutscher Eisenbahnverwal- 
tungen berufen, die Ein- und Durchführung des U’eberein- 
kommens entsprechend vorzubereiten. 

Da sich aber die Hauptschwierigkeiten für Verkehre 
ergeben, bezüglich welcher keine Vereinbarungen unter 
sämmtlichen Transportbahnen bestehen, so halte ich es 
für ein im allseitigen Interesse gelegenes, unabweisliches 
Erfordernis, dass sich alle Vertragsbahnen, wenigstens 
bezüglich der wichtigsten Fragen, auf bestimmte Vor- 
schriften einigen und so gewissermaassen ein Ueberein- 
kommen zum Uebereinkommen abschliessen. 

Deshalb ist noch nicht die sofortige Gründung einer 
Art Welteisenbahnvereines erforderlich, wenn es auch mit 
der Zeit zu einem solchen kommen wird, ebenso, wie all- 
mälig andere für den internationalen Eisenbahnverkehr er- 
forderliche Einrichtungen entstehen dürften, als: eine 
internationale Manipulations - Vorschrift, internationale 
Schiedsgerichte, internationale Tarifgrundsätze, ein inter- 
nationales Central-Abreehnungs-Institut, ein allgemeines 
internationales Wagenregulativ etc. ete. 

lch wünschte, dass es mir gelungen wäre, wenig- 
stens anzudeuten, welch’ mächtige Triebfedern dem inter- 


nationalen Uebereinkommen innewohnen. Es bringt ein 
neues pulsierendes Leben in den internationalen Frachten- 
verkehr, dessen Rückwirkungen auf den innerstaatlichen 
und somit auf den Gesammtverkehr unausbleiblich sind. 

Ich halte es für ein bedeutsames und keineswegs 
zufälliges Zusammentreffen, dass gleichzeitig weittragende 
Reformbestrebungen auf dem Gebiete des Tarifwesens 
zutage treten. 

Die Rechtseinheit ist eben nur ein Moment in dem 
Processe der Vereinheitlichnng und Vereinfachung des 
Weltverkehres, und dieser selbst bildet wieder einen der 
Grundpfeiler des Weltfriedens. 

Es ist charakteristisch für die Macht der unaufhalt- 
baren universellen Entwicklung, dass in einem Zeitalter, 
welches vom Nationalitätsprineip beherrscht wird und in 
welchen sich die Nationen noch recht schroff gegenüber- 
stehen, eine internationale Einrichtung nach der andern 
erblüht. In dieser Zeit wurde das internationale Ueber- 
einkommen über den Eisenbahntrachtverkehr geschaffen. 

Bis zur Einführung desselben ist noch ein schönes 
Stück Arbeit zu verrichten, und ich glaube, es heisst: Zu- 
greifen, selbst wenn man nach den bisherigen Erfahrungen 
über den Eiuführungstermin etwas skeptisch denkt. 

Durch den jüngst erfolgten definitiven Vertrag 
abschluss ist das Uebereinkommen in ein Stadium getreta, 
in welchem nicht mehr der Zweifel herrschen sollt, 
sondern die That. 


Der amerikaniseh-europäische Verkehr und die 
Mae Kinley-Bill. 

Vortrag des Herm Prof..Dr. Carl Zehden in der I Clubversammlang 
am 28. October 1890. 

Verehrte Anwesende! Ein Name, den vor einem Jahre 
in Europa Niemand nannte, Mac Kinley, wird hente va 
den Minister-Cabineten bis in die letzten Werkstätten ge 
nannt, keine Zeitung kann man lesen, ohne diesem Namen zu 
begegnen. Der Grond zu dieser Berühmtheit Hegt in der 
Mac Kinley-Bill, einem nach dem Einbringer benannten Ge- 
setze, über dessen Tragweite nur eine Stimme herrscht. 

Die Mae Kinley-Bill muss unter zwei Gesichtspunkten 
aufgefasst werden; für die Nichtweiterblickenden ist die 
Mac Kinley-Bill ein Schutzzoll-System zu Gunsten der ameri- 
kanischen Industrie für die Weiterblickenden hingegen ist 
sie eine gewaltige Störung des Gleichgewichtes im inter- 
nationalen Handel, eine schwere Verletzung der bestehenden 
Verkehrsverhältnisse, unter welcher die Verletzten laut anf 
schreien, Da sitzen in Oesterreich allein mindestens 10.0 
Perlmutterdrechsler und 20.000 Schafwollarbeiter mit ihren 
Familien, welche durch diese Bill derartig in ihren Existenzen 
getroffen sind, dass sie nicht wissen, ob sie in den nächsten 
Wochen überhaupt ihr Brod noch verdienen können. Diese Störung 
des wirtschaftlichen Gleichgewichtes wird aber erst dann gaut 
verstanden, wenn man die Mae Kinley-Bill ala eine Etappt 
der grossen amerikanischen Politik auffasst, die dahin gebt 
Amerika commereiell von Europa unabhängig zu machen. Bei 
Betrachtung dieses Gesichtspunktes tritt Mac Kinley im den 
Hintergrund, ein anderer Mann tritt vor, es ist dies der 
Staatsseeretär Blaine, einer der talentiertesten amerikan- 
schen Politiker, welcher seine ganze Kraft und Thätigket 


— 137 — 


dem Gedanken widmet, alle drei Amerika (Süd-, Mittel- und 
Nordamerika) in einem Pan-Amerika, welches von Europa 
nichts wissen will, sondern eine Welt für sich bilden soll, 
zusammenzufassen. Dieser Gedanke, der nicht ganz neu ist, 
den aber auszusprechen sich auch amerikanische Politiker nie 
getranten, gewann in unseren Tagen mit einem Male Körper, 
und in der Verwirklichung dieses Gedankens bildet die Mac 
Kinley-Bill eine der Etappen. 

Zuerst tritt uns dieser Abschliessungs-Gedanke 1776 
bei Gelegenheit der Unabhängigkeits-Erklärung in sehr ver- 
worrenen und verwischten Grenzen entgegen; deutlicher sprach 
ihn der Präsident Monroö 1827 aus, als er den noch heute 
scharf befolgten Grundsatz anfstellte, dass sich keine euro- 
päische Macht irgendwie in amerikanische Verhältnisse 
mischen dürfe, Die nächste Etappe füllt in das Jahr 1868, 
als die Vereinigten Staaten Schutzzoli-Systeme für ihre In- 
dustrie proclamierten, und die letzte Etape bildet die Mac 
Kinley-Bill, von der ich mir nebenbei zu bemerken erlaube, 
dass das Wort Bill heutzutage falsch gebraucht wird, indem 
die Bill, d. h, der Gesetzesvorschlag Mac Kinley’s bereits 
Gesetz, also eine Low geworden ist, und man richtig nar 
von dem Mac Kinley-Low reden müsste. 

Dieses Mae Kinley-Low zerfällt in zwei Theile, das 
sogenannte administrative Low nnd das Tarif-Low, 
Die administrative Bill — um bei dem in ÖOesterreich ge- 
läufigen Worte zu bleiben. — enthält alle die Verfügungen 
und Gesetze, welche bei der Einfuhr fremder Waaren in Be- 
tracht kommen. Sie kiimpft "also in erster Linie gegen den 
Schmuggel, welcher notorisch in Amerika im grossartigsten 
Maasse gehandhabt warde, indem ja zwischen den Importeuren 
und Finanzorganen fürmliche Ringe aufgestellt waren, welche 
die Taxation der importierten Waaren nach Belieben fest- 
setzten und jeden Conenrrenten, der nicht in diesen Ring ge- 
hörte, vom Importe förmlich ausschlossen. Ein zweites Mo- 
ment, welches die Administrativ-Bill verfolgt, geht dahin, die 
grossen Importhäuser, welche seit 30 Jahren den ganzen 
Import Nordamerikas monopolisierten und sich dabei riesige 
Vermögen gemacht haben, ausser Kraft zu setzen, dagegen 
den Producenten und Consumenten in direete Verbindung zu 
bringen. Endlich ein drittes Ziel geht dahin, ein sich statistisch 
genaues Material über die Proveniencen, über die Preise aller 
Waaren, die nach Amerika importirt werden, zu verschaffen, 
rosp. dieselben den amerikanischen Fabrikanten zur Verfügung 
zu stellen, 

Die Tarif-Bill bemüht sich es allen Parteien recht zu 
machen und verfolgt folgende grosse Zwecke: Erstens will 
sie den agrieolen Producten einen Absatz verschaffen, 
und zwar in Mittel- und Südamerika, zweitens will sie die 
Zoll-Einnahmen, welche in den Vereinigten Staaten in den 
letzten Jahren Ueberschüsse von 40—80 Mill, Dollars jährlich 
ergab, durch Freigebung einzelner Artikel, wie z, B. Zucker, 
Thee, Kaffee, Chemikalien, Zwetschken, Häuten, Lederwaaren 
u. A, herabsetzen, da es ja anf die Dauer unmöglich ist, 
jährlich Millionen Dollars in Gold- und Silberbarren in den 
Kellern der Bank aufzubewahren. Diese freigegebenen Roh- 
stoffe sind eben die Hanptexport-Artikel Mittel- und Südamerikas, 
denen sich die Unions-Häfen öffnen sollen, natürlich falls die 
Industrieproducte der Vereinigten Staaten ebenso zollfreie Auf- 
nahme in den spanisch-amerikanischen Ländern fänden, Drittens 
will diese Bill durch die sehr hohe Besteuerung gewisser 
Massenartikel, welche bisher aus Europa kamen, die Fabri- 
kation dieser Massenartikel in Amerika selbst anregen nnd 
heben; dagegen gibt sie — für den Moment wenigstens — 
den Erzengnissen der Kunst-Industrien fast zollfreie Einfuhr, 
weil Amerika wohl noch viele Jahre nicht im Stande sein 
wird, dieselben concurrenzfähig herzustellen, 


So zeigt die Mac Kinley-Bill auf den ersten Blick ein 
doppeltes Gesicht, ein frenndliches — gegen die spanisch- 
amerikanischen Länder und Brasilien, und ein unfreundliches, 
ja fast kriegerisches — gegen Europa Die Mac Kinley-Bill 
versucht es nämlich, wie schon erwähnt, in Amerika allen 
Parteien gerecht zu werden und allen Bedürfnissen und 
socialen Schwierigkeiten abzuhelfen. Diese socialen Schwierig- 
keiten sind in der Hauptsache folgende: Die Bill will es 
recht machen den Arbeitern durch Hinaufsetzung der Zölle, 
durch Anregung der Fabrikation, infolge dessen die noch 
heute in Amerika bezahlten hohen Löhne, welche in zwei 
Tagen einem Arbeiter mindestens dasselbe bezahlen, was er 
in Europa in einer Woche verdient, erhalten bleiben sollen, 
Daher stehen hinter Mac Kinley die grossartig organisierten 
Arbeiter-Verbindungen, wie die „Knights of Iabour* und 
dann die „Foederation of Jaber* mit mindestens einer Million 
stimmberechtigter Arbeiter, welche in jedem Versuche, die Zölle 
herabzusetzen, einen directen Angriff auf ihre günstigen 
Positionen erblicken. Dass die Fabrikanten, resp, Capitalisten 
mit dieser Bill einverstanden sind, bedarf keiner Erwähnung. 
Ferner will es die Bill dem Farmer recht machen, welcher, 
seit Europa sich gegen den Import von Fleisch, thierischen 
Produeten und Getreide zu verschliessen beginnt, im eigenen 
Fette zu ersticken Gefahr läuft; und zwar will es die Bill 
diesen Farmern dadurch recht machen, dass sie ihnen die 
Getreide importierenden sildamerikanischen und mittelamerikani- 
schen Häfen erschliesst, Dieser Punkt bildet meiner Meinung 
nach das puncetum saliens, aber auch die Achillesferse der Mac 
Kinley-Bill, denn die Realisierung der grossen Zollunion aller 
amerikanischer Staaten ist eigentlich der Hauptgedanke, 
welchen Blaine und Mac Kinley als letztes grosses Ziel 
vorschwebte und für dessen Realisirung die Kinley-Bill nur 
ein Moment bilde. In Wahrheit hat der Gedanke seine 
Grösse, und dieses panamerikanische Moment könnte unter 
Umständen Europa viel gefährlicher werden als Alles, was in 
der Mac Kinley-Bill steht. 

Um diesen Verkehr zwischen Mittel- und Südamerika 
zu heben und zu beleben, namentlich aber, um ihn in jene 
Bahnen zu leiten, welche Blaine vorschwebten, wurde im 
October 1889 ein sogenannter pan-amerikanischer Congress 
nach Washington einberufen, und in Wirklichkeit schickten 
alle romanisch-amerikanischen Staaten Vertreter dahin. Nach- 
dem man dieselben einige Wochen in ganz Amerika herum- 
geführt hatte, um ihnen die ungehener wirtschaftliche Ueber- 
legenheit der Union über alle anderen amerikanischen Staaten 
zu zeigen, kam es zu den Sitzungen, deren Endresultat 
der Schatz-Secretär (Finanzminister) am Schlusse des Con- 
gresses mit lapidarer Kürze in folgende Worte zusammen- 
fasste : 

„Die Häfen der Vereinigten Staaten werden allen Pro- 
ducten der amerikanischen Hemisphäre (welche keine Ausfuhr- 
zölle zahlen) zollfreie Einfuhr und Platz bieten, wenn die ameri- 
kanischen Erzengnisse, wie: Mehl- und andere Brotstoffe, con- 
serviertes Fleisch, Fische, Vegetabilien und Früchte, Reis und 
andere Nahrungsmittel, Sägewaaren, Hausgeräthe und andere 
Holzarten, landwirtschaftliche Maschinen und Geräthschaften, 
Bergwerksmaschinen, Stahlschienen, Locomostiven, Waggons, 
Strassenwagen, raffiniertes Petroleum und andere zu verein- 
barende Artikel in jenen Staaten völlig abgabefrei einge- 
lassen werden, all’ dies in der Voraussetzung, dass der 
Wassertransport mit in amerikanischen Gewässern erbauten 
Schiffen erfolgt.* 

Mit anderen Worten, der Schatz-Secretär proclamierte: 
„Freihandel Amerikas unter sich, Abschliessung von Europa“, 
ist das Ziel der nach Hegemonie ringenden Handelspolitik 
der Union, 


Wenn nun auch diese panamerikanische Ideen ziemlich 
weit noch von ihrer Realisierung stehen, so ist doch nicht zu 
verkennen, dass die praktischen Amerikaner die Sache nicht 
akademisch oder platonisch auflassen, denn sie haben bereits 


eine-hohe Summe bewilligt zur Subventionierung von Dampfer- | 


linien an den amerikanischen Küsten sowohl des atlantischen 
wie des pacifischen Oceans, Sie haben im Buenos Ayres eine 
Bank gegründet, welche gegen die Connossemente sofort e#- 
eomptiert und so den langen Credit, welchen die Südameri- 
kaner im enropäischen Handel gewähren müssen, umgeht. 
Der gesammte fremde Handel mit Süd- und Mittel- 
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amerika beträgt heute einen Werth von 1000 Mill. Gold- | 


gulden, Von diesen 1000 Mill. Goldgulden fallen sieben 
Achtel auf den Handel mit Europa und ein Achtel auf den 
Handel mit der Union. Das Streben dieser letzteren geht 
nun dahin, dieses Verhältnis umzudrehen; welche Bedemung 
aber eine derartige Umdrehung für uns Europiier haben 
würde, brauche ich eines Ausführlichen nicht zu besprechen. 

Darum habe ich entschieden nicht zu viel gesagt, 
wenn ich diese panamerikanische Idee als das eigentliche 
Endziel der ganzen Mae Kinley-Bill betrachte, welche olne 
Realisierung der panamerikanischen Handelsverträge kaum 
haltbar sein dürfte, da die Farmer, circa 5 Millionen stimm- 
berechtigte Nordamerikaner, nicht befriedigt werden könnten, 
wenn in einem Kampfe mit Europa deren Produete betroffen 
würden, welche aber ganz gut befriedigt erscheinen, wenn 
Cuba, Mexico, Brasilien, Argentinien und die anderen süd- 
amerikanischen Staaten für die Getreide- und Produetions- 
überschüsse der Vereinigten Staaten ein von Jahr zu Jahr 
empfänglicheres Aufnahmsgebiet darstellen würde. 

Was nun die Stellung der Mae Kinley-Bill gegenüber 
Europa anbelangt, so ist auch in dieser Beziehung bei aller 
scheinbaren Schärfe eine doppelte Auffassung von Seite der 
hordamerikanischen Politiker bemerkbar. Man hat drüben die 
europäischen Staaten in zwei Gruppen getheilt, in solche, an 
welchen Amerika eigentlich gar nichts liegt, mit denen sie 
natürlich auch wenig rechnen, und in solche, mit denen sie 
rechnen, Letztere sind besonders England und Frankreich, 
Diese beiden Staaten stehen mit der Union in grossarligen 
Handelsverbindungen ; der Handel zwischen England und der 
Union beläuft sich auf 500—550 Mill. Dollars im Jahre, der- 
jenige von Frankreich und der Union auf 100—130 Milllonen 
Dollars. Diese Staaten können sich momentan gegenseitig ein- 
fach gar nicht entbehren, England kann sich die amerikanische 
Baumwolle (2 Mill. Dollars), desgleichen den Tabak und viele 
andere Rohstoffe momentan um keinen Preis verschaffen, umge- 
kehrt kann augenblicklich Amerika den Import vieler eng- 
lischer Waaren, aber namentlich französischer Artikel, wie 
der Pariser I,uxus- und Modeartikel, der Weine, der Seide, 
der Posamentierwaaren ete. um keinen Preis anderwärts 
decken, 

Darum kam es auch zwischen diesen Staaten nach dem 
ersten Schrecken sehr bald zu einer Verständigung. Deutsch- 
land, welches im Handel mit Amerika sich mit Frankreich 
so ziemlich auf gleicher Höhe bewegt, könnte Amerika ent- 
behren, und daher nalım es anch den Anschein, als wollten 
die amerikanischen Politiker, auf französische und englische 
Abmachung gestützt, Deutschland an die Wand drücken, wes- 
halb man auch in Deutschland sehr bald von der Diseutier- 
barkeit der Mac Kinley-Bill sprach. Verständigungen zwischen 
den europäischen Staaten und der amerikanischen Regierung 
waren und sind noch immer möglich, da die Mac Kinley-Bill 
einerseits noch das Gebiet der Zollverbandlungen offen lässt, 
andererseits aber, um die Zerfahrenheit der europäischen 
einzelnen Staaten auszunützen, dem Präsidenten die für 
amerikanische Verhältnisse ganz wnerhörte Vollmacht gibt, 
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solche Staaten, welche dem Import amerikanischer Product: 
feindlich entgegenstehen, vom Import in den Vereinigte 
Staaten vollständig auszuschliessen. Wie nothwendig aber für 
die meisten europäischen Staaten derartige Zollverhandlungs 
erscheinen. erklären wohl besser als alle Auseinandersetzunga 
die ungeheuer hohen Zollaätze der Tarif-Bill, welche von eir- 
zelnen Artikeln 100. 200, selbst 300% Zeil nimmt, und der 
Administrativ-Bill, welche auf falsche Facturierungen un! 
falsche Angaben bezüglich der Provenienz der einzelnen 
Waaren Strafen bis 5000 Dollars und zwei Jahre G« 
fängnis setzt. 

Derartige Maassregeln bedeuten für einen grossen 
Theil des europäischen Exportes nach Amerika den voll- 
ständigen Ausschluss von den dortigen Märkten, und dies 
Erkenntnis war es auch, welche durch ganz Europa einen 
Nothschrei ergehen liess; denn würde die Mac Kinley-Bill in 
ihrer ganzen Schärfe nur zehn Jahre gehandhabt, so müssten 
in Europa hunderte von Fabriken geschlossen werden, und # 
wäre gar nicht abzusehen, welch’ grosse sociale Folgen die 
plötzliche Ausschliessung des gut bezahlenden kanfkräftigen 
amerikanischen Marktes aus dem Organismus der europäischen 
Verkehrs- und Produetionsverhältnisse zur Folge haben würde. 

Fragen wir nun nach den Palliativen gegen die drohende 
Wolke, #0 erscheint es als das Verkehrteste, den Amerikanern 
mit Drohungen entgegenzutreten, denn erstens hat der 
kaufkräftigste und grösste Staat Amerikas entschieden da- 
selbe Recht, welches jeder kleinste europäische Staat, z. B. 
Montenegro für sich in Anspruch nimmt, seine Zollgesetze naz 
eigenem Ermessen zu regeln; und spräche ihnen Europa » 
brusker Weise dieses Recht ab, so würde diese Drohung a 
der Thatsache nichts ändern, allein sie würde das national 


Gefühl, welches allen Amerikanern in einer eminenten Weis 
eigenthümlich ist, wachrufen, und zwar in viel erhöhterer 
Weise, als dieses bereits einigemal, da es sich um die be 


hauptung der Monroö-Doetrin handelte, uns Europäern fühlbar 
gemacht wurde, 

Also mit einer Drohung mit einem All-Enropa contra 
All-Amerika ist der Sache entschieden nicht zu dienen, und 
zwar umso weniger, als momentan an die Durchführung ein« 
All-Europa, einer Art Continental-Sperre gegen Amerika, nicht 
zu denken ist. Und zwar aus folgenden Gründen: Um eisen- 
babnmäüssig zu sprechen, wäre es ja philosophisch denkbar, 
einen Zug, der mit 60 englischen Meilen Geschwindigkeit fährt, 
in einem Momente zum Stehen zu bringen, aber wie würden 
in diesem Falle die Passagiere, die in diesem Zuge sitzen, 
aussehen? So gienge es auch Europa, wenn es von heute auf 
morgen die amerikanischen Zufuhren ansschliessen würde. Was 
geschähe mit den 41 Millionen Baumwollspindeln in England, 
was mit den Tabakfabriken in Deutschland, was mit unserer 
bühmischen Industrie? Kurz, ein vollständiger finanzieller Ruis 
der meisten Staaten Europas wäre das momentane Ergebnis 
dieses über die Nacht eingeführten Schutzzolles, Daher dachten 
auch die praktischen Engländer und Franzosen keinen Auger 
blick an die Durchführung dieses von mancher Seite geforderten 
All-Europa. 

Die Heilung gegen die Mae Kinley-Bill, so lange sie 
überhaupt in Geltung besteht, muss also anderwärts gesucht 
werden, und zwar muss jm Allgemeinen festgestellt werden, 
dass die wirkliche Durchführung der Mac Kinley-Bill aller 
dings eine schwere Schädigung der europäischen Handels- und 
Verkehrsverhältnisse bedeutet, allein dass, selbst wenn die Bil 
zehn Jahre oder länger bliebe, zwar Vieles aber nicht Als 
so verloren erscheint, wie dies im ersten Schrecken dargestellt 
wurde. Und ich möchte mir gerade in diesem Punkte erlauben. 
einige Momente, welche die öffentliche ‚Jonrnalistik übergiene 
den Herren zur Erwägung vorzulegen. Die Mac Kinley-Bil 
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schliesst allerdings einige Artikel, speciell österreichische, 
vom amerikanischen Markte förmlich aus; so sind die Perl- 
mutterdrechsler gewiss sicher verloren; es gibt für dieselben 
keine andere Rettung, ala eine Massenauswanderung nach 
Amerika, wo diese Industrie in wenig Jahren blühen wird. 
Dagegen hat die Mac Kinley-Bill eine Reihe von Zoll Erleich- 
terungen einyeführt, welche gerade unseren Industriellen in 
Oesterreich zugute kommen, So erlaubt sie fast zollfreie Einfuhr 
von Droguen, Chemikalien, Früchten, unter welche z. B. unsere 
bosnische Zwetschken, unser Weinstein, eine Reihe von Chami- 
kallen and Farben fallen, Ferner erleichtert sie ansserordent- 
lich die Einfuhr von Zucker. Wenn derzeit unser Zucker- 
Export nach der Union kaum 2 Mill. Gulden beträgt, so 
ist derselbe auf Grund der Mac Kinley-Bill und der billigen 
Elbefracht sehr leicht auf 20 Mill. Gulden zu steigern; ferner 
ist gerade der Import der österreichischen Lederwaaren und 
der berühmten Wiener Luxus-Artikel durch die Mac Kinley- 
Bill wesentlich erleichtert. Es bedarf nur einer nachhaltigen 
Anregung, diese Industrie-Artikel jn sehr guter Qualität her- 
zustellen, um auf dem amerikanischen Markte in diesem Ar- 
tikel allein s0 viel zu verdienen, als vor Activierung der Mac 
Kinley-Bill an allen österreichischen Export-Artikeln gewonnen 
wurde. Denn durch die Verfügung der Administrativ-Bill, 
welche den Absender zwingt, die genaue Provenienz der Waare 
anzugeben, werden gerade die Wiener Artikel, welche grüssten- 
theils von Paris als französische und von Hamburg als Ber- 
liner Artikel nach Amerika kamen, zur Geltung gelangen; 
man wird erstannt sein, in New-York zu erfahren, dass diese 
schönen Dinge, welche man immer als am Strande der Seine 
gereift erachtete, von der schönen blauen Donau stammen 
und noch mehr erstaunt wird man sein zu erfahren, wie billig 
diese Dinge in Wien zu haben sind, 

Bei dieser Erwägung müchte ich mir ganz besonders 
hervorzuheben erlauben, dass Oesterreich, welches ja die Er- 
folge seiner Kunstindustrie der Pfiege der Gewerbeschnle ver- 
dankt, mit allen Kräften und auch allen Öpfern auf diesem 
Wege fortschreiten möge, da ja die natürliche Veranlagung 
des Volkes bei der nöthigen Schulung ilım sicher einen der 
ersten Plätze auf dem Concurrenzfelde der Luxus-Industrie 
sichert. 

Anschliessend an diesen Gedanken dürfen wir nicht ver- 
gessen, dass Amerika das reichste T,and der Erde, der kauf- 
kräftigste Boden für allen Import ist. In den Vereinigten 
Staaten gibt es hunderttausende von Leuten, welche einen 
Winterrock um 150 bis 200 Gulden bezahlen, ein Damenhut 
um 60 Gulden gilt als sehr billig, Seidenkleider um 200 bis 
500 Gulden gelten als sehr preiswürdig und finden Tausende 
und Tansende von Abnehmern, kurz es ist ein Markt, der an 
sehr hohe Preise in Industrie-Artikeln gewöhnt ıst. Das, 
was man drüben von Industrien fordert, und was die ameri- 
kanische Industrie auch im höchsten Maasse leistet, sind die 
Gediegenheit des Stoffes und die höchste Accuratesse der Ar- 
beit. Wie weit Amerika in diesen Dingen Europa voraus ist, sieht 
man wohl am besten an der angeheuren Präeision in der Maschinen- 
technik. Hunderte von Maschinen kommen nach Europa, die 
man hier nicht einmal reparieren kann, weil man die Arbeiter 
dafür nicht hat, ich erinnere blos au die Edison’schen Er- 
findungen, welch’ minutiöse Arbeit erfordern, z.B. ein Phono- 
graph, wo es nicht mehr um Millemeterschrauben sich handelt, 
Darum muss gerade für den Export auf die acenrateste Ar- 
beit und auf die genaueste Ausführung der Wünsche der 
amerikanischen Kunden aufmerksam gemacht werden, 

Endlich kommt das schon angedeutete Moment zur Er- 
wigung, dass durch die Mac Kinley-Bill ein direeter Verkehr 
zwischen den österreichischen, resp, europäischen Producenten 
init den amerikanischen Consumenten eingeleitet wird. Es ist 


| Jahre gewählt wird, und der Präsident. 
‚ verfügt über eine Majoritit von republikanischen Stimmen 





eine bekannte Thatsache, dass die amerikanischen Gross-Import- 
Häuser auf die Waare mindestens 100% aufschlagen; ein 
Dutzend Perimutterknöpfe z. B., welche in Wien mit drei 
Kreuzern bezahlt werden, wurden in New-York vor Inkraft- 
tretung der Mac Kinley-Bill mit 6 Cente —= 12 Kreuzern 
bezahlt. Tritt heute der Prodacent am Neuban mit dem Con- 
sumenten in Brondway direst in Verbindung, und wird der 
Zoll der Mae Kinley-Bill wirklich bezahlt, so wird dasselbe 
Dutzend auch nur 6 Cents kosten. Diese Thatsache erklärt 
die ungeheure Wuth, mit welcher die amerikanischen Impor- 
teure der Mac Kinley-Bill entgegentraten. Diese 'T’hatsache 
würde aber für Europa eine gewaltige Anregung zum direeten 
Verkehr mit Amerika geben, würde Tausende von Existenzen 
als Agenten, Handiungsreisenden, Commissionären ete. einen 
höchst Jucrativen Verdienst bieten, Doch all’ diese Gedanken 
können das Gespenst, dass in den Vereinigten Staaten, bei 
Bestand der Mac Kinley-Bill im Laufe der nächsten 10 bis 
20 Jahren eine Industrie erblühen wird, ähnlich wie die, 
welche seit dem Jahre 1868 erblüht ist, welche heute so ziemlich 
die meisten Bedürfnisse der Union deckt, und emen Wert von zwölf 
Tausend Millionen Dollars repräsentiert nicht bannen, Unter 
der Sonne der Kinley-Proteetion würde sich in den nächsten 
Jahren diese Production nahezu verdoppeln, was gleichbedeu- 
tend mit dem Ausschlusse Europas vom amerikanischen Importe 
wire, Dieses Gespenst muss uns solange vorschweben, als die 
Mac Kinley-Bill zur Geltung besteht, und gegen diese letzte 
Gefahr gibt es keinen anderen Schatz als das Aufsuchen neuer 
Absatzgebiete und das Rechnen mit der gegebenen Thatsache, 
den „amerikanischen Markt langsam zu verlieren. Die Briten, 
ale kühle, klug rechnende Kauflente, haben diesen Saldo bereits 
geschlossen und sie sind eben daran, sich in Afrika ein neues 
Indien aufzubauen. Wir sind leider nicht in derselben glück- 
lichen Lage, wir haben auch nicht das dringende Bedürfnis, 
welches die Engländer zu den äussersten Schritten zwingt, immer- 
hin müssen auch wir unsere Tage nützen; und da scheint une 
ein gütiges Geschick zu unterstützen. In Amerika selber scheint 
sich in allen jenen Kreisen, welche theils durch die Bill ge- 
troffen sind, wie die Importeure, Plantagenbesitzer von Zucker, 
Producenten von Leder, die durch die panamerikanischen Ver- 
handlungen, welche über das „Prineip“* nicht hinauskamen, 
nicht befriedigten Farmer, eine Gegenbewegung vorzubereiten. 


. Zu dieser begründeten Opposition kommen aus politischen 


Gründen auch alle Demokraten, welche die Mac Kinley-Bill als 
das Anhängschild zur Wiedererlangung ihrer durch dreissig 
Jahre besessenean Macht, die ihnen vor zwei Jahren durch die 
Wahl einer republikanischen Repräsentanz und eines republi- 
kanischen Präsidenten entrissen wurde. Es scheint mit einem 
Worte, dass die demokratische Partei wieder an’s Ruder 
kommt. Allein ganz falsch wäre es, zu viel zu hoden, und 
ich möchte auch in dieser Richtung die allgemeinen Journal- 
Stimmen dahingehend berichtigen, als wäre die Rettung 
ganz nahe, und käme diese ganze Mae Kinley-Bill gar nicht 
zur Durchführung. Die Mac Kinley-Bill ist heute das einzige 
rechtskräftige Gesetz, nach welchem sich der europäisch- 
amerikanische Verkehr regelt; sollen diese Verhältnisse andere 
werden, s0 muss die Mac Kinley-Bill vorerst aufgehoben 
werden und das ist nicht so ganz einfach. Sie war nur darch- 
führbar im Momente, wo das Unterhaus, Oberhaus nnd der 
Präsident der republikanischen Partei angehörten. Wenn auch 
die bevorstehende Wahl cin demokratisches Unterhaus, welches 
jedes zweite Jahr gewählt wird, zustande bringen sollte, ao 
bliebe noch zwei Jahre das Oberhans, welches nur alle sechs 
Dieses Überhauses 


und wird sich bis zum letzten Mann jedem Gesetze, welches 
die Mae Kinley-Bill stüirzen will, entgegenstellen. Der Präsi- 
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dent bleibt auch noch zwei Jahre und wird, gestützt auf die ı Hof-Öpernsängerin, Frl. Marie 


Beschlüsse des Oberhauses, der Mac Kinley-Bill keinen Schaden 
zufügen lassen. *) 

Somit müssen wir Europäer im günstigsten Falle noch 
mehrere Jahre mit diesem ominösen Gesetze rechnen, und es 
ist meiner Meinnng nach ganz irrig, den betheiligten und 
bedrohten Kreisen eine ganz nahestebende Rettung in Aussicht 
zu stellen, die nicht existiert. Nach meiner subjeetiven Meinung 
wird auch selbst in dem Falle, als die demokratische Partei 
anf allen Linien siegen sollte, eine völlige Verwerfung der Mac 
Kinley-Bill nicht mehr möglich sein, denn erstens sind Republi- 
kaner und Demekraten in der Wolle gefärbte Schutzzöliner, 
die ereteren nur etwas tiefer in der Farbe, an einen Freihandel 
im europäischen Sinne denkt ja kein einziger Demokrat; 
zweitens haben die Republikaner den Demokraten einige fette 
Bissen der Zoll-Kevision, namentlich der.Heruntersetzung der 
Zölle auf Halbfabrikate, und Rohstoffe bereits weggenommen. 
Der Führer der Demokraten, der frühere Präsident Üleve- 
land, hat ja vor vier Jahren eine Zoll-Revision angekündigt, 
in der nur Zollnachlässe auf Rohstoffe und Halbfabrikate, gesetzt 
waren; gegenüber den Indnstrie-Artikeln sprach er sehr reser- 
viert, schon wegen der Arbeiter, welche in jeder Herabsetzung 
der Zölle eine Bedrohung ihrer hohen Löhne erblicken. End- 
lich wird in der Zwischenzeit bei der Schnelllebirkeit der 
amerikanischen Verhältnisse auf Grund der Mac Kinley-Bill 
eine Reihe von Fabriken entstanden sein, welche von der zu- 
künftigen Regierung ebenso geschont werden müssen, wie von 
allen früheren demokratischen Regierungen die damals be- 
standenen Industrien geschützt wurden; und last not least, 
durch die Mac Kinley-Bill hat das grosse amerikanische Volk 
zam erstenmal gefühlt, welch’ eminente politische Bedentung 
seine Haltung, als ein einziges geschlossenes Wirtschaftsgebiet, 
auf all’ die europkischen Cabinete, die ja früher vielfach über 
die republikanischen Grosswflrdenträger ohne Ahnen sich lustig 
gemacht haben, die aber 29 unter sich ganz und gar uneinige 
Wirtlschaftsgebiete vertreten, in Wirklichkeit ausübt, Und 
dieee Lust kann das amerikanische Volk zu mancher Ent- 
schliessung bringen, die wir vielleicht als ein Zugeständnis 
mehr an die Eitelksit als an den klären kaufmännischen Ver- 
stand nehmen wollen. j 

Kurz zusammengefasst, wie die Mac Kinley-Bill in ihrer 
endgiltigen Ausgestaltung auch aussehen mag, sie ist eine 
der bedeutendsten Erscheinnngen auf dem natrional-ökono- 
mischen Gebiete, sie stärkt die Union Europa gegenüber politisch 
und wirtschaftlich, denn wenn auch Zollverträge mit den ein- 
zelnen Staaten auf günstigerer B«sis zustande kommen sollen. 
so wird die Union Begünstigungen für Getreide und Fleisch 
fordern, Darum schien es mir auch wichtig, dieselbe Ihnen, 
verehrte Anwesende, zu einer eingehenden Erörterung vor- 
zulegen, und ich hoffe, dass Sie diese Stunde nicht zu den 
verlorenen rechnen werden, 


CHRONIK. 


Wohlthätigkeits-Soirce der k, k. österr. Staatsbahnen, 
Donnerstag, den 4. December 180 findet in den Sälen des Hötels 
„Zum goldenen Kreuz“ ıVI.. Mariahilferstrasse Nr, 99) eine Wohl- 
thätigkeite-Soirde mit musikalisch-deelamatorischem Programm, unter 
gütiger Mitwirkung der Damen Frl. Lonise v. Ehrenstein, k. k. 


*, Die Wahlen der 4. November ergaben eine so grosse demokra- 
tische Majorität, dass es kaum zweifelhaft erscheinen kann, der nächste 
Congress sowie der nächste Präsident werden der demokratischen Partei 
angehören. Als Consequenz dieser Wahlen wie sich ergeben, dasa 
im Jahre 18402 die Tarifreform sicher ins Parlament kommen wird, und 
dann die Politik Blaines und Mae Kinler's gewiss nieht ganz 
annnuliert, aber in einem ruhigeren Tempo behandelte und ihrer schärfsten 
Schärfen entkleider werden wird, DV. 


Pospischil, k. k. Hof-Schan- 
spielerin, Frl. Ella Pancera, Pianistin. der Herren Franz Neid 
k. k, Hot-Opernsänger, Victor Kutscheraund Franz Tewele, Mit- 
glieder des deutschen Valkstheaters, Professor Ignaz Ellminger, 
Adalbert Sytinek, Mitglied der k. k. Hof-Capelle und des k. k 
Hofopern-Ürchesters, Jobann Böhm und Hana Zink, Mitglieder des 
k. k. Hofopern-Ürchesters, und des Herrn Ferdinand Fol}, Pianist, 
statt, Nach den Produetionen Tanz-Kränzchen (Musik: Salon-Capelle 
© W, Drescher. Das Reinerträgnis ist zur Weinachtsbeschserung 
(eventuell zur Errichtung von Ferien-Colonien} für Kinder dürftiger 
Bediensteter der k. k. österr. Staatsbahnen bestimmt. — Begine prü- 
eise # Uhr. — Soiree-Toilette. — Der Preis der Eintrittskarten be. 
trägt für die P. T. Eisenbahn-Beamten und deren Familien-Angehörige 
1 fl. per Person, für von diesen eingeführte Gäste 2 fi, Cerelesitze 
{mit Inbegriff des Preises der Eintrittskarte) 3 fl, Karten sind in der 
Kanzlei des Clnb österr. Eisenbahn-Beamten zu bekommen, 

Gesangrereinösterreichiseher Eisenbahn-Beamten. Dienstag, 
den 2. December 189%, Abends 149 Uhr wird die Gründungs-Lieder 
tafel im Cnncert-Saale des Etablisseinents Ronacher unter Leitung 
des Vereins-Chormeisters Max v. Weinzier] und unter gefälliger 
Mitwirkung der Frau Alexandrine Parger, des Herm Schütz 
und der vollständigen Musikcapelle des k. u, k. Infanterie-Regimentes 
Nr. #4, Freiherr v. Bauer (Capellmeister Herr Carl Komeäk) 
abgehalten, Karten fir Öluhmitzlieder zum ermässigten Preise von 
50 kr. können Anreh die Clnbkanzlei bezoren werden. 

Resulfate der Abstimmung liber die Beschlüsse der dies- 
jährigen General-Versammlung. Wie einem Rundschreiben der 
geschüftsführenden Verwaltung an sämmtliche Vereinsverwaltungen 
zu entnehmen ist, wurde gegen den Beschluss der General-Versumm- 
lung, Nr. XVII, Punkt 3 wirksamer Widerspruch erhoben. Dieser 
Beschluss, der alao ala abgrlehnt zu betrachten ist, lautet: 

„Die Abgabe der Erklärung, dass anch in Bezug anf die Zeit- 
angaben in den für das Pahlienm bestimmten Fahrplänen als em- 
pfeblenswert zu bezeichnen ist, ist #0 Innge auszusetzen, ala die em- 
pfohlene Zeitrechnung nicht auch im bürgerlichen Leben zur allge 
meinen Einführung gelangt.“ 

Behebung des Wagsonmangels der k. k. Stantsbahnen In 
Böhmen. Der in den Monaten September und October infulge vor 
Massentransporten an Kohle, Rüben u. ». w. stark anwachsende Ver 
kehr hatte bisher einen »teren Waggonmangel auf den k. k. Staats 
bahnen zur Folge. Die von der General-Direction der österreichischen 
Staatsbahnen im heurigen Jahre versuchsweise eingeführte Maaasregel, 
wonach den indnstriellen Etablissements für Kohlenbezüge in den 
Monaten Juni, ‚huli uud August Frachtermässigungen eingeräumt 
wurden, um dieselben zu veranlassen, sich in dieser Zeit bereits mit 
Kohlenvorräthen für die, insbesondere bei der Zucker-Industrie, in 
die späteren Monate fallende Hanptarbeits-Campagne zu versehen, hat 
sich nun vollkommen bewährt. Auf Grund dieser Ermässigungeu 
wurden in den bezeiehneten Monaten in den Betriebs-Directions- 
Bezirken Prag und Pilsen um ca, 3000 Waggon Kohlen mehr be>- 
gen, als in der gleichen Periode des Vorjahres, nnd trat biedurch eine 
entsprechende Entlastung des Verkehrs in den Monaten September 
und October ein, so zwar, (lass sich in diesen Monaten, in denen 
sonst wegen der gleichzeitigen Massentransporte au Kohlen, Rilben 
und Rübensehnitten stets ein empfindlicher Mangel an offenen Wagen 
auf den in Böhmen gelegenen Limen der österreichischen Stantsbahnen 
herrschte, ein solcher Mangel nicht fühlbar machte, 

Unfälle auf den deutschen Eisenbahnen im Monate Sep 
tember. Laut Nachweisung des Reichs-Eisenbahnamtes kamen im 
September auf dentschen Eisenbahnen (ausschliesslich Bayerns) folgende 
Unfälle im Eisenbalnbetriebe vor: 12 Entgleisungen und 4 Zusammen- 
stösse anf freier Bahn, 16 Eutgleiaungen und 24 Zusaunmenstüsse in 
Stationen und 102 sonstige Unfälle (Veberfahren von Fuhrwerken, 
Feuer im Zuge, Kesselexplosionen u. » w.). Bei diesen Unfällen sind 
im Ganzen, u. zw, grösstentheils durch eigenes Verschulden, 297 Per- 
sonen verunglückt, sowie 53 Eisenbahnfahrzenge erheblich und 151 un- 
erheblich beschäligr, Von den befürderten Reisenden wurden & ge- 
tödtet und 12 verletzt. Von Balnbeamten und Arbeitern im Dienste 
wurden beim eigentlichen Eisenbahnbetriebe 31 getödtet und 151 ver- 
letzt, von Steuer- m. ». w. Benmten 1 getödret und & verletzt. von 
fremden Personen (einschliesslich der wicht im Dienst befindlichen 
Bahnb:amten und Arbeiter) 15 getödret und 13 verletzt. Ausserdem 
wurden bei Nebenbeschäftieungen 43 Beamte verletzt. 

Betriebserzebnisse des Zonentarifs bel den königl. unza- 
rischen Staatsbahnen im ersten Jahre. Wie wir dem statistischen 
Berichte über ie Betriebsergebuisse des Zonentarifs im Persenenver- 
kehre entnehmen. wnrden in der Zeit vom 1, August 1880 his 
1. Auscust IR90 im Personenverkehr ausgegeben und zwar im Val 
verkehr 7.629.158 und im Fernverkehr 5.527.154, zusammen demnach 
13,456,3512 Fahrkarten, während die Zahl der befärderten Gepärks 
stlicke 804,761 bermmg; die Einnahmen im Personenverkehr beliefen 
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sich auf 10,862.486 fl, für Gepäcksstiicke 559.479 fl, zusammen anf 
11.452.164 Al. 

Dem mag gegentbergestellt werden, dass in der Zeit vom 
1. August 1888 bis 1, Angust 1889 5,684.845 Personen und 458,522 
Gepäcksstücke befördert und für den Personenverkehr 9,047,064 1. 
und für Gepäcksbeförderung 876,940 A., demnach zusammen 9,424.004 1. 
vereinnahmt wurden, 

Es zeigt sich demnach für das Betriehajahr vom 1. August 188% 
bis 1. August 1590 im Vergleiche zum vorangegangenen Jahre eine 
Zunahme von 7,771.467 beförderten Personen und von 195.339 Ge- 
picksstäcken; das Pius der Einnahmen betrng im Personenverkehr 
1,815.422 dl. um im Gepäcksverkelr 212.738 fl., zusammen 2,028.160 #. 

Nach monatsweizer Zusammenstellung betrug die Zahl der 
anagegebenen Fahrkarten: 


vom 1. August 


vom 1, Augunt 1840 bis 18 bis Sı. Juli 





st. Tali 19 1580 
Nalı- Fern- u. Totalzahl der 

verkehr verkehr Totale Kessonden 

Augnat 592,405 614.188 1,20R.54R 632.227 
September . 687,009 599.966 1,237.875 521.761 
October 629.888 521.080 1,150,0143 514,577 
November. . . 07.658 441,709 1,149.362 417.777 
December . 554.608 Bub. 21 840.821 404.599 
Jänner. . 514.514 348,505 862.559 372,488 
Februar 503.346 345.082 H3H.378 24, 
März 5.825 423.354 1,020,179 415 972 
April 631.330 588,459 1,210.780 406,721 
Mi. . . TR 306,331 1,234.756 535.436 
Juni 739.460 514.Ra6 1,254.576 558.045 
Juli. . 812.020 HUB8.136 1,441.356 684.758 
Totale . 7,820.158 5,827.154 13,456,812 5.684.845 


Es ergibt sich sonach eine Steigerung des Personenverkehres 
um 7,771.467 Personen, gleich 1867 %. Von der gesammten Befürde- 
rıng entfallen auf den Nahverkehr 567% und 433% auf den Fem- 
verkehr. 


Verhütung von Feuersgefahr auf den Eisenbahnen Russ 
lands. In einer Verordnung des Ministers für Verkehrsanstalten 
wurden allen Staats- und Privateisenbahnen folgende Regeln zur 
Hintanleitung von Feuer in den Eisenbahnzägen zur Darnachachtung 
und Durchführung anbefuhlen: 


Beheizung: 


1. Heizöfen, welch‘ immer eines Systems dürfen in den 
Nichtdurchgangswagen bei Personen- und Arrestantentransporten nicht 
angebracht werden. 

2. Der Boden, die Wände und die Decke beim Ofen sollen mit 
Eisen nmkleidet sein. 

#. Die Rauchröhren bei aller Art Heizungen, sowie die Rühren 
bei Luftheizungen — dann die Führungslicher in den Wänden, in 
Böden und Wagendeeken sollen durch fenerfestes (unbrennbares) Ma- 
teriale gesichert sein. 

4. Das Heizinateriale soll 
werden, 


in besonderen Behältern gehalten 


Beleuchtung: 


5. Die innere Belenchtung der Wagen mit Mineralöl ist nicht 
gestattet. 

6. Die Beleuchtung der Handlaternen des Zugspersonales mit 
Mineralöl ist untersagt, 

7. Das Beleuchtungsmateriale soll in den Lampen verschlossen 
sein und die Schlüssel hat das Zugspersonale aufzubewahren. 

8. Ueber der Lampe, die wenigstens einen Fuss van der 
Wagendecke entfernt zu sein hat, soll eine Ausführröhre angebracht 
werden, 

9. Diese Ansführröhren sollen analog des im Punkt 8 Gesagten 
gesichert sein. 

10. Alle Personen- und Arrestauten- Waggons sollen freie Com- 
muniention mit den Nachbarwagen haben. 

11. Der Boden der Bremsplatsaux soll glatt und fest, nicht 
etwa spaltig und gitterartig sein. 

12. Das Absperren der Thüren mit dem Schlitssel in Durch- 
gungswagen, sowie das Verschliessen der Seitenthüren in Personen- 
oder Güterwagen bei Militärtransporten ist nicht zulässig. 

Anmerkung: In den Endstationen kann die Thitre von 
einer Seite des Wagens abgesperrt werden, muss aber vor Abgang 
des Zuges gellffnet werien. 

13. Der Gebrauch von Watte bei Anstapezirnng der Wände 
und der Decke der Wagen, sowie Einrichtung derselben mit ‚Iute- 
oder Cocos-Vorhängen, Jalousien oder Teppichen ist nicht zulässig. 

14. Die Oeffnung, in welche die Fenster herabgelassen werden, 
soll mit Metall ausgelegt sein und einen Wasserablaus nach anssen 
haben, oder soll mit einer Vorriehtung zum Zudecken und Auskehren 
derselben versehen sein. 
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15. Der Gebranch von Spiritus-, Benzin- oder allerhand anderer 
Lämpchen für Aufwärmung von Lebensmitteln oder für sonstige Zwecke 
darf im Wagen nicht stattänden. 

16. Jeder Zug soll wenigstens Einen zweieimerigen Wusser- 
behälter mitführen, 

17. Die Conducteure sind verpflichtet, mehrmals des Tages und 
der Nacht die Wagen zu begehen. ' 

18. Den Zugslampieten and Heizern soll eine angemessene Bahe 
gegönnt sein, 

18. Die Bestimmungen ad Punkt 1 bis 9, II und 16 treten 
spätestens mit 1. Jänner I8P#1, die ad 10, 1% und 14 bei nlichster 
grösserer Reparatur der Wagen, jene ad 12, 15, 17 und 18 treten 
sofort in Wirksamkeit, 


KALENDERSCHAU. 


Oesterrelehiseher Ingenleur- und Architekten-Kalender. 
Wien 18#1. Verlag von R. v, Waldheim, herausgegeben 
von den k. k. Professoren Sonnderfer und Melan. Mit 
Eisenbahnkarte. Dreiundzwanzigster Jahrgang. Zwei 
Theile, Preis fl. 2. In gewohnter mustergiltiger Ausstattung nach 
Inhalt und Form, allgemein gehalten für den Gebrauch jedes deutschen 
Ingenieurs und im Speciellen die Bedürfnisse des üsterreichischen 
Technikers berücksichtigend, liegt dieser Kalender abermals vor. Dar 
gebundene Theil, die eigentliche Kalender-Brieftasche, enthält nebst 
vollatändigem Kalendurium und Notizenblättern, wie alljährlich 
mathematische Tahellen, ein Compendium der Eisencanstructions-, der 
Wärmne-Lehre, der Elektrotechnik, Geodäsie, Mechanik, Bankunde et«. 
und Preisangaben für bangewerbliche Arbeiten. Der zweite Theil 
bringt Erganzungen der genannten Wissenschnften und behandelt 
den Eisenbaln-, Wasser- und Brückenbau, Nebstlem enthält er das 
Personalverzeichnis der österreichischen Bau- und Eisenbahn Techniker, 
Postbestimmungen, Telegraphen- und andere Tarife und Tabellen. 
Neu aufgenommen wurden in diesen Jahrgang die „Bedingungen für 
die einheitliche Lieferung und Prifang von Boman-Uement*, die 
„Allgemeinen Bestimmungen für gewerbliebe Anlagen, betreffend die 
Sicherheit und Wohlfahrt der Arbeiter“ und der „Platzzinstarif der 
Commune Wien für bauliche Herstellungen“. 


Engelmann's Kalender für Eisenbahnbeamte 1891. Berlin. 
Verlag und Eigenthum von Julius Engelmann Mit 
Fisegbahnkarte. Preis Mk. 175. In gewohnter, reichhaltiger 
Ausstattung des Inbaltes erscheint auch der neneste (neunte} Jahr- 
gaug dieses vortrefflichen Kalenders, Der gebundene, ala Kalender- 
Brieftasche zu benützende Tlaupttheil enthält nebat. dem Kalendarium, 
allgemeinen Daten und Notizblättern, eine Sammlung aller Gesetze 
und Bestimmungen, deren augenblickliche Kenntnis dem deutschen 
Eisenbahnbeamten im Dienste wünschenswert werden kann. Das 
Balınpolizei- und Betriebs-Reglement sind, wit den neuesten Ab- 
änderungen versehen, ebenfalls beigegeben. Der broschierte Neben- 
theil enthält eins weitere Reihe von (resetzen und Verordaungen und 
ein deutsches Eisenbahn-Adressbuch. Trotz des vermehrten Inhaltes 
ist der Preis des Kalenders heuer herabgesetzt worden. 


Kalender für Eisenbahn - Techniker. Gegründet von 
Edmund Heusinger von Waldezg. Neubearbeitet von 
A. W, Meyer, königl. Regierangsbaumeister. 1891. Zwei 
Theile Wiesbaden, Verlag von J. F, Bergmaun. Mit 
Eisenbahnkarte, Mk. 4 Diesen, im XVIIE. Jahrgange er- 
scheinenden und in allen technischen, nicht nur eisenbahntechnischen 
Kreisen seit lauger Zeit eingebürgerten Kalender besonders zu 
empfeblen, ist überflüssig. Sein Inhalt ist als geliegen so genan be- 
kannt, dass es genügt, anf die wichtigsten Veränderungen .lieses 
Jabrganges hinzuweisen. Es sind dies die Neuaufnahme von Lohn- 
tafeln, die Ausdehnung der Potenztafeln auf 1000, dann die Be- 
reicherang und Ergänzung aller CUapitel auf den heutigen Stand- 
pankt der Wissenschaft. Der Kalender bildet in Wirklichkeit eine 
Ergänzung aller eisenbahntechnischen Lehrbücher und 
statistischen Tabellen auf den heutigen Tag. 


Rheinhard’s Ingenieur-Kalender für Strassen- und Wasser- 
bau- und Cultur-Inzenieure. 1891. Zwei Theile Wiesbaden, 
Verlag von J. F. Bergmann. Mit Eisenbahnkarte Mk. 4. 
Auch dieser, gleichfalls im XVII. Jahrgange erscheinende Kalender 
weist als Nenernng die Aufnahme von Lohntafeln and die Ausdehnnug 
der Potenztafeln anf 1000, dann Bereicherungen der Einzelartikel 
durch die Ergeimisse der- letztwissenschaftlichen Forschungen auf und 
läuft hierin parallel mit dem Kalender für Fisenbahn-Techniker. 
Heusinger's und Kheiuhard’s Kalender stimmen, wie in Faclhkreisen 
wohlbekannt, durch Analogie des Stoffes überall soweit überein, als 
dieser von allgemein technischer Bedeutung ist, und trennen sich erst 
ort inhaltlich, wo die speciellen Zweige jener Iugenieur- Wissenschaft 
beginnen, welchen sie gewidmet sind. Beide haben ihre Unentbehrlich- 
keit in der Fachwelt dauernd gesichert. 
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Hosch's neuester Unterlags- Kalender auf Löschearton. 
1891, Verlag von Rainer Hosch in Neutitschein. Preis je 
nach Ausstattung in lO Ausgaben von fl. 150 bis fl. 2#0, 
Prospeete sowohl ala die Kalender selbst in jeder Buch- oder Papier- 
handlung erhältlich. Diese Kalender haben bekanntlich den Vortheil, 
dass dns vollständige Kalendarium zugleich die Läschunterlage des 
Benützenden gibt, und dass der Rahmen sowie die Ecken durch 
mehrere Jahre gebrancht werden, das Kalendarium selbst aber gegen 
einen billigen Preis alljährlich nmgerauseht werden kann. 


CLUB-NACHRICHTEN. 


YV. Clubrersammlung Dienstag, den 25. November 1890, 
Der Präsident, Herr Hofratlı v. Grimburg eröffnet die Versamm- 
lung, indem er die Mittheilung macht, dass der nächste Vortrag 
den 2, Derember atattfindet und Herr Dr. Ambrosius Net- 
menyi, Abgeordneter und Referent des Eisenbahn-Ansschusses des 
ungarischen Reichstages „über ungarisches Eiseunbahnwesen* 
sprechen wird. 

Nachdem weitere geschäftliche Mittheiluogen nicht vorliegen 
und über diesfällige Anfrage des Präsidenten Niemand sich zum Worte 
meldet, ertheilt dieser dem Herrn Viucenz Haardt von Harten- 
thurn das Wort zu dem angekündigten Vortrage: „Die Eut- 
wicklung des Eisenbahnnetzes in Südamerika mit be 
sonderer Berücksichtigung von Argentinien.“ 

Zunächst entwarf der Vortragende ein allgemeines Bild der 
politischen Vorgänge, welche sich seit der Entthronung des Kaisers 
Dom Pedro und der Proelamieraug der Repnblik in Brasilien auf 
stdamerikanischem Boden abgespielt haben. Waren die Umwälzung 
in Brasilien und die Bewegung in Chile mehr localer Natur geblieben, 
»0 wirkten desto mächtiger jene Ereignisse auf Europa ein, deren 
Schanplatz während dieses Jahres Argentinien gewesen ist. Der kurze 
Abriss, welchen Herr v. Haardt über die Geschichte jenes interes- 
santen Landes gab, machte es klar, dass die eingetreiene finanzielle 
Katastrophe schon seit geraumer Zeit voransgeseben werden konnte 
und dass es daber um so auffallender sei, wie selbst grosse enro- 
päische Geldinstitute ein Opfer dieser Krise werden konnten. 

Bei dem Allen muss nach den Ausführungen des Vortragenden 
anerkannt werden, dass in Argentinien während der letzten ‚Jahre 
anf den mannigfachsten Gebieten grosse Fortschritte zu verzeichnen 
sind, namentlich aber in Bezug auf die Communicationen, darunter 
vorzugaweise die Eisenbahnen. In einem Veberblicke der Eutwieklnng 
des Eisenbahnnetzes in Südamerika seit dem Beginne der Fünfziger 
Jahre, gedachte von Haardt unter Anderem der riesigen Kunstlmuten, 
mittelst welcher die Kette der Cordilleren in Höhen überschritten 
wurden, die fast bis an den Gipfel unseres europäischen Montblane 
heranreichen. 

Im ‚Jahre 1866, als beispielaweise Oesterreich ein Bahnnetz 
von etwa 6500 km hatte, besnss Südamerika in allen seinen Theilen 
kaum 200 km. — Seither ist jedoch Vieles geschehen, — heute hat 
Brasilien 8500 km in Betrieb und mehr als 4000 km im Bau und in 
Argentinien gieng die Entwicklung der Schienenverbindungen geradezu 
rapid vor sich, Im Jahre 1578 zühlte man daselbst 2300 kn im Be- 
triebe, — im Sommer 1890 waren 10,000 km im Betriebe und weitere 
5000 km entweder schon im Ban oder doch für die Ausführung hin- 
reichend gesichert, Es sind darunter einheitliche Linien von beden- 
deutender Ausdehnung, so die 1500 km Jange Bahn, welche von 
Buenos Aires über Rosario, Cördoba und Tucaman bis Jujuy führt, 
— die 1800 km betragende Linie von Buenos Aires über San Luis 
nach Mendoza und Sarı Juan, welche die Bestinmmng hat, bis Val- 
parsiso fortgesetzt zu werden und so anch anf dem slidamerika- 
nischen Continente eine jener Paeific-Bahnen zu bilden, wie solche 
Nordamerika schen an mehrfachen Beispielen besitzt. Andere trans- 
andinische Bahnen sind theilweise bereit# im Bau, so von Bahin Blanca 
nach Angeles und Concepeion, von Viedma gegen Valdivia u. dgl. 

Zum Schiusse machte der Vortragende interessante Mitthei- 
lungen über den Durchstich des Panama-Canales. Er eitierte den 
Bericht jener Delegation, welche im Anfange dieses Jahres au Ort 
und Stelle entsender wurde, um die Frage eingehend zu studieren 
Der Bericht sagt unter Anderem, dass zum Ausbau des Schleussen- 
canals ein Capital von rmnd 1000 Mill. Frances erforderlich sein werde; 
anf keinen Fall würde es möglich sein, den mit der Columbianischen 
Regierung für die Eröffnung des Canales ursprünglich vereinbarten 
Termin, Jänner 1893, einzuhalten, indem eine eventuell nene Gesell- 
schaft erst die teelmischen Studien vollenden müsste, die heute noch 
keineswegs die nothwendige Genauigkeit für die definitive Aus- 
führung des Werkes bieten. Wir sind indess mit Herm v. Haardt 
der festen Ueberzengung, dass das grosse Werk deshalb noch immer 
nicht begraben ist und dass es zur gänzlichen Durchführung des- 
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selben kommen muss, wenn auch unter anderen Voraussetzungen, 
als es die bisherigen waren. 

Nachdem der Vortragende seine beifällig aufgenommene Rede 
geendet, lenkt der Vorsitzende in seinem Schlussworte noch die Auf- 
merksamkeit der Versammlung auf das von Herrn v. Haardt im 
Probedrucke zur Ansicht aufgelegte neueste Kartenwerk von Stid- 
amerika und dankt sohin für dessen Ausserst interessante Mittheilungen 
und schliesst die Versammlung. 


I. Verguügungs-Abend, Unter dem heutzutage etwas be- 
scheiden klingenden Titel „Vergnügungs-Abend“ bringt das Gesellig- 
keits-Comit# des Cinb’s stets ein reiches Programm an wahrhaft 
künstlerisch gediegenen Leistungen. Diese Abende „mit zwanglosen 
Programme“ bieten stets mehr, als die an manch’ anderen Orten 
pomphaft als Academien, Soirten ete. angekündigten Vortrags-Abende. 
Dass dieses die Clubmitglieder bereits wissen, zeigte auch der am 
21. Norember atattgehabte I. Vergnügungs-Abend dieser Saison; dena 
schon lange vor 8 Uhr war der Saal fast bis auf das letzte Pläte- 
cben gefüllt und namentlich viele Damen waren erschienen — ein 
wahrhafter nnd zugleich „schöner“ Beweis daflr, dass das Comit? 
mit diesen Abenden nnd der Einladung von Damen zu denselben, 
den Wünschen der Cinbmitglieder entsprochen hat und sich deren 
vollster Unterstützung erfrent. 

Der erste Theil des Programmes war der elassischen Muse 
gewidmet und brachte zahlreiche lleberraschungen. Herr Alexi vom 
Metropolitan Theater in New-York fand für seine Liederrorträge 
vielen Beifall Der Herr Kammer-Virtuose Marcello Rossi brillierte 
mit seinen Violinvorträgen und das enthusiasmierte Publieum konnte 
von seinem meisterhaften Spiele nicht genug hören, Immer und immer 
wieder durchbrauste wahrhaft frenetischer Beifall den Saal, Der ge 
feierte Künstler trat auch zweimal im Lanfe des Abends auf, spielte 
eigene und fremde Compositionen mit der an ihm stets bewundens 
werten genialen Meisterschaft und gab immer wieder Neues zı 
Namentlich sein herrliches Piecieato-Spiel elektrisierte die Zuhöre 
Der Künstler wurde von Fräulein v. Timony, einer liebreizenden Er 
scheinnog und trefflichen Pianistin, vorzüglich begleitet und bracht 
Früulein v. Timony später auch einige Solo-Nummern auf dem 
Claviere, hiefür stürmischen, durch das virtnose Spiel vollauf ver 
dienten Beifall erntend, 

Herr Meixner, Mitglied des deutschen Volkstheater, zeigte 
sich mit einer grösseren, ernsten Declamation als ein tächtiger 
Sprecher und führte mit zwei folgenden Gedichten, ein prächtiges 
von Bauernfeld und ein nicht minder schön und witziges vos 
Kisfaludy den Beweis, dass er nicht nur zu ergreifen wisse, sonder 
auch die Töne für den fein pointierten Witz, wie für den echten 
Volkshumor beherrscht. 

Herr Langkammer vom deutschen Volkstheater brachte in 
trefllicher Weise Dialeetscherze von dem unerreichten Meister der 
oberbayerischen Mundart Karl Stieler und fand den gleichen reichen 
Beifall wie sein College Herr Meixner. 

Nicht minder Trefflliches boten Fräulein Foltanek und Her 
Rosek, welche die humorvolle Scene: „Die verschiedenen Liebes 
grade“ in allen drei Graden mit Temperament und dennoch fein und 
massvoll zur Darstellung brachten. Auch die zugegebenen Duetten 
vr fein pointiert vorgetragen und erfreuten sich beifälligster Auf- 
nahme, 

Last not least — so heisst es nicht nur im Julins Cäsar, sou- 
dern auch im Clnb, wenn der Clubmarschall des Humors Herr Kowyr 
zum Schluss des Abends auf dem Podium erscheint und — stets 
Nenes bringend, stets von Humor übersprudelud, die Hörer schon mit 
den ersten Worten gefangen nimmt nnd unter ihnen durch den Humor- 
baeccillus derartige Lachkrämpfe erzeugt, die sich von einem Zuhörer 
zum anderen in fubelhaft rascher Weise verbreiten und erst dann ihr 
— allerdings unerwünschtes — Ende finden, wenn Herr Kowr, 
umtost vom stürmischen Beifall, das Podium verlässt, Schildern last 
sich Kowy’a Humor ebensowenig als seine Vortragsweise — derar- 
tiges wie z, B. die wahrhaft naturgetrene Schilderung des „Pfarr 
Kneipp’schen Wnaserheilverfahrens" mnss man selbst hören. — 

Schliesslich sei noch der Ülarierrortäge des Herrn Ühormeisters 
Fiber gedacht. 

So iiberles' ich nun die vorstehenden Zeilen und finde, das 
ich als gestrenger Kritikus (Damen machen in der Regel vor Einem 
unseres Amtes + + +) nur des Lobes gespendet, und wabriich, ich 
wisste auch über den ersten Vergnügangs-Abend nicht Anderes zı 
sagen und ich glaube mit mir alle Anwesenden. 


„Anklagen ist mein Amt und ıneine Sendung 
Es ist mein Herz, was gern beim Lob verweilt.'* 
Der erste Vergnügungsabend ist glänzend gelungen — ® 
folge bald der zweite, in gleicher Weise. B—t. 


Druck von R. SPIES & 00. 
Wien, V, Bezirk, Stranesengasse Nr. #. 


Rechnenschieber zur Berechnnng der frühesten 
und spätesten Abfahrtszeiten der Vor- und Nachrangszüge. 


Inte Gustaf Sonnenburg, Ingenirer in Wien, II, Franemsbräckrastr, 8) 
Bei der k. k. priv. K. F.-Nordbahn bereits in Verwendung. 
Preis: per Stück fl. 150, 10 Stäck fl. 14.—, 100 Stück fl. 120.—. 
en ee zen ee erreu beliebe man per Curve. wspondercbarte unter obiger Adresse zu machen, 


CERIITHTHTT HIT HHTHHEN 
BES DLEIE 


Wann - Fabriks - "Ai Gesellschaft 


| REN bei Wien. 


Gegründet 1831. |Vorm. H. D. SCHMM) Gegründet 1881. 





Haupt-Erzeugnisse: 


Dampfmaschinen und Dampikessel aller oysteme, 


Fabriken- und Wasserstations- 
Einrichtungen, ” 
Drehscheiben. Schiebebühnen etc. 
Eisenabgüsse. 
Eisenbahn- und Tramwaywagen aller Gattungen. 


für Eisenbahnen und 
Strassen, Patronen und Geschosse. 


Draisinen, Schneepflüge 





EIEHEIHEHENEIEIEIENE 


Schenker & Oo. 
WIEN, I Zelinkagasse Nr. 14 


Fillalen 
BUDAPEST, Carisring 9. — LONDON E. 0., 64 Moorgats Street. 
PRAG, Heuwagplatz 21, — MÜNCHEN, Bonnenatranse 19. — NÜRNBERG, Tafel- 
hofstrasse 14, — BUKAREST, Strada Lipscani 5. 


Agentur der französischen Ostbahn und der Great Eastern-Fisenbahn. General- 
Agentur für die kgl. Bayerischen Staatsbahnen. 
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WIEN, STADT, ZELINKAGASSE 14, 


KARPELES & HIRSCH — 
——— 








Die Aetiongeoeilechain 


Rrsten Ungar. Jutespinnerei und Weberei 


ın 
Lajta-Ujfalu (Oedenburger Comitat) 


Säcke, J utegewebe, Putziäden 


zu billigsten Fabrikspreisen. 


Niederlage in Budapest, V. Belagasse 2. 


ELLE Er re 


Eisenpiesseri: und hinkl mm -beselkchall 


Budapest und Leobersdorf bei Wien. 


Lieferungen von Hartgussrädern, Kreuzungen, Drobscheibem (nach 
Weikum’s Kuzelsystem) und anderen Construetionen, complete Wasser- 
stations-Einrichtungen und Oberbau-Materiallen. 


WAGGONS 


für mormal- und schmalsporizs Kisenbahnen und Für dabahnen 
Förderhnnde, Turbinen, M echanlsche und Ole rei-Arbeiten aller Art, 
Röhren, Trarersen nnd ins narbei ten Zur anzweorke, Walzenstähle mit Hart- |) 
awwalsen fiir Hoch- um nd Flachmfllersi Comple te Wähle en.Einrichtenge en |) 
nach bewährten Construetionen Fe Kris che Beleuchtungs = nn \ 
» Krmög Fllchung aller landwirth she en mern md der 

‚de vo Allere are etie 





Grnben- und | 





= Urban & Söhne 


k. k, priw. 


Nieten-, Schranben- und Schranbenmnttern-Pabriken 
8 Floridsdorf bei Wien und Gradenberg In Steiermark 
$ Centralburean: Cassa u. Niederlage: 


Floridsdorf bei Wien. Wien, Y. Hundsthurmerstr. 95. 
Laschenbolzen, Nägel und Schienenverbindungsmittel jeder 
Art, Schrauben, Press- und Schmiedethelle etc. für Waggons, 
Nieten, Muttern, Vorsteoksplinte und Holzschrauben eto., 
Schmiedestücke aus Stahl und Eisen. 
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R. SPIES & 6° 


(4 V. Margarethenstrasse 63, V. Straussengasse 1b 
Buchdruckerei 
Steindruckerei — Fotolitografie. 
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Die Anstalt ist zur prompten und billigen 
Herstellung aller für den 


To) 


%7)  Bisenbahnbedarf erforderlichen Drucksopten, HJ 
r et als: Manipulations-Tabellen, Fahrplan-Plakate, Tarife, 2 


Fahrerdnungsbücher, Fahrkarten, Aetien und Coupon- 
hogen, Pläne für Eisenbahnbanten, Graphieons etc. 
bestens eingerichtet. 


BER 
7 2, 
TIER.) 


Wir ersuchen die P.T. Eisenbahnverwaltungen, 
bei Offert-Ausschreibungen unsere Firma in Mit- 
concurrenz zu ziehen. 
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Telephon 3304. Telephon 8804, 


K.u.k. privil. 


Lichtpause-Anstalt 
Fabrik lichtempfindlicher Papiere 


JUL. GAHLERT 


Wien, V. Reinprechtsdorferstrase Nr. 19 
empfiehlt sein nerrographisches Lichtyiaug- Verfahren (schwarze Linien auf weissem 
Grumler, Autorisirt Jaut hohen k. k. Hundels-Ministerial-Erinsses vom 9. Juni 1888, 
Z. 21808, Die einfachste und billigste Methode zur Vervielfältigung von Plänen. 
Positiv- und Negativ-Cyan-Lichtpause-)Papier zur Selbstaufertigung von Plänen, 





Philipp Haas &Söhne 


k, k. landeepriv. 


Teppich- und Möbelstoff-Fabrikanten 


Haupt-Niederlage in WIEN, I. Stock-im-Eisen 6. 
Filiale: 
VE. Mariahilferstrasse 75 (Marinhilferhof). 


Lieferanten 


für säimmtliche österr. Eisenbahnen, Dampfschiffe und Waggon- 
fabriken für Velour, Damaste, Teppiche, Vorhänge,. Cocos- 
matten, Tapeten etc. für Waggons, Wartesäle, Bureaux etc. 


Fili | - Budapest, Prag, Graz, Lemberg, Linz, Rom, 
Id fl. Mailand, Genua, Neapel, Bukarest. 

F h ik ‚ Wien, Ebergassing, Mitterndorf, Hlinsko (Bitam), Lissons 
d f el. (llalia), Bradford (Tarlısi), Aranyos-Maroth (Usgan). 
Empfehlen ihr grosses Lager in allen Sorten Teppichen, 
Möbelstoffen, Vorhängen, Portiören, Tischdecken, Bettdecken, 


Cocosmatten, Papier Tapeten ete. ete, von den einfachsten 
bis zu den elegantesten. 


wS- Fabriks-Preise.' 
NB. Bei gegenseitiger Convenienz auch gegen Theilsahlungen. 










LATE AL TEEN NIE ETWA TWEL DEAN 


Prager Eisenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 


Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Trüger, Schienen und Eisenbahn- 
kleinmaterial etc. Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen. 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fluss- 
eisen, oder auch Flussstahl erzeugt. 



























Prime es: Fa TE IST ET Eu 
Fortschrittsmed. „Mt 6 Verdienstmed 

iomarıe; Wasserleitungen, GAS-U. „rinmarke: 
„Nassergas, Win", Heizungs-Anlagen. „Nassergua, Wien“. 


Fabrik + Gaudenzdoef, Badgasse 5 u- 7, | Contral-Bureas ı I., Schwarzenberpstrasss 6, 
Nasss und trockene Gasmesser, Druckregulatoren, System Sugg, für Privat- und 
Strassenflammen und Hausleitungen, Experimentir- und Prüfungs-Apparate, 
schattenloss Laternen mit oombiulrtem Flachlammenbreuner, System Sugg, 
Massing- Drahwanren und Gasbrenner jeder Art, Gaskoch-, Lölh- und 
 Hoizapparate, Patant-Badeölen mit Gnsheizung, Bau von Steinkohlen. und 
Osigaswerken, Einrichtungen von Waggons, Dumpfschiffen etc. mittelst Oel 
zusbeleuchtung, System Pintsch, comp. Fullstationen hiexu, Leucht-Bojen 
für Seewegmarkirungen, Gasleitungen Jeder Art für öffentlich» und Privat- 
gebäude, Bau von städt. Wasserwerken, Wassoranlagen jeelicher Art fi 
Gemeinden, Fabriken ‚Badeanstalten, Wohnhäuser ete,, sämmtliche Armaturen 
and Apparato biezu, Insbesondere: Schieber, Hähne, Anbohrgarnituren, Bade- 
und Peilotte. Einrichtungen, Closets nnach eigenem Patent, Intermitianz 
Spllapparate für Closers und Pissoirm, Luftinizungs-, Wasserheizungs- 
Gamsheizen s, Ventilations-, Trocknungsaniagen, combinirie Helzumger 

. Jamıylw. d kochkuchen, Patent-,‚Express''-Zimmer-Heiz 
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Eigenthum, Herausgabe und Verlag des Club 
österr, Eisenbahn-Beamten. 


gecanca 





sUSSHEHTUESELIEBFTE 2 HDESEEEROBOKELHBGHHHr 


Preisconrants nebst Zahlungsbedinguissen 
für Eisenbahnbeamte 
“ber Uniformkleider und Uniformsorten 


versenden gratis und franco 


Moritz Tiller & Co., k. u. k Hoflieferanten 


Wien, VII. Stiftskaserne. 


Feliz Blazicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 
empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 
n u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
Systemen, Cassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
4 ooupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
=] zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
A| bottiche, Ladebrücken etc. etc., genau nach Normale 
i ausgeführt. 
Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen. 


Schmieröle 


wir 


Eisenbahnen, 


I 





Jampfschiffe 


Schmierfette 


für Eisenbahnen, 
Bergwerke ete, 


ÖSSSSHHIEHAHS9H9358 


i 
Ö 
© 
Ö 
Ö 
N 
ö 
® 


[1 








Nitkowitzer Bergbau- und Eisenhütten-Gewerkschaft 


Direetion in Witkowits, Mähren, Test- und Telezraphra-Statien, 
Commercislles Central-Burean: 
Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 


ERZEUGNISSE: Rohelsen — Eisengusswaare, vornehmlich Maschinen- 
und Bauzuss — auch Röhrensuss nach stehender Methode für Waaser-, 
Dampf- und Gasleitungen — Stahlzuss — gewalztes Btab- und Fageneisen 
— Bau- und Wagzenträiger — Reserroir- und Kosselbleche — Btabstahl — 
Stahlbleche — Eisenbatin- und Grabenschienen aus Bessemerstahl — Trres 
aus Martin- und Bessemerstahll — Eisenbahnwagsinräder — complate 


Bäderpaaro — Waggonachsen — Wechsel und Kreuzungen — Wasser- 
stations-Binrichtungen — Dam; — Brücken und Baucon- 
strustionen — Schmiedestücke und diverse Zeugschmiedwnare — - 


bau, speciell Bergwerksmaschinen für Förderung und Wasserhaltung — 
Pumpensätze und Ausführung diverser maschineller Bisrichtungen — 
feuerieste Ziegel und basisch+ Steine 


WHEAGIONHTOITIHHHRS 


aller Arten 
UMPEN : ---- 
Landwirthschaft, Bauten und Industrie, 


öffentliche Zwecks, 
NEUHEIT: “eyes Vortakre 
PES- Inoxydirte Pumpen ug 
Röhren in allen Dimensionen. 
neuester, 
verbesserter 
Constructionen, 


GFOS 


augen 


Deeimal-, Gentesimal- und Laufgewichis- 


nk B aus Hols um! Risen, für Han- 
Brücken-Wargen zu. "Verkaure» Kabeike, 
lanıtwirtbsehafitiehe und ander» gewerhliche 
«+, Personenwangen, Waagen für den Hans- 
ndit-Csellschaft f, Pampen- u, Meschinen-Pabrikunen, 
Wien, I. Wallfischgasse 14 


Catalog» gratis und france, 


ebrauch, Viehwaagen, (em 


W. Garvens, 


Druck von R. Spies & Co... 
Wien, V. Bezirk, Strausengassse Nr, 16 


Oesterreichische 


Bisenbahn-Ze 








tung, 


















Redacti d Administration: Abonnement incl. Postversendung 
WIEN, L, achenbuchg.me ” Ö R G A N in u 
Telepbon Ni des : Gensjährig fl. 5 — Marhjährig n. ER 
> er a a: .. Für das deutsches Reich: 
geitrige werden mach dem vom OLUb Österreichischer Eisenbahn-Beamten. "4. 232" 
ns - Gomite featgenetzten Gansjürig Pren. 2% Halbjährig ren #0 
Tarife honoriert. ze zuge: 
Wanuseripte ! Linzelse Nummern 15 kr. 
en rang Erscheint jeden Sonntag Offene Beckamationen 2 
N% 49, Wien, den 7. Deeember 890. XIII. Jahrgang. 





K. k. priv. Südbahn-Gesellschaft. 


Für Besucher der Curorte Abbazia. Görz, Bozen, Gries, Meran 
und Areo, sowie für Reisende nach Italien (Venedig). 


Auf den Routen der k. k. priv. Süidbahn-Gesellschaft verkehren 
bei den bestehenden Schnellzugsverbindungen directe Wagen 
T./II. Classe zwischen Wien und Mattuglie-Abbazia (Fiume) 
dann zwischen Wien und Meran. 

Ausserdem verkehren zwischen Wien-Görz-Venedig, dann 
zwischen Wien und Meran auch Schlafwagen. 








Fahrordnung. 
7-O0Früh]| #15Abs. Ab Wien (Stidbahnböf) ... +», -/ An hi Vm. [10-15 Abs, 
Er9 Abe,| Pi Vm. An Mattuglie-Abbazia via 
Bi, Pater... - 000000 Ab EX Abs.| TWFrüh 
108 . „ Görz vin Nabresiun ... .. . B |73 > 
25 Na. „ Venedig win Cormons .... u i215 Nm. 
IH „ „ Bozen (iries) via Marburg: | 
Franzensfeste „vs 1er + - 38H 5 
us . „ Meran via Marburg-Fran- | 
wensfonte . 2.222000“ . 218 . 
737Abs.] | AnMori (Arco) vin Marburg- 
Y Franzensfoste „.,... +4 Ab h #10 Prüh 
Von Mori nach Arco und umgekehrt Postverbindung. 
Fahrprelse : q = . 
a. onr- u, Ketonrkarten 
Zwischen Einfache Fahrt 60 Tage giltig 
Wien (Südbahnhof) 1. cı. nca |rca ııL.ca. 
und Preis einer Karte (Gulden österr. Whrg.) 
Mattnglie-Abbazia ...| 28.05 21.05 46.80 35 00 
Cr Bee 20.55 22.15 50 40 37.70 
Bozen (Gries)... ..» +» 32.95 21.70 30 80 29.80 
Meran 2000er 34 509 26.54 _ -- 
Mori nun u0H un. 35.79 26.70 46.20 34 60 
Franes Franca 
Venedig . . ss: +0. 59,30 63.65 = _ 


Die Gebühr für einen Schlafplatz in den zwischen Wien-Gürz- 
Venedig, dann zwischen Wien und Meran verkehrenden Sädbahn- 
Schlafwagen beträgt 6. W. fl. 6.— nebst dem Preise für ein Billet 
I. Classe der betreffenden Relation. 


Rechnenschieber zur Berechnung der frühesten 
und spätesten Abfahrtszeiten der Vor- und Nachrangszüge. 


Apten Gustaf Sonnenburg, agrnieır in Wien, II. Framraskrichrmir. 9) 
Bei der k. k. priv. K. F.-Nordbahn bereits in Verwendung. 
Preis: per Stück A. 150, 10 Stück fl 14.—, 100 Stick fl. 120.—. 
Bestellungen beiiebe indn per Corresponlenakarte umler obiger Adresse zu machen, 
a ———————————— 


Schenker & Üo. 
WIEN, 1. Zelinkagasse Nr. 14 


Filialen: 
BUDAPEST, Carlsring 9. — LONDON E. O., 64 Moorgate Strost. 
PRAG, Heuwagpiatz 21. — MÜNCHEN, Sonmenstrasse 19. — NÜRNBERG, Tafel- 
hofstrasse 14, - BUKAREST, Strada Lipscani 5, 


Agentur der französischen Ostbahn und der Great Easterw-Eisenbahn. General- 
Agentur für die kgl. Bayerischen Stantsbahnen, 





gebrannt, einfärbig 
und dessinirt 
für 


Mosaikplatten 
€ gg (orridors, Vestibuls, Speisesäle, 


Perrons, Trottoirs, Versamm- 
lungslocale, Kirchen, Fabriken, 
Schlachthäuser ete. 


liefert in vorzüglichster Qualität billigat 
die 


k. k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


LEDERER & NESSENYI 


WIEN, I. Operngasse 14. 


Muster, Zeichnungen und Voranschläge gratis und franen. 


BRITEN 
$ 6% PAS PR JR PRESS Aug 7 
1 RR 


er 


Fahrpläng der K. K. österr. Stantsbahnen 


in Taschenformat für sämmtliche Linien zum Preise von 10 kr. 
per Stück, sind bei allen 
Personenoassen der Stationen der k. k. Staatsbahnen, 
sowie in den 
Wiener Tabak-Trafiken 
und im Auskunfts-Bureau der k. k. General-Direction der 
österr. Staatsbahnen, 
Wien, IT. Johannesgasse 29, käuflich zu haben, Das genannte 
Burean ertheilt auch bereitwilligst alle den Eisenbahndienst be- 
treffenden Auskünfte. Auch sind in den Stationen der k. k. österr. 
Staatsbahnen die Fahrplan-Placate käuflich zu erhalten, und 
zwar jene der westlichen Linien, der nördlichen Linien und der 
directen Zugsverbindungen zum Preise von je 10 kr., jene für 
den Localverkehr zum Preise von je 6 kr, 


Fahrkarten-Ausgabe nach den bedentenderen Stationen der 
österr. Stantsbahnen, sowie nach den meisten Stationen in 
Deutschland, der Schweiz, Italien, Frankreich, Holland, 
Belzien und England finder in Wien auf dem West- und auf 
dem Kaiser Franz Josef-Bahnhofe und ansserdem noch statt: 
Im Auskunfts-Bureau der k. k. üsterr. Staatsbahnen, I. Bezirk, 
| Johanneszasse 29, im Bureau der „Schlahragen - Gesell- 
schaft“, Kärntnerring 15, im Bureau der „Allgemeinen Oester- 
reichischen Transport-Gesellschaft“, Krugrrstrasse 17, im 
eoncess. Ersten Wiener Reise-Burenu von G. Sehroekl’s Wwe., 
Kolowratring 9, im Reise-Burecau von Schenker & Comp., 
Sehottenring 8, und im Reise-Bureau Cook & Sohn, Stefans- 











Vom Erfinder Herm Prof. Dr Moeidinger snsschlissstich auterisirte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H., HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, IL, Michaelerplatz 5. 


LONDON MAILAND 

41, Holborn Viaduot B. 0. Corso Vitt.Emannela @. 

Patente in allen Staaten 
Mit ersten Preisen prämiirt auf allen Ausstellungen 
Verzüglichnte Begulir-, Füll- und Ventilntions-Oefen 
mit Doppelmantel 
Mr Wohnräume, Schulen, Burssux etc. in einfacher und slsganter Ausstattung, 
Bellebig lange Brenndausr bei Uokefsusrung, bis Sirtlindige Brenndauer bei 
Bteinkohlenfenerung. 

In Oesterreich Ungarn werden von 35 Bahnanstalten 948 unserer Osfen Ir 
Bureanx, Warissäle und Heamisnwohnungen rerwendel, 
Holzung mehrerer Zimmer durch nur Binen Ofen. 


WAGGON-OEFEN. 
so“ Wageon-Osfen an Elsonbahnen und fir aämmtliche Banliäisstige 


BUDAPEST 
Thomstbot, 








des k. k. Militär-Aerars u. des aonr. Maltssar-Rittarordens gellsfart, 
„MEIDINGER“-Oefen. 
Wir waroen vor Nachahmun- MEIDI NGER- 0 
gen unter Hinwels auf neben- 
stehende, auf der Innenseite MEI FEN 
der Ofenthären eingegossene BE, ZH. H E l HM 
Bobats-Marke. 
„VESTA“- -Oefen. 

Geräuschlosse Füllung, Btaubfreie Entfernung von Asche mund Hohlacke. Die 
Mästel können bahufs Reinigung von Btanb entfernt werden, ohne an Ofen zar- 
legen su missen. 

„HELIOS“ Kamin oder Ofen 
rauchversehrend, mit sichtbarem Feuer. 

Bu Kamin oder Ofen kann zur unabhängigen Hobelzung mehrerer Räume dienen. 
Beilebig lange Brenndaner bei Goke-, Staln- oder Braunkohlenfenuerung. de 


räusehloss Füllung, Staubfreie Entfernung von Asebe und Schlacke. 
Beblscht hatsanda Kamine warden roconstruirt, 


Rauchverzehrende „CALORIFERES“, 


für Osntral-Luftbeisungen und Vontilations-Anliagen. 
ses Prospecte und Preislisten gratis und franco, gg 


Josef Grüllemeyer 
kukt u 27 Tandınefage 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserel 


| Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


Erste und grösste Fabrik in Oanterreich-Ingarn von Bas- urd Möbel- 


böschlägen in allen Metallan, bezw, Compositionen, Gegenstände werden 
| nach Zeichnungen oder Modellon in allen Metallen, Walch- und 
gessren gegomwen und appretirt, Brasugung von Phosphorbrenee und Phespor- 


Speelallälen: Fabrikation aller Eisenbahn-Artikei und Beschläge für 
Waggons aus obigen Metallen, von Eisenbabn-Billsıkästen nach Edmonson- 
Isa Syıtome, 


Prager Bisenindustrie Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 


Erzengnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn - 
kleinmaterial etc. Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen, 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Finss- 
eisen, oder auch Finssstahl erzeugt. 





JULIUS JUHOS&C 


WIEN, II. Noräbahnstrasse 18, 
liefern prowpt und za den billigsten Preisen: ' 
Gewalzte Bauträger, 
bestes inändisches Fahrikaı nach den Typen des 

Desterr. Ingeniesr- u. Architekten-Vareins, 










genletete Träger, Bauschienen, 
| gusseiserne Säulen und Schläuche, 
| Stabeisen, Faconeisen, 
Universal-Flacheisen, ® 
Sohwere Bleche und Feinbleohe, 
sohmiedeiserne Röhren, Guss- und 
Blechemail-Geschirr. 


„DER CONDUCTEUR.“ 


Offielelles Coursbuch der österr.-ungar. Eisenbahnen 


Eisengusswaaren, Stahl. 
ussIayoy "OrENIIgEJgIEH 


erscheint 10mal im Jahre, — Aandorungen, welche zwischen den Erscheimngs- 
Terminen der Hefte eintreten, erscheinen als Nachtrüge und worden den P, T, Deren 
Abonnenten gratis und franeo machgelefert, — Der Illastrirte Führer un den 
Bahnen ist im Jahrgang 1888 noch wesentlich bereichert worden — Prinmen«- 
tiona-Gebühr für das ganso Jahr 5 @, &, W, (mit franco Postrersendung), 


Einselns Hefte 50 kr., mit franeo Posterrsendung 00 kr. — Kleine 
Ausgabe mit inländischen Fahrplänen Preis 30 kr, 
Pränumerationen, 


weiche an jedem beliebigen Tage begianen können, jedoch nur ganzjährig unge 
sommen werden, erbitte per Post-Anwelsung, 


war da Nachnahme-Sendungen den Desug wosenklich verihenern. EM 


Die Verlagshandimg R.. WALDHEIM 
in Wien, II, Taborstrasse 52, Eıpeditim: L., Schulörstrasse 18 
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Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itteıheim’'s Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


empflehltsich sur Vervielfältigung von Plänen nach ibrem patentirten magographischen 
Lichtpanaverfahren (schwarse Linien auf welssem Orund), Dasn Int die Zeichnung 
aut Pauspapler nothwendig, die Linien mit Intensiv aobwarzer Turebe geroame- 


Usterung von Cianotippapler znr Selbstanfertigun 


von Plänen (weisse Linien 
auf blauem Grand). — Preis mässig, Arb 


schneil und solld. 
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9 Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Dansk & Ct- $ 


Apparate für oentrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Koblfürst. 

Complete Woasserstations - Einrichtungen, Reserroire, 
Pumpen eto, 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 
trieb, Looomotiv-Hebeböcke, hydraulische Wargon-Hubwerke, 

Waggon- und Locomotiv-Drehseheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 
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fir 


liefert 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. N 
Maschinen und Apparäte für Eisenbahnbedarf: 


Hydranlische Nietanlagen. Transportable und feststehende 
Nietmnschinen für Kersel- und Trägernietungen. 
Werkzengmaschinen für Reparatur- Werkstätten, 
Dampfkeasel, Dampfmaschinen jeder Grösse u. Construction. 
en rg Dampfmasehinen specisll zum Betriebe von 


amos, 
Bi. Ir EN Patent Benz, mit elektrisober Zündung. N 
Elektrische Belenchtungs-Wagen für Bahnarbeiten beiNacht. i 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I, Hohenstaufeng, 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII. Naner Markt 19, IH 
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Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 





Ne 49, Wien, den 7 


. December 1890. 


Xlll. Jahrgang. 





VI. Clubversammlung: Dienstag, 9. Deeember 


1890, 7 Uhr Abends. Vortrag des Herrn Dr. Max Or tner, | 


Beamten der k. k. Universitäts-Bibliothek: 
bahnıresen und die deutsche Sprache*. 


„Das Eisen- 








Die Ergänzungslinien der k. k. priv. Kaiser 
Ferdinands -Nordbahn.*) 


Einleitung. 
Das nnterm 6. September 1885 zum Gesetze ge- 
mit der k. k. priv. Kaiser 


wordene Uebereinkommen 





Ferdinands - Nordbahn, betreffend die Verlängerung, be- | 


ziehungsweise neuerliche Ertheilung der Betriebs-Concession 
bis zum 31 December 1940, legte der genannten Bahn- 
gesellschaft die Verpflichtung auf, folgende nenen Bahn- 
verbindungen in Ausführung zu bringen: 

A. Als Hauptbahnen Il. Classe. 


1. Die Cireumvallationslinie in Krakau in 
der Länge von EN er 7620 km 

2, Die Linie Kojetem-Bielitz in der ge- 
sammten Länge von Br 179507 „ 
Zusammen 187°187 km 


*) Bemerkung: Die nachstehenden Daten warden uns von 
der Direction der Kaiser Ferdinands-Nordbahn zur Verfügung gestellt. 


| B. Als Localbahnen. 


3. Die Linie Drösing-Zistersdorf . . lang 11'423 km 
4. „ „ Göding-k. k. Tabakfabrik „ 1868 „ 
"RR: „  Rohatetz-Strassnitz = 5420 „ 
Gy „ Zauchtel-Bautsch. . . „ 38-855 „ 
IT, „ Zauchtel-Fulnek > 9801 „ 
er „  Standing-Wagstadt - 7419 „ 
9%. „ „  Troppau-Bennisch = 30°179 „ 
I 10, „ „  Hotzendorf-Neutitschein . 10184 „ 
| 13: „ Golleschau-Ustroüi . . „ 5380 „ 
12 „ „ Bielitz-Kalwarya u 39.056 „ 





| Zusammen . lang 179'585 km 


Von diesen Bahnverbindungen sind vollendet und 
dem Betriebe übergeben die unter Post 1, 2, 3, 4, 5, 8, 
10, 11 und 12 angegebenen Eisenbahnlinien, somit 187°187 km 
Hauptbahnen und 100.750 km Localbahnen, im Ganzen 
287°937 km, während für die unter Post 6, 7 und 9 an- 
geführten Linien in der gesammten Länge von 78'835 kın 
theils die Bauvergebung eingeleitet, theils noch Detail- 
studien im Zuge sind. 

Das ganze Netz ist in der beigezeichneten Ueber- 
sichtskarte im Zusammenhange mit dem alten Netze der 
k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn dargestellt, und 
sollen einige Details der einzelnen Strecken im Folgenden 
geliefert werden, 
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Cireumvallationslinie in Krakau. 

Diese Bahn verbindet die Endstation Krakau der 
k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn mit der Staats- 
bahnlinie Oswieeim-Podgörze, indem sie die Stadt Krakau 
im Süden und Osten umkreist (wobei ein bestandener 
Festungswall als Balndamm benützt wird), dann die 
Weichsel überbrückt und in der neuhergestellten Station 
Podgörze-Bonarka an die oben genannte Staatsbahnlinie 
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Ein Verbindungsbogen von (466 km Länge ermög- 
licht einen direeten Anschluss an die Linie Wien-Krakan, 
und zwar in der Richtung geren Wien, und wurde an 
diesem Anschlusspunkte ein Rangierbalınhof hergestellt. 
Ein zweiter Verbindungsbogen in Podgärze von (440 km 
Länge gestattet den direeten Anschluss an die k. k. 
Staatsbahnen in der Richtung gegen Lemberg, und ist 
somit bei dieser Bahnlinie jeder Endpunkt in doppelter 
Richtung mit der Anschlussbahn verbunden. 

Als grösste Steigung der Bahmnivellette sind 16%, 
als kleinster Krümmungshalbmesser 250 m zur Anwendung 
gekommen, 


Die zahlreichen, radial von der Stadt Krakau ans- 
gehenden Communieationen, die als Durchfahrten unter 
der Bahn aufrecht erhalten werden mussten, ferner die 
bei der Durehquerung des Inundationsgebietes nothwendig 
gewordenen Durchlässe für die Weichselhochwässer sind 
die Ursachen, dass in dieser Bahnlinie abnorm zahlreiche 
Öbjeete vorkommen, die zusammen 367 m Lichtweite Ie- 
sitzen. 

Bezüglich der Ausführung der Bauten ist zu be- 
merken, dass an der Weichselbrücke wegen der unsicheren 
Hochwasserverhältnisse, der kurzen Bauzeit und der Rück- 
sichtnahme auf die Schiffahrt die beiden Mittelpfeiler 
mittelst pneumatisch versenkter Caissons fundiert wurden, 
während für die beiden Widerlager, sowie für die Inm- 
dationsbrücken die Fundamente theils mittelst pilotierter 
Spundwände, theils mittelst bergmännisch abgeteufter 
Schächte hergestellt werden konnten. 

Als Baumateriale für die Brücken und Durchlässe 
wurde ausserhalb der Fundamente das in Krakau und 
Podgörze vorkommende vorzügliche Ziegelmateriale ver- 


| wendet und nur an der Weichselbrücke das Mauerwerk 


in Quadern ausgeführt. 


Bezüglich der letzteren ist noch zu bemerken, das 
im Sinne der Concessionsbedingnisse nebst der Bahnbrücke 
auch eine Strassenbrücke hergestellt werden musste; de 
beiden für Bahn und Strasge getrennten Construetionen 
ruhen auf gemeinsamen Pfeilern, und ergibt sich hiedurd 
ein abnormes Verhältnis der Länge zur Dieke der Pieiler, 
so dass die Caissons 195 m lang und 33 ın breit wurden; 
trotzdem wurde die Fundierung durchaus ohne Anstand 
durchgeführt. 

Die Stationsanlagen für die bereits erwähnten beiden 
Anschlüsse am Anfange und am Ende der Bahn, nämlich 
die Rangierstation in Krakau und die Station Padgürze- 
Bonarka, sind mit einer namhaften Anzahl von Geleisen 
versehen; die Rangierstation Krakau dient nur für den 
Rangierdienst und besitzt daher keine Hochbanuten für 
das Publicum. 

Eine neben der Weichselbrücke gelegene Haltestelle 
„Zwierzyniec* dient für den Personenverkehr der zunächst 
gelegenen "Theile der Stadt Krakau. 

Linie Kojetein-Bielitz, 

Diese Bahnverbindung, wegen der zahlreichen in 
ihrem Zuge gelegenen Städte anclı mit dem Namen Städte- 
balın bezeichnet, berührt von ihrem Ausgangspunkte as 
die bedentenderen Orte: Kremsier, Hullein, Bystritz am 
Hostein, Wallachisch Meseritsch, Krasna, Frankstadt. 
Friedland, Friedeck, Teschen, Skotschan und mündet in 
Bielitz in die altbestandene Balnstrecke Dzieditz-Saybusch 
der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn ein. 

Von der Bahnverbindung Kojetein-Bielitz waren die 
Einzelstrecken Kojetein-Kremsier, Bystritz am Hostein- 
Wallachisch Meseritsch, Krasna-Frieilland und Friedeck- 
Bielitz in einer gesammten Länge von 142°073 km nei 
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herzustellen, während die drei Zwischenstücke Kremsier- 
Hullein-Bystritz am Hostein (der ehemaligen Kremsierer 
Bahn), Wallachisch Meseritsch - Krasna (der Localbahn 
Weisskirchen-Vsetin) und Friedland-Friedeck (der Ostrau- 
Friedlander Eisenbahn) Theile von früher ausgeführten 
Balınen sind, die nach Umstaltung in die laut Conces- 
sionsurkunde auszuführende Gesammtstrecke einbezogen 
wurden. Durch den Ankanf der Kremsierer Localbahn und 
der Localbahn Mährisch Weisskirchen-Vsetin sind die ersten 
beiden Zwischenpartien in das Eigentlum der Kaiser 
Ferdinands - Nordbahn übergegangen ; bezüglich der 
10°513 km langen Strecke Friedland-Frieileck der Ostrau- 
Friedlander Eisenbahn wurde mit der letzteren ein Peage- 
vertrag für eine gemein- 
same Benützung abge- 
schlossen. 

Ueber die Einzel- 


- Rielitz. 


Mit dieser Aenderung der Einfahrt in Hullein war 
eine totale Umstaltung dieser Station verbunden, wofür 
die beste Lösung in der Anlage als Inselbahnhof gefunden 
wurde, die sich in der seitherigen Betriebsführung auch 
bewährt hat. 

Durch diese Art der Anlage war es möglich, einen 
grossen Theil der alten Anlagen aufrechtzuerhalten, 

Von Hullein an konnte wieder auf 157 km Länge 
der Unterbau der Localbahn beibehalten werden, wobei 
aber noch eine entsprechende Reconstruction der Öbjeete 
und Umstaltung der Stationen, namentlich der zu kurzen 
und bezüglich der Hochbauten ebenfalls ungenügenden 
Station Holleschau nothwendig war. Ausserdem musste 
noch die Auswechslung 
(les Oberbaues, sowiedie 
Ergänzung deraltenLo- 
ealbalın darch Wächter- 
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verhältnisse der Linie 
Kojetein - Bielitz wird 
noch Folgendes ange- 
führt: 

Von Kojetein bis 
Kremsier und noch über 
letztere Station hinaus 
führt die Bahn durch 
das Inundationsgebiet 
des Marchtlusses, dessen 
Hauptgerinne im km 8°0 
mit einer 50 m weiten 
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häuser, Schranken und 
Einfriedungen durchge- 
führt werden, 


setzung der Bahn gegen 
Wallachisch Meseritsch 
ungünstig, als sie fir 
diese Fortsetzung sehr 
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Brücke übersetzt wird. 2 y | | = 2 in | | I | | | | ungünstige, mit den An- 
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liegenden Fabriksau-r 2 “ I — bo U ppgung einer 23 km 
lagen ausgewichen wer- 7 mem -+- in  ljangen Strecke der 
den musste. Von der ” aan ni ” m ” m = Localbahn vor Bystritz 
Station Kremsier bis und Anlage einer neuen, 


zum km 12'793, somit auf eine Länge von 326 km, 
verblieb die Bahn in der alten Lage; es wurde jedoch 
bezüglich des Unterbaues die Umstaltung der meist aus 
Holz ausgeführten Brücken und bezüglich des Ober- 
banes die Auswechslung des leiehten Localbahn-Profils in 
jenes der neuen Hauptbahn nothwendig, Vom km 12793 
an bis zur Station Hullein wurde eine 3°55 km lange 
Strecke nen hergestellt, da für die bestandene Localbahn 
die Station Hullein eine Kopfstation war, die einen direeten 
Uebergang der von Kremsier kommenden Züge auf die 
Linie gegen Bystritz am Hostein nicht gestattete, eine der- 
artige Anlage aber für die nene Bahnlinie aus Betriebs- 
rütcksichten nicht zulässige befunden wnrde, 


eirca 6 m höher gelegenen Station Bystritz am Hostein 
die Fortsetzung der Bahn in günstigerer Weise zu be 
wirken, 

Von Bystritz am Hostein an führt die Bahn am 
Fusse der nördlichen Abdachungen der kleinen Karpathen 
und ist daher unter die Bahnen im Mittelgebirge ein 
zureihen. 

Nach Ersteigung des Hochplatean verbleibt die Bahn 
auf demselben bis zur Einsattlune nächst Lauczka, von 
welcher sie wieder zum Thale des Betschflusses fällt un! 
nach Ueberhrückung desselben die Station Wallachisch 
Meseritsch der Localbahın Mährisch Weisskirchen-Vsetin 
erreicht, von welcher, wie bereits erwähnt, die 1°121 kı 
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lange Strecke von Wallachisch Meseritsch bis Krasna in 
die neue Bahnverbindung einbezogen wurde. 

Von Krasna ersteigt die Bahn unter Anwendung 
einer langen, mit 15°,, ansteigenden Rampe die Wasser- 
scheide zwischen Donau und Oder im km 69, erreicht 
dann die Station Hotzendorf, von welcher die Flügelbahn 
nach Nentitschein abschwenkt, worauf die Bahn, den 
Sattel bei Wernsdorf überschreitend, nach Frankstadt. in's 
Lomnathal hinabfällt, hierauf wieder den Sattel bei Gross- 
Kuntschitz ersteigt und dann abfallend, bei Friedland das 
Thal der Ostrawitza erreicht. Diese ganze Strecke von 
Krasna bis Friedland bietet wegen des stark durch- 
furchten Terrains ziemliche Schwierigkeiten. Es waren 
namhafte Erdarbeiten, meist im Schiefer, lange Röhren- 
durchlässe und sonstige grössere Objecte nöthig, wozu 
noch kostspielige Entwässerungs- und Sicherungsarbeiten 
bei einigen Terrainabrutschungen kamen. 

Die Station Friedland, früber Endstation der Ostrau- 
Friedlander Bahn, erhielt ein neues Anfnahmsgebände und 
wesentlich vergrösserte Geleiseanlagen. 

In der der Ostrau-Friedlander Balın gehörigen Peage- 
strecke von Friedland bis Friedeck wurden von der eben 
genannten Balıngesellschaft bedentendere Reconstructions- 
Arbeiten an den Brücken und Uferversicherungen gleich- 
zeitig mit dem Neubau der Anschlussstrecken der Nord- 
bahn durchgeführt, da die Brücken meist aus alten, repa- 
raturbedürftigen Holzeoustructionen bestanden, und die 
Ufersicherungen in Betracht der ausserordentlich heftigen 
und ungeregelten Wildwässer stellenweise nicht genügend 
waren. Die nanıhafteste Arbeit war die Herstellung von 
neuen Veberbrückungen über den Ostrawitza- und Morawka- 
Fluss an Stelle der daselbst bestandenen hölzernen Joch- 
brücken, welche Brückenherstellungen mit partiellen Linien- 
verlegungen der im Betriebe befindlichen Bahn verbunden 
waren. 

Mit der Uebersetzung der die Landesgrenze zwischen 
Mähren und Schlesien bildenden Ostrawitza erreicht die 
Balın schlesisches Gebiet, in welchem selbe bis zur End- 
station Bielitz verbleibt. 

Von der Station Friedeck, die, wesentlich erweitert, 
mit einem neuen Aufnahmsgebäude und einer grösseren 
Zugförderungsanlage vervollständigt wurde, wendet sich 
die Bahn wieder gegen Osten, ersteigt das von vielen 
grösseren Bächen durchfurchte Hochplateau und fällt dann 
wieder in das Thal der Olsa hinab, wo die Kaschau-Öder- 
berger Bahn mittelst Ueberfahrt gekreuzt und mit einer 
neuerlichen Wendung gegen Norden die Station Tieschen 
erreicht wird. 

In letzterer wurde eine wesentliche Umstaltung 
durch Herstellung neuer Geleiseanlagen und eines der 
Kaschau-Oderberger Balm und der Kaiser Fertdinands- 
Nordbahn gemeinsamen neuen Aufnahmsgebäudes auf der 
Stadtseite vorgenommen, in welchem der Personen- und 
Gepäcksdienst für beide Bahnen vereinigt ist. Für den 
Frachtendienst hat sich jedoch die k. k. priv. Kaiser 


Fentinands-Nordbahn eine selbständige Anlage hergestellt, 
und erfolgt daher die Frachten-Manipulation für jede der 
beiden Bahnen gesondert. 

Von der Station Teschen an führt die Bahn eine 
kurze Strecke gegen Norden und parallel mit der Kaschau- 
Öderberger Bahn, umfährt dann, östlich abschwenkend, 
die Stadt Teschen, wobei der Olsa-Fluss mit einer im 
Ganzen 60 m weiten Brücke übersetzt wird. Sodann wird, 
im Thale des Boberbaches aufwärts führend, die Wasser- 
scheide zwischen Oder- und Weichselgebiet bei Golleschau 
erstiegen, von welcher die Bahn wieder in’s Weichselthal 
hinabfällt. Bezüglich des im Gebiete der Stadtgemeinde 
Teschen gelegenen Theiles der Bahn waren wieder nam- 
haftere Schwierigkeiten zu überwinden, die ihren Grund 
in den complicierten und ungünstigen Communications- 
und Inundationsverhältnissen hatten. Letztere waren schon 
vor dem Bahnbaue für die Stadt Teschen sehr ungünstig 
und wurde deren Sanierung angestrebt, 

Unter Mitwirkung der Stadtgemeinde Teschen bei 
Bestreitung der hiefür auflaufenden Kosten wurde durch 
die Correetion der Reichsstrasse der frühere lästige Niveau- 
übergang der Kaschan-Oderberger Bahn beseitigt und durch 
eine Öorreetion des Boberbaches die Inundation in den 
unteren Stadttheilen nahezu gänzlich aufgehoben. 

Nach Ueberschreiten der Wasserscheide wird die 
Station Golleschau erreicht, in welcher die Flügelbahn 
einmündet, welche das seitlich im Weichselthale liegende 
Eisenwerk Ustron mit der Hauptbahn verbindet. 

Im weiteren Abfalle der Bahn gegen die Weichsel 
wird die Station Skotschau erreicht; hierauf muss nach 
Ueberbrückung der Weichsel mit einer zusammen 80 km 
weiten Brücke mit Benützung vorhandener Thalfurchen 
das Hochplateau bei Heinzendorf erstiegen werden, von 
wo die Bahn nach Kreuzung zahlreicher grösserer Bäche 
noch bis zur Wasserscheide nächst Lobnitz ansteigt und 
dann gegen Bielitz zu wieder fällt, welche Station nach 
Uebersetzung der Balınstreeke Dzieditz-Bielitz mit einem 
grossen Bogen erreicht wird, Auch in der Strecke Skotschau- 
Bielitz waren Störungen durch Terrainbewegungen wieder- 
holt eingetreten und Entwässerungsanlagen bei Einschnitten 
und Dämmen nothwendig geworden. 

Nachdem für die Linie Bielitz-Kalwarya die Bedin- 
gung gestellt wurde, «dass selbe gewissermaassen als Fort- 
setzung der Linie Kojetein-Bielitz und ohne Kopfstation 
in Bielitz hergestellt wird, so wurde noch eine zweite 
Verbindung hergestellt, die von der Station Alt-Bielitz ihren 
Ausgang nimmt und ohne Berührung der Station Bielitz 
einen directen Uebergang der von Teschen kommenden 
Züge auf die Localbalın gegen Kalwarya ermöglicht. 

In dem zwischen dieser Verbindungslinie und den 
beiden Linien von Bielitz gegen Kojetein und von Bielitz 
gegen Kalwarya sich ergebenden Curvendreiecke wurde 
die neue Zugförderungsanlage für Bielitz errichtet und 
dieser Platz entsprechend ansgenützt. Die Station Bielitz 
selbst hat sowohl bezüglich der Geleiseanlagen als auch 
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betreffs der Unterbau- und Hochbauoljecte eine wesent- 


liche Aenderung erfahren, und ist hier ebenfalls der Bau | 


eines nenen Aufnalımsgebändes als besonders wichtig her- 
vorzuheben, womit einem dringenden Bedürfnisse Rechnung 
getragen wurde. 

Gleichzeitig hiemit ist auch eine von der Stadt- 
gemeinde Bielitz vorgenommene neue Strassenanlage zur 
Ausführung gekommen, welche die Zufahrten von der 
Stadt zur Bahn verbessert, und das seit längerer Zeit 
schon in Aussicht genommene Regulierungsprojeet für 
diese Strassenverbimdungen, sowie das Projeet für die 
künftige bauliche Entwicklung der Stadt verwirklicht. 

Für die Linie Kojetein-Bielitz wurde, wie bereits 
erwähnt, als Maximalneigung 15°/,, angenommen; der 
laut Coneessionsurkunde zulässige Minimalradius beträgt 
250 m, welches Maass aber nur in ganz ausnalımsweise 
schwierigen Fällen bei Einmündungseurven in einigen 
Stationen Anwendung fand, während in der currenten 
Balın als Minimalradius 275 m festgehalten wurde. 

Die bei der Traceführung unausweichliche Kreuzung 
zahlreicher Wasserscheiden und Flussthäler macht das 
Längenprofil”der Bahn zu einem sehr bewegten, und er- 
geben sich hieraus auch für den Betrieb der Bahn un- 
günstige und kostspielige Erschwernisse, da die Zug- 
förderung theuer wird und wegen der Anwendung der 
Bremsen sowohl die Betriebsmittel als der Oberbau mehr 
in Anspruch genommen und abgenützt werden. 

‘s kann auelı die Bahn angesichts dieser Verhält- 
nisse nicht als eine Hilfsbahn für die in weit günstigerer 
Lage befindliche alte Linie zwischen Hullein und Dzieditz 
angesehen werden, sondern dient selbe nur für den Local- 
verkehr zwischen den einzelnen Städten, der insbesondere 
in dem sehr industriellen schlesischen Theile allerdings 
ein sehr reger ist. 

Localbahn Drösing-Zistersdort. 

Diese Bahnlinie hat den Zweck, das im politischen 
Bezirke Mistelbach gelegene Städtchen Zistersdorf auf 
dem kürzesten Wege mit der Hauptbahn zu verbinden, 
wozu als Anschluss die Station Drösing gewählt wurde. 

Die Bahn dient in erster Linie der erleichterten 
Abfuhr von landwirtschaftlichen Producten, theilweise auch 
der Förderung von industriellen Anlagen in dem an der 
neuen Bahn gelegenen Gebiete. 

Die Balın biegt nach Verlassen der Station Drösing 
auf deren Nordseite regen Westen ab, überschreitet eine 
Zwischenwasserscheide nächst dem Dorfe Ringelsdorf und 
erreicht hei Nieder-Absdorf das Thal des Kichhornbaches 
(ein Zufluss der Zaya), in welchem die Trace, aufwärts 
steigend, die Ortschaft Eichhorn berührt und dann, in 
ein Seitenthal einschwenkend und demselben nach aufwärts 
folgend, die Station Zistersdorf erreicht, welche am An- 
fange der Stadt und unmittelbar an der Bezirksstrasse in 
günstizer Lage angelegt ist. 

Bei den Ortschaften Ringelsdeorf, Nieder-Absdorf und 
Eichhorn sind Halte- und Ladestellen zur Aufnahme von 


Personen und von Waggonladungsgüteım (hanptsächlich 
Rüben) errichtet, die, den örtlichen Verhältnissen ent- 
sprechend, blos aus einem, mit einem Wöartelocale ver- 
sehenen Wiächterhause und einem ca. 60 m langen einseitig 
oder manchmal auch beiderseits eingebundenen Ladegeleise 
bestehen. Zistersdorf ist als Endstation auch mit einer Zug- 
föürderungsanlage versehen, und ist im Uebrigen als nor- 
male Station für den Gesammtverkehr eingerichtet. In 
der Anschlussstation Drösing sind ausser den vermehrten 
Geleiseanlagen und einer Vergrösserung des Gütermagazins 
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keine weiteren Umstaltungen vorgekommen. Die Bauver- 
hältnisse sind einfache und keinerlei bemerkenswerthe Ob- 
jerte zu erwähnen. 

Die Maximalneigung im Zuge dieser Bahn beträgt 
11"/,,. der Minimalradius 250 m. Diese Grundlagen für die 
Projeetsyerfassung, sowie die knappsten Dimensionen für 
die Unterban- und Oberbauanlagen gestatteten eine müg- 
lichste Anschmiegung an das Terrain und auch eine ver- 
hältnismässig billigere Herstellung, wobei auch die meis 
kleineren Bahnobjeete, die zusammen nur 68 m Lichtweits 
betragen, in günstiger Weise von Einfluss waren. 
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Die seit 1. October 1889 dem Betriebe übergebene 
Balın weist bisher nur einen geringen Verkehr auf, und 
muss noch der Zukunft überlassen werden, ob sich die 
Verhältnisse in der wünschenswerten Weise bessern. 


Localbahn von Göding zur k. k. Aerarial- 
Tabakfabrik. 

Zur Beistellung der Rohproduete in die Gödinger 

k. k. Aerarial Tahakfabrik, sowie zur Abfuhr der Fabrikate 


wurden bisher Strassenfuhrwerke benützt. Die Vergrösserung 
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der genannten Fabrik liess die Herstellung einer Schienen- 
verbindung vom Gödinger Bahnhofe direete in den Fahriks- 
hof als wünschenswert erscheinen, und verdankt somit 
die Bahn diesem Bedürfnisse ihr Entstehen. 

Auf der Südseite der Station Göding abzweigend, 
schwenkt die Trace gegen Osten und führt dann direet 
in die, zwischen zwei Armen des Marchflusses auf einer 


Insel gelegene Fabrik, wobei sich infolge der beileu- | 
tenden und plötzlichen Thalstufe zwischen dem höheren | 
; Schleppbalingeleise im kın 08 angebundene Zuckerfabrik 


Plateau, auf welchem die Station liegt, und der March- 





die im Vereine mit einer kostspieligen Grundeinlösung 
und theuren Objecten die Baukosten als höhere erscheinen 
lassen, als sie sonst für derartige Schleppbahnen ausge- 
geben werden. Das gleich von der Abzweigung hinter der 
Station zur Anwendung kommende Maximalgefälle beträgt 
14"/,, der Minimalradins 200 m. 

Zur Manipulation mit den Waggons ist vor der 
Fabrik ein 125 m langes Ausweichgeleise angelegt, wohin 
die angekommenen Waggons abgestellt, daun die Ver- 
schiebungen im Fabrikshofe vorgenommen und die ent- 
ladenen, eventuell mit Fabrikaten beladenen Waggons 
wieder zur Rückstellung in die Station bereitgestellt 
werden. 

Die Geleiseanlagen im Fabrikshofe selbst wurden 
von der Fabrik auf eigene Rechnung übernommen. 

Der Betrieb auf dieser Bahn erfolgt in der Regel 
durch Maschinen der Lastzüge der Hauptbahn als blosser 
Schleppbahnbetrieb, u. zw. nar für die Zwecke der k. k. 
Aerarial-Tabakfabrik, sowie für die, mit einem separaten 
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niederung verhältnismässig grosse Erdarbeiten ergaben, | Brüder Redlich & Berger (ehemals Stummer & Co.) 


Ein Personenverkehr findet auf dieser Bahn zunächst 
nicht statt. 
Rohatetz-Strassnitz. 

Diese Localbahn besteht aus der von der Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn neu hergestellten Theilstrecke von 
Rohatetz bis Sudomöfitz-Petrau und aus der, der üster- 
reichisch-ungarischen  Staatseisenbahn - Gesellschaft ge- 
hörigen, jeloch auf Grund eines Peagevertrages von beiden 
Bahnen benützten und schon im Jahre 1867 dem Betriebe 
übergebenen Theilstrecke Sudomsfitz-Petrau bis Strassnitz. 
Erstere Theilstrecke ist 5420 km, letztere 6°567 km lang. 

Die neu gebaute Theilstrecke von Rohatetz nach 
Sudomöritz-Petrau erreicht nach Abzweigung auf der Nord- 
seite der Station Rohatetz den scharf abfallenden Rand 
der Marchniederung und durchquert nach Vebersetzung 
des Hauptgerinnes der March das ganze Inundationsgebiet 
derselben, wobei ein gesammtes Ausmaass von 2916 m 
Lichtweite für Brücken nothwendig wurde. 

Die abnermen Hochwasserverhältnisse in dieser 
Balınstrecke, die theils in den ungünstigen natürlichen 
Wasserabflussverhältnissen an der unteren March, theils 
in den, durch Wehranlagen noch künstlich vermehrten 
Stauungen ihre Ursache haben, machten ihren Einfluss 


nicht nur in der theuren Bauanlage und in manchen Er- | 
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schwernissen bei der Bauherstellung geltend, sondern werden 
aneh dureh längere Zeit abmormale Erhaltimeskosten er- 
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fordern, da thatsächlieh meistentheils die Bahn durch die 
Hälfte des Jahres der Inumdation ausgesetzt ist. 

In der Anschluss-Station Rohatetz wurden die zur 
Zugförderung nothwendigen Anlagen, bestehend in einer 
Locomotivremise, Wasserstation und Drehscheibe, ferner 
die zur Abwickelung des Verkehrs der Localbahn erforder- 
lichen Geleiseanlagen hergestellt, während in den Statio- 
nen Sudomeätz-Petrau und Strassnitz der österreichiseh- 
ungarischen Staatseisenbahn-Gesellschaft die Anlagen inso- 
ferne unverändert blieben, als nur eine Erweiterung in 
Sudomöritz-Petrau durch Herstellung eines neuen Geleises 
stattfand. 

Im km 1-15 schliesst an die neue Localbahn ein 
Schleppgeleise zur Rohatetzer Zuckerfabrik an, welches 
von dieser auf eigene Kosten hergestellt wurde. 

Die Maximalneigung in der Strecke Rohatetz-Sudo- 
möritz-Petrau beträgt 14°/,,. der Minimalradius 200 m. Die 
unansausweichlichen bedeutenden Arbeiten, insbesondere die 
zahlreichen, durchwegs in Stein und Eisen hergestellten 
Objekte machen diese Balın zu einer sehr kostspieligen, 
und somit im Zusammenhalte mit dem nicht sehr bedei- 
tenden Verkehre ein Erträgnis nicht zu gewärtigen. 

Zauchtel-Bautsch. 
Vom südlichen Ende der Station Zauchtel abzweigenl, 
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nimmt die genannte Balın eine im Allgemeinen westliche 
Richtung, vorerst dem Öderflusse, später dem, in diesi 
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einmündenden Czerwenkabache nach aufwärts folgend, be- 
rührt dabei die Zwischenstädte Odrau und Wigstadtl, wo 
grössere Stationen hergestellt werden, und endigt, nach 
Ueberschreiten der Wasserscheide bei Schwansdorf und 
Abstieg zum Bautschbache, hinter der Stadt Bautsch in 
einer nächst der dortigen k. k. Aerarial-Tabakfabrik an- 
zulegenden Station. 

Sowohl Odrau als Wigstadtl besitzen mehrere in- 
dustrielle Etablissements und lassen infolge dessen einigen 
Verkehr erwarten. Weitere Frachten sind zu erhoffen 
durch die im Bereiche der Bahn gelegenen Schieferbrüche, 
sowie durch Waldproduete aus dem Öder- und Üzer- 
wenkathale. 

Die Balın mnss im engen Czerwenkathale an einigen 
Punkten mit dem Radius von 150 m geführt werden, wobei 
noch immerhin an diesen, wie anch an vielen anderen 
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Stellen an der Oder, der Üzerwenka und in dem unrün- 
stigen Terrain nächst Bautsch bedeutendere Arbeiten 





durch Herstellung von Felseinschnitten und Schutzbauten 
nothwendig werden. Für die Zwischenorte Jogsdorf, Gross- 
Glockersdorf und Tschirm sind kleine Stationsanlagen 
für Personen und Wagenladungsgüter, ferner für die Orte 
Maukendorf, Klein-Hermsdorf und Schwansdorf Personen- 
haltestellen in Aussicht genommen. 

Als Maximalgefälle kommt 25°;,,, als Minimalradius, 
wie bereits erwähnt, 150m zur Anwendung. Diese Linie 
kommt noch mit Ende des Jahres 1890 zum Bau, und 
mit Ende des Jahres 1891 zur Betriebseröffnung. Mit der 
Herstellung dieser, sowie der folgenden Bahnlinie ist auch 
eine Erweiterung und theilweise Umgestaltung der An- 
schluss-Station Zauchtel der Hauptbalın verbunden. 


Zauchtel-Fulnek. 

Diese Bahnverbindung wird, vom nördlichen Ende 
der Station Zauchtel ausgehend, auf ca. 1% km Länge 
parallel, u. zw. links neben der Hauptbahn Wien-Krakau 
geführt, um dann, in direct nördlicher Richtung abbiegend, 
über Seitendorf und Stachenwald, hinter diesen Ort- 
schaften hinziehend und sich dann an die Fulneker 
Strasse anlehnend, die Stadt Fulnek zu erreichen. Hiebei 
wird im km +47, wo auch für den Ort Seitendorf eine 
Haltestelle projeetiert ist, eine secundäre Wasserscheide 
überschritten, dann in das Thal des Gansbaches abge- 
stiegen, der im km &8 überbrückt wird. Bald darauf 
endigt die Bahn, wie bereits oben bemerkt, nächst der Stadt 
Fulnek mit der gleichnamigen Station. Durch Anwendung 
einer Maximalneigung von 20"/,,, sowie von Curven bis 
zu 200 m Radius konnte die Bahn dem Terrain vollkommen 
angeschmiegt und grösseren Arbeiten ausgewichen werden. 

Für diese Localbahn ist wohl das Project schon aus- 
gearbeitet, mit dem Bau aber noch nicht begonnen worden. 

(Schluss folgt.) 


Die Wohlfahrtseinriehtungen für die Lohnarbeiter 
der preussischen Siaatsbahnen. 


Bei den königl. preussischen Staatsbahnen bestehen 
dermalen folgende Wohlfahrtseinrichtungen für die L,ohnarbeiter: 

1. Seit dem Herbste 1854 die nach dem Kranken- 
versicherungsgesetze vom 15. Juni 1883 neweingerichteten 
Eisenbahnkrankencassen; 

2. seit 1. October 1885 die Unfallfürsorge nach 
den Unfallversicherongsgesetzen vom 6. Juli 1884 und vom 
28. Mai 1885; 

3. seit 1. October 1885 und 1. April 1886 die neu- 
eingerichteten Pensionscassen für die Betriebs- und Werk- 
stättenarbeiter, 

Diese letzteren Arbeiterpensionscassen werden durch das 
Reichsgesetz, betreffend die Invaliditäts- und Altersversicherung 
vom 22. Juli 1889 allerdings wesentlich beeinflusst. Gegen- 
wärtig ist eine Vereinigung und Umgestaltang dieser beiden 
Cassen in der Richtung im Zuge, dass durch die Theilnahme 
an dieser vereinigten einen Casse nicht allein alle Arbeiter der 
Staatseisenbahnverwaltung ihrer gesetzlichen Versicherungspflicht 
genügen, sondern auch die ständigen Bediensteten einer weiter- 
gehenden besonderen Fürsorge für sich und ihre Familienmit- 
glieder theilhaftig werden. 
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Einem im „Archiv für Eisenbahnwesen, herausgegeben 
im Ministerium der öffentlichen Arbeiten“, enthaltenen, von 
Rechnungsrati W. Hoff verfassten grösseren Artikel über 
den in Rede stehenden Gegenstand entnehmen wir im Nach- 
stehenden die wichtigsten und für weitere Kreise interessanten 
Details über das Rechnungsjahr 1889, 


I. Arbeiterpensionscassen. 


Die Zahl der Mitglieder betrug im Rechnungsjahre {vom 
1. April 1889 bis 31. März 1890): 


Bei den Betriebs-Arbeiterpensioneeassen . 617.345 
“  » Werkstätten-Arbeiterpensionscassen 26.007 
Insgesammt . 93.052 

Gegen 87.080 im Rechnungsjahre 1888 

„ 83401 „ 1887 

„ 55906 „ = 18865 


Im Rechnungsjahre 1889 schieden aus infolge Ablebens 
908, infolge Uebertritts in den Bezug von Ruhelohn 156 nnd 
infolge bahnseitiger Gewährung einer Unfallsrente J41 Mit- 
glieder, Ueberhaupt sind ausgeschieden 9659 Mitglieder, und 
zwar ausser den obigen Ursachen : 
3177 durch Uebertritt in das Staatsbeamtenverhältnis (Eisen- 
bahnunterbeamten); 
4940 durch freiwilliges oder unfreiwilliges Scheiden aus der 
Beschäftigung bei der Eisenbahn etc. etc. 
Im Rechnungsjahr 1889 stellten sich die Einnahmen 
und Ausgaben der beiden Pensionscassen wie folgt: 


Einnahmen in Mark 


Beiträge der Mitglieder . 1,806,211 


Fr „ Bahnverwaltung 893.932 
Eintrittsgelder 20 027 
Zinsen des Vermögens , . 375.878 
Diverse Einnahmen . 107.580 


. 3,203.628 


Die Beiträge der Mitglieder zerfallen in Mk. 18.344 


Zusammen . 


von jenen Mitgliedern der Braunschweigischen Pensionscasse, | 


welche inzwischen ala Beamte angestellt sind und Mk. 1,787.965 
von den regulären Mitgliedern ; von diesem letzteren Betrage 


hat die Bahnverwaltung 50 x entrichtet, 
Ausgaben In Percent der 
in Mark Gesammt-Ausgabe 
Ruhelöhne . 184.675 2262 
Witwengelder . 119 558 1465 
Waisengelder 39.015 4-78 
Sterbegelder . 4.159 0-51 
Unterstützungen 1.553 0-10 
Verwaltungskosten . 2.251 0.27 
Diverse Ausgaben 465.143 56:08 
Zusammen . - 816.354 100’ — 


Zu die Ausgaben ist zu bemerken: Die diversen Aus- 
gaben umfassen Mk. 185637 Rückzahlungen als ausgeschie- 
dene oder in Beamtenstellungen übertretende Mitglieder, 
Mk, 176.363 „Sonstige Ausgaben“ ete. 

Es ergibt sich sonach pro 1889: 


Gesammt-Einpahmen Mk. 3,203.628 
#»  -Ansgaben = 810.354 
nr -Veberschuss „  2,387.274 
Zuzüglich der Vermögensstände aus dem Vorjahre hatten 
die beiden Cassen, zum Tageswert am Schlusse des Rechnungs- 
jahres gerechnet, ein Vermögen von Mk. 13,728,531, d. i. 
durchschnittlich für ein Mitglied Mk. 1561. 


Im Durchsehnitte standen im Rechnungsjahre 1889 im 
Bezuge von: 


705 im Jahre 1888 
1177 4» 1888 
1212 „u. 1888 


Ruhelöhnen . 763 gegen 
Witwengeldern , 1369 „ 
Waisengeldern . 1451 „ 


I. Arbeiterkrankencassen, 

Mit Schluss des Rechnungsjahres 1889 bestanden bei 
den preussischen Staatsbahnen 153 Eisenbahnkrankencassen. 
Von diesen gewährten ; 

94 die Krankenfürsorge für mehr als 13 Wochen (zumeist 
36 Wochen) ; 
14 auf die höchst zulässige Dauer von einem Jahre; 
95 auf die gesetzliche Minimaldauer von 13 Wochen. 
Ausserdem bestanden 62 Baukrankencassen. 
Die Zahl der Mitglieder betrug: 


Bei den 
Bei den Bau- 
Betriebs- Werkstätten- kranken- 
cassen cassen Zusammen vcasıen 
Am 1. Jänner 1889 130 600 37.203 167.863 9740 
Am 1. Jänner 1840 139.104 38.757 178,751 5534 


Darnnter 174.892 versicherungspflichtige Mitglieder. 
Die Einnahmen und Ausgaben stellten sich im Kechnungs- 
jahre 1889 folgendermaassen : 


Einnahmen in Mark: 
Beiträge der versicherungspflichtigen Mitglieder 2,397.787 
Eisenbahnverwaltung .1,194.773 


* 

8 „ freiwilligen Mitglieder 27.396 
Geldstrafen und Sonstiges . . +. « 30.950 
Eintrittsgelder 37.152 
Zinsen 146.064 
Diverses 69.900 


Zusammen . . 3.905.822 


Ausgaben in Mark: 


Aerztliche Behandlung . 1,023.344 
Arzneien und Heilmittel 589 299 
Krankengeld 354 868 
Cur- und Verpflegskosten 131.664 
Sterbegeld . 371.755 
Verwaltangekosten 19 959 
Sonstiges . . 12.841 


Zusammen . . 3,108.730 " 
Die Gesammt-Jahresausgaben betrugen im Jahre 185% 
796% der gesammten Jahreseinnahmen. 
Die Aufwendung an Krankengeld betrug durchschnittlieh: 
Für ein Mitglied . -» Mk. 530 
„ einen Erkrankungsfall „ 1901 
B „  Krankheitstag » 1:04 


Da die Kechnungs- und Cassenführung (wie auch bei 


' uns in Oesterreich) statutenmässig auf Kosten der Eisenbahr- 


verwaltung erfolgt, so sind die Verwaltungskosten verhältnis- 
miässig sehr gering und entfullen nur | fürjEntschädigungen 
an die Vertreter der Cassenmitglieder für entgangenen Arbeits- 
verdienst, Reiseauslagen ete., ferner für Kosten jener Druck- 


! gorten. welche nur für Cassenmitglieder und deren Vertreter 
bestimmt sind und von den Krankencassen zu tragen sind. 


Zuzüglich Einnahmen und Ausgaben aus der Oapitals- 
verwendung betrug der Ueberschuss des Rechnungsjahres 188% 
Mk. 778.530. Das gesammte Vermögen der Betriebs- und 
Workstätteneassen beziffert sich Ende 1889 auf Mk. 4 805 741, 
d. i. Mk. 27:16 für ein Mitglied. Bei mehr als einem 
Viertel aller Cassen hat das Vermögen die Höchstgrenze des 
Reservefondes erreicht, mehr als die Hälfte aller Cassen ver 
fügt über Vermögensbestände, welche mehr als eine einmalige 


' Jahresausgabe (der anzusammelnde Mindesthetrag des Reserv- 
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fondes) betragen, während 18 Cassen jährlich mindestens die 
statutarische Dotierung des Reservefondes vorgenommen haben 
und in wenigen Jahren ebenfalls über ein Vermögen im Betrage 
der Jahresausgabe verfügen dürften, Nur bei einer einzigen 
(Werkstätten-)Casse konnte der statutenmässige Betrag für 
den HReservefond nicht erzielt werden und ist eine Aenderung 
der Mitglieds-Beitragsbomessung bereis erfolgt. 

Hier sei noch erwähnt, dass bei simmtlichen Betriebs- 
krankencassen des dentschen Reiches der Vermügensstand mit 
Ende 1888 durchschnittlich Mk. 2087 für ein Mitglied 
betrug. 


Il. Unfallversicherung. 


Nach den betreffenden Gesetzen waren im Jahre 1889 
bei den preuseischen Staatsbahnen durchschnittlich versiche- 
rungspflichtig 174.098 Arbeiter. Es sind dies alle im Ausseren 
Bahn- und Werkstättenbetriebe im weitesten Sinne des Wortes, 
sowie alle unmittelbar von der Jahresverwaltung bei den für 
Staatsreehnung ausgeführten Nenergänzungs- und Erweiterungs- 
bauten im Arbeiterverhältnisse ständig oder vorübergehend 
beschäftigten Personen. 

Die Durchschnittsazhl der un fall versicherungspflichtigen 


Personen ist geringer als die vorhin angegebene Durchschnitts- | 


wejl |; ınter dem Vorsitze des Huandelsministers abgebaltenen Sitzung dea 


zahl der kranken versicherungspflichtigen Personen, 
einerseits zwar an den Krankeneassen lediglich vorübergehend 
herangezogene Personen nicht theilnelımen, andererseits aber 
einzelne Kategorien der Krankencassenmitglieder der Unfall- 
versichernagspflicht nicht unterliegen, 


Im Jahre 1589 machten 362 Verletzungen die Fest- 
setzung von Entschädigungen erforderlich. Von diesen 162 Ver- 
letzungen hatten zur Felge: 

Vorübergehende Erwerbsunfähigkeit 118= 123% 
Dauernde theilweise Erwerbsunfähigkeit 444 = 401. 
Dauernde völlige Erwerbsunfühigkeit. . 172 =119, 
Den Tod A Fan 238 — 237 


Die aeggbuggen hinterliessen sll PETERS 
tigte Personen, n, zw, 184 Witwen, 417 Kinder und 10 Ascen- 
denten. 

Auf je 1000 versicherte Personen entfullen 
schädigte Unfälle. 

Gezahlt wurden im Rechnungsjahre 1859 an Entschädi- 
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gungen: 
Renten der Verletzten . Mk. 580.541 
. »„ Witwen i .. 91.224 
r „ Kinder und Ascandenten BEREPEER „ 133.922 
5 an Ehefrauen, Kinder und Ascendenten 
von im Krankenhause Untergebrachten . . - 5.164 
Zusammen an Renten . Mk. 510.001 
Diverse Anslagen für Heilverfahren ete., Mk. 71.576 
Sonstige Kosten für Untersuchungen, Schieds- 
gerichte etc, . . Pa 10.908 


Von den üsamtkisrahen für Esteckläigungss per 
Mk. 882.477 im Rechnungsjahre 1880 entfielen auf: 


Erstmalig im Jahre 1589 gezablte Entschädigang Mk. 202.514 


Aus dem Jahre 1886 stammende " „ 157.002 
, ” n 1887 n r hu 187.558 
r . IB88 Ma „ 245 483 


Zur Deekung der Verpflichtungen, welche unter der 
Herrschaft des Haftpflichtgesetzes gegenüber den Eisenbahn- 
arbeitern der Eisenbahnverwaltung erwachsen sind, wurden 
verausgabt im: 


Rechnungsjahr 1886 Mk. 1,050 000 
5 1887 „ 1,012 000 

18883 979,000 

1889 960,000 
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Die Verwaltungskosten für die Unfallversicherung (ent- 
halten in obigen Mk, 10.998) sind deshalb so gering, weil 
alle Ansgaben, welche durch die Thätigkeit der Eisenbahn- 
behörden, Dienststellen und Beamten bei Ausführung der Un- 
fallversicherung erwachsen, als gewölnliche Betriebsausgaben 
der Eisenbahnverwaltung angesehen und verechnet werden. 

E—g. 


CHRONIK. 


Personalnachricht. Der Kaiser hat dem Öber-Ingenienr der 
österreichischen Staatsbahnen, Thaddäas Cipera, anlässlich seiner 
Versetzung in den Ruhestand das goldene Verdienstkreuz mit der 
Krone verliehen, 


Wiedereinführung des Freigeplickes für Reisende auf den 
ungarischen Linien der Üüsterr.-ungar, Stantseisenbahn-Gesell- 
schaft. Mit 1, Jänner 1891 wird auf den ungarischen Linien der 
zenannten Gesellschaft das seit 1. August d. J. anfgehobene Gepäcks- 
Freigewicht wieder eingeführt werlen, und zwar werden auf ein 
ganzes Billet 25 kg, auf ein halbes 12 kg freigegeben werden. Für 
das Vebergewicht wird die’ Transportgebir für je 10kg mit je 

02 Kreuzer pro Kilometer mehr der ärarischen Steuer- und Stempel- 
gebür berechnet, 


Stants-Eisenbahnrath. In der am 25. und 27. Oetober 1. J. 


Staats-Eisenbahnrathes wurden folgende wichtigeren Beschlilase gefasst : 

Ueber den Antrag des Mitgliedes Freiherrn von Doblhoft- 
Dier wird der Beschluss gefasst : 

„Die k. k. General-Direction der Bsterreichischen Staatshahnen 
wird dringend ersucht, die geeigneten Schritte zu thun, das deu 
Verhältnissen entsprechende Wartehallen mit Sitzplätzen in den 
Stationen Praterstern und Radetzkyplatz der Wiener Verbindungs- 
balın eltestens errichtet werden.“ 

Auf einen von den Herren Steiner und Schweinbach ge 
stellten Autrag wegen Herstellung der Tauernbahn hin wird der vom 
Referenten Dr. Russ in folgender Fassung gestellte Antrag zum 
Beschlusses erhoben: 

„Das Comitt für allgemeine Angelegenheiten wird beauftragt, 
in der Mai-Session 1891 dem Staats-Eisenbahnrathe Bericht zu er- 
statten ; 

1, über die Erbauung einer Tanernbahn; 

2, über die direeste Verbiudung Triests mit den nördlich gelegenen 
Staatsbahnlinien durch Erbauung newer Linien oder durch die 
Verstaatlichung der Südbahn.* 

Ferner ist zum Beschlusse erhoben worden der Antrag des 
Referenten kaiserlichen Ratlıes Mauthner (namens dea Comites für 
eommervielle Angelegenheiten): 

„Die bole Regierung wird ersucht, die Bestimmungen des 
Berner UVebereinkommens vom 13, October 1890 bezüglich der Haft- 
pflicht der Bahnen während des Transportes auch für den internen 
Verkehr zur Geltung zu bringen, und diese Hafrpflicht auf die bei 
den Balınen lagernden Waaren, gegen einen entsprecheuden Zuschlag 
zam Lagerzins anszudehnen,* 

Ehenso der Antrag des Referenten uamens des Tarif-Üomitöa: 

„Die Maassnahmen der Regierung bezüglich des Levaute- 
verkehres werden dankend zur Kenutnis genommen und die Er- 
wartung ansgesprochen, dass dem Zwischenhandel in Triest der be- 
rechtigte Schutz seiner Interessen zu Theil werden wird.“ 

2. „Der Tarifsatz der Bahnen fiir Zucker im Levanteverkehre 
soll, wenn die Coneurrenz es erfordert, bis anf (r] kr. im Rickver- 
glrungswege ermnssigt werden.“ 


Sonntagsruhe der Eisenbahn-Beamten. In Frankreich hat 
sich kürzlich ein Verein fir Sonntagsruhe der Eisenbalm- Angestellten 
gebildet, wodurch eine lebhafte Bewegnog für die Erreichung dieses 
Zielea sich bemerkbar macht. Der Verein ist mit einer Denkschrift an 
den Minister der üffentlichen Arbeiten herangetreten, worin über die 
Wünsche der Eisenbalm-Beamten und die Maassmahmen gesprochen 
wird, welche zu ergreifen sind, dass denselben ein wöchentlicher 
Ruhetag gewährt werde, Aber auch von Seite der Eisenbahn-Gesell- 
schaften sind Vorschläge gemacht worden, welche bezwecken, den 
Beamten der Eilgutstellen durch Einschränkung der Dienststandau 
wöchentlich einen ganzen oder halben Tag möglichst vollkommene 
Euhe zu sichern. 


Gepäckbeförderung auf den helgischen Staatsbahnen, Eiu 
neuer Erlass bestimmt hierüber: Waaren und sonstige Güter werden 
als Gepäck nur daun befördert, wenn ihr Gewicht nicht über 25 kr 
und ihr Ranminhalt nicht mehr als Yychm, beträgt. Eine Ausnahme 
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wird zu Gunsten der Handlungsreisenden und Hansierer gemacht, 
deren Gepäckstücke im Gewichte bis zu BüOkg und mit einem Raun- 
inbalte bis zu 1schm zugelassen werden. Zur bequemeren Hand 
habung missen die Nber 50 kg schweren Gepäckstücke mit zwei Hand- 
griffen und oben mit einem breiten Riemen versehen sein. 


Zonentarif. Die Handela- und Gewerbekammer in München be- 
fasst sich gegenwärtig mit Untersuchung (ler Frage, weiche Wirkung 
die Einführung des Zonentarifes auf den bayerischen, bezw. deutschen 
Bahnen bervorbringen würde. Die Handelskammer will genane statis- 
tische Unterlagen »ammeln und auf Grund derselben Berechnungen 
bezüglich der zukünftigen Gestaltung des Bahn verkehres (bei Auwen- 
dung des Zonentarifes) anstellen. 


KALENDERSCHAU. 


Eisenbahn-Kalender für Öesterreich-Ungarn. 1891. XIV. 
Jahrgang. Herausgegeben von Dr. Josef Nilins und Sigi» 
mund Weill. Wien, im Selbstrerlage der Heransgeber, im 
Commissionsverlage bei Moritz Perles Preis fl. I’—. 
Dieses reichhaltige und durch eeine humanitäre Widmung des Rein 
ertrages für den „Eisenbahn-Unterstützungsfond“ und andere Wohl- 
thaten bedürftiger Eisenbahn-Bediensteter, echt collegiale Kaleuderwerk 
briugt wie alljährlich in netter und handlicher Ausstattung, nebat 
vollständigem Kalendarium und Notizenblättern, eine Reihe fach- 
wissenschaftlicher Artikel, sowie statistischer nnd Personal-Daten 
zum augenblicklichen Gebratche des Benützenden. Nebst den Post- 
und Telegraphen-Bestimmungen, umfassender und dabei compentiöser 
Wiedergabe der wichtigeren Eisenbahngesetze und eisenbahnrechtlichen 
Entscheidungen, historischen und enlturellen Daten über die Uster- 
reichischen Eisenbahnen, sind die Personalien der Eisenbahnen selbst 
und aller wit dem Österreichischen Eisenbahnwesen verbundenen 
Vereine, die Statuten der Stiftungen zu Gunsten der Bediensteten, 
ein Verzeichnis der nenen Eisenbahnliteratur und sonstige interessante 
Fach- und allgemeine Daten darin enthalten. Es ist nur dringend 
zu wiütschen, dass die Verfasser niemals wieder, s0 wie heuer, Ursache 
haben sollen, ihrem gerechten Bedauern Ausdruck zu geben, dass der 
Absatz des Kalenders nicht mit seinem wohlthätigen Zwecke in 
Einklang stehe, Indem wir hoffen, daß die selbstlose Mühe der 
Herausgeber diesmal mit besserem Erfolge belohnt werde, zeigen wir 
an, daß der Kalender in der Ulnbkanzlei erhältlich iat. 


Niederösterreichischer Amts-Kalender für 1891. Der auf 
Grund amtlicher Quellen soeben im Verlage der k. k. Hof- und Staats- 
druckerei erschienene XXVI, Jahrgang bringt nächst einer genea- 
logischen Stammtafel des Allerhöchsten Kaiserhanses und dem alle 
Confessionen umfassenden Kalendarium eine erschöpfende Uebersicht 
tiber den Allerhöchsten Hofstaat, die legislativen Körperschaften und 
die Civil, Militär- und kirchlichen Behörden der üsterreichisch- 
ungarischen Monarchie, daun bezüglich Nieder-Oesterreichs noch den 
Status aller Unterrichte-, Hamanitäts- und Kranken-Anstalten, der 
Actiengesellschaften und Vereine, sowie sämmtlicher Ortagemeinden. 
Unter den geschäftlichen Notizen enthält der Amts-Kalender die Tabak- 
verschleiss-, Post-, Teiegraphen- und Telephon-Tarife, die Verlosungs- 
pläne der Lottoanlehen, eine lebersicht der an der Bürse notierten 
Effeeten mit Zinseuterminen, Dividenden, Rentabilität ete., Maass- und 
Gewichts-, Münz- und Zeitvergleichungs-, Stempel-, Interessen- nnd 
Zinseszinsen-, Mietlızins- und Hanszinsstener-, sowie Üonpons- Tabellen, 
Eisenbahn- und Dampfschiff-Personenfahrpreise, Pläne der Wiener 
Theater, eine Uebersicht der touristischen Literatnr, der Wiener Zeit- 
schriften und der Privat-Geschäftskanzleien, Tarife der Fahrgelegen- 
beiten u. s. w. Durch seinen reichen und die nenesten Veränderungen 
beritcksichtigenden Inhalt den Bedürfnissen aller Berufsciausen und 
Stände Rechnung tragend, wird der sorgfültig redigierte Amts-Kalender. 
dessen Preis mr 2 fl. beträgt, Jedermann ein willkomnmenes Hilfs- 
und Nachschlagebuch sein. 


Geschäfts-Vormerkblätter für 1891. Im Verlage der k. k. Hof- 
und Staatsdruckerei ist soeben der XIX. Jahrgang dieses Vormerk- 
buches erschienen, dessen von Jahr zu Jahr steigende Verbreitung 
den besten Beweis für seine allseitig anerkannte Brauchbarkeit, ja 
Unentbehrlichkeit liefert. Ausser zahlreichen für die mannigfachsten 
Bedürfnisse berechneten rubrieierten Blättern sind beigegeben: ein 
Wochentags-Kalender für alle Jahrhunderte, Stempelscalen, Interessen-, 


Ziuseszinsen-, Gehalts-, Lahnberechnungs-, Maass-, Münz-, Gewichts- |! 


Tabellen-, Post-, Telegraphen- und Telephon-Tarife, sowie eine Ueber- 
sicht der Lottoaniehens-Ziehungen im Jahre 1891. Der billige Preis 
von 30 kr. ermöglicht Jedermann die Anschaffung. 








CLUB-NACHRICHTEN. 


VI. Clubversammlung Dienstag, den 2, Derember IR9n, 
Der Prüsideut, Herr Hofrath v. Grimburg eröffnet die sehr gut 
besuchte Versammlung, indem er die Versammelten begrüsst und 
folgende Mittbeilungen macht: 

„Vor Allem habe ich, anknüpfend an den Vortrag, den 
wir das letztemal za hören das Vergnügen hatten, die Ehre, 
Ihnen die Mittheilung zu machen, dass Herr Vincenz Haardt von 
Hartenthurn nicht nur die bei seinem in der letzten Ülnbrer- 
sammlung abgehaltenen Vortrage bentitzten beiden Wandkarten von 
Amerika und Argentinien, sondern such den geographischen Atlas 
für die Schulen in Argentinien der Cinb-Bibliothek gewidmet hat. 
Ich handle gewiss in Ihrem Sinne, weun ich demselben in Ihrem 
Namen den wärmsten Dank des Clubs ausspreche. 

An Bibliotheksspenden sind ferners eingelangt: „Die 
Tauern-Predil-Bahn nnd ibre Zerrbilder im Spiegel der Verstaat- 
lichnng der Südhahın betrachtet* von Carl Bitehelen, Ingenieur; 
„Die Waaren-Dourchfuhr Oesterreich-Ungarns im Jahre 18589 von 
J. Pizzala, k. k. Uommercialrath; „Technischer Katalog, III. Theil®, 
von Rudolf Schwarz. Die angeführten Bücher wurden von den 
Verfassern, resp, vom Herausgeber gespendet. Ich werde mir er- 
lanben, den genannten Spendern gleichfalls den Dank des Clobs zu 
übermitteln. 

Der nächste Vortrag findet Dienstag, den 9. d. M. statt 
and zwar wird Herr Dr, Max Ortner, Beamter der k. k. Universitäts- 
Bibliothek, über: „Das Eisenbahnwesen und die deutsche 
Sprache* sprechen. 

Wünuscht Jemand von den Herren das Wort zu den geschäft- 
lichen Mittheilungen* (Niemand meldet sich.) Sohin übergehen wir 
zum letzten Punkte der heutigen Tagesordnung, zum Vortrage 
des Herrn Dr. Ambrosius Nemesnuyi, Abgeordneten und Referenten 
des Eisenbahn - Ansschusses des ungarischen Reichsratlies, über: 
„Ungarisches.Eisenbah nwesen*. 

Ich nehme vor Allem willkommenen Anlass im Namen de 
Clubs Dr, Nemenyi auf's Herzlichste za begrüssen und ihm zu 
danken für die gütige Zuvorkommenheit, mit welcher er der Ein- 
ladung des Cinba nachgekommen ist, und bitte ihn, das Wort zu 
ergreifen. 

Nach kurzer Einleitung besprach der Vo ende in äusserst 
geistreicher und formvollendeter Weise die Entwicklung und Be- 
deutung der ungarischen Eisenbahnen in volkswirtschafts-, staats- 
und socialpolitischer Beziebung. Trotz der durch die Kürze der Zeit 
auferlegten Beschränkung wusste der Redner nicht nur der Bedeutung 
seines Themas vollauf gerecht zu werden, sondern das Interesse der 
Hörer noch überdies durch zahlreiche geistsprühende Apergus zu 
fesseln. 

Nach Beendigung des Vortrages schloss der Präsident die Ver- 
sammlung mit nachfolgenden Worten: Aus dem geistrollen Vortrage, 
den wir gehört haben, ist mir namentlich ein Wort in Erinnerung 
geblieben, vielleicht deshalb, weil es zuerst gesprochen wurde, uni 
das war: „Jedes Volk findet die Männer, deren es bedarf, damit sich 
seine Geschicke erfüllen.“ Sie sind vielleicht nicht Alle einerlei Meintax 
über die Thesen des Vortragenden, aber darüber sind Sie gewiss 
einerlei Ansicht, dass wir — leider nur eine kurze Stunde — die 
Freude gehabt baben, in dem verehrten Gaste einen jener Männer 
aus der auserlenenen Gilde derer, welche berofen sind, in Wort used 
That zu wirken für das Gemeinwohl ihres Landes und Volkes, in 
unserer Mitte zu besitzen‘ der uns durch den erfriachenden Hauch 
des Idealismus erquiekte, Ich danke ihm uud beglückwünsche namens 
des Clnbs den geehrten Herru Vortragenden mit dem Wunsche, ibn 
noch recht oft und recht bald wieder bei uns zu sehen. Hiemit 
schliesse ich die Versammlung.* 





Für die P. T. Ciubmitglieder stehen in der Clubkanzlei zur 
Verfügung: 

Permanenzkarten (für zwei Personen giltig für die Sofien- 
Säle zu den an jeden Sonn- und Feiertage stattfindenden Promenade- 
Concerten-Demonstrationen von Lientbildern, so anch zu den Ver 
genügungs-Abenden und allen sonstigen Veranstaltungen, welche auf 
den Piakateu uud Inseraten mit „Permanenzkarten giltig* be 
zeichnet werden. 

Gastkarten zu den Vortrügen im Oesterr, Ingenieur- md 
Architekten - Vereine, Wissenschaftliehen Ciub, Verein der 
Literaturfreunde, Niederösterr. Gewerbe-Verein, Club der Be- 
umten der Wiener Bank- und Credit-Institute und k. k. österr. 
Handelsmuseum. 


Ehrenkarten für die Vergnügungs-Abende, Tanzkränzchen etc. 
des Geselligkeits- Vereines der Beamten der k. k. üsterr. Staatabahnen. 





Eigentham, Herausgabe und Vorlag des Club 
österr, Kisenbahn-Boamten. 


Für die Redaction verantwortlich: 
AUGUST RITTER v. LOEHR, 


Druck von R. SPIES & Co. 
Wien, V. Bezirk, Siraussengasse Nr. IR. 





k. sn. k. Hof- und ansschl. priv. 

Stebwaaren-, Drahtgewebe-Geflechte-Fabrik und Blech-Parforir-Anstalt 
WIEN, Marlahilt, Windmühlgnsse Nr. 18 m 18 und PRAG-RBERNA 
empfehlen sich zur Lieferung von allen Arten Eisen- und Messing- 
draht-Geweben und -Gefleehten für das Eisenbahnwesen, ala: 
Aschenkasten, Rauehkastengitter und Verdichtungsgewebe; 


Montan - Gesellschaft. 


Sitz der Gesellschaft Wien. 
Borsaux: 
Kärntnerstrasse 55n. Maximilianstrasse 2. 












ansserdem Fenster- und Oberlichten-Schutzgittern, patentiert 
gepressten Wurfgittern für Berg-, Kohlen- und Hüttenwerke, 
überhaupt für alle Montanzwecke als besonders vortheilhaft 
empfehlenswert, sowie rundgeloehten und geschlitzten Eisen», 
Kupfer-, Zink-, Messing- und Stahlblechen zu Sieb- und Sortier- 
Vorrichtungen, Drahtseilen, Patent-Stahl-Stachelzaundrähten 
nnd allen in dieses Fach einschlägigen Artikeln in vorzüigliehster 
Oualitäit zu den billigsten Preisen, ı! 

Muaterkarten und illustr. Preiscowrante auf Verlangen franco und gralis, ] 






Coaks- nnd Holzkohlen-Hochöfen, Bessemer- und Martin- 

Stahlhütten, Guss- und Frisch-Stahlhätten, Maschinen- 

werkstätten und Kesselschmiedlen, Stabeisen- und Bloch- 
walzwerke etc. 


liefert folgende Gegenstände für Eisenbahnen: 


Eisenbahnschienen aus Bessamerstahl und Eisen, 

Schienennägel, Laschen und Unterlagsplatten, 

Weichen und Kreuzungen, 

Achsen, Bandagen und complete Radsätze, 

Schmiedestücke jeder Art, 

Brücken-Constructionen in Eisen und Stahl, 

Wasserstations- Einrichtungen, 

Waggon- und Locomotiv-Federn, 

Gusswaaren aller Art, 

Reservoir-, Tender- und Kesselbleche, 

Locomotiv-Frames aus Eisen- und Stahlblech, 

Ketten, geschweisst und ungeschweisst aus Eisen nn Stahl, 

Facon-Eisen aller Art, 

Stabrisen (Pluss- und Schweisseisen) aller Dimensionen. 

Draht und Drahtatifte, Holzschranben, 

Bessemer-, Martin-, Puddel-, Herdirisch- und Tiegelguss- 
stahl aller Härtegrade, 

Stahlfagonguss, Sägeblätter, Wagenfedern, Achsen, Schraub- 
stöcke, Amboss, Winden, 

Dampfkessel, Reservoirs und sonstige Kesselschmiedearbeiten, 

Dampfmaschinen, Dampfhämmer, Turbinen, Wasserräder und 

sonstige maschinelle Einrichtungen aller Art u. s. w. 















MAYER & GRESS 

Be Graveure, k. k. Privilegiums- Inhaber # | 
Wien, VII. Mariahilferstrasss 38 | 

Lieferanten der Österreichisch- ungarischen Eisenbahnen ' 
empfehlen sich zur Lieferung von Eisenbahnangsrlistungen, und zwar: | 
Numerateurs (eigenes Privileginm), Composteurs, Räderstempel, 











Einsatzstempel, Handstempel, Pagineurs, Schablonen, Siegel- 
marken, Kautschukstampiglien ete. etc. 










Goldene Medaille Goldene Medallie 
Glangom 1983. Ehrendipiom London 1384. 


10847 x. u. k. Patent. 


ME Belta-Netall 


«mpfßehlt für technische, bauliche und Industrielle Zwocke aller Art 


Die österr.-ungar. Delta-Netall-Fabrik HL W. BECKER, 


——— EN, 1., Lothringerstranse Ir. 15. 
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Antwerpen 1885, 
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Weltausstellung 
WIEN, 1878. 


Gegründet 1850, 
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Friedrich \Weichmann’ Wien 
Special-Fabrik für 
Signalisirungs-, Belenchtungs- u. Blechausrüstungs-Gegenstände 
für Eisenbahnen, Strassenbahnen etc, mit Motoren-Betrieb 


Telephon Nr. 2478. II. Dresdnerstiasse 79 Telephon Nr. 2478. 


llefert : 

compiete Ausriistungen für Strecken, ferner für Rahnwächter-, Stations-, Bureat-, Warte 
= saal- und Rostaurations-Localitäten. Wechselsignalscheiben nach eigenem Patente mit 
m emalllirten Flächen. Conpe&-Lampen mit Rundbrenner nach eirenem Patente, Semaphor- 
(2) und Blockirsignal- Laternen. Locomotiv-, Schluss- und Ansschlag-Laternen, Stations-, 
cz Veranda- und Vestibul-Laternen, Complete Einrichtungen für k. k. Fostambnlanz- Wagen 
ES 
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nach Vorschrift. Alle Wattungen und @rlnnen von Alpneen- wis amalllirtem 

Reileetoren bis zum Durchmesuer von 110 em. Laternen und Reflectore 

elektrische Beleuchtung. Laster, Lampen und allo Gattungen Oel- und Petroleumbrenner, 
Fahrkarten-Kästen etc. eto. 


NR, Sämmtliche In Simoser Zeit neuangelegten Eisenbahn-Linien, darunter die k. k. Oaliz. 
Transversalbahn, Aribergbahn u. böhm.-mähr, Transversalbahn, wurden von mir ausgerüstet, 
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B. & E. KÖRTING 


WIEN 
-s> II. Dresdnerstrasse «nn 


| Fabriken: Hannover und Wien. 
Filialen in allen industriellen Ländern. 
| 


Körting’s Univer- 
sal-Injector, 


bester Injector, speist heisse 
Wasser von ?00 Oelsins. Während 
des Speisens kein Schlapper- 
wasser- Vorlast 


Körting’s Wasser- 
stations - Einrich- 


mit Pulso.nster ode 
Ejestor; mit Loco 
tem Damp 
Eins sel 





tungen 


motivdampf u. ıl 


stationärer Kessel 
rose Anzahl im besten Betrinb 
— Wir befassen ns speciell 
mic der Einrichtang derartiger 

a Anlagen, übernehmen die comp- 
lete Lieferung genan nach den 
Bestimmungen des Vereines 
Deutscher Eisenbahn -» Verwal- 
kungen. 


’ für Werkstätten und Bureaux 
Körting’s Rippenheizkörper 5... wunselsungen mi 
Abılampf, direotem Dampf, warmen Wasser und Calorifers 

Wirrichten Ventilationsheianngen mit Rippen 
Waggonheizungen. neizkörpern ein, es befinde: sich bei Aosen 
kein Regnlirtheil in der Heizang, daher kein Umlichtwerden und Reparatur, 
sehr einfache Regulirung durch Auf- und Zustellen der Luftklappen vom 
Coup6 ats 





Projeete gratis. — Hunderte von Referenzen, 


Für alle Apparate leisten wir volle Garantie, 
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V el & No ot Hammerwerke, Walrwerke und Werkzeug-Fabriken 

08 Wartberg und Mitterdortf, 
Wartberg-Mürzthal Wien 
Südbahnstation, Steiermark, I. Führichgasse Nr. 7. 

Bl 11 » I» Qualität aus Holzkohlen-Frischeisen, Fluaseisen, Filussstahl und 
bCiß: ee 


Verzinkte Bleche! 1 Qua. 
aus [= steierischem Materiale in allen Formen und 


Stahlblechschanfeln. Gr..." mie m Sn Fre 
Pingbestandtheile Kahadiobische, Schareisen fr ein-, zwei- und Areischarige 
‚ Pliugköpfe etc. etc, 


1e q + Bahmoberbau-, Uruben- um Steinbrechwerkzenge aller Art, als: 
Dow ale: Krampen, Schlägel, Meissel, Hammer, Haken etc. etc. 


» Is Qualität, : Circular-, Müll-, Gastter-, Bauch-, Zug-, Fotmier-, 
als 1 Mal Bauch-, Z F 1} 

« Bägel-, Sp, RE, ge eie. an " 

11 » Strolmesser, ückselmesser , ähmesser 
Sehneidwerkzen ß: Papier-, Tabak-, Wurstmesser et6, eo), 

Gattungen Maschinenmesser nach Modell oder Zeichnung. 
Hilitärwerkzenge alter Art, genan nuch den Adjustierungs- und Ausrüstungs- 


vorschriften für das k, u, k. Heer gearbeitet ; Stahlzwiesel, 
complete Beitsattelblöcke, Packsattelgestelle, 


Maschinelle Einrichtungen für Massen-Production, 
Setrlebskraft: 600 Pferde, Arbeiterzahl: 700-600 Mann, 


Holländer-, 
sowie alle 


Preis- Medaille ; 
Wien 1873. 


Proismedaille; 


Actien-Gesellschaft 


Fabrikmarke: Wasserleitungen, Gas-U. „rn 


„Misergm, Win,  Heizungs-Anlagen. „Kasersı, Mint, 
Fabrikı Gaudenzeorf, Badgusse 5 u- 7. | Contral-Bureau ı I., Schwarzenbergstrasse 6. 
Nasse und trockene Gasmesser, Druckregulatoren, System Sugg, für Prirat- und 
Strassenflammen und Hausleitangen, Experimentir- und Prölungs-Apparaie, 
schattenlose Laternen mit sombinirtem Flachlammenbreumer, System Sugg, 


Messing. Drahwaaren und Gasbrenner jeder Art, Caskoch-, Löth- und 


Heizapparate, Patent-Badedlen mit Gasheizung, Bau von Steinkohlen- unıl 


] Oeigaswerken, Einricht! von Waggons, Dampfschiffen ete, mittelst Oel: 
gnsbeleuchtung, System Pintsch, compl. Fulistationen hiezu, Leucht-Bojen 
für Seewegmarkirungen, Gasleltungen jeder Art für öffentliche und Privat- 
bände, u von städt. Wasserwarken, Wasseranlagen jerlicher Art für 
Gemeinden, Fabriken ‚Badeanstalten, Wolnbänser ete., simmtliche Armaturen 
umd Aparate hiezu, Insbesondere: Schieber, Hähne, Antohrgarnituren, Bade- 
und Tollette-Einrichtungen, Closets nach eizenem Paten! Intermittanz- 
Spölapparate für Closets und Pissoire, Lufthslaungs-, Wasserheizungs-. 
Dampihelzungs-, Ventilalions-, Trocknungsan'agen, combinirte Heizungen 
Dampfwasch- und Kochkiichen, Patent-,Express'-Zimmar-Heizäten etc 





Eigenthum, Herausgabe und Verlag den Tb a 
österr. Eisenbahn-Beamten. 
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Preisconrants nebst Zahlungsbedinguissen 
für Eisenbahnbeamte 


aber Uniformkleider und Uniformsorten 
versenden gratis und franco 


Moritz Tiller & Co., k. u. k. Hoflieferanten 


Wien, VII. Stiftskaserne, 


Feliz Bla2idek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 

empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 
rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
Systemen, Oassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
cooupirzanrzen, Plombengussfornen, Oberbau-Werk- 
zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottiche, Ladebrücken etc. ete., genau nach Normale 

ausgeführt. 
Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen. 


©909999996999099592959 
Witkonitzer Bergbau- und Eisenhütten-ewerkschaft 


Direetion in Witkowitz, Mähren, Fest- und Telszrapken-Ltatim, 
s CSommercislles Contral-Bursau: 
Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 


ERZEUGNISSE: Roheisen — Rissugusswaare, vornehmlich Maschinen- 
und Bauguss — auch Röhrenguss nach stehender Methode für Wasser-, 
Dampf- und Gasleitungen — Stahlguss — gewalztes Stab- und Paconelsen 
— Bati- und Waggunträger — Reservolr- und Kesselhleche — Stabstahl — 
Stahlbleche — Bisenbabn- und Grubenschienen aus Bessemerstahl — Tyres 
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Brückenwaagen- und Maschinen-Fabriken 
C. Sehember & Söhne 


k. u. k. Hof-Lieforanten. 
Contrale: 


WIEN, 1, Ber., Kärstaurzing Sr, I, BUDAPEST, Andrässpriraune Nr, |, 


Errengen : Locomotiv-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins- 
Brückenwaagen, Gold-, Silber- und alle Gattungen Schalen-Wagen elo. 


Filiale: 











Schember'a Patent-Waggon-Brüäckenwasge obne Geleissunterhrechung, auf 
Mauerwerk rubend oder in gusselsernem Kasten montirt, mit Scalen- und 
Registrir-Binrichtung für die ganze Tragkraft. 

In Anwendung auf sämmtlichen österrelchisch-ungarischen 
Eisenbahnen. 





Druck von R. Spies & Co, 
Wien, V, Bezirk, Straussengaas Nr. 1#. 


Oesterreichische 


Bisenbahn-Zeitung, 


Redaction und Administration: 
WIEN, L, Eschenbachgasss 11, 


Telephon Nr. 355. 


re RE 
Tarifa honoriert. 


Manuseripte werden nicht zurück- 
gestallt. 





ORGAN 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Erscheint jeden Sonntag 


Abonnement incl. Postversendung 
in Oesterreich-Ungarn: 
Ganjährig 2. & — Halhjährie 1. 230. 
Für das deutsche Reich: 
Ganzjährig Mark 1%. HalMährig Mark 4, 
Im Übrigen Auslande: 
Ösazjährig Freu. 20. Haltjährig Freu, 2b 
Liazelne Nummern 15 kr. 


Offent Heciamationem portofrei. 











Wien, den 14. December 1890. 





Xu. Jahrgang. 





Inseraten-Annahme bei R. Spies. & 0, Wien, V.; Straussengasse 16, 





K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 


Direeter Personen- und Geplieks-Verkehr zwischen Krakau und 
Gleiwitz über Szezakowa. 

In der Relation Krakau-Gleiwitz über Szezakowa gelangen in 
beiden Richtungen ermässigte Tour- und Retourkarten zum 
Preise von 9 Mk. 80 Pf. für die II. Classe und 6 Mk. 70 Pf. für 
die III. Classe zur Aasgabe. Dieselben gelten in der Strecke Krakau- 
Myslowitz für Personenzüge, ab Myslowitz für alle Züge. 

Die Giltigkeitsdauer beträgt drei Tage, das Gepäcksfreigewicht 
25 Kilogramm. 


Wien, 8. December 1890. 


K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 
Königl, Eisenbahn-Direction in Breslau. 





Elbe-Umschlags-Verkehr mit Oesterreich, 
Einführung neuer Tarifnachträge. 
Am 1. Jänner 1891 treten folgende Nachträge in Kraft: 
Nachtrag IX zum Tarif Oesterreich-Aussig-Landungsplatz 


2: X “ a PR -Schönpriesen- Umschlag 
n IX ” ” ” -Laube 
= VII „ „ Pr -Dresden-Elbquai, 


Dieselben enthalten: 

1. Theilweise Aufhebung der Tarife; 

2. Verzeichnis der Frachtsätze, welche 
Giltigkeit bleiben; 

3. Wiedereinführung der Ausnahme-Tarife, welche im Rück- 
vergltungswege Anwendung finden. 


bis auf Weiteres in 


Exemplare derselben sind bei der unterzeichneten Verwaltung 
erhältlich. 
K. k. priv. österr, Nordwestbahn 
nainens der betheiligten österr. Verwaltungen. 


Rechnenschieber zur Berechnung der frühesten 
und spätesten Abfahrtszeiten der Vor- und Nachrangszüge. 


Aptım Gustaf Sonnenburg, Ingaiter in Wien, IL, Pranmnsbräckemstr. 9) 
Bel der k. k. priv. E. F.-Nordbahn bereits in Verwendung. 
Preis: per Stück fl. 150, 10 Stück fl. 14.—, 100 Stück fl. 120.—. 
Zestellungren beiiebe man per Corrtspendenskunlg under obiger Aulrease zu machen, 














Steinzeugröhren, Schornstein- 
aufsätze, Deckplatten, Klinker- 
platten, 
7 jeder Art, Herdkacheln, Fliesen, 
| Ru Chamotteziegel, 


Chemische Apparate 


Platten und 


Mörtel etc, 
liefert in vorzüglicher Qualität billigst die 


k.k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


Lederer & Nessenyi 


Wien, I. Operngasse 14. 
Fl EIER ORDNETE) 


Fahrpläne der K. K. Österr. SlaatsDahnen 


in Taschenformat fir sämmtliche Linien zum Preise von 10 kr, 
per Stlick, sind bei allen 
Personenoassen der Stationen der k.k. rege 
sowie in den 
Wiener Tabak-Trafiken. 
ı und im Auskunfts-Bureau der k. k. General-Direction der 
österr. Staatsbahnen, 
Wien, I, Johanaesgasse 29, käuflich zu haben. Das genannte 
Bureau ertheilt auch bereitwilligst alle den Eisenbahndienst be- 
treffenden Auskünfte, Auch sind in den Stationen der k. k. Österr. 
Staatsbahnen die Fahrplan-Placate käuflich zu erhalten, und 
zwar jene der westlichen Linieu, der nördlichen Linien und der 
directen Zugsverbindungen zum Preise von je 10 kr, jene für 
den Localverkehr zum Preise von je 6 kr. 


Fahrkarten-Ansgabe nach den bedentenderen Stationen der 
Österr. Staatsbahnen, sowie mach den meisten Stationen in 
Deutschland, der Schweiz, Italien, Frankreich, Holland, 
Belgien und England findet in Wien auf dem West- und auf 
dem Kaiser Franz Josef-Bahnhofe und ausserdem noch statt: 
Im Auskunfts-Burenu der k. k. österr. Staatsbahnen, I. Bezirk, 
Johunnesgasse 29, im Bureau der „Schlafwagen - Gesell- 
schaft“, Klrntnerring 15, im Bureau der „Allgemeinen Vester- 
reichischen Transport-Gesellschaft*, Krugerstrasse 17, im 
eoncess. Ersten Wiener Reise-Burenu vun G. Schroekl’s Wire, 
Kolowratriug ®, im BReise-Bureau vou Schenker & Comp., 
Sehottenring 3, und im Reise-Bureau Cook & Sohn, Stefans- 
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Vom Erfinder Herm Prof. Dr Meidinger susschlisenlich autorieirte 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H. HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, EL Michaelerpiats &. 


LONDON 


BUDAPEST 
Tbonsthof. 41, Hoibora Viadust E. 0. 


MAILAND 
CorsoViti.Emannale 34, 


Patente in allen Stasten. 

Mit ersten Preisen prämlirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglichste BRegalir-, Füll- und Ventilations-Oofen 
mit Doppelmantel 
für Wohnräume, Behulen, Bursanz sto. In einfacher und eleganter Aussialiung. 
Bellsblg lange Brenndauer bei Uckafsuerung, bis Matündige Breundauer bei 

Blelnkohlenfenerung. 
In Ossterreich Ungarn werden von 35 Bahnanstalten GES unserer Oslsn für 
Buarsanz, Wartaskle und Beamtenmwohntngen verwundet. 

Belzung mehrerer Zimmer dureh war Einen Ofen. 
WAGGON-OEFEM. 
u-Oeien an Elsenbabasn und für shmmtliche Bantikinstige 

itkär-Asrars u. des sour. Maltsser-Rittsrordens geliefert. 


„MEIDINGER“- Oefen. 


ee | MEIDINGER-OFEN 
£LH. HEIM 


sw 
ak 


gen unter Hinweis auf sure: 
„ehende, auf der 
dar Ofanihüren en 


Bahnts-Marke. 
„VESTA“. -Oefen. 
Geräuschlose Füllung. "gtanbtreie Eotfernung von Asse und Behlanke. Die 
Mäntel köunsn babufa ron Biacb slutrak werden, same den Ola ner 


„HELIO Fe Kamin oder Ofen 


re rarzohre: mit sichtbarem Feuer. 
Ein Kamin oder Ofen kann sur unabbäugigen Hobelsung mahrerer Räume dienen. 
Beliebig lange Brenndauer bel Uoke-, Stein» oder Braunkoblssfsnerung,. Ge- 
Föllung. Btaubfreie KEotlaruung von Asche und Bohlacke. 
Behlecht baissnde Kamine warden reesnatrair, 


Rauohverzehrende „CALORIFERES“, 


für Oentral-, uuiBeizun gen. und Ventilstions-Anlagen. 
mg Prospeote und isten gratis und franoo, ug 


Josef Grüllemeyer 
kıkkl u u Iadnberngte 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserel 
Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


z.. und grömte Fabrik in ar ng von Bas- und Möbsi- 
beschlägen in allen Metallen, bezw. Osmpositionen, Gegenstände werden 
nsch Zeichnungen oder Modellen in allen Mesallsn, Welch-Kızen) 
en gegossen und appretiri, Ersougung ron Fhompk 


“ und 
Fhaspot- | 


Speeisliikien: Fabrikation aller Rissnbahn-Artikei und Beschläge für | 
Waggons ana obigen Metallen, von Bisenbahn-Billsikästen nach Bdmonsen- | 
achem Byseme, N 


Prager Bisenindustrie Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstrasse 18. 


Erzengnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneinen, Träger, Schienen und Eisenbrhn- 
kleinmateriai etc. Kassel- und Dünubleche in Buschen, Achaen, 
Dieses Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen oder Fluss- 
eisan, oder auch Flussstabl erzeugt. 








C. Stölzle’s Söhne 
GLAS-FABRIKEN 


Haupt-Niederlage: WIEN Wieden, Freihaus. | 


Filialen: 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 74. 


PRAG: BUDAPEST: 
Ferdinandsstr. 38, neu. Königsgasse Nr. 50. 


Aelteste Lieferanten 


Eisenbahn-Bedarfs-Artikel 


' wie: ordinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln für | 
. Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen | 
ete., für elektrische Zwecke ete. etc, 

Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- 
rationen. — Grosse Auswahl in eleganten completen 
Tafel-Servicen von fl. 8 aufwärts. — Bier-, Wein- 

ı und Liqueur-Garnituren. Punsch-Servicen etc. etc. 


L_ Preis-Courante gratis. — Feste Fabrikspreise. 











ms“ Für Eisenbahnen. ag 


Putzen, una Tapeziersr- Am Säcke 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, I. Bezirk, Maria Theresienstrasse Nr. 


A. Urban & Söhne 


Nisten-, Schranben- und Schranbenmatten-abriken | 
Floridsdorf bei Wien und Gradenberg in Stelermark 


Centralbureau: Cassa u. Niederlage: h 
Fioridadorf bei Wien. Wien, Y, Hundsthurmerstr. 95. E 


Laschenbolzen, Nägel und Schlenenverbliadungsmittel jeder | 
Art, Schrauben, Press- und Schmiedethelle sto. für Waggons, [; 
Nieten, Muttern, Vorsteckspiinte und Holzsohrauben etc., fi 

time. aus Stahl und Eisen. ; 
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DBIIOOG9GOGGO9ODS 
Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormar Breitfeld, Danek & C*®. 
PRAG-CAROLINEN IHAL und AUSSIG a. E 


Masohinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für oentrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 

Complete Wasserstations - Einrichtungen, Beserroire, 
Pumpen ats. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u, hydraulischem Be- 
trieb, Looomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 

Waggon- und Locomotiv-Drehsrheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u, elektrischen Antrieb. 








Hyäranlische Nietanlagen. Transportable und fentstehonde 
Nietmaschinen für Kossol- und ben er Zu 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten, 

Damprkeasel, Dampfmaschinen jeder Grösse u, Construstion, 

MERERURSEERER Dampfmaschinen speciell sum Betriebe ron 

nanı0®, 
Pr REN Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 
Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht. 


Vertreter: in Wien: Horr Hugo Faber, Ingenienr, I, Hohenstanfang. 6; in Pest: Herr Carl Müller, VIII. Noner Markt 19, 
SO9O99999O3IHI HE He ne IDOL. 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 





N» 50. 


Wien, den 14. December 1890. 
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VIII. Clubversammlung: Dienstag, 16. Decem- 
ber 1800, 7 Uhr Abends. Vortrag des Herrn k. k. Bauratlı 
Josef Kareis über: „Telephonie auf grosse Entfernungen“, 

Zur Ausstellung gelangt: „Kine Wechselsignalscheibe 
Patent Fillunger.* 





Ueber ungarisches Eisenbahnwesen. 


Vortrag des Herrn Dr. Ambros Nemänyi, Mitglied des ungarischen 
Abgeordnetenhanses, gehalten in der VI. Clubversammlung am 2. De- 
cember 1890, P 

Meine.Herren! Wenn wir zurückblicken auf die zweiund- 
zwanzig Jahre, welche seit Aufrichtung des ungarischen Staates 
vergangen sind, so finden wir, dass fast alle Errungenschaften 
dieser Zeit von den verschiedenen Parteien verschieden aufgefasst 
und ausgelegt werden. Nur zwei Schöpfungen gibt es, welche 
über der Parteien Gunst und Streit stehen. Die erste dieser 
Schöpfungen ist ein liberales Volksschulgesetz, welches den 
Unterricht in breiten Strömen hinausträgt in das Land, bis 
in den entferntesten Theil, bis in die am meisten verwahr- 
loste Gegend des Landes, Die zweite ist ein ausgebreitetes 
Eisenbahnnetz, das aufgebaut ist auf jenem Prineip der Ge- 
meinnützigkeit, welches allein wert und fähig ist, die grosse 
Zeit zu regieren, in der wir leben. Dariiber, dass diese beiden 
Schöpfungen dem Lande segensvoll geworden sind, gehen die 
Meinungen nicht auseinander, Und indem ich Ihnen Dank sage 
für die Einladung, heute von dieser Stelle aus zu Ihnen zu 
sprechen, ist es mir eine Freude, dass ich, der Natur des 
Ortes gemäss, mich mit einem von jenen beiden Gegenständen 
beschäftigen kann, welche das Beste ‚und das Kostbarste 
unseres Staates sind, dasjenige, woran das Herz des Volkes 
hängt, 

Die ungarischen Eisenbahnen haben eine höchst bewegte 
Geschichte. Dieselbe ist Ihnen, die Sie Ihr ganzes Leben im 
Eisenbahndienste verbringen, bekannt, und Sie wissen, dass 
wenn ich auch nur die auffälligsten Thatsachen dieser Ge- 
schichte berühren wollte, ich wesentlich über die mir zuge- 
messene Zeit hinausgehen müsste und den Gegenstand gleich- 
wohl kaum zu erschöpfen vermöchte. Ich beabsichtige darnm 
auch nur, Ihnen gleichsam die Philosophie des ungarischen 
Eisenbahnwesens vorzuführen und etliche der Motive, welche 
dasselbe von Zeit zu Zeit beherrscht haben, Dabei will ich 
von vornherein bemerken, dass, wenn ich Ihnen vorwiegend 
eine Seite zeige, ich damit nicht beanspruche, ein vollstäin- 
diges Bild zu bieten und wenn ich besonders gewisse Ideen 
hervortreten lasse, dies nur darnm geschieht, weil diese Ideen 
meinem Empfinden zunächst stehen. 

Niemals hat man in Ungarn die Eisenbahn blos als eine 
Sache des privaten Erwerbes angesehen; niemals ist sie als 
‚ein rein wirtschaftlicher Factor behandelt worden; vielmehr 
wurde sie immer als ein Organ der Volksgemeinschaft geschätzt, 
welches jedesmal den Zwecken diente, von welchen das Land 


in einer gegebenen Periode am meisten erfüllt war. In ihrem 
ersten Stadium war die Eisenbahn berufen, die Cultar in einen 
recht dunklen Welttheil zu tragen. Die Räder der ersten Lo- 
comotive, die über den schwarzen, weichen ungarischen Tief- 
Iandboden dahinrollten, zermalmten die letzten Ueberreste von 
asiatischer und "europäischer Barbarei: von Türkenthum und 
Fendalismus, Dann steht die Eisenbahn vorzüglich im Dienste 
einer politischen Mission; sie ist der Bote des einheitlichen 
Staatsgedankens, Schliesslich erfüllt sie in unseren Tagen 
dasjenige, was in anderen Liindern die Aufgabe der Gesell- 
schaftspolitik ist, und wir haben uns über ihr Wirken auch 
hier nicht zu beklagen, 


In Form einer anspruchslosen Causerie — in einer 
kurzen Stunde — kann ich selbstverständlich diese drei Motive 
höchstens in ihren flüchtigen Umrissen kennzeichnen. Indem 
ich das versuche, habe ich darum nieht nur um Ihre Auf- 
merksamkeit zu bitten, sondern ich muss zugleich an Ihre 
Nachsicht appellieren, wenn ich das gestaltenreiche Sujet Ihnen 
höchstens in etlichen seiner markantesten Erscheinungsformen 
näherzubringen im Stande bin, 


Jenes alte Ungarn, das hentzutage fast nar noch in Sage 
und Erinnernng lebt, hatte seinen klassischesten Schilderer in 
Jökai gefunden. Das bedentendste, jetzt bereits ziemlich 
verschollene Werk dieses Dichters, welches vor etlichen Jahr- 
zehnten noch sehr populär war und damals in fast alle euro- 
päischen Sprachen übersetzt wurde, hiess „Der ungarische 
Nabob*, Im ersten Capitel dieses Baches, da, wo der Dichter 
uns dasjenige zeigen will, was der französische Romancier 
unserer Tage das „milien* nennen wärde, schildert uns Jökai 
die Strasse, das Fuhrwerk und die Herberge des Jahres 1822, 
in dem Landstriche längs der Theiss. Den Mittelpunkt des 
wunderlichen Landschaftsbildes gibt das halbverfallene Wirts- 
haus ab. Inmitten eines Kothmeeres, das weder zu übersehen, 
noch zu durchwaten ist, nimmt sich dieses Haus wie eine 
Insel aus. Vor der Thüre steht der Wirt, der mit ungemes- 
senem Erstannen sieht, dass heute schon am frühen Vormittag 
auf diesem schmutzigen stillen Ocean gar zwei Fahrzeuge 
herangesegelt kommen: das eine von rechts, das andere von 
linke, Wie aber seine Ehehälfte ihn befragt, ob sie für die 
Gäste vielleicht ein Mittagessen bereiten solle — denn wir 
befinden uns, wie gesagt, am frühen Morgen! — wehrt er 
sie ab und spricht mit jenem grossartigen ungarischen Bauern- 
phlegma, das kein Engländer je erreicht hat: „Nein, die 
kommen heute ohnehin nicht mehr hicher,* Darin hat der 
Mann sich freilich geirrt, denn die Gäste langen schliesslich 
doch an, wenngleich auf recht abentenerliche Weise, Auf dem 
Wagen, der von rechts kommt, sitzt ein in der Wolle ge- 
färbter Pariser Dandy, der nach Hause gekommen ist, um das 
Einzige zu leisten, was in einem so barbarischen Lande über- 
haupt geleistet werden kann, d. h. um eine grosse Erbschaft 
anzutreten. Die Sache wird dem Aermsten bitter genug ge- 
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macht. Sein Wägelchen versinkt einmal rechts, das andermal 
links in den Kath. Dann steigen jedesmal Kutscher, Jäger und 
Diener ab und reinigen mit Pariser Spazierstäckchen, mit 
englischen Regenschirmen und mit weissen Hirschleder-Hand- 
schuhen die Räder, so dass es wieder ein Strecke weitergeht. 
Schliesslich hat freilich alle Kanst und aller Menschenwitz ein 
Ende; die Räder brechen, die Pferde stürzen nieder und an 
ein Weiterkommen ist nicht zu denken, Da opfert sich der 
stämmige Jiger, er ladet sich seinen sublimen Herrn auf den 
Rücken und trägt ihn so, wie noch nie ein Pariser Dandy 
nach einer Herberge zog, dem Wirte geradewegs in die Arme, 
der Ross und Reiter mit etlichen, den Umständen angemes- 
senen Segenssprüchen empfängt. 

Besser ergeht es der zweiten Karawane. Dort rückt 
nämlich der ungarische Nabob an, Zwei Wagen fahren voraus, 
seine Kalesche kommt hinten nach — etwa wie man heutzu- 
tage dem Extrazug des Czaren zur grösseren Sicherheit einen 
gewöhnlichen Zug voranschickt, In dem ersten Wagen sitzen 
der Secretär und der Hauspoet; die jagen Allen weit voran. 
In gemessener Entfernung folgen anf einem zweiten Wagen 
die Zigeuner. Dann erst kommt Sereniesimuss in höchsteigener 
Person, Sein Caleül bei diesem Arrangement ist ebenso geist- 
reich, als einfach, Wenn die Vorsehnng in ihrem unerforsch- 
lichen Rathschluss es so bestimmt hat, dass irgend Jemand 
den Kragen brechen soll und muss, nun so mag das den In- 
sassen des ersten Wagen geschehen. Secretäre und Hanspoeten 
kriegt man genug. Weit kostbarer ist schon ein ordentlicher 
Zigeuner, aber schliesslich sind auch Zigenner nicht unersetz- 
lich, Die Nabobs hingegen sind die rarsten Leute, und wo 
einer anzutreffen ist, da soll man gut auf ihn Acht haben! 
In der That erweist sich diese Vorsicht als begründet, Der 
erste Wagen fällt in eine Grube und der zweite stürzt über 
ein Paar iodte Baumstäiimme, Nachdem auf diesem empirischen 
Wege die gefährlichen Stellen genügend markirt worden sind, 
fährt der Nabob, mit Umgehung derselben, lachend an dem 
Gefolge vorüber, geradenwegs nach der Herberge, wo er den 
eleganten Jüngling trifft, der gekommen ist, um ihn bei leben- 
digem Leibe zu beerben, 

Wir scheiden hier von den beiden vortrefflichen Herr- 
schaften. Was in diesem Bilde gezeigt werden sollte, das war 
ja nicht die Beschaffenheit der Gesellschaft, sondern blos der 
Zustand der Strasse und die Art der Fahrgelegenheit in 
Ungarn — im Jahre 1822. 

Mit dem Abschluss des dritten Jahrzehnts unseres Jahr- 
hunderts beginnt eine Periode für ganz Europa, wie eine 
gleiche in solcher Schönheit, in solchem Reichthum und in 
solcher Harmonie nicht wieder erschienen ist. Es ist eine 
Periode der Renaissance bei allen Völkern und auf allen Ge- 
bieten, und — was das Wunderbarste ist — jedes Volk 
findet die Männer, deren es bedarf, damit seine Geschicke sich 
erfüllen. Jener Zeitabschnitt, der dem gesegnoten Jahre 1848 
unmittelbar vorangieng — wem müsste man ihn erst schildern? 
Der Politiker heisst diese Zeit die Restauration; in der Lite- 
ratur heisst sie die romantische Periode. Sie, als Eisenbahn- 
männer, erinnern sich dabei, dass im Jahre 1843 Georg 
Stephenson für Belgien jenen grossen Plan eines systema- 
tischen Eisenbahnnetzes entwarf, mit dem sich für die tech- 
nischen Arbeiten in ganz Europa, auch in Oesterreich, völlig 
nene Horizonte eröffneten. Anch Ungarn fand den Mann, dessen 
es bedurfte, sein Name war Szöchenyi. Und nichts ist 
charıkteristischer, als dass der Reformator, dessen Ideen noch 
heute das ganze moderne Ungarn durchdringen, vor Allem 
und mehr alles Andere ein leidenschaftlicher Wegebauer ge- 
wesen ist, 

Diejenigen, die zu Beginn der vierziger Jahre in den 
anderen Ländern Europas die Geister wachrufen wollen, 


sprechen von Freiheit und Gleichheit; sie sprechen von ange- 
borenen Menschenrechten und von politischen Idealen. Ihre 
Entrüstung wendet sich gegen die absolutistischen Gewalten, 
gegen den Uebermuth der Regenten und die Thorheit der 
Herrscher. Bei Szöchenyi nichts von alledem! Seine Ent- 
rüstung wendet sich gegen die elenden Strassen und in seiner 
Begeisterung spricht er von Schiffen und Eisenbahnen, als ob 
er das klare Bewusstsein mit sich trüge, dass damit auch 
alles andere zu erreichen sei. 

In dem vormärzlichen Ungarn konnte es bekanntlich 
jedem anständigen Menschen ein- oder das anderemal passieren, 
ein wenig politisch eingesperrt zu werden. Darüber entstand 
dann allemal grosser Sturm, Szechenyi belächelt derlei Er- 
hitzungen nur, „Wenn irgendwo ein Ungar auf kurze Zeit 
eingesperrt wird® — schreibt er — „so ertönt ein Protest von 
den Karpathen bis zur Adria, Die geehrten Stände gerathen, 
mit Verlaub gesagt, ganz aus dem Häuschen, Dass Ihr aber 
neun Monate im Jahre von wegen des bodenlosen Kothes in Eueren 
elenden Nestern eingesperrt seid und Euch nicht hinaus rühren 
könnt, das empfindet Ihr gar nicht als Freiheitsstrafe!* Missmuthig 
über die Theilnahmslosigkeit seiner Landsleute, wendet er sich 
dann der Regulierung des eisernen Thores zu. Da aber sitzen 
die Türken und schauen zu, dass den Felsen in der Donau 
nichts zu Leide geschehe. Vergebens wendet Szöchenyi all 
seinen Geist und seine Beredsamkeit an, um den Pascha von 
Orsova zu bewegen, dass er ihn gewähren lasse: der Pascha 
beruft sich auf strenge Befehle aus Stambul und schliesst 
seine Conversation mit dem folgenden Weisheitsspruche: „Ich 
will Dir etwas sagen, mein grosser und guter Freund, was 
Dir im Leben noch sehr häufig von Nutzen sein kann, Wenn 
der Mensch mehrere, oder auch nar zwei Köpfe besässe, so 
könnte er allenfalls einen davon für eine schöne Idee riskieren. 
Da der Mensch aber nur einen einzigen Kopf besitzt, so 
soll er diesen niemals, auch nicht für die allerschönste Idee 
riskieren.“ Halb scherzhaft und halb im Ernst fragt Sze- 
chenyi seine Standesgenossen, worin sie sich denn eigent- 
lich von dem guten Pascha unterscheiden? So erbittert er 
aber auch sei, seine Arbeit ist nicht erfolglos, Thatslichlich 
sind die ersten Eisenbahnen die direete Folge seiner viel- 
fachen Agitation, Von diesen ersten Eisenbahnen kann denn 
auch gesagt werden, dass sie die schwerste Arbeit der Ge- 
sittung auf ungarischem Boden getban haben und dass ihre 
Wirkung vielleicht noch passender in einer Culturgeschichte 
zu würdigen wäre, als in einer Wirtschaftsgeschichte. 


I. 


Treten wir nun der bedeutsamsten Periode der neueren 
Geschichte Ungarns näher. Mit dem Jahre 1867 beginnt der 
ungarische Staat, Er besitzt alle äusseren Merkmale eines 
Staatswesens: einen Monarchen, eine eigene Regierung, eine 
Volksvertretung; ihm fehlen dagegen alle inneren und that- 
sächlichen Vorbedingungen eines Staates: ihm fehlt die 
Seele — das ist ein einheitliches Staatsbewusstsein; ihm fehlt 
der thatkräftige Wille — das ist ein rüstiger Bürgerstand; 
ihm fehlt die unerlässliche Repräsentation — das ist eine 
Hauptstadt. Man beginnt den Staat aufzubauen, das heisst zu 
centralisieren. Nie ist ein Land mehr zerklüftet gewesen, als 
Ungarn vor 1867; nie ist in einem Lande der Partieularismus so 
leidenschaftlich gepflegt worden, wie hier. Wenn die Deutschen 
ein 37faches Vaterland hatten, so besassen wir ein halbes 
Hundert Vaterländehen — und darüber! Jedes Comitat war 
ein eigener Organismus, mit einer eigenen kleinen Gesellschaft, 
mit einem eigenen kleinen Centrum, mit seinen eigenen kleinen 
grossen Männern, Wie das kam, das ist leicht zu erkennen. 
Da sitzen die Leute auf ihren Gütern, ganz so, wie es 
Szöchenyi sagte: „neun Monate lang eingesperrt.“ Gleichwohl 
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haben sie das Bedürfnis, hie und da über allgemeine Ange- 
legenheiten etwas zu hören oder zu sprechen, So erheben sie 
denn ihre kleine Region zum Mittelpunkte des Landes und so 
erheben sie ihr kleines Städtchen zum „Bollwerk der Ver- 
fassung*, Da es aber nicht weniger als 52 solcher „Bollwerke* 
gibt, und jedes ein Interesse daran bat, diesen Glauben zu 
verbreiten, so wird es bald zum politischen Dogma, das Heil 
liege nicht im Staate und in der Einheit, das Heil liege in 
dem Particnlarismus und in der Schwäche des Ganzen. Einer 
der herrlichsten Geister unserer Zeit, der amerikanische Socialist 
Henry George macht die witzige Bemerkung, dass, wenn 
eine genügende Anzahl von reichen und vornehmen Leuten 
ein Interesse daran hätte, das Gesetz der Schwere zu leugnen, 
sich gewiss auch bald eine Schule bilden würde, welche diese 
einleuchtendste aller natürlichen Thatsachen mit grossem Auf- 
wand von Scharfsinn bestreiten würde, Wenn nun gar in einem 
Lande alle einflussreichen und alle mächtigen Lente ein 
Interesse daran haben, den Partienlarismas zu verherrlichen, 
so muss nach einer gewissen Zeit auch der Unbefangene daran 
glauben, So war im Jahre 1967 der Boden in Ungarn vor- 
bereitet, Gleichwohl war man entschlossen, zu centralisieren, 
und die dieses Werk thaten, das waren die Eisenbahnen, Die 
Jahre von 1867 bis 1873 waren Zeiten unbegreiflicher wirt- 
schaftlicher Illusionen. Auch in Bezug auf die finanzielle und 
wirtschaftliche Wirkung der Eisenbahnen herrschten die sinn- 
losesten Vorstellungen; aber abseits von den Speewlanten und 
Garantiewölfen wirkte eine Schaar hochdeskender Männer für 
die Ausbreitung der Eisenbahnen, und was die im Sinne 
hatten, das ist kein leerer Wahn geblieben, das ist 
vielmehr vollkommen eingetroffen. Die Eisenbahnen haben aus 
52 ungeformten Verwaltangskörpera einen Staat zusammen- 
geschmiedet und sie haben den Particularismus zn einem 
Schatten bersbgedrückt. In dem Processe der Bildung des 
Einheitsstaates hat es kein Werkzeug gegeben, welches nar 
annähernd dieselbe scharfe Wirkung that, wie die Eisenbahn. 
Wie die Eilzüge und die schweren Lastzüge vorbeirollten an 
den Provinz-Centren, nahmen sie diesen gleichzeitig die wirt- 
schaftliche Selbständigkeit und die politische Bedeutung, und 
woren sie die Wegweiser des neuen Geschlechtes, Wer fortan 
etwas zu verwerten hatte — ob seine Waare nun Getreide 
hiess, oder juristische Gelehrsamkeit — der konnte sich und 
sie nur auf den Markt bringen, wenn er dem Zuge der 
Bahnen folgte, die auf hundertfach verschlungenen, mehr oder 
minder vernünftigen Wegen, aber allesammt nach der Haupt- 
stadt führten, 

Als dann der unvermeidliche wirtschaftliche Rückschlag 
eintrat, da klammerte man sich an diese Bahnen als an die 
einzige reelle Errungenschaft einer an Selbsttäuschungen über- 
reichen Periode, Jetzt mussten sie wieder die Werkzeuge der 
Rettung aus dem wirtschaftlichen Ungemach werden. Es be- 
steht darüber in Ungarn kein Zweifel, dass das Land die 
ersten Jahre der laudwirtschaftlichen Krise — ehe die Ein- 
wirkungen der amerikanischen Conceurrenz sich noch ausge- 
glichen hatten — nicht ohne Katastrophe überdauert haben 
würde, wenn es nicht zuvor die Eisenbahnen hergestellt 
hätte. Ein Land mit solchen Erfahrungen und Voraus- 
setzungen war ganz selbstverständlich fir das Staatsbahn- 
princip präparirt. Mit der Zeit hatte der Gedanke von dem 
gemeinnützigen Berufe der Eisenbahn eine Schichte des Volkes 
nach der anderen durchdrungen. Die Eisenbahn war 
volksthümlich und national geworden. Ich bin mir 
dessen bewusst, hier eine Wendung gebraucht zu haben, welche 
manchen Personen ein Lächeln auf die Lippen zwingt. Eine 
volksthümliche Eisenbahn — eine nationale Eisenbahn — der 
Typus ist den Eisenbahntechnikern neu, Aber glauben Sie 
mir, in unserer Zeit ist jede Einrichtung nichtig und flüchtig, 
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von deren Erspriesslichkeit die grosse Masse nicht durch- 
drungen ist, und welche den Weg zu dem Herzen eines 
Volkes nicht gefunden hat. 

Den ungarischen Eisenbahnen war diese hohe Gunst be- 
schieden. 


II, 


In einem Lande, wo die Geister so vorbereitet waren, 
konnte man unbedenklich auch jene Reformen im Eisen- 
bahndienste wagen, welche bei uns seit etwa zwei Jahren 
initfirt wurden. Als diese Bewegung in Ungarn begann, hat 
sich an sie eine grosse und weitlänfige, zumeist von gegne- 
rischen Gesichtspnnkten getragene Discnssion geknüpft, auf 
welche ich hier natürlich nicht eingehen kann, Das, was sich 
in diesen Fragen gegenübersteht, das ist nicht eine Differenz, 
welche mit dem Kilometerzeiger in der Hand zu entscheiden 
das ist der Gegensatz von zwei Weltan- 
schauungen, appliciert auf das Eisenbahnwesen, 
Wir betrachten das Eisenbahnwesen als einen integrierenden 
Theil der staatlich organisierten Volkskräfte und wir befinden 
uns auf dem Standpunkte, dass in einer demokratischen Ge- 
sellschaft alle Uffentlichen Einrichtungen Jedermann verständlich 
und Jedermann zugänglich sein müssen. Wir glauben nicht, 
dass die Schule nur für eine Classe der Nation zu frueti- 
ficieren sel; wir glauben nicht, dass in einer Grossstadt die 
Wasserleitung sich mit weisem Maass auf einen Kreis von 
berücksichtigenswerten Familien beschränken darf und so glauben 
wir auch nicht, dass die Eisenbahn dazu da sein könne, 
den Einen zu dienen, und den Anderen fremd zu bleiben. 
Wie sehr der alte Kilometertarif auch dort, wo er noch 
scheinbar uneingeschränkten Respect genösse, bereits seit langen 
Jahren überwunden war, das bewiesen deutlich genug jene 
Rundreise-Saison-Tour- und Retour-Karten, Arbeiterkarten, 
Schülerkarten und nicht zuletzt jene Unmasse von Freikarten, 
welche als eine der eigenthümlichsten Blüthen mitteleuro- 
päischer Civilisation in Oesterreich und in Ungarn gleich- 
miässig in Schwang waren. Wir aber haben einmal mit dieser 
Anarchie brechen wollen, welche immer einzelne Classen von 
Staatsbürgern begünstigte, die einen wegen ibrer Wohlhabenheit, 
wie die Besitzer der Rundreisebillete, die anderen wegen ihrer 
Dürftigkeit, wie die Abnehmer der Arbeiterkarten. Es ist gar 
nicht abzusehen, warum beispielsweise der Arbeiter, der aufs 
Land will, wohlfeil befördert werden soll, und warum der 
Bauer, der in der Stadt bei Gerichte zu thun hat, eine 
schlechtere Behandlung erfährt. Um das auszugleichen, hätte 
man mit der Zeit zu Gunsten einer jeden Volksclasse be- 
sondere Züge einrichten müssen. Schliesslich wäre es dahin 
gekommen, dass Jedermann sich am Eisenbahnschalter hätte 
passmässig legitimieren müssen, um dann die seinem Stande 
angemessene Tarifwohlthat zu empfangen. 


Das auserlesenste Vergnügen wäre es unter solchen 
Umständen gewesen, Eisenbahncassier in einer frequentierten 
Station zu sein! 

Bei uns kam dazu eine starke Scheu der ländlichen 
Bevölkerung, sich der Balın zu bedienen, welche der Bauer 
hartnäckig als die Fahrgelegenheit der „Herrschaften* be- 
trachtete. Vor zwei Jahren noch konnte man auf einem unga- 
rischen Bahnhofe Alles sehen; nur die typische Gestalt des 
Bauers und der Bäuerin fehlte. Jetzt entstrümen jedem an- 
langenden Zuge solche primitive Passagiere, und man kann 
sagen, dass eine neue Schichte der Bevölkerung für den 
Eisenbahnverkehr entdeckt worden ist. Es darf in diesen 
Dingen auch das moralische Element nicht unterschätzt werden, 
Gewiss, im Grossen und Ganzen, wäre es für den ziemlich wohl- 
habenden ungarischen Bauer möglich gewesen, die Kosten einer 
kurzen, nach dem alten Tarif berechneten Eisenbahnfahrt eben- 
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falls zu erschwingen, Aber die Eisenbahn galt nun einmal im 
Volksglauben als die thewere Fahrgelegenheit. Endlich geht 
durch's Land der Ruf: „Die Eisenbahn wird wohlfeil, jetzt 
können auch die armen Leute fahren!“ Da wenden sich denn 
tausende und tausende von Lenten der Eisenbahn zu, welche 
sie ehedem ignorierten. Dagegen haben wir allerdings einen 
Einwand gehört, der namentlich in Deutschland durch den 
ganzen Zeitungswald rauscht und den wir gewiss noch sehr 
oft hören werden, Es wird gesagt, die wohlfeilen Eisenbahn- 
tarife führten zur Vagabundage. Die Vagabundage ist, neben- 
her gesagt, ein liebenswärdiger Ausdruck, welchen einer der 
Professoren der \Wiener medieinischen Hochschule jüngst mit 
Recht gebrandmarkt hat. Was heisst das also: die niederen 
Tarife befördern die Vagabundage? Das kann sich wohl nur 
auf die Passagiere der alleruntersten Classen beziehen. Die 
würden jetzt colossal reisen. Nun denn, eh kann mir 
viel frevelhafte Vergnügangen vorstellen, welchen die Menschen 
in ihrem Uebermuth sich hingeben. Aber dass menschliche 
Wesen existieren sollen, die sich in den Boudoirs der vierten 
Eisenbahnelasse im Winter oder auch im Hochsommer würden 
durch's Lund schleppen lassen, nur zu ihrer Zerstreuung und 
weil's gar so wenig kostet, nein, meine Herren, die Ruchlosig- 
keit übersteigt mein Fassungsvermögen, daran glanbe ich nicht! 


Im Uebrigen, nud hier tritt eben wieder der Gegen- 
satz der politischen Weltanschaunng hervor — wenn dem so wäre: 
wenn die Leute wirklich viel reisten; eo würden wir davor 
gewiss nicht erschrecken! Darin, dass die Menschen mit- 
einander zusammenkommen, erblicken wir durchaus keine Ge- 
fahr. Im Gegentheile, es ist darin etwas, was wir für höchst 
witnschenswert erachten und was wir mit allen Kräften nach- 
drücklich zu fördern bestrebt sind. Aber stehen die Dinge 
etwa wirklich so? Keineswegs. Die Erfahrung eines einzigen 
Jahres zeigt bereits, wie es damit in Wahrheit ist, Nicht 
weniger als 56% des gesammten Verkehrs hat sich im Nach- 
barverkehr abgewickelt, und zwar geschah das constant von 
der ersten Woche ab. Was heisst das? Das heisst, dass die 
Leute durchaus nicht „vagabundieren®, weil die Menschen 
überhaupt weder so dumm, noch so schlecht sind, dass man sie 
stets bewachen lassen müsste, damit sie sich und Anderen nichts 
anthun, Nein, eo wohlfeil die Eisenbahnkarte sei, wir sehen, 
dass die Leute, nach wie vor kaum ans dem Umkreise ihres 
Heimatsortes heraustreten, dass sie höchstens bis zur nächsten 
kleinen Stadt fahren, wo sie bestimmte, reelle Bedürfnisse zu 
befriedigen haben, 





Damit widerlegt sich dann auch ein zweiter Einwand, 
den wir merkwürdigerweise in Ossterreich auch heute noch 
hören: der Einwand nämlich, dass durch das neue Tarifsystem 
die kleinen Städte zu Gunsten einer einzigen Grossstadt be- 
nachteiligt würden, In Wahrheit hat es sich herausgestellt, 
dass das Publicum nicht nach dem Centrum eilt, sondern 
dass es die Provinzstädte aufsucht, welche jetzt einen stets 
zunehmenden Verkehr gewinnen, in einem Maasse, von dem 
sie sich ehedem gar nichts haben träumen lassen. Ich habe 
vorbin erwähnt, dass die Provinzstädte durch den Ansban der 
Eisenbahn häufig in Nachtheil versetzt wurden, nicht dass sie 
einen Vortheil erlangt hätten. Die Bedentung der Städte 
zweiter Ordnung für den Handei des Landes, mittelbar für 
den Welthandel, war mit einemmale weggewischt, weil solche 
kleine Stapelplätze doch nur in einem zurilckgebliebenen 
Lande Bestand haben können, wo die Verkehrsmittel fehlen, 
Dagegen sind diese Städte seither wichtig geworden für den 
Regionalverkehr, der ihnen eigentlich gebürt, und der Zonen- 
tarif hat ihnen erst wieder ihre natürliche Rolle zuräck- 
gegeben, In der Umgebung dieser Städte ist eine Ulasse zur 
Beweglichkeit aufgerüttelt worden, welche, ihrer Anlage nach 








‘ Stärkeren, 


conservativ und selbstgenügsam, nur darch die stärksten Reiz- 
mittel veranlasst werden konnte, aus der heimatlichen Ge- 
markung herauszutreten. Die Eisenbahnstatistik der ungari- 
schen Proviszstädte spricht da eine so deutliche Sprache, dass 
gegen dieselbe kein Raisonnement aufkommen kann, 


IV. 


Auf demselben Gedanken der gemeinwirtschaftlichen 
Tarifgestaltung ist auch der neue Gütertarif aufgebaut, der 
mit Beginn des nächsten Jahres in Kraft treten soll, Meine 
Herren! Es gibt in der ganzen üsterr-ungar. Monarchie keinen 
einzigen Ort, wo ich mich so sehr der Nothwendigkeit ent- 
hoben wüsste, auf die Reformbedürftigkeit der bestehenden 
Gütertarife zu verweisen, wie in diesem Saale, wo ich 
die Ehre habe, zu Männern zu sprechen, die diesbezüglich 
Tag für Tag Erfahrungen sammeln, In allen offlciellen En- 
queten und öffentlichen Berathungen, welche diesem Gegen- 
stande in Deutschland und in Oesterreich gewidmet wurden, 
sind stets beiläufig dieselben Wünsche und Beschwerden laut 
geworden. ÜOefter noch als die Höhe der Tarife wurde deren 
Vielfältigkeit und kunstreiche Compliclertheit beklagt, und 
allemal ist es als die Vorbedingung jeder Abhilfe erkannt 
worden, dass der Bahnbesitz möglichst centralisiert werde. In 
Ungarn hat sich diese Voraussetzung allmälig erfüllt: die 
Mehrzahl der grossen Bahnen befindet sich in Einer Hand — 
in der Hand des Staates. — Die neneren Verstaatlichungen 
sind sogar direct im Hinblick auf die Notwendigkeit einer 
einheitlichen Tarifgestaltung erfolgt, und zwar zumeist unter 
dem unabweisbaren Drucke des Publieams, Ich glaube, dass 
der Process in dem Belang in jedem Lande beiläufg derselbe 
ist und sein wird, wie bei uns. Die Regierung beginnt die 
Verstaatlichung mit etlichen grossen Linien. Natürlich führt 
sie einen Betrieb ein, der volkswirtschaftlichen Zwecken 
nachgeht, weil sonst die Erwerbung durch den Staat keinen 
Sinn hätte, Schliesslich kann der Staat nicht sagen, wie jener 
russische Grossfürst, der als grossser Militärliebhaber, der er 
war, meinte: „Je n’aime pas la guerre, elle gäte les armdes,* 
Wenn man eine Armee hat, so will man mit ihr Krieg führen, 
und wenn man Opfer dafür bringt, die Eisenbalınen der Privat- 
wirtschaft zu entziehen, so muss man sich dabei auch etwas 
denken. In dem Augenblicke aber, wo etliche Gegenden die 
Vortheile einer einheitlichen Eisenbahnverwaltung und gemein- 
wirthschaftlicher Tarifgestaltung geniessen, werden alle übrigen 
Landestheile sich anmelden und dagegen protestieren, weil hier 
mit Staatsmitteln eine Verrückung der inneren Üoncarrenz- 
verhältnisse erfolgt, meist zu Gunsten der wirtschaftlich 
Willig oder unwillig wird also der Staat in den 
Erwerbungen weiter gehen müssen, wenn er nicht die Privat- 
gesellschaften bedrücken und sie zu Leistungen verhalten will, 
die ihnen gerechterweise gar nicht zugemuthet werden dürfen. 
Eine Regierung, welche diesen Pfad betritt, muss ent- 
schlossen sein, bis an’s Ende zu gehen; denn je 
besser und je liberaler der Staat seine Eisenbahnen betreibt, 
desto weniger wird er sich dem Zwange entziehen können, 
noch weiter zu verstaatlichen, So ist es in Ungarn geschehen, 
und in dem Augenblicke, da der Staat mit seinen Erwerbangen 
beiläufg bis an die änsserste Grenze gelangt ist, stellt sich 
naturgemässe weit dringender als unter dem Regime der Privat- 
bahnen das Verlangen nach Tarifreform ein. Die Merkmale 
eines volkswirtschaftlich befriedigenden Tarifes sind unzählige 
Male umschrieben worden, und sie sind bei uns genau dieselben, 
wie überall in der Welt. Ein Tarif, der den grossen Massen 
dienen soll — Güter- oder Menschenmassen muss drei 
(Qualitäten in sich vereinigen: 1. soll er wohlivil sein; 2, soll 
er gerecht, d, j. für alle Welt gleich sein; 3, soll er gemein- 
verständlich und einfach sein, 
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Ich will in aller Kirze untersuchen, inwieferne der 
künftige ungarische Gütertarif diesen drei Anforderungen 
nahekommt, 


Die Wohlfeilheit ist ein ganz relativer Begriff, und meine 
individuelle Meinung ist die, dass die Bahnen auch mit dem 
Reformtarife noch nicht an der Aussersten Grenze ihrer Lei- 
stungsfühigkeit angelangt sind, Diejenigen jedoch, die von 
anderen Postulaten ausgehen, werfen die Frage auf, ob bei 
einer Herabsetzung der Gütertarife Hoffnung vorhanden sei, 
dass die Transportmengen sich in dem Maasse vermehren, dass 
dadurch der Ausfall in den Einnahmen gedeckt werde? Die 
Gegner der Preisherabsetzung machen vornehmlich ein Argu- 
ment geltend. Der Personenverkehr — sagen sie — könne 
in's Unermessliche gesteigert werden, wenn erst die Fahr- 
preise radieal herabgesetzt sind; der Waarenverkehr jedoch 
habe seine ziemlich genau erkennbare Grenze, und selbst der 
wohlfeilste Tarif könne dieselbe nicht erheblich hinausschieben, 
Dem gegenüber möchte ich hervorheben, dass im Gliterver- 
kehr das Moment der Wohlfeilheit weit ausschlaggebender ist, 
als beim Personenverkehr. Bei jeder Reise — selbst bei der 
kürzesten Fahrt des ärmsten Mannes — kommt ausser dem 
Fahrpreise zum mindestens noch der Zeitaufwand, die Mühselig- 
keit und der Arbeitsentgang in Betracht. Bei dem Güter- 
verkehr hingegen ist die Gesammtsumme des Aufwandes in 
der Fracht enthalten, und wer den Preis derselben herabsetzt, 
wird immer einen entsprechenden Anreiz zur Vermehrung des 
Verkehrs geben. 


Lässt sich aber der Güterverkehr in solchem Maasse 
ausdehnen ? 


Darauf möchte ich erwidern, dass wir bei der bisherigen 
Preisgestaltung der Eisenbahnfracht noch keine rechte Vor- 
stellung davon haben, welcher Dimensionen und welcher Viel- 
fältigkeit der Binnenverkehr überhaupt fähig ist. Wir kennen 
beiläufig die Masse der Güter, die zum Export bestimmt 
sind, Wir wissen, dass aus Oesterreich- Ungarn durchschnitt- 
lich so und soviel Metercentner Weizen, Mehl, Holz in’s Aus- 
land abgehen, Wer aber sagt uns, welches Quantum im inne- 
ren Verkehr zu Versendung gelangen würde, wenn die Neben- 
gebüren und die Manipulation, bis auf einen kleinen Rest 
wegfallen und wenn der Tarif einfach, allgemein bekannt und 
auf das zulässige Minimum reduciert ist? Unser Aller Meister, 
Freiherr von Weber, macht sich zwar an einer Stelle seiner 
Schriften gemüthlich lustig über jene Schwärmer, welchen ein 
Idealzustand vorschwebt, indem Jeder sich an den Fingern 
abzählen kann, wieviel der Transport eines Centners Viehsalz 
von Constantinopel nach Paris kostet. Die Benützung der 
Eisenbahn — sagt er — gleichviel ob Staats- oder Privat- 
bahn, sei ein Handelsact, bei dem Nachfrage und Angebot, 
Bedarfawert und Selbstkostenpreis eben solche Rollen spielen, 
wie bei jedem anderen Handelsacte. Das ist bis zu einem 
gewissen Grade wahr und noch heute theilweise richtig, sowie 
es sich um den internationalen Verkehr handelt, Es gilt 
aber nicht für den inneren Verkehr, wo man mit Factoren 
rechnet, die ganz genau zu überblicken sind, und wo die Bahn- 
leitung wissen muss, dass sie keinen Handelsact vollzieht, 
der nicht zugleich auch eine öffentliehe Fanetion wäre. Hier 
ist es wirklich nieht abzusehen, warum sich nicht Jeder sollte 
an den Fingern abzählen können, was der Transport eines 
Centners seiner Waare, etwa von Pest nach Klausenburg — 
oder auch von Prag nach Szegedin — kostet? Erst wenn 
er sich das an den Fingern abziählen kann, erst dann werden 
die Handelsacte in Verbindung mit der Eisenbahn sich in’s 
Unendliche vermehren. Im Verfolg dieses Gedankens legt die 
ungarische Reform denn auch grosses Gewicht auf die Ent- 
wickelang des Nuachbarverkehrs. 
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Gleichwie bei der Herabsetzung der Personentarife bis 
dahin unberührte Schichten des Volkes eisenbahnfähig wurden, 
so dürften bei einer Herabsetzung der Manipulationskosten 
und des Frachtpreises im Nachbarverkehr ganz nene Artikel 
erstehen, für welche die Eisenbahn bisher nicht existiert hat, 
Hier müssen die Erfahrungen abgewartet werden, welche 
sicherlich nach kurzer Zeit zu einer Fortbildung des Systems 
führen werden. Es kommen sodann die grossen Entfernungen 
in Betracht, die in einem Lande von der Ausdelinung Ungarns, 
das grösser ist, als Oesterreich, grösser als das ganze nicht- 
preussische Deutschland, nahezu so gross als Preussen und 
dabei schwächer bevölkert als irgend eines dieser Länder, im 
internen Verkehr eine sehr grosse Rolle spielt. Allerdings 
genoss der Fernverkehr auch bisher einen schier unübersehbaren 
Refactienbesitz; allein diese Refactien kamen den Ausnahmen 
zu statten, und die Ausnahmen sollen eben fallen, um einer 
weitgehenden Gleichheit Raum zu geben. 

Wenn ich von Gleichheit spreche, so meine ich selbstver- 
ständlich nicht eine mechanische Gleichheit, deren Unge- 
rechtigkeit oft genug bewiesen worden ist, Die Gleichheit 
muss sich auf eine ganze Gegend beziehen, Dieselbe Waare 
innerhalb derselben Zone soll einem einheitlichen Frachtsatze 
unterliegen, wer immer der Aufgeber sei. Dieses ist eine der 
Forderungen, welche von jeher durch alle betheiligten Kreise 
aufgestellt wurden und ich stimme in diesem Belang der An- 
schanung Ulrich’s rückhaltlos bei, dass selbst ein wohlfeiler 
Tarif nicht so wichtig sei, wie ein gleicher Tarif. Nur möchte 
ich das noch dahin ergänzen: das Wichtigste von allen Dingen 
sei ein gemeinverständlicher Tarif, Wenn der neue ungarische 
Tarif nichts Anderes thäte, als dass er von je zehn Tarif- 
posten nicht weniger als neun aus der Reihe der Lebenden 
streicht, so würde das allein bereits eine höchst verdienstliche 
That sein. Diese Loslösung von der Sclavenkette des Forma- 
lismus hat die höchste Bedeutung erst im inneren Verkehr, 
bei dem ein vielköpfiges, zuweilen nicht einmal schriftkundiges, 
geschweige denn tarifkundiges Publicum in Betracht kommt, 
Diesem Publieum ist die Eisenbahn nur zugänglich mit Hilfe 
der oft verhöhnten Allerweltsgleichheit, zu welcher überdies 
eine Vereinfachung treten muss, in einem Ausmaass, von dem 
zu sprechen heute noch ein Wagnis ist, 

Wohlan denn, meine Herren, ich spreche zwar nur 
eine ganz persönliche Meinung aus, und fühle mich zur 
Wahrsagerei gar nicht veranlagt; aber ich glaube, wir Alle, 
die wir hier sind, werden den grossen Tag noch erleben, da 
28 möglich sein wird, beispielsweise einen Korb oder eine 
Kiste etwa von Graz nach Wien auf die Bahn zn geben, ohne 
dass man dabei zwei Frachtbriefe ausfüllen müsste in der 
Grösse einer chinesischen Visitkarte, Es kann eine Zeit 
kommen, da man diesen Korb und diese Kiste einfach mit 
einer Adresse und mit einer Eisenbahnmarke versehen, ohne 
alle Feierlichkeit in eine Nebenlocalität des Postamtes oder 
des Stadtbureau’s der Eisenbahn hineinstellt, wie man heut- 
zutage den Brief in einen Briefkasten wirft. Hat man sich 
erst ein wenig an eine Sache gewöhnt, so wird der Korb 
gewiss ebenso pünktlich an seine Adresse gelangen, wie der 
Brief, denn ein Uuterechied besteht zwischen den beiden 
schlechterdings nicht. Vor einigen Jahren hätte man gewiss 
kaum geglaubt, es sei möglich, dass in einem Tabakladen, 
nebst Cigarren und türkischem Tabak auch Eisenbahnfahr- 
karten feilgeboten werden können. Nun geschieht das, und wir 
gehen in Pest noch weiter. Wir kaufen unsere Fahrkarte in 
| jedem grösseren Hötel von einem ganz profanen Jean — und 
| ich versichere, meine Herren, es ist daraus noch nicht eine 
| einzige Eisenbahnentgleisung entstanden! 

Aehnliche Wandlungen werden anch die Gewohnheiten 
| des Pablicums in Bezug auf die Gütersendungen durchmachen, 
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Welche Zukunft uns da bevorsteht, das ist vorerst kaum 
zu ahnen. Nur Eines lässt sich bereits jetzt erkennen, das 
ist die Zukunft des Eisenbahnbeamten. 


Wenn erst jene undurchdringlichen Tarifeombinationen 
fallen, welche ein Gegenstand heiligen Respectes für das Pub- 
lieum und heller Verzweiflung für die Eingeweihten sind, 
dann wird anch der Eisenbahnbeamte dem Pablieum nicht mehr 
wie heute gegenüberstehen, als ein Mann, der im Besitze von 
hochnothpeinlichen Geheimnissen ist, die kein gemeiner Sterb- 
licher begreift; der Eisenbahnbeamte jener Zeit wird sich mit 
dem schlichten Ruhme begnügen müssen, einer der unentbehr- 
lichsten Diener der grossen Volksgemeinschaft zu sein, 


Das ist ein Ruhm, den ich geneigt bin, höher als jeden 
anderen zu stellen, 


* + 
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Meine Herren! Ich schliesse. Ich habe am Beginn meiner 
Darstellung geragt, ich könnte Ihnen höchstens eine Seite des 
Gegenstandes vorführen, den ich zu behandeln habe, Gewiss weist 
der Gegenstand noch viele andere, auch interessantere Seiten 
auf, die ich nicht einmal berühren konnte. Ich erhebe darum, 
wie gesagt, auf Vollständigkeit keinen Anspruch; allein ich 
würde diesen Abend für Sie und für mich als verloren an- 
sehen, wenn es mir nicht gelungen wäre, zwei Ergebnisse vor 
Ihnen mit aller Klarheit festzustellen: ein positives und ein 
negatives. Das positive ist, dasa der Geist, der das ungarische 
Eisenbahnwesen durchdringt, ein durchaus fortschrittlicher ist ; 
das negative ist, dassin dieser Thätigkeit niemals ein 
Gegensatz zu den Bestrebungen ÖOesterreichs auf 
demselben Gebiete vorhanden war, noch sein darf, 
Man könnte die ganze ungarische Eisenbahnpolitik chemisch 
analysieren, es würde ein solches Element des Gegensatzes 
darin nicht zu entdecken sein, Es sind überhaupt nicht die 
fortschrittlichen Umgestaltungen, welche die Völker einander 
entfremden. Ich für mich habe die ernste Zuversicht, dass in 
dem Maasse, wie das Eisenbahnwesen für den besten Theil 
unserer wirtschaftlichen Wehrfähigkeit erkannt wird, die 
Solidarität zwischen den Eisenbahnen beider Staaten der 
Monarchie sich immer energischer bekunden muss, Wenn der 
Wohlstand der Monarchie nicht träge untergehen soll in jenem 
Fatum, das man internationale Constellation nennt, sondern wenn 
wir diese Constellation in unserem Sinne zu lenken trachten, dann 
wird der Geist unseres Eisenbahnwesens ein von Vorurtheilen 
freier, külner Initiative geneigter, von dem eigenen Volkathum 
getragener sein müssen, Und je kriftiger dieser Geist sich be- 
währt, in dem was er schätzt und in dem was er hindert, in 
dem was er grosszieht und in dem was er abwehrt — desto 
sicherer wird er das österreichische und das ungarische Eisen- 
bahnwesen erfüllen mit dem Bewusstsein wohlwollender Gegen- 
seitigkeit und verständnisvoller Gemeinsamkeit. Da, wo die 
Grenzen der Monarchie erreicht sind, eröffnet sich den 
Eisenbahnen ein grossartiges Feld des Kampfes; ea wlire 
thöricht und klein, wenn sie dieses Feld jemals daheim suchen 
wollten, auf dem Gebiete, das sie nur als Einrichtungen der 
öffentlichen Wohlfahrt kennen darf, Wenn unsere Eisenbahnen 
so ihren Bernf pflegen — dann wird Jeder, der, auf welcher 
Stufe des Dienstes immer, für sie thätig ist, das Bewusstsein 
mit sich tragen dürfen, das er den besten Interessen seiner 
Zeit und seines Volkes genügt hat, . . . Ihrer Vereinigung, 
welche diesem Gedanken der Hingabe an den öffentlichen Dienst 
stets eine Heimstätte gewesen ist, wünsche ich danerndes 
Gedeihen und eine lange Reihe erfolgreicher Tage. 


Die Zonenzeit im Eisenbahnverkehr. 
Von Dr. Robert Schram. 


Vor der Einführung der Eisenbahnen konnte jeder Ort sich 
mit seiner Ortszeit begnügen, seit es aber die Eisenbahnen 
ermöglichen, weite Strecken in kurzer Zeit zurlickzulegen, 
traten die Unterschiede der Ortszeiten so störend auf, dass 
man genöthigt war, wenigstens länderweise für den Eisen- 
bahnverkehr eine einheitliche Zeit einzuführen, wodurch man 
zu den nationalen Eisenbahnzeiten gelangte, die noch gegen- 
wärtig in Europa bestehen. Diese Zeiten sind zwar für den 
Bahnverkehr den Ortszeiten vorzuziehen, aber einestlieils ist 
der Gebrauch von zweierlei Zeiten, Ortszeit und Bahnzeit 
sehr störend, anderntheils gibt es so viel verschiedene Eisen- 
bahnzeiten, dass auch diese Vielheit sehr störend wirkt. Heut- 
zutage muss man auf einer Fahrt von Üdessa nach Paris 
seine Uhr eilfmal richten, und an den Ufern des Bodensees 
treffen fünf verschiedene Zeiten zusammen. Noch ärger war 
es in Amerika, wo jede Eisenbahngesellschaft ihre eigene Zeit 
hatte, so dass man es bis auf 75 Zeiten brachte, Aber eben 
diese grosse Unbequemlichkeit drängte zu einer Reform, 

Infolge der energischen Anstrengungen W. F. Allens 
wurde das von Sandford Fleming erdachte Stundenzonen- 
system am 18. November 1853 in ganz Amerika eingeführt, 
so dass dort jetzt nur vier verschiedene Zeiten gelten. Die 
sich um je fünf, seehs, sieben oder acht Stunden von Green- 
wich unterscheiden, während die Minnten überall gleich sind; 
diese Zeit wurde nicht nar von den Bahnen angenommen, 
sondern auch von allen Städten. Es kommen also nur noch 
bei weiten Reisen Reductionen, u, zw. nur solche von ganzen 
Stunden vor und anch der Unterschied gegen die alte Urts- 
zeit beträgt nirgends wesentlich mehr als eine halbe Stunde, 
und so kann man mit einer gewissen Berechtigung behanpten, 
dass auch die sesshafte Bevülkerung, von welcher man jetzt 
in manchen dentschen Schriften gar so rührend spricht, von 
einer solchen Verschiebung der Uhr nicht allzusehr berührt 
wird, 

In Europa war zunächst die wissenschaftliche Seite der 
Frage betrachtet worden, die Einführnnug einer der ganzen 
Welt gemeinsamen Weltzeit für gewisse Zwecke, und nur spe- 
eiell in Oesterreich verfoeht der berühmte Astronom Oppol- 
zer deren Einführung auch im praktischen Leben, wofür ich 
auch Gelegenheit hatte zu sprechen; dieser Vorschlag erwies 
sich aber bald als zu radieal und ich schlug in der „Wiener 
Zeitung* vom 8. und 9. Juni 1886 als Vermittlung die Ein- 
führung des amerikanischen Zonensystems für die österreichisch- 
ungarischen Eisenbahnen vor, ein Vorschlag, welcher anfangs 
wenig Beachtung fand, bis ihn nach zwei Jahren der Dire- 
tions-Prüsident der ungarischen Staatsbalnen, v. Ludwigh, 
aufnahm und fast mit denselben Worten in der Directoren- 
Conferenz vom August 18898 einbrachte. Die weiteren Phases 
sind so bekannt, dass man sie nur kurz anzuführen braucht. 
Die Directoren-Conferenz nahm v. Ludwigh's Vorschlar 
der Einführung der Zeit des 15. Meridians als gemeinsame 
österreichisch ungarische Eisenbahnzeit am 13. December 185° 
einstimmig an, das Ministerium genehmigte diesen Beschluss 
unter dem 7. September 1889 mit der Bedingung, dass die- 
selbe Zeit auch von den deutschen Eisenbahnverwaltungen 
angenommen werde, Es wurde nan von Seite der ungarischen 
Staatsbalnen unter dem 6. Mai 1889 ein diesbezüglicher 
Antrag an die geschiftsführende Verwaltung des Vereines gestellt: 
diese berief einen Ausschuss, der sich in Berlin am 8, Jän- 
ner 1890 versammelte und die Einführung der Zonenzeit im 
Eisenbabndienst und in den Fahrplänen für im höchsten Grade 
zweckmässig, die Einführung in das bürgerliche Leben als 
wünschenswert zu erklären vorschlag. Die Vereins- Versammlung 
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in Dresden vom 30. Juli 1890 beschloss aber infolge des 
Widerstandes der norddeutschen Bahnen, nur im inneren 
Dienst die Zonenzeit vom nächsten Sommerfahrplan einzu- 
führen, dagegen mit der Einführung in den Fahrpliinen an zuzu- 
warten, bis dieselbe Zeit auch im bürgerlichen Leben einge- 
führt sei. So bedauerlich es auch ist, dass die Zonenzeit 
nicht gleich überall für die Fahrpläne eingeführt wird, so ist 
doch das Vorgehen der deutschen Bahnen nicht zu tadeln., 
da das Publienm in Norddeutschland nicht an den Gebrauch 
von zweierlei Zeiten gewöhnt ist. Das wire nun zwar kein 
Grand, die Reform aufzuhalten, es müsste sich eben daran ge- 
wöhnen, wenn nicht Anssicht vorhanden wäre, die Reform 
noch gründlicher durchzuflihren, ohne deshalb zwei Zeiten ge- 
brauchen zu müssen. Wie schon erwähnt, ist in Amerika die 
Zonenzeit für alle Zwecks des bürgerlichen Lebens eingeführt, 
dasselbe ist in England, Schweden und Japan der Fall. Von 
diesem Gesichtspunkte fasst man in Deutschland die Frage 
auf, Man findet die Ortszeit für den Gebranch der Bahnen 
unbeynem, man findet aber den Gebrauch zweier Zeiten eben- 
falle unbequem und möchte die Reform gleich so vornehmen, 
dass die nene Einheitszeit nieht nur für den Bahnverkehr, 
sondern für alle Zwecke gelten solle. Dieser Gedanke einer 
deutschen Einheitsezeit hat zwar noch immer viele Feinde, 
merkwürdigerweise auf wissenschaftlicher Seite; er hat 
aber auch viele Freunde und die Letzteren scheinen mehr und 
mehr die Majorität zu gewinnen. Eine grosse Anzahl von 
Vereinen sprach sich für Einführung einer Einheitszeit aus im 
Reichstage, und im preussischen Herrenhause wurde die An- 
gelegenheit besprochen und hervorgehoben, die Reform mürse 
sich gleich auf alle Verwendungen der Zeit beziehen, und wie 
das Hamburger „Fremdenblatt“ vom 17. September meldet, 
soll noch in der Herbstsession dem deutschen Reichstage eine 
Gesetzvorlage über Einführung einer einheitlichen Zeit zu- 
gehen, Man beschäftigt sich alao in Deutschland ernstlich mit 
der Einführung einheitlicher Zeit in's gesammte Leben, und 
unter diesen Umständen ist es erklärlich, wenn die Bahnen 
es vermeiden wollen, das Publicum nur für eine kurze Ueber- 
gangsperiode zum Gebrauch zweier Zeiten zu zwingen. Ganz 
anders aber steht es in Süddeutschland und Oesterreich-Ungarn, 
wo seit jeher das Publicum mit zwei Zeiten zu rechnen ge- 
wöhnt ist. Hier ist wohl kaum etwas Anderes denkbar, als 
das die Zonenzeit sofort auch in die Fahrpläne eingeführt 
wird *), Wir werden dann einen Fortschritt zu verzeichnen 
haben, aber wir dürfen dabei nicht stehen bleiben. Haben wir 
einmal richtige Eisenbahnzeit, dann ist die nächste Forderung, 
diese Eisenbahnzeit möge auch im bürgerlichen Leben zur 
alleinigen Geltung gelangen und die lästige Doppelrechnung 
ersetzen. Erst dadurch wird der wahre Nutzen der Zeitver- 
einheitlichung erreicht und das strebt man auch in allen Län- 
dern an, in welchen man mit Ernst an die Zeitreform geht; 
ein solches Land ist vor Allem Belgien, wo schon seit Langem 
Professor Pasquier unermüdlich für Annahme des Zonen- 
systems wirkt, für welches auch der Chef-Ingenieur der bel- 
gischen Staatsbahnen, Herr v. Busschere, und der Abge- 
ordnete Professor Hellepeste eifrig thätig waren, 

Der Letztere brachte die Sache in der Kammer zur 
Sprache, und Ende August erschien ein Erlass des Ministers 
Vandenpeereboom, demzufolge Post, Eisenbahn und Tele- 
graph sich in Zukunft der Greenwicher Zeit bedienen sollen, 
wälrend gleichzeitig Schritte gethan werden sollen, um den 
Gebrauch derselben im bürgerlichen Leben ebenfalls durchzu- 
führen. Holland, wo Herr Mahien, Ingenieur des Aufsichts- 
rathes der holländischen Bahnen, für die Reform wirkt, dürfte 


*) Seither bat das Handelaministerium thatsächlich in diesem 
Sinne entschieden. 
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bald nachfolgen, und da in England und Schweden längst die 
entsprechende Zeit im Gebrauche ist und die russischen Bahnen 
nach Petersburger Zeit fahren, die bis auf eine Minute mit 
der Zonenzeit übereinstimmt, so kann man wohl sagen, dass 
in kürzester Zeit in Europa das Zonensystem eingeführt sein 
wird. Auch in Frankreich finden sich Stimmen zu Gunsten 
der Zonenzeit, für welche dort zuerst der früher österrei- 
chische Seetionschef v. Nördling eintrat, ferner der bekannte 
Geograph Alexis Gochet, der Professor Poulain und An- 
dere; aber sie stossen auf heftigen Widerstand, da das Zonen- 
system auf „den englischen Meridian* basiert ist. Man könnte 
sich trösten, wenn die Franzosen sich darauf beschränken 
wärden, das System einfach nicht einzuführen, aber die fran- 
zösische Presse macht sich mehr weniger zum Mitschuldigen 
eines höchst merkwürdigen Gegenvorschlages, der zwar von 
der italienischen Regierung auszugehen scheint, der aber in 
Wahrheit von einem in Paris lebenden Italiener, Herrn Ton- 
dini de Quarenghi ausgeht, der die Akademie von Bologna 
und durch diese die italienische Regierung beeinflusst hat. 

Seitdem die Franzosen einsehen mussten, dass der Green- 
wicher Meridian mehr Chancen habe als der Pariser, allgemein 
angenommen zu werden, schwärmen sie für einen sogenannten 
neutralen Meridian, Einen solchen völlig neutralen Meridian 
hat nun Herr Tondini bei den Türken entdeckt, denjenigen 
von Jerusalem. Man wäre auf den ersten Blick geneigt, dies 
für Scherz zu nehmen ; da aber die italienische Regierung 
sich durch die Akademie von Bologna veranlassen liess, auf 
dieses Project einzugehen und sogar diesbezüglich eine Con- 
ferenz in Vorschlag zu bringen, so kann man sich nicht ernst 
genug gegen diese Zumnthung verwahren, 

Es muss doch gar zu eigenthümlich berühren, wenn 
man sieben Jahre nach einem Congress, welcher mit ?2 Stim- 
men gegen zwei Stimmenthaltungen (Frankreich und Brasilien) 
und ein Nein (San Domingo) den Meridian von Greenwich als 
allgemeinen Ausgangsmeridian angenommen hat, einen neuen 
Congress zusammenberuft, um über einen nenen Meridian zu 
berathen, 

Abgesehen von allen anderen Gründen, astronomischer 
und geodätischer Natur, welche nur eine grosse, längst exi- 
stirenden Sternwarte als Definition des Ausgangemeridians zu- 
lassen. Der Vorschlag der Bologner Akademie läuft übrigens 
einfach darauf hinaus, es möge Alles beim Alten bleiben, denn 
die Akademie schlägt für alle möglichen Zwecke, wie Nautik, 
Topographie, Kartographie u. s. w. den statns quo, also Bel- 
behaltung der nationalen Meridiane vor, und nur auf den 
Telegrammen möge neben der Ortszeit Jerusalemer Zeit an- 
gegeben werden, also zur grüsseren Vereinfachung und Ver- 
billigerung des Telegraphenverkehres sollen auf jeder Depe- 
sche zweierlei Zeiten angeführt werden. Wenn der Meridian 
von Jermsalem nur dazu dienen soll, dann erscheint in der 
That dieser Vorschlag nur ala ein Versuch, aus Abneigung 
gegen Greenwich die Meridianeinigkeit zu hintertreiben, und 
wenn, wie wir zuversichtlich hoffen, dies nicht gelingen wird, 
dann können sich die Eisenbahnen einen ganz bedeutenden 
Theil an diesem Erfolg zuschreiben, denn was hauptsächlich 
jede Discussion über einen nenen Meridian unmöglich machen 
dürfte, ist ja doch der Umstand, dass bereits in ganz Amerika, 
in Japan, England, Schweden und jetzt auch bald in Üester- 
reich-Ungarn, Deutschland und Belgien ein auf den Green- 
wicher Meridian gegründetes Zeiteystem in Geltung ist, welches 
man wohl kaum Lust haben dürfte, durch ein neues zu er- 
setzen. Das Bedürfnis nach Vereinheitlichung ist vorhanden, 
aber gelöst kann es nur werden durch Durchführung des 
Zonensystems mit Greenwich als Basis, 
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LITERATUR. 


Technischer Katalog der Niederlage von Rudolf Schwarz, 
Wien, III Reisnerstrasse 3l. Dritter Theil 18%, 
Mit 460 Druckseiten und 8000 Tllusatrationen. Druck 
von Friedrich Jasper. Die P. T. Clubmitglieder werden auf 
diesen, im Lesezimmer aufliegenden Katalog ala auf ein Musterwerk 
in typischer nnd illustrierter Ausstattung aufmerksam gemacht. Er 
gereicht der Firma zur Ehre und zeigt eine staunenswerte Reich- 
haltigkeit der allerverschiedensten technischen Erzeugnisse, die von 
dieser Firma bezogen werden können. 


CLUB-NACHRICHTEN. 


YIl. Clubvrersammlung Dienstag, den 9. December 1890, 
Der Vorsitzende, Herr Hofrath v. Grimburg theilt zu Beginn der 
zahlreich besuchten Versammlung Folgendes mit: 

An Bibliotheksspenden sind eingelaugt: „Eisenbahn- 
Kalender für Oesterreich Ungarn, 1891* vom Redaetions-Comitö; 
„Die Localbahnen von Galizien und der Bukowina im Anschlusse an 
die Lemberg-Czernowitz-Jassy- Eisenbahn“ von E. A. Ziffer, behärd- 
lieh autorisierter Civil-Ingenienr, gespendet von dem Verfasser. 

Ich werde mir gestatten, in üblicher Weise den Spendern hie- 
für den Dank des Clabs auszusprechen. 

Ferner theile ich noch mit, dass der nächste Vortrag 
Dienstag, den 16. December stattfindet und der Herr k. k. Bau- 
rath Josef Kareis über: „Telephonie auf grosse Entfer- 
nungen“ sprechen wird. 

Da Niemand zu einer geschäftlichen Mittheilung das Wort 
nimmt, #0 möchte ich mir meinerseits erlauben, auf die seinerzeit 
von Herrn Ober-Ingenieur Engel in Bezug auf die Wahlberechti- 
gung der Eisenbahn-Beamteu gegebene Anregung zurückzukommen. 
Dieser Antrag — dass der Clab aich bemihe, die Einreihung der 
Eisenbahn-Beamten in den zweiten Wahlkörper zu erreichen — 
ist damals mit grosser Mehrheit von der Versammlang unter- 
stützt worden, und ich habe die Zusage gemacht, in unserem Aus- 
schusse den (Gegenstand einer reiflichen Erwägung zuzuführen. Im 
Ausschüsse ist die Sache in formeller Beziehung anf gewisse Schwierig- 
keiten gestossen, welche in unseren Statuten begründet sind. Ich 
bitte dies klarlegen zu dürfen. In unseren Statuten, nämlich im 
$ 2, steht Folgendes: 

„Zweck des Club, 


„Der Club bezweckt die Vereinigung der österreichischen Eisen- 
„babn-Beamten aller Dienatzweige belmfs Förderung der geistigen 
„Interessen seiner Mitglieder.* 

Nun ist es klar, dass eine Frage, welche im Zusammenhange 
steht mit der Förderung der Standesinteressen der Mitglieder des 
Club, nicht ohne Weiteres subsumirt werden kann unter den B=- 
griff der „geistigen Interessen“. Wenn aber ein Zweifel diesbezüglich 
bestünde, so erscheint er behoben durch die Specialisirung der zur 
Förderung der geistigen Interessen augewandten Mittel, welche in 
folgenden Punkten der Statuten festgestellt werden. Es heisst nämlich 
im selben Paragraph: 

„Dieser Zweck soll errreicht werden: 

a} „Durch Besprechung fachlicher Fragen, Neuernngen und Erfin- 
„dungen auf dem Gebiete des Eisenbahnwesens,* „.. nun, meine 
„Herren, Sie werden zugeben, dass die Frage der Wahlordnung 
keine fachliche Frage ist und auch nicht unter die Neuerungen 
und Erfindungen auf dem Gebiete des Eisenbahnwesens ge- 
zählt werden kann, — es steht noch weiter: „in einem Club- 
„loeale, in welchem sowohl fachwissenschaftliche als auch poli- 
„tische, velkswirtscheftlichs und sonstige Zeitschriften den Club- 
„wmitgliedern zur Verfügung stehen ;* 

5) „durch eine Fachbibliothek: 

e) „durch Veranstaltung von Vorträgen und Discuseionen auch- 
„lehen, volkswirtachaftlichen, literarischen und sonstigen wissen- 
„schaftlichen Inhaltes; 

«) „durch Veranstaltung von Exceursionen, sowie durch gesellige 
„Zusammenkünfte,* 

Damit ist der Wirkungskreis des Club sehr eng definirt, und 
ieh brauche nicht viele Worte zu machen, um zu begränden, dass 
wir im Ausschüsse dabin gekommen sind, dass auf Grund unserer 
Statuten es unmöglich ist, in Sachen des Wahlrechtes der Eisenbalın- 
beamten im Namen des Club irgend einen Schritt zu unternehmen, 
Wir baben nna gesagt, dass es nicht zuliissig wäre, wenu wir uns 
mit einer Eingabe an die Behörde, etwa an den Statthalter wenden 
wärden, indem dieser sie, ala unseren Satzungen nicht entsprechend, 
zurückweisen würde, Wir würden nur riakiren, uns eine Rüge wegen 
Uebertretung unserer Statuten zuzuziehen,. Es ist auch im Ausschnsse 
die Rede davon gewesen, dass eine Petition an den Landtag, wie 
dies in's Ange gefasst war, nur ein Schlag in's Wusser wäre, 
weil wir keinem Mitgliede des Landtages zumuthen können eine 


Eigentkam, Herausgube und Vorlag des Club 
österr. Eissnbahn-Boamten. 


Für dis Rodastion verantwortlich: 
AUGUST BITTER v. LOEHR, 


atatutenwidrige Petition dem Landtage zu unterbreiten. Der Ans- 
schuss ist sich daher bewnast gewesen, dass eiu officieller Schritt in 
dieser Angelegenheit im Namen des Club uns nicht gestattet ist. 
Nicht, dass der Ausschnas oder Ihr Präsidium nicht den Muth 
hiitte für die Wahrung der Standes-Interessen der Eisenbahnbeamten 
sich vorzuwagen, wir haben uns nur gegenwärtig gehalten, dass 
auch hier, wie in allen Fragen der erste Grundsatz er Taktik der 
ist, sich nicht in's Unrecht zu setzen. Der Ausschuss wollte aber 
deshalb nicht die Hände in den Schooss legen, sondern wir haben 
beschlossen, uns privatim an solche maassgebende Personen zu 
wenden, weiche in Bezug auf die anfgeworfene Frage Einfluss 
haben und auch gewillt sind, diesen in unserem Intersase geltend zu 
machen. Das haben wir auch gethan, und ich kann nur sagen, 
dass die Persönlichkeiten, welche ich die Ehre gehabt habe zu 
grüssen, Sympathie und Wohlwollen für unseren Stand an den Tag 
gelegt und mir die Zusicherung gegeben haben, unsere Wünsche zu 
unterstützen. Ich übergehe nun die Zwischenphasen, welche ohnehin 
ans den Zeitungsberichten über die Landtagsverhandlungen bekannt 
sind, und resumire nun die Thatsachen. Die Herren erinnern 
sich, dass heute die Sachlage die ist: Die Eisenhahnbeamten sind 
infolge des Steuer-Census in den 3. Wahlkörper eingereiht, mit 
Ausnahme derjenigen, welche mehr als fl. 100 Stener ohne Zuschläge 
entrichten; diese rangieren in den I. Wahlkörper. Nun ist der 
Ausschuss des Landtages in dieser Frage dariiber einig geworden. 
und zwar nach schwierigen Verhandiungen, den Stener-Census für 
den 2, Wablkörper auf 30 #. sammt Zuschlägen festzusetzen, so zwar, 
dass eine grome Zahl unserer Coliegen dadurch in den 2. Wahl- 
körper kommt. Dieser Beschluss des Ausschusses wird höchst wahr- 
scheinlich noch in der heutigen Sitzung des Landtages zur Ver- 
handlung kommen, und ich zweifle nicht, dass derselbe ange- 
nommen werden wird, Ich weiss, dass das nicht die solle Erfüllung 
des ausgesprochenen Wnnsches ist, aber was die praktische An- 
wendung anbelangt, kann dies immerhin als ein Fortschritt in 
unserem Sinne bezeichnet werden. Ich kann sagen, dass die Stimmung 
dahin geht, dass wir uns in der Anstrebung dieses Zieles nicht sollen 
abschrecken lassen. Soweit man in die Zukunft blicken kann, ist es 
wahrscheinlich, dass auch die neue Wahlordnung in naher Zukunft 
einer Revision wird unterzogen werden mfssen und es ist sehr 
wahrscheinlich, dass dann bei dieser Gelegeuheit noch ein weiterer 
Schritt vorwärts wird gemacht werden könten. 

Ich bitte diese Antwort zur Kenntnis zu nehmen und bitte 
den Herrn Antragsteller, sich zu äussern, ob er daron befriedigt ist.* 

Ober-Ingenieur Engel: „Ich muss meinen tiefen Gefühlen des 
Dankes Ausdruck geben, dass diese Angelegenheit, die ich vorher nicht 
mit soleber Grändlichkeit studiert habe, wie sie hier in dieser Weise 
dargestellt wurde; so rasch und so reiflich vom Ausschuss in Be- 
rathung gezogen wurde, ich babe nicht erwartet, dass wir heute 
schon der Erfüllung unserer Wünsche so nahegerlickt wären, und 
kann nur den Wunsch anssprechen, dasa die Zukunft uns eine Gewähr 
bietet, dieses Ziel zu erreichen. Ich danke im eigenen wie auch im 
Namen der Collegen, welche meinen Antrag unterstützt haben, dem 
geehrten Ausschnsse auf's Wärmste für die gehabten Mühen,* 

Vorsitzender: Wünscht noch Jemand zu diesem Gegen- 
stande das Wort? Nachdem dies nicht geschieht, wenden wir uns 
zum Gegenstande unserer hentigen Tagesordnung, dem Vortrage des 
Herrn Dr. Max Ortner über „das Eisenbahnwesen und die dentsche 
Sprache*, 

Dr, Ortner besprach die Ziele der Sprachreinigungs-Vereini- 

ing, wies auf die Fülle der Fremdwörter, die namentlich im 
Sisenbahndienste vorkommen, hin nnd versetzte durch die äusserst 
launige Besprechung des Amtsstiles, des sogenannten „Papierenen“, 
die Versammlung in die gehobenste Stimmung. 

Nachdem sich der reichliche Beifall der Versammlung gelegt 
hatte und zum Gegenstande des Vortrages Niemand sich zum Worte 
meldete, schloss der Vorsitzende mit folgenden Worten: 

„Ich muss gestehen, dass ich mich iu einer gewissen Verlaren- 
heit befinde, um einer mir sonst sehr angenehmen Pflicht zu genilgen. 
Nach dieser Gewissenserforschung ist gewiss Jedem von uns bange 
zeworden, und so traue atch ich mich nicht, ans Furcht vor einem 
Fremdworte, einige Schlussworte auswendig zu sprechen. Ich habe 
mir daher etwas aufgeschrieben, gestatten Sie mir, dass ich 
es lewe: „Der Vorsitzende der Vereinigung üsterreichiacher 
Eisenbahn - Besunten, durchdrangen von den vortrefllichen Aus- 
führungen des xeehrten Herm Redners in sachlicher und äuserlicher 
Beziehung, dankt demselben im Namen der Versammlung und zweifelt 
nicht, dass seine scherzlaften und doch sehr ernsten Anregungen 
auf einen fruchtbaren Boden gefallen seien und zum Nutzen der 
dentschen Sprache selbst und Derjenigen, welche sich ihrer bedienen, 
in die Halms schiessen und eine reiche Ernte hervorbringen werden.“ 


Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 
Gesetzes-Sammlung. 


Druck von RK. SPIES,& 00. 
Wien, V. Bezirk, Straussongasse Nr. 16. 
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toren-Conferenz zu setzen und den ge- 
fasaten Beschluss ehesteus anher bekaunt 
zu geben, 

Die übrigen Bahnverwaltungen wer- 
den bievon mittelst Veröffentlichung 
dieses Erlasses im h. a. „ Verordnungs- 
Blatte* verständigt. 

Wien, am 7. December 1889, 

Für den k. k. Handelsministar : 
Wittek. m. p. 


277. Erlass des & k Handelsministers 
an die üsterreichischen Eisenbahn - Ver- 
scaltung vom 25, November 1889, Z,49,704, 
betreffend eine Abänderung der Bestim- 
mungen des Punktes 113, besue, 103, 
der Grumdsüge für den Verkehredienst 
auf Eisenbahnen mit normalem Betriebe 
und auf Localbahnen hinsichtlich der 
Auffassung der Cuntrolo geaperrter Wechsel 
wrd jener, welche in centrule Weichen- 
stellanlagen einbezogen sind. 


Das von einigen Bahnverwaltungen 
wiederholt gestellte Ansuchen um Auf- 
lassung der dem Verkehrsbeamten oder 
einem speciellen Aufsichtsorgane obliegen- 
den Wechseleontrole in jenen Stationen, 
deren Wechsel in centrale Weichenstell- 
Anlagen einbezogen sind, bat mir Anlass 
gene den Gegenstand einer eingehen- 

en Prüfung durch die k. k. General- 
Inspeetion der österr, Eisenbahnen unter- 
ziehen, wie anch hierüber das Gutachten 
der Eisenbaln-Directoren-Conferenz ein- 
holen zu lassen. Die eingeleiteten Er- 
hebungen habeu zu dem Ergebnisse ge- 
führt, dass vom Stande der Verkehrs- 
sicherheit gegen die Bewilligung des er- 
wähnten Anauchens mit der weiteren 
Maassgabe der Einbeziehung der ge- 
sperrten Wechsel, welche mit einem 
sicher wirkenden Verschlusse versehen 
sind, ein Anstand nicht obwaltet, 

Ich finde mich sohin in Genehmigung 
des diesfalla von der k, k. General- 
Inspection der österr. Eisenbahnen ge- 
stellten Antrages und nach gepflogenem 
Einvernehmen mit dem Herrn königlich 
ungarischen Handelsminister bestimmt, 
eine Abänderung des Artikels 20, Punkt 113 
der „Grundzüge der Vorschriften für den 
Verkehrsdienst auf Eisenbahnen mit nor- 
malem Betriebe" umi Punkt 108 der 
„Grundzüge der Vorschriften für den 
Betrieb aufLocalbahnen (Seenndärbahnen, 


Vieinalbahnen n. dgl.)* in der Weise an- 
zuordnen, dass den eitierten Bedingungen 
folgender Zusatz et, Zn ist: 

„Bei mit sicherem Verschlusae ver- 
sehenen gesperrten Wechseln kann die 
Wechseleontrole eutfallen, 

In Stationen mit centralen Wechsel- 
stell-Anlagen, die wit Ein-, bezw. Aus- 
fahrts-Signalen in mechanische Ab- 
hängigkeit gebracht sind, genügt es 
binsichtlich der in der Anlage einbe- 
zogenen Wechsel, dass das betreffende 
Organ sich vor der Aukunft bezw. 
Abfahrt eines jeden Zuges von der 
richtigen Stellung dieser Signale die 
Ueberzeugung verschaffe; in jenen Sta- 
tionen mit centralen Weichenstell-An- 
lagen hingegen, wo Ein- bezw. Aus- 
fahrts-Sienale nicht vorhanden sind, 
oder wo dieselben nicht in mechanische 
Abhängigkeit gebracht sind, muss der 
diensathabende Beamte oder das Auf- 
sichtsorgan vor der Ankunft bezw. 
Abfahrt eines jeden Zuges durch 
Prüfung der jeweiligen Lage der Hebel 
der Stell-Apparate, sowie durch ge- 
nauen Ausblick nach den betreffenden 
Weehsel-Signaikörpern sich Gewissheit 
verschaffen, dass die Wechsel in die 
richtige Fahrstrasse gestellt sind.“ 

Die vorstehende Verfügung wird hei 
Hinausgabe eines Nachtrages bezw. bei 
Nenauflage der mehrerwähnten Grimd- 
züge berücksichtigt werden. 

Der Herr königlich ungarische Han- 
delsminister, mit welchem diesfalls das 
Einvernehmen gepflogen wurde, hat eine 
gleiche Verfügung getroffen. 


Wien, am 28, November 1889. 


Der k. k. Handelsminister: 
Bacquehem m. p. 


278. Betriebseröfnung auf der Eisenbahn- 
sirecke Teabor- Pisek-Bakice. 


Am 21. November 1. J. ist die Strecke 
Tabor-Pisek-Razice der Böhmisch mähri- 
schen Transversalbaln mit den Stationen 
und Haltestellen bzw. Betriebsausweichen 
Wejretz, Padafow (Haltestelle), Bazejo- 
witz - Jistebnic, Sepekau (Haltestelle), 
Mühlhausen, Wesellöko, Jetätic, Wlaster, 
Zahofi, Wreowitz (Haltestelle) und Pisek- 
Stadt (Haltestelle und Betriebsausweiche) 
für den öffentlichen Personen- und Güter- 
verkehr eröffnet worden. 

Die Haltestellen bezw. Betriebsaus- 
weiche: Padafow, Sepekau, Wreowitz 


26h 





und Pisck-Stadt sind nur für den Per- 
sonen- und Gepäcksverkehr eingerichtet. 

Diese Strecke schliesst in Tabor an 
die Strecke Ober-Corekve—Tabor und 
Gmünd-Prag, in Pisek an die Strecke 
Protivin-Rakonitz, endlich in Ratice an 
die Streeke Gmünd-Eger der k. k, Staats- 
babnen an. 

Den Betrieb führt die k.. k. General- 
Direstion der österr. Stantsbahnen und 
ist die Theilstreck& Tabor-Pisek der k. k. 
Eisenbahn - Betriebsdirertion Prag, die 
Strecke Putim-Raiice der k. k. Eisen- 
bahn-Betrieba-Direction Pilsen unmittelbar 
unterstellt. 


Wien, am #. December 1859. 


279. Concession um Baue ımd Betriebe 
einer con der Station Radlas «der im 
Pau begriffenen Verbindungscurwe der 
Brünn Tischnorritzer Linie abzıreigen.den, 
zu dem in der Ärina liegenden Werks 
gebäude des Ernst Krachard! führenden 
normalspurigen Schleppbahn, 


Das k. k. Handelsministerium hat 
der priv, österr.-ungar ‚Staats-Eisenbahn- 
Gesellschaft ‘die Concession zum Baue 
und Betriebe einer von der Station Badlas 
der im Bau begriffenen Verbindungscurve 
der Brünn-Tischnowitzer Linie abzwei- 
genden, zu dem in der Kröna liegenden 
Werksgebäude der Metallwaaren- und 
Maschinenfabrik des Ernst Krachardt in 
Brünn führenden normalspurigen Schlepp- 
bahn ertkeilt. 

Wien, am 17. November 1888. 


280. Beicilligung zur Vornahme technischer 
Vorarbeiten für eine normalspurige Local- 
bahn von Windischgarsten im Anschlusse 
an die von der Kremsthalbahn projechierie 

ortseizung von Klaws nach Windisch- 

garsien bis nach Spital a, Pohrm. 

Das k.. k. Handelswinisterium hat 
dem Landeshauptmann«Steilvertreter und 
Fabriksbesitzer Emil Dierzer Ritter v. 
Traunthal in Linz, im Vereine mit 
Adolf Hofmann, Dr. Alois Bahr, Anton 
Dimmel, Dr. Anton Ritter v. Glanz, 
Adolf Nagl, Franz Poche und Julius 
Wimmer, die Bewilligung zur Vor- 
nabme technischer Vorarbeiten für eine 
normalspurige Localbahn von Windisch- 
garsten im Anschlüsse an die von der 
Kremstbalbahn projestierte Fortsetzung 


von Klaus nach Windischgarsten bis nach 
Spital a. Pyhro, im Sinne der bestehenden 
Normen auf die Dauer von sechs Monaten 
ertheilt, 


Wien, am 26. November 188%, 


821. Erlass de h. i Aliniateriumse des 
Junern vom 18, Septeniber 1884, Z,10,992, 
an die i, k, General-Direstion der üsterr. 
Staatsbahnen, betreffend die Errichtung 
der berufsgenössenschaftlichen Unialluer- 
sicherungs- Anstalt der üsterr, Eisenbahnen, 


Mit der an das k. k. Handelsmini- 
sterinmn gerichteten Eingabe vom 27. Sep- 
tember 1853, Z. 8410,V], bat die löbliche 
k. k. General-Direction im Namen und 
über Beschluss der üsterr, Eisenbahnen 
um Bewilligung zur Errichtung der „be- 
rufsgenossenschaftlichen Unfallsversiche- 
rupgs-Austalt der österr. Eisenbalnen“ im 
Sinne des 3. 58 des Unfullversicherungs- 
Gesetzes angesucht, und mit der Eingabe 
von 6. Juli 1. 1, Z. 7150,L, ein, den von 
Seite der k. k. Handelsministeriams, sowie 
von Seite des Ministeriums des Innern 
gestellten Anforderungen entsprechendes 
Statut dieser Anstalt hieramts in Vor- 
lage gebracht, 

In Gemiüssheit des $ 58 des Unfall- 
versicherungs-Gesetzes wurden der Ver- 
sicherungsbeirath und die auf Grund des 
$ 9 des Gesetzes errichteten (territorialen) 
Unfallversicherungs - Anstalten über die 
Zulässigkeit der Bildung dieser beruf«- 
genossenschaftlichen  Versicherungs-An- 
stalt gehört. 

Der Versicherungs Beirath hat sich 
zu Gunsten der Bildung dieser Anstalt 
geiussert, desgleichen haben drei von 
den bezeichneten Anstalten in Prag, 
Brünn und Triest, kein Votum gegen dıe 
Bewilligung dieser Bildung abgegeben, 
dagegen haben sich die übrigen vier, 
nämlich die Anstalten in Wien, Salzburg, 
Oraz und Lemberg, gegen die fragliche 
Errichtung ausgesprochen, und hanpt- 
sächlich geltend gemacht, dass die Aus- 
scheidung der versicherungspflichtigen 
Eisenbahnarbeiter aus ihrem Verbaude 
ihre Leistungsfähigkeit zu beeinträchtigen 
geeignet wäre, 

Dennoch finde ich mit Rücksicht auf 
die Eigenart des Eisenbahnbetriebes und 
namentlich in Hinblick anf die hei Ge- 
legenheit der am 23. und 24. April 1888 
im k k. Handelsministerium abgehaltenen 
Berathungen der österr. Bahnverwaltungen 
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8 6. 
Wahl der Delegierten. 


Die Wahl der Delegierten und der 
Ersatzmänner erfolgt dar erstemal über 
Ausschreibung des von den der Unfall- 
versicherungs-Anstalt angehörigen Eisen- 
bahn- Unternehmungen ernannten Comitds, 
die folgendenmale Nber Ausschreibung des 
jeweiligen Vorstandes der Unfallversiche- 
rungs-Anstalt nach den Bestimmungen 
dieses Statutes und den bei der Wahlans- 
schreibung bekannt zu gebenden näheren 
Modalitäten. 


Activ wahlberechtigt sind alle ver- 
sicherten Mitglieder ($ 2, Z. 2), passiv 
wahlberechtigt sind nur Personen, welche 
die österreichische Staatsbürgerschaft be- 
sitzen, unbescholten, grossjährig und ent- 
weder versicherte Mitglieder oder der 
Upfallversicherungs- Anstalt nicht als Mit- 
glieder angehörende Beamte der be- 
treffenden Eisenbahn-Unternehmung sind. 


Die Wahl findet mittelst verschlos- 
sener Stimmzettel atatt, welche von den 
wahlberechtigten Mitgliedern innerhalb 
des in der Wahl Ausschreibung zu be- 
stimmenden Präclusiv-Termines dem Vor- 
stande derjenigen Eisenbahn - Unterneh- 
mung, welcher die wählenden Personen 
angehören, zu übergeben sind, 


Die einzelnen Eisenbahn - Unterneh- 
mungen nehmen durch einen von ihnen 
zu bestimmenden Beamten und unter 
Zuziehung zweier versicherter Mitglieder, 
sowie unter Anfsicht des vom Vorstande 
der Unfallversicherungs-Anstalt von Fall 
zu Fall zugleich mit der Wahl-Ausschrei- 
bung eventuell normierten Vertrauens- 
mannes das Serutinium vor, und senden 
die Wahlacten sammt dem Wahlproto- 
kolle, welches von den bei dem Serutini 
um intervenierenden Personen zu fertigen 
ist, verschlossen an den Vorstand der 
Versicherungs-Anstalt 


Der Vorstand der Unfallversiche- 
rungs- Anstalt eröffnet in einer hiezu 
einberufenen ige die Berichte und 
constatiert das Rerultat der Wahl proto- 
kollarisch. 

Als gewählt sind diejenigen passiv 
wablber tigten Personen anzusehen, 
welche relativ die meisten Stimmen er- 
balten haben. 


Stimmen, welche auf nicht wählbare 
Personen fallen, oder die Gewählten nicht 
deutlich bezeichnen. werden nicht mit- 
gezählt. 


8 7. 
Ernennung der Delegierten. 


Die einzelnen von den der Unfall- 
versicherungs- Anstalt als Mitglieder an- 
gehörenden Eisenbahn-Unternehmungen zu 
ernennenden Delegierten, bezw. Ersatz- 
männer, missen die österreichische Staats- 
bürgerschaft besitzen, unbescholten, gross- 
jährig und entweder versicherte Mitglie- 
der oder der Unfaliversicherungs - Anstalt 
vicht als Mitglieder angehörende Beamte 
der betreffenden Eisanbaln-Unternehmung 
sein. 

Fanctionäre der Unfallversicherungs- 
Anstalt dürfen ala Delegierte nicht er- 
nannt werden. 

Die Ernennung der Delegierten hat 
binnen der vom Vorstande der Unfull- 
versichernngs - Anstalt gelegentlich der 
Wahl- Ausschreibung festgesetzten Frist 
zu erfolgen, und sind die ernannten Ver- 
treter dem Vorstande der Unfallversiche- 
rungs - Anstalt rechtzeitig namhaft zu 
machen, 


88. 


Stimmrecht in der Generalver- 
sammlung. 


Die ernannten und die gewählten 
Delegierten der Eisenbahn-Unternehmun- 
gen, bei weleben nicht mehr als fünfzig 
versicherungspflichtige Personen beschäf- 
tigt werden, haben in der Generalver- 
sammlung je eine Stimme. Die Delegierten 
von Eisenbaln - Unternehmungen, welche 
mehr als fünfzig versicherungspflichtige 
Personen beschäftigen, haben für je hun- 
dert weitere versicherangspflichtige Per- 
sonen eine Stimme mehr. 

Die Maximalzahl der einem einzelnen 
Delegierten zustehenden Stimmen wird 
mit 40) festgesetzt. 

Das Stimmrecht in der Generalver- 
sammlung kann von den Delegierten nur 
persönlich ausgeübt werden. 


59 
Einberufung der Generalver- 
sammlung. 


In der ersten Hälfte eines jeden 
‚Jahres wird eine ordentliche Generalver- 
sammlung en 

Ausserordentliche Generalrersamm- 
langen sind zu berufen, wenn dies im Inte- 
resse der Unfallversicherungs-Anstalt er- 
forderlich erscheint. 

Eine ausserordentliche Generalver- 
sammlung muss vom Vorstande dann be- 
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rufen werden, wenn mindestens der vierte 
Theil der Delegierten, welche zugleich 
zusammen mindestens den vierten Theil 
der versicherungspflichtigen Mitglieder 
der Unfallversicherungs Anstalt repräsen- 
tieren, in einer von ihnen unterzeichneten, 
an den Vorstand gerichteten Eingabe, 
unter Bezeichnung dea Zweckes und der 


Gründe, die Einberufung verlangen. 


Bei Beurtheilung dea Vorhandenseins 
dieser Voranssetzungen ist einerseits die 
Gesammtzahl der Delegierten, anderer- 
seits der Grundsatz manssgebend, dass 
jeder der zwei Delegierten derselben 
Eisenbahn- Unternehmung nur die Hälfte 


der bei derselben beschäftigten versiche- 


rungapflichtigen Arbeiter und Betriebe- 


beamten repräsentiert. 


Die Einberufung der ordentlichen 
oder ausserordentlichen Generalversamm- 
lung geschieht dnreh den Vorstand mittelat 
eines an jeden einzelnen Delegierten durch 
diek. k. Post recommandirt abzusendenden 


Einladungsschreibens, 


Diese Einladungsschreiben, welchen 
die Tagesordnung beizuschliessen ist 
(5 10), sind mindestens vier Wochen vor 
dem Zusammentritte der Generalversamm- 


lung abzusenden. 


Ebenso sind die der Unfallversiche- 
rungs- Anstalt beigetretenen Eisenbahn- 
Unternehmungen von der Einberufung 
der Generalversammlung in der gleichen 


Weise und Frist zu verständigen. 


Die an die Delegierten gelangten 
Eipladungsschreiben dienen den Dele- 
. zugleich als Legitimation für die 


heilnahme an der Generalversammlung. 


8 10. 


Tagesordnung der Generalrer- 
sammlung und Verhandlungs-Ge- 
genstände, 


Die in der Generalversammlung zu 
verhandelnden Gegenstände müssen in 
den Einladungsschreiben, sowie in der 
Verständigung an die Bahnverwaltungen 
ausdrücklich genannt werden, 

In das Programm der Generalver- 
sammlung müssen auch jene Anträge 
einbezogen werden, welche von minde- 
stens dem vierten Theil der Delegierten, 
die zugleich den vierten Theil der ver- 
eicherungspflichtigen Mitglieder reprä- 
sentieren, wenigstens zwei Monate vor 
Einberufung der Generalversammlung 
dem Vorstande schriftlich übergeben 
worden sind. 





Ueber Gegenstände, deren Verhand- 
lung nicht in dieser Weise angekündigt 
ist, können Beschlüsse nicht gefasst 
wenlen. 

Hievon ist jedoch der Beschluss 
über den in einer Generalversammlung 
gestellten Antrag anf Einberufung einer 
ansserordentlichen Generalversammlung 
ansgenommen. 

Zur Stellung von Anträgen und zu 
Verhandlungen oline Beschlussfassung 
bedarf es der Anklindigung nicht, 


sl. 
Beschlussfähigkeit der General- 
versammlung. 


Jede nach $ 9 einberufene General- 
versammlung ist, insoferne nicht it 
diesem Statute die Beschlussfassung tiber 
specielle Gegenstände von der Anwesen- 
heit einer grüsseren Anzahl von Dele- 
gierten abängig gemacht ist (3 14), be- 
schlussfähig, wenn mindestens der vierte 
Theil der Anzahl der von den Eisen- 
bahn - Unternehmungen ernannten Dele- 
gierten einerseits und mindestens der 
vierte Theil der Anzahl der von den 
versicherten Mitgliedern gewählten Dele- 
gierten andererseits anwesend ist, 

Ist diese Vertretung nicht vorhanden 
so wird eine Generalaammlung unter Bei- 
behaltung des unprünglichen Programmes 
sogleich wieder einberufen, wabei je- 
doch der Zeitraum zwischen der Einbe- 
rufung und dem Zusammentritte auf zwei 
Wochen festgesetzt werden kann. 

Die Beschlussfähigkeit einer solchen 
nenerlich einberufenen Genernlrersamm- 
lung ist an die Anwesenheit einer be- 
stimmten Anzahl von Personen nicht ge- 
bunden. 


se 


Der Generalrersammlung vorbe- 
haltene Gegenstände, 


Dem Beschinsse der Generalrer- 
sammlung sind nachstehende Gegenstände 
vorbehalten 


a) Die Entgegennahme des Jahresbe- 
richtes des Vorstandes; 

6) die Genehmigung der Bilanz und 
Ertheilung des Absolutoriums nach 
Anhörung des Bevisionsberichtes; 

e) die Wahl von drei Rechnungs-Re- 
visoren aus den dem Vorstands 
nicht angehörigen Delegierten und 
von drei Ersatzmännern derselben; 


Telephon 3304. Kuk peivit. Telephon 8304. 


Lichtpause-Anstalt 
Fabrik lichtempfindlicher Papiere 


JUL. GAHLERT 


Wien, V. Reinprechtsdorferstrasse Nr. 19 
empflehlt sein n hisches Liehtpaus-Verfahren (schwarze Linien auf weissen 


Grunde, Autorisirt Iaut hohen k. k. Handels-Ministerial-Erinsses vom 9, Juni 198, 
Z. 2108. Die einfachste und billieste Methode zur Vervielfältigung von Plänen. 
Positiv- und Megativ-Cyan-(Lichtpause-)Papler zur Selbstanfertigung von Plänen. 














Schenker & 0o. 
WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 


Filialen: 

BUDAPEST, Carlsring 9, — LONDON E. O., 64 Moorgate Street, 
PRAG, Heuwagplate 21, — MÜNCHEN, Sonnenstrasse 19. — NÜRNBERG, Tafel- 
hofstrasse 14. — BUKAREST, Strads Lipscani 5. 

Agentur der französischen Ostbahn und der Great Eastern- BUERaH: Genernl- 


Agentur für die kgl. Bayerischen Staatsbahnen 
II ERrWrr 
Sr Kais. königl. Privilegium. mg 


Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim's Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


ampßehltsich sur Verrielfältigung von Plänen nach Ihrem patentirien nagograpbischen 

Liehrpansverfahren {schwarss Linien auf weisıem Grund). Dazu ist die Zeichnung 

auf Pauspapler nutbwendig, die Linien mit Intensir schwarzer Tusche gezogen. 

Lieferung vos Olanotippapler zur Selbstanferiigung von Plänen (weise Linien 
sur blauem Grund). — Preis mässig, Arbeit schnell und zolld. 
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Die Aotiengesellschaii 
er 


Ersten Ungar. Jutespinnerei und Weberei 


Lajta-Ujfalu (Oedenburger Comitat) 


Säcke, Jutegewebe, Putziäden 


zu billigsten Fabrikspreisen. 


Niederlage in Budapest, V. Belagasse 2. 


Neuer Verlag von J. F. Bergmann, Wiesbaden. 


Heusinger von Waldegg’s 
Eisenbahn-Teehniker-Kalender 


XVill, Jahrgang pro 1891. 
Als Leder-Brisftasche gebunden M. 4. 
Enthält u, A, ein 
Adressbuch der technischen Beamten mit Anciennetäts- 
Angaben, 


Ingenieur-Kalender 


Strassen- und Wasserbau-, 


sowie Cultur-Ingenieure 
XVII. Jahrgang pro 1891. 
In engl. Binband, mit Brieftasche M, 4. 


ETF DT a Ku 


Fan! 





Actien-Gesellschaft ir 
erdienstmed, 


od, v 
Pe Wasserleitungen, Gas- u. year: 
„Mussergaa, Ni“ Heizungs-Anlagen. „Murau, Wim”, 
Fabrik ı Gaudenzdorf, Badgasse 9 u. 7, | Contral-Burean ı I.. Schwarzenbergstrane 6 
Nasso umd wvocbene Bangsenene Sruchre guieren Bram Dans für Privat- und 
Strassenflammen und H Eperimentir- und Pi lungs- ee: 
schattenloss Latermen -y oomblahrten achlammenbreuner, System Bagg 
Massing- Drehwaaren und Gasbrenner joder Art, Gask ach-, Löth- und 
Hoizapparale, Patent-Badedlen mit Gashoizung, Bau von Steinkahlen- und 
aswerken, Einricht von Waggons, Dampfschiffen eto, mittelst Oel- 
Pullstatior Bub hiezu, Leucht-Bojen 
Gasieltungen jeder Art für tliche und Privat- 
von städt. Wasserwerken Wasserantagen Tegkeber In für 
emeinden, Fabriken ‚Badeanstalten, Wo user eto., sämmtliche 
und A parate biezu, : Schieber, Hähne, Anbehrgarnituren, Bade. 
und ollette- Einrichtungen, Ciossts nach eigenem Patent. Intermittanz- 
Spülapparate 1 für Closets und Pissoirs, Lufiheizungs-, are heizung", 
u u ‚ Yentiaisaen Trooknungsaniapen, sombinirte H 
Damp: und 


u I tsch, compl. 
a rum 


ochküchen, Patent-,‚Express-Zimmer-Heizüten 


GANZ & Ca 
Fisengiesserei und. Maschinenfahiks- Acien- Geselschal 


Budapest und Leobersdorf bei Wien. 


Lieferungen Hartgussrädern, Kreuzungen, Drehscheiben (nach 
Weikum’s Kaya ) und anderen Constructionen, complete Wasser- 
ns-Einrichtungen und Oberbau-Materialien. 


WAGGONS 


für normal- umd ochmelsperige Eissnbahnen und, Pioräcbebnen. Graben. aad Ü 
Färderhunde, Serbiaten schaänlsche und Giesserel-Arbeiten aller Art, fi 
Röhren, Trarersen und Gussarbeiten für Banzwecke, Walzonstühle mit Hart- fi) 


| u für Hoch- und Flachmöllerei. Complete Mühlen-Kiarichtungen 


bewährten Construetionen. Elektrische Beleuchtungs - Haschinen 
Yehafı Brmigl/ekung allar landwirtbachaftlichen und Bauarbeiten während der 
dis vor älteren Coustructionen sahr 

istoren, Patent Guhrauer-MWagner, 





Um 
Ex; San 


Philipp Haas & Söhne 


k. k. landesprirv. 


Teppich- und Möbelstoff-Fabrikanten 


Haupt-Niederlage in WIEN, I. Stock-im-Eisen 6. 
Filiale: 
VI. Marlahilferstrasse 75 (Mariahilferhof). 





Lieferanten 


' fir siümmtliche österr. Eisenbahnen, Dampfschiffe und Waggon- 
fabriken für Velour, Damaste, Teppiche, Vorhäuge, Coeos- 
matten, Tapeten ete. für Waggons, Wartesäle, Bareaux etc, 


Fili « Budapest, Prag, Graz, Lemberg, Linz, Rom, 
Id M. Mailand, Genua, Neapel, Bukarest. 
f h ik ‚ Wien, Ebergassing, Mitterndorf, Hlinsko (Bihnee), Lissone 
AUPIKEN. (ui), Bradford (Kaplan), Aranyos-Maroth (Hnzın). 
Einpfehlen ihr grosses Lager in allen Sorten Teppichen, 
‘ Möbelstoffen, Vorhängen, Portiären, Tischdecken, Bettdecken, 


| Cocosmatten, Papier Tapeten ete, etc. von den einfachsten 
bis zu den elegantesten. 


wS- Fahriks-Preise. 
NB. Bei gegenseitiger Convenlenz auch gegen Thellzahlungen. 














Etablifement für aefundtreitstednifche Anlagen. 


Bebördlich concrifiomirt. 


Dov elly & €” 


Ingenieure 
Wien, IX. WHlariannengaffe Ar. 10, Wien 
empfeblen fi zur Projectirung und Nusfährumg vou 
Centralbeizungen aller Spfteme, £ocalbeizungen mit Oefen bewährter 
Conftruction, Waggon- und Cajütenheizungen aller Syfteme, Dentilations- 
Anlagen mit und ohne mechanifhem Betrieb, Troden-Unlagen für 
alle Induftriezweige, Bade-Anlagen und £urusbäder, Dampf, Kod- und 
Wafdfüchen, Gas und Waflerwerfen, Gas- und Wafjerleitungen, Ans 
lagen zur Derforgung ganzer Städte mit Gas und Waffer, Rohrcanali- 
frungen, Dramirungen, Entwäflerungen, Desinfections-Anjtalten, 


fowie zur Musführung aller auf dem Gebiete der Gelundbeirstednit vorfonmenden 
größeren umb Meimeren Arbeiten. 


Brojectifiggen umb Boranfhläge werben toltenfrel ausgearbeitet, 





Sea me Se 


STEFAN v. GÖTZ & SÖHNE 
WIEN 
IL, Brigittenau, Giessmannsgasse 2, 


Fabrik für Maschinen und Apparate zur 
Sicherung des Eisenbahnbetriebes, sowie für 
Werkzeuge und Gebrauchs-Artikel für den 
Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahnbetrieb;- 
dienst, dann für Berg- und Hüttenwesen. 


uUmMPeEen :-- 


öffentliche Zwecke, 


Landwirthsohalt, Bauten und Industrie, 
NEUHEIT: ne rare. 
MB Inoxydirte Pumpen mE 
Röhren in allen Dimensionen. 

neuester, 


n verbesserter 


Construotionen. 


Deeimal-, Gentesimal- und Lanfgewichts- 

Brücken-Waagen ac Verkeare Fabrine, 

Bwachr. Fernenumuengen Wenden Ir Gen ats- 
gebranob, Viehwaagen. (ammandit-Csellschaft £, Punpa- u. Naschinen-Fahrıkatien, 


W. Garvens, N. sat st. 








Preisconrants nebst Zahlungsbeäingnissen 
für Eisenbahnbeamte 
aber Uniformkleider und Uniformsorten 


versenden gratis und fraıco 
Moritz Tiller & Co., k. u. k Hoflieferanten 


Wien, VII. Stiftskaserne. 
GO6BOEHEUHFIHHHHBEHODKEODGSEREOREHPOHTBU 


Feliz Blaicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 
empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 
en u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 


„ei 





Bysiemen, Cassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
ji ooupirzangen, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
| zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottiche, Ladebrücken ete. ete., genau nach Normale 
ausgeführt. 
Lieferant der meinten üsterr.-ung. Eisenbahnen. 
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Witkowitzer Bergbau- und Eisenhütten-bemerkschaft 


Direction in Witkowits, Mähren, Pust- und Telsgrapken-Statien, 
Commercitlies Contral-Bureau: 


Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 


ERZEUGNISSE: Roheisen — Eisengusswaare, vornehmlich M - 
und Bauguss — auch Röhrenenss nnch stehender Methode für Waaser-, 
Dampf- und Gnaleitungen — Stahlguss — grwalztes Stab- und Fasoneisen 
_ „sr: und Waggunträger — Roservalr- und Kesseltische — Btabstahl — 


W IT 

stations-Binrichtungen — Dampfkessol — Brücken und sonstige Baucon- 

strao — Schmisdestäcke und diverse Zeusschmiedwaare — . 

bau, speciell Bergwerksmaschinen für Förderung und Wasserbaltung — 

Pumpensätee und Ausführung diverser maschineller Binriohtungen — 
feueriesto Zingul baaische Steine 


SIOIGTISHHTTSTHIIODD 


? 
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Schmieröle 


[2 
Eisenbahnen, 
Dampfschiffe 


für Eisenbahnen, 
Bergwerke etc, 


ERBEBEEBEBEBERB 
N “ 
| Alex. Friedmann 
Wien, II. Am Tabor 6. 
Fabrik von 
Injectoren, Ejectoren und sonstigen Strahlapparaten, 


Auswärtige Fabriken und Filialen: = 
Brüssel, Paris, London, St. Petersburg, Kopenhagen, New-York. | 


Deber 100.000 Frieimann’sche Injectoren im Betriebe, 


Friedmann’s neuester 
Central- Schmierapparat für Locomotiven, 
genannt: „Nathan, Locomotiv-Lubricator. 


D- Ueber 20.000 Apparate im Betriebe, ea 
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Eigentbum, Herausgabe und Verlag des Club 
Ööstery, Elsentahn-Beamten 


Druck von R. Spies & Co, 
Wien, V. Bezirk, Straussenzanse Nr. 16 





Oesterreichische 


Eisenbahn-Ze 


ORGAN 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


Redaction und Administration: 
WIEN, L, Eschenbachgaaus 11, 


Teisphon Nr, 55, 
werden nach dem vom 
ons - Comits festgesetzten 


tung. 


Abonnement Incl. Postversendung 
in Oesterreich-Ungam: 
Ganzjährig &, 5 — Halblährie d. Sa 
Für das deutsche Reich: 
Gansjährig Mark 1% Halblährke Mark & 
Im übrigen Auslande: 
Grasjährig Fren. 20. Malhjtärig Prca M 








Tarife honoriert. 
Unnnsertpie werden nieht zuräch- Erscheint jeden Sonntag. Diner — reine 
N& 51. Wien, den 21. December 1890. XIIL. Jahrgang. 














K. k. General-Direction der österr. Staatsbahnen. 


I. Nachtrag zu den Tarifen und Tarifbestimmungen für den 
Transport von Personen und Reisegeplek vom 16, Juni 1890. 
Nachträge zu den Zonenzeigern. 

Mit Giltigkeit vom 1. Jänner 1891 gelangt der I. Nachtrag 
zu den Tarifen und Tarifbestimmungen für den Transport von Personen 
und Reisegepäck vom 16. Juni 1890 zur Ausgabe. 

Mit demselben wird verftigt: 

Die Einführung des Tarifes vom 16. Juni 1890 auf den Local- 
bahnen Wittmannsdorf— Ebenfurth, Olmütz — Celleehowitz, Nuale- 
Vrüovie—-Modfau, Kaschitz—Radenitz, Potscherad— Wurzma, El- 
bogen—Neusattel, Chodan-- Neudeck und Böhm.-Leipa—Niemes; 

die Auflassung der Jahreskarten für Theilstrecken und die Zu- 
lässigkeit der Bantitzung der Jahreskarten beim Orient-Expresszuge, 

Ferner wird ausgegeben der I. Nachtrag zum Zonenzeiger der 
westlichen Staatsbahnen und der II. Nachtrag zum Zonenzeiger der 
Staatsbahnen in Galizien. 

Hiedurch werden die bisherigen Tarifsätze für den Personen- 
und Gepäckverkehr auf der Loecalbaln Wittmannsdorf --Ebenfurth, 
dann die Tarifsätze für den Personen- und Gepäckverkehr aus den 
Gebüren-Tarifen der Localbahnen Olmütz--Cellechowitz, giltig vom 
2. März 1885, Nusle—Modian, giltig vom 1. September 1890, Kaschite— 
Radonitz, giltig vom 1. Decomber 1883, Potscherad— Wurzmes, giltig 
vom 1, März 1887, Elbogen—Neusattel, giltig vom 15, März 1886, 
Chodau—Neudeck, giltig vom 15. September 1885, und Böhm.- Leipa-- 
Niemes, giltig vom 1. October 1885, aufgehoben. 

Wien, am 16. December 1890 


Stettin-Schlesisch/Märkisch-Sächsischer Verband, 
Einfühung des Nachtrages I zum Hefte Nr. I. 

Mit 1. Jänner 18#1 tritt zum Stettin-Schlesisch/Märkisch-Sächsi- 
schen Verbandtarife Heft ] der Nachtrag I in Kraft, welcher nebst 
Ergänzungen der „Besonderen Bestimmungen“ anderweite, bezw. nene 
Frachtsätze und Entfernungen mit Stationen des kgl. Eisenbahn- 
Direstionsbezirkes Berlin enthält. 

Derselbe erliegt in den betheiligten Stationen und bei der 
unterzeichneten Direction zur Einsicht bereit, 

Die Direction der k. k. priv. Süd-Norddeutschen Verbindungsbahn. 





K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 


Am 1, Jänner 1891 tritt ein temporärer Avhang zum Lacal- 
tarife (Theil II) für den Eil- und Frachtgtiter-Transport des Haupt- 
bahmnetzes der k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbalın in Wirkanmkeit. 

Derselbe enthält ermässigte Frachtsätze für einzelne Artikel in 
verschiedenen Relationen und- ist zum Preise von 5 kr. ö. W. per 
Stick im commerciellen Bureau der k. k. priv. Kaiser Ferdinands- 
Noriäbahu erhältlich. 


Einflihrung der direeten Personen- und Geplicksabfertirgung 
zwischen Bielitz und Pless über Dzieditz. 

Vom ]. Jänner 1891 an gelangen zwischen Bielitz und Pless 
irı Oberschlesien über Dzielitz directe Karten für einfache Fahrten, 
sowie ermässigte Tour- und Retaurkarten zur Ausgabe. 

Die Giltigkeitsdaner der letzteren beträgt drei Tage, das 
C+epäcksfreigewicht pro Billet 25 Kilogramın. 

K.. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. --Kgl, Eisenbahn-Direction Breslau. 


K. k. priv. Südbahn-Gesellschaft, 


Mit I. Jänner 18%1 tritt der Nachtrag II zu dem vom }. No- 
veınber 1988 giltigen Ausnahme-Tarif für den Eilgut- und Fracbtgut- 
Transport im internen Verkehre zwischen Wien 8. B., resp. Wien- 
Matzleinsdorf einerseits und Triest S. B. und Finme anderseits in Kraft, 


Mit Giltigkeit vom 1. Jänner 1891 erscheint der Nachtrag I 
zum Loealtarife der k. k. priv. Stdbahn-Gesellschaft. 


Mit 1. Jänner 1891 tritt ein Tarif für den „Ossterreichisch- 
ungarischen Levante-Verkehr über Triest und Fiume* in Wirksamkeit. 
Derselbe enthält directe Frachtsätze in Gulden ü. W, per 100 Kg. 
für den Fruchtgut-Transport von Üüsterreichischen und ungarischen, 
bezw. croatischen Stationen nach den PN: Piraeus, Syra, 

Galatz 


Smyrna, Salonik, Dedeagatsch, Constantinopel, "Brain 


Küstendye (im Winter), über Triest und Fiume seewärts. 

Die Beexpedition in Triest, bezw. Fiume ist unter gewissen 
Bedingungen gestattet. 

Exemplare des Tarifes sind bei den Verbandsverwaltungen ab 
18. December d. zu nachstehenden Preisen erhältlich: 
Theil I (Allgemeine Bestimmungen). . -. 22.0. 15 3 
Theil II, Heft 1 (Frachtsätze f. d. Export aus Oesterreich) 25 | 8 * 
Theil IH, Heft 2 (Frachtsätze für den Export aus Ungam) 15] == 


Hannover-Bayerisch-Oesterreichischer Eisenbahn-Verband. 


Einführung des II. Nachtrages. 

Mit 1. Jänner 1891 gelangt der II. Nachtrag zum Tarif vom 
1. Juni 1888 für die Befürderang von Personen und Reisegepäck im 
vorerwühnten Verbande zur Einführung. 

In demselben sind neue Tarifsätze für Wien und Carlebail 
einerseits und Cassel, Eisenach, Meiningen und Coburg anderseits, 
ferner für Marienbad und Eisenach-Coburg enthalten. Die im Haupt- 
tarife, bezw. im I. Nachtrage enthaltenen diesbezüglichen Tarifsitze 
werden hiedurch aufgehoben. 

Wien, am 12. December 1890. 

K. k. General-Direction der österr. Staatsbahnen 
zugleich im Namen der übrigen betheiligten Eisenbahnverwaltungen. 


Breslau-Sächsischer Verband. 


Einführung des Nachtrages VII. 

Mit 1. December 1. J. ist zum Bresiau-Sächsischen Verband- 
tarif vom 1. April 1888 der Nachtrag VII in Kraft getreten, welcher 
bei den betheiligten Stationen und bei der unterzeichneten Dirsetion 
zur Einsicht erliegt. 

Die Direction der k. k. priv. Süd-Norddeutschen Verbindungsbahn. 


Localbahn Gr.-Priesen-Wernstadt-Auscha. 

Mit 1. Jäuner 1891 tritt der Nachtrag 1 zum Gebühren-Tarif 
für die Localbahn Gr.-Priesen-Wernstadt-Auschau in Kraft. Derselbe 
enthält neben der Aenderung der Bestimmung über die Fahrbegünsti- 
gung der Militärpersonen Frachtsätze für Gr.-Priesen transit und 
einen Ausnahme-Tarif für Mehl- und Mahlproducte aus österr, Mühlen- 
Etablissements, sowie fir Getreide und kann von der gefertigten 
Direction zum Preise von 5 kr. per Stitck bezogen werden. 

General-Direction der k. k, priv, österr, Nordwestbahn 
als betriebführende Verwaltung 
der Localbahn Gr.-Priesen Wernstadt-Auscha. 


(im Sommer), 
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Vom Erfinder Herm Prof. Dr. Moidinger ausschlissetich 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


EHE. EEIM, Döbling bei Wien, 


Wien, I, Michaelerplatz 5. 


BUDAPEST LONDON MAILAND 
Thonsthot. Viaduot B. 0. CorsoVitt.Emanusle 33 


* 
Patente in allen Staaten. 

Mit ersten Preisen prämiirt auf allen Ausstellungen. 
Verzüglichste BKegulir-, Füll- und Ventiintions-Oefen 
mit Doppelmantel 
für Wohnräume, Behnlen, Bursaux eio. In einfacher und alsganter Austattung, 
Beliebig lange Brenndausr bei Ookefsusrung, bis Sistlindige Brenndauer bei 
Bieinkohlenfenerung. 

Ia Oesterreich Ungarn werden von 35 Bahnansiallen 948 unserer Oslen für 
Bureauz, Wartesäle und Heamisnwohnungen verwendet, 
Holzung mehrerer Zimmer durch nur Binen Ofen. 


WAGGON-OBFEN. 








564 Wagzon-Orfen an Elsenbahnen und für sämmiliche Banltätsstge 
des k. k. Militär-Aerars u. des sour. Malteser-Ritterordens geliefert. 
„MEIDINGER“-Oefen. 
Wir waruen vor Nachahmtun- 
gen unter Hinwels „auf — Eu HEI OFEN 
stehende, anf der 
der Ofenthfren Arne GH. H E l M 
Bebatz-Marks, 
„VESTA“- mE 
Oeräuschloss Filllang. Btanbfreis Entfernung von Asche und Behlacke. Dis 
Mäntel können bebufs von ee werden, ohne den Ofen ser 
legen zu missen. 
„Ha E LIOS‘, Kamin oder Ofen 
rsuchverschrend, mit siohtbarem Fouar. 
Bin Kamin oder Ofen kann sur unabhängigen Hobeisung mehrerer Räume disnen, 
Bellobig lange Brenndauer bal Ucke-, Siein- oder Braunkohlepfsuerung, Ges- 


räuschlosse Füllung. Btaubfreis Hatferuung ron Asche und Schlacke. 
Behlocht halsande Kamine werden rasonatruirt, 


Rauchverzehrende „CALORIFERES“, 


für ent ge ann en und Ventilstions-Anlagen. 
ws Prospecte und Preislisten gratis und franco, ug 


Preismedaille: Preis- Medaille : 
Wien 1878. 
tod. 


erdiens! 


Actien-Gesellschaft 


Wasserleitungen, Gas-u. 


weru Win,  Heizungs-Anlagen. ‚Her, Mm 
Fabrik ı Gaudenzdorf, Badgasse 5 u. 7. | Cantral-Bureas ı I., Schwarzenbergstrasse 6, 


Nasso und wosbene Baemänonr, Druckragulatoren, System Sugg für Privat- und 
Strassenflammen und Hausleitangen, Eıperimentir- und Pr Ar Apparate, 
schattenlose Laternen mit oombinirtem achäemmnhrenner, 8% stem Sup 


Löfh- und 


Prager BsenindsrieGselschat W Wien 


I. Krugerstraase 18. 


Erzeugnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn - 
kleinmaterial etc. Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achzen. 
Diese Artikel werden nach Erfordernis ans Schweisseisen oder Fluss- 
eisen, oder auch Fiussstahl erzeugt. 








gebrannt, einfärbig 
und nk 


Mosaikplaiion 


Corridors, Vestibuls, Speisesile 

Perrons, Trottoirs, Versamm- 

lungslocale, Kirchen, Fabriken, 
Schlachthäuser et«. 


liefert in vorzüglichster Qualität billigst 
die 


k. k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


LEDERER & NESSENYI 


WIEN, I. Operngasse 14. 


Muster, Zeichnungen und Voranschläge gratis und franco. 





Die 


Fahrpläns der K. K. Österr. Staatsbahnen 


in Taschenformat für sämmtliche Linien zum Preise von 10 kr, 
per Stück, sind bel allen 
Personenoassen der Stationen der k. k. Staatsbahnen, 
sowie in den 
Wiener Tabak-Trafiken 
und im Auskunfts-Bureau der k. k. General-Direction der 
österr. Staatsbahnen, 


Wien, I. Johannesgasse 29, käuflich zu haben. Das genannte 
Bureau ertheilt auch bereitwilligst alle den Eisenbahndienst be- 
treffenden Auskünfte. Anch sind in den Stationen der k. k. Österr. 


Staatsbahnen Jie Fahrplan-Placate käuflich zu erhalten, und 

zwar jene der westlichen Linien, der nördlichen Linien und der 

diresten Zugsverbindungen zum Preise von je 10 kr., jene für 
den Localverkehr zum Preise von je 6 kr. 


Fahrkarten-Ausgabe nach den bedeutenderen Stationen der 


österr. Staatzbahnen, sowie nach den meisten Stationen in 
Deutschland, der Schweiz, Italien, Frankreich, Holland, 
Belgien und England findet in Wien auf dem West- und anf 
dem Kaiser Franz Josef-Balınhofe und ansserdem noch statt: 
Im Auskunfts-Bareau der k. k. österr. Staatsbahnen, I. Bezirk, 
Johanneszasse 29, im Bureau der „Schlafwagen - Gesell- 
schaft“, Kärntnerring 15, im Burean der „Allgemeinen Oester- 
reichischen Transport-Gesellschaft“, Krugerstrasse 17, im 
concess, Ersten Wiener Reise-Bureau vun G. Schroekl’s Wwe,, 
Kolowratring 9, im Reise-Bureau von Schenker & Comp., 
Sehottenring 3, und im Zar gg Cook & Sohn, Stefans- 
platz 2 


Schenker & Oo. 
WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 


Filialen: 
BUDAPEST, Carlsring 9. — LONDON E. C., 64 Moorgate Strost. 
PRAG, Heuwsgplatz 21, — MÜNCHEN, Sonnenstrasse 19. — NÜRNBERG, Tafel- 
hofstrasse 14. — BUKAREST, Strada Lipscani 5. 


Agentur der französischen Ostbahn und der Great Eastern-Eisenbahn, General 
Agentur für die kgl. Bayerischen Staatsbahnen. 
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Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormass Breitfeld, Dank & C° 


PRAG-CAROLINENTHAL und AUSSIG a. E. 


liefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 











Apparate für centrale Signal- und Weichenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Honning und Kohlfürst. 

Complete Weasserstations - Einrichtungen, Reservoire, 
Pumpen eto. 

Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u, hydraulischem Be- 
trieb, Loeomotir-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 

Waggon- und Locomotiv-Drehscheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohonstaufeng. 5; iu Pest: Horr Carl Müller, VIIL Neuer Markt 19, 
S9999953959953392 39H FIT DIGODPSIHOYODIGO 


Hydraulische Nietanlagen. Transportable und feststehende 
Nietmaschinen für Kessel- und Trägernietungen. 
Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 
Dampfkessel, Dampfmaschinen jeder Grüsse u. Construction. 
Schnellgehende Dampfmaschinen speciell zum Betriebe ron 


namoR 
Gukreiiunikiees; Patent Benz, mit elektrisoher Zündung. 
Elektrische Beleuchtunge- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht. 


&9O9999990999 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


N» 51. 


Wien, den 21. December 1890. 


XII. Jahrgang. 





IX. Clubversammlung: Dienstag, 13. Jänner 
1891, 7 Uhr Abends. Vortrag des Schriftstellers Herrn 
Carl Ferdinand Ritter v. Vinecenti: „Moslemische Püger- 
fahrten,“ 





Die Bedeutung des Alinea VI des $ 64 E.B.R. 
mit Rücksicht auf die Ersatzpflichi der Eisenbahnen. 
Von Dr. Ludwig Ritter von Kautsch. 

Der Wortlaut der eingangs eitierten Stelle ist fol- 
gender: 

„In allen Verlust- und Beschädigungsfällen haben 
die Eisenbahnverwaltungen die eingehendsten Recherchen 
anzustellen, und auf Erfordern den Berechtigten acten- 
mässige und genaue Mittheilung über das Resultat der 
Nachforschungen zu geben.“ 

Bei Betrachtung dieser Bestimmung wirft sieh die 
Frage auf: was geschieht dann, wenn die Eisenbahn 
dieser ihr obliegenden Verpflichtung insoferne nicht nach- 
kommt, als sie trotz Verlustes oder Beschädigung, sei es in- 
folge Verschuldens untergeordneter Organe, oder infolge 
Uebersehens, überhaupt keine oder nur mangelhafte Nach- 
forschungen angestellt hat. Um diese Frage ganz klar zu 
machen und deren Bedeutung für den Geschäftsverkehr 
darzuthun, wollen wir von den vielen praktischen Fällen 
nur zwei der markantesten hervorheben. Nehmen wir an, 
ein Gut geht verloren; infolge mangelhafter Beobachtung 
der formellen Verlade-- und Manipulationsvorschriften 
kann die Eisenbahn den Lauf des Gutes nicht verfolgen, 
und auch nicht angeben, ob, wo und wann der Verlust 
eintrat. 

Die Eisenbahn ist daher gar nicht in der Lage, ein 
positives Nachforschungs-Resultat bekannt zu geben. In 
diesem Falle läge die Annahme sehr nahe, dass sich die 
Eisenbalın einer auffallenden Sorglosigkeit — welche, wie 
bekannt, unter „böslicher Handlungsweise“ mit inbegritlen 
wird — schuldig gemacht habe, und somit die Bestim- 
mung des $ 68, letzter Absatz, E.B.R. in Geltung träte. 
Oder betrachten wir einen anderen Fall: Eine Partei er- 
hält eine Sendung Glasballons; dieselbe weist beim Bezuge 
an einzelnen Stücken eine Beschädigung auf, und durch 
Unwissenheit oder Irrthum eines Magazinsarbeiters wird 
die Sendung mit der schriftlichen Bemerkung am Fracht- 
briefe: „x Ballons gesprungen ausgefolgt“ dem Adressaten 


überliefert, ohne dass eine Anzeige der Beschädigung an 
die Stationsleitung erfolgte. Der Adressat tritt erst nach 
Ablauf geraumer Zeit an die Verwaltung behufs Schatden- 
ersatzes heran; dieselbe konnte natnrgemäss überhaupt 
keine Nachforschungen anstellen, da ihr von dem An- 
stande nichts bekannt war, und ist infolge der seither 
verstrichenen Zeit auch nicht mehr in der Lage, Recherchen 
einzuleiten. Welche Folgen zieht nun $ 64, al. VIE.B. R, 
in diesem Falle nach sich ? 

Bevor wir bezüglich des Vorangesagten eine Antwort 
ertheilen, dürfte es doch nöthig sein, die Frage zu be- 
rühren, welcher Charakter dem Betriebs-Reglement an 
sich zukommt. 

Wie bekannt, enthält das allgemeine Handelsgesetz 
im IV. Buch, 5. Titel, Abschnitt 1 eine Reihe von Normen 
für das Frachtgeschäft, welche aber nicht jus eogens sind, 
d. h. dieselben gelten insoweit, als die Parteien nichts 
besonders, nichts anderes vereinbart haben, es herrscht 
somit Vertragsfreiheit. Nur bei den Eisenbalhmen unter- 
liegen gewisse Bestimmungen des Handelsgesetzbuches nicht 
der Vertragsfreiheit der Parteien. Diese nieht abänderlichen 
Bestimmungen, welche das IV. Buch, 5. Titel, Abschnitt 2, 
H. G. B. enthält, bilden nun das Gerippe, das Funda- 
ment, auf welchem sich das E. B. R, aufbaut. 

Der Laie ist sehr leicht versucht, dieses Rerlement. 
als ein Gesetz, und zwar als ein Ausführungsgesetz zu 
betrachten, hauptsächlich aus dem Grunde, weil dasselbe 
im „Reichs-Gesetz-Blatt“ kundgemascht wurde. Diese irrige 
Auffassung wird sofort beseitigt, wenn man das Gesetz 
vom 10. Juni 1860, R.G. Bl. Nr. 113 zur Hand nimmt. 
und dortselbst $ 1] liest, Da ersieht man, dass im R. G. Bl. 
ausser den Gesetzen auch noch Staatsverträge und 
Verordnungen kundgemacht werden, Die Veröffent- 
lichung im R. @. Bl. erlebt also etwas noch nicht zum 
Gesetze, 

Es ist aber auch darum kein Gesetz, weil die Vor- 
aussetzungen, unter welchen ein solches zu Stande kommt, 
hier nicht zutreffen. 

Das Recht Gesetze zu geben hat nur der Monarch 
unter Mitwirkung der verfassungsmässigen Volksvertre- 
tungen — d. i. der Delegationen, des Reichsrathes oder 
eines Landtages — (vergl. Ges. vom 21. December 1867, 
R.G. Bl. Nr. 141, $$11, 12, und Ges. vom 21. December 1867, 
R.G. Bl. Nr. 146, 88 1,6). Das Eisenbahnbetriebs-Reglement 


rs 


entbehrt daher, da es nicht als Gesetz zu Stande gekommen 
ist, der Kraft eines Gesetzes, Daraus erklärt sich auch, 
wie wir heute nur andeuten wollen, dass dasselbe den 
Bestimmungen des H.G. B. nicht derogieren kann. Eben- 
dieselbe negative Eigenschaft hat es im deutschen Reiche 
- (vergl. Entsch. des deutschen Reichs-Oberhandelsgerichtes, 
Band XIX, Seite 186). Das Reglement ist somit that- 
sächlich nur eine Ministerial-Verordnung, eine Verfügung 
der Administrativbehörde, wodarch man mit Rücksicht 
auf die hohe volkswirtschaftliche Bedeutung der Eisen- 
bahnen den Verkehr zwischen Anstalt und Puhlicum ge- 
wissermassen unter, Controle stellen wollte, damit der- 
selbe den Bedürfnissen des Handels und den öffentlichen 
Interessen genüge. In demselben wird den Eisenbahnen 
nur die Grenze gezogen, welche Bedingungen in Hinkunft 
für den Abschluss von Transportgeschäften zu gelten 
haben. Die Eisenbahn erklärt somit: unter diesen Voraus- 
setzungen will (bezw. muss) ich Transportgeschäfte ab- 
schliessen. 

Das E. B. R. wird erst durch Unterwerfung unter 
dasselbe, bezw. durch die diesbezügliche Erklärung des 
Absenders am Frachtbriefe zum Vertrage zwischen Partei 
und Eisenbahn. 

Dieser Transportvertrag enthält nun die verschieden- 
artigsten Bestimmungen, solche, deren Befolgung einer- 
seits am Civilrechtswege erzwungen werden können und 
solche, welchen keine eivilrechtliche Klage zu Gebote steht, 

Zu den ersteren gehören z. B. die $$ 68, 69 ete., 
zu den letzteren die 88 1, 3, 4 u. s. w. 

Fragen wir uns, zu welcher Gruppe die Bestim- 
mung des & 64, al. VIE. B.R. gehört. Im Reglement 
selbst ist keine Stelle enthalten, welche einen privatrecht- 
lichen Nachtheil mit der Ausserachtlassung der ange- 
führten Stelle verknüpft. Vertragsmässig ist also über die 
Folgen dieser Ausserachtlassung nichts vereinbart; daher 
kann auch der Civilrichter das Reglement als Verordnung 
des Handelsministeriums in dieser Hinsicht nicht als 
bindende Norm des Privatrechtes annehmen, da für den 
Richter nach $& 11, lit. k des Gesetzes vom 21. De- 
cember 1867, R,G.Bl. Nr. 141, die einzige Art der 
Satzung auf dem (Gebiete des materiellen Civilrechtes die 
Gesetzgebung ist. 

Hingegen ist laut $ 85 der Eisenbahn-Betriebs- 
Ordnung vom 16. November 1851 das Handelsministerium 
berechtigt, die Eisenbahnen auf disciplinarem Wege zur 
Befolgung der in Bezug auf den Eisenbahnbetrieb er- 
lassenen Verordnungen zu zwingen. Welche Zwangsmass- 
regeln diesbezüglich zur Anwendung kommen können, ist 
aus der Betriebs-Ordnung zu ersehen. 

Ausserdem kommt zu berücksichtigen, dass im Falle 
der Nichtbeachtung der eitierten Vorschrift von privatrecht- 
licher Seite gegen die Eisenbahn noch immer kein Beweis be- 
züglich der Entstehungsursache des eingetretenen Schadens 
vorliegt, da ein Beweis im Sinne der Gerichtsordnung nur 
durch Eingeständnis der Partei, Urkunden, Zeugen, Sach- 


verständige oder die Eide der Parteien hergestellt werden 
kann. Man könnte höchstens von einer Vermuthung 
sprechen, und selbst diese kann die Beweislast nicht zu 
Gunsten oder Ungunsten eines der processführenden Theile 
umändern, da $ 105 a: G. O. ausspricht, dass Vermuthungen, 
welchen durch das Gesetz keine Kraft beigelegt wird, für 
keinen Beweis anzusehen sind. 

Wenn wir daher das bisher Gesagte zusammenfassen, 
so kommen wir zu folgendem Ergebnisse : 

Die Nichtbeachtung der Vorschrift des $ 64, al. VI 
E.B.R. zieht für die Eisenbahnen bezüglich des Um- 
fanges der Haftpflicht oder der denselben obliegenden 
Beweislast keine nachtheiligen Folgen nach sich, 
und ist lediglich die Aufsichtsbehörde auf Grund ihrer 
disciplinaren Strafgewalt berufen, die Befolgung jener Be- 
stimmung zu überwachen. In einem Civil-Rechtsstreite 
kann sich somit die Partei nicht zu ihren Gunsten gegen- 
über der Eisenbahn auf die eventuelle Unterlassung oder 
Mangelhaftigkeit der Recherchen berufen, vielmehr steht 
ersterer nur frei, die Intervention der Aufsichtsbehörde 
anzurufen, 

Wenden wir den hier ausgesprochenen Grundsatz 
auf unsere oben angeführten Beispiele an, so folgt, dass 
in dem ersten von uns gewählten Falle die Partei sich 
noch immer nicht auf eine „grobe Fahrlässigkeit“ der 
Eisenbahnen berufen kann, sondern dieselbe erst gerichts- 
ordnungsmässig erweisen muss, und dass im zweiten Bei- 
spiel trotz des Mangels jeder Nachforschung die Eisen- 
bahn noch immer sagen kann: den Transportanstalten 
kommt nach $ 67, al. VIE.B.R. die Präsumtion, dass 
der eingetretene Schade wirklich aus der seitens der 
Eisenbahn nicht übernommenen Gefahr entstanden ist, 
solange zugute, als die Partei im Sinne des $ 67, al. VII 
E.B. R. nicht den Nachweis liefert, dass der Anstand aus 
dem Verschulden der Bahnverwaltung oder ihrer Leute 
entstanden ist. 

Man könnte nun einwenden, dass ohne Mittheilung 
des Resultates der Erhebungen, bezw. Nachforschungen 
an den Berechtigten, derselbe behufs Beweiserbringung 
einen schweren Stand habe, und oft überhaupt ‘nicht in 
der Lage sein wird, seine Ansprüche sachgemäss zu ver- 
folgen, da derselbe ja dann gar nicht vermöge, ein Ver- 
schulden oder eine bösliche Handlungsweise der Eisen- 
bahnverwaltung oder deren Leute darzuthun. In dieser 
Hinsicht aber verweisen wir auf das Judieat des Ober- 
Landesgerichtes in Wien vom 9. October 1887, Zahl 13.312, 
welches treffend bemerkt: „Es macht keinen Unterschied, 
ob dieser Nachweis demjenigen, welcher ihn im Sinne der 
a.G.O. zu erbringen hat, leicht oder schwer fällt... . 

. . „ Es wäre vielmehr Sache des Klägers (Adressaten) 
gewesen, alle Umstände, durch welche der Verlust des 
Frachtgutes eingetreten ist, genau anzugeben und die 
Personen, welche hiebei in pflichtwidriger Weise gehandelt 
haben, genau zu bezeichnen. . . .“ 
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Eisenbahn-Verkelir im Monate October 18590. 


Benennung 
der 
Eisenbahnen 


Durchschn! v— 
Betriebsiknge | Im Monat October | Pie Rinnuhme be- | Die Einnahme betrug 
trug im Monate vom ti, Hinner bis 
"Gerober. ‚1890 wurden beförd. | October 180 31, October 1890 
1890 jm 1889 | Persien | Güter |im Ganzen | Kim. im ul Fi 
 Rülsıneter | ' Tonnen | ulden Bu 





Gemeinsameüsterr.-ungar. Eisenbahnen. 

Kaschau-Oderberger Eisenbahn: 
Oesterreichische Streeke ..... 
Ungarische Strecken.....ze@ss@n000 0. 

Oesterr.-ungar, Staatseisenbahn- Gesellschaft: 
Oesterreichische Linien ..... ee 
Ungnrische Linien 

Südbalın-Gesellschaft: 
Hanptnets nnd Loealbahnen in Oesterreich 
Localbahn Mödling-Brühl (elektr. Betrieb} 
Ungarische Liniens es zcenanneseneacenne 


suerunarsee 





„uernrennrirunanrunten 


Oesterreichische Kisenbahnen. 


t, Bahnen la Verwaltung “ k.k. Seneral 
Direetion dar österr. Stnatsbahsen 


a) K. k. Staatsbahnen. 


Dalmatiner Staatabalın ....... ER ACTRATEN 
Istrinner Staatsbahn ...2ccce0c ec. rain er 
Nonlöstliebe Stantsbahnen „uansereuene 

Westliche Staatsbalmen .urusersennensnen 





&) Privatbahnen 
1. anf Rechnung des Staates: 
. Eisenbahn: 





2. auf Rechnung der Eigenthilmer: 


Imx-Bodenbacher Eisenbahn... sesrccern:. 
Erzherzog Albrecht-Bahn .-.2cccaserer 
Lemberg-Üzernowitz-Tassy-Eisenb. (öst, 24: 
Lemberg-Üzernowitz ...... Inn nnugmuee 
Uzernowitz-Imezamn....r 4. EP TTT 
Mährische (Sternberg-Gralich. „..+.+-++++ «+ 
Greusbahn gem. 


er : 





Asch-Rossbach ... .. 
Bukowinser Localbalmen : 
Czernowitz-Nowosielitza ... 
V # Linien...... nmaniradruuns 
Dolina-Wygoda..socnnuuen. as vornons 
Fehring-Fitrstenfeld .. Kerrunnenereen 
Gleisdorf-Weiz „neuere eerernnnn dinparies 
Kolomener Loenlbahnen .....4.04 + PEPRT 
Lemberg-Betzee (Tomaszow) ...c4s HH 000. 
Mährische Westbahn o.220-24s 2000000000 


.uruussenunrsannrner 


Vöcklabruck-Kammer „.scussrennereenn en 
Wels-(Haldiog-JAscbach UD. ss uerernn rn - 
Wittmannsdori-(Leobersdorf- jEbenfarther 
Eisenbahn. »-unsnssenunneneen on ner een 
Zeltweg-Fohnsdorf „..... Ar 


N. Privatbahnen, 
unter Ausschluss der ad I) angeführten. 
Aussig-Teplitzer Eisenbahn. ....- ENT 
Böhmische Nordbahn „22er essssnenenne rer 
Böhmische Westbahn „o..22ccun sense er er 
Buschtöhrader Eisenbahn: Linie Lit. A. ... 


urn ihirernu nn 


Jaroslau- Sokal L. -B. maaee 
Graz-Köflacher Eisenbahn und B.-G. .....- | 





1,513 
4 
To 


5487 


107 
147 
Et 


585, 78.437 
1.85 2u6.867 
1; 349,789 
1513  B72.08 

9.67 

L- 

5.487 1,771.259 























es B 





795, 168.218) 2.620 1,614.498| 95.208 | 
153.122) 339,881] #36] 3,110.971| 8.570 | 
892.097 2,341.956| 1.731/18,723.508| 13.848 | 
‚383,500| 1,769,204| 1.183|13,522.824| 9.088 | 
368.036 | 3,948.080| 2.143 20,882.001) 19.190 
= 1520| 3982| 47.087) 11.08 
210.064 711455 1.012 


6,222.R06| 8.852 


en 8.574.555] 1,568. 





























} 1,360.821 14.054 
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Ban 2 Im Monat October 
Mrinbslänge 
Benennung im Monat 1890 wurden befürd. | "Deteber 180” 
der _— —— 
EN eo | 1089 Personen | Güter im Ganzen | «fie, 
j Kilometer; Anzahl Tonnen Gulden 
Kaiser Ferdinands-Nordbahn: N 
Banptbahnnetz ..crunnnceununnnen ur...) 1.086] 1,08 464.849) 1,001.457| 2,700.706| 2,607 
Localbahnen. ..suensnenensenenn rennen 166) 158 23.38 34, a0! a1. 975 253 
Leoben-Vorderuberger Bahn...» +.++0+ +++ 15 1 9.0377  28.148| 18.140) 1.209 
Mährisch-sehlesische Centralbahn ,....... +. 154 154 30251] 61,778 101.208) 857 
Öesterr. Nordwestbahn : | | 
Garantierte Strecken vs s@sensacaenennn 628 183.637] 335.426, 1,005.479| 1.601 
Ergänzungmetz ......c0nss0nenonnanen 308 W871 4 6 2.1 
Ostrau-Friedlander Eisenbahn ....@ur2r ++ - 83 17.805 91.762| 27.75 845 
Süd-norddentsche Verbindungsbahn ......»- 285 87.8777 151.167) 801.647) 1.058 
Wien-Aspang-Bahn ...u.ceceusunnanrreree) 89 62,756 32.7441 52510] a0 
Wien-Pottendorf-Wr. Neustädter Bahn...»- 65 20,505 82,661| 105,736) 1,627 
Wiener Verbindungsbahn ..uneernren nr + . 8 66.138 107,582) 70.511] 8,814 
Selbständige Localbahnen. | 
Böhmische Commercial-Bahmen........ ee 203 20.220 159.984 105.778 521 
Bozen-Meraner Bahn ....2c2c@sasnann rer 3] 6.098 20.748) MO 
Gross-Priesen-Wernstadt-Auscha .....».+ +» 25 7.03 16 
Kremsthalbahn...ususnennanonnensurennee To 19.167) 974 
Kuttenberger Localbahn ...... RT .... 3 3.544| 1.181) 
Mühlkreiabahn ...oereeneennorennsne nen 58 12.168) 210 
Nentitscheiner Loealbahn- ....-+s+r- +44 04. 8 6.643 830 
Vesterr. Local-Eisenbahn-Gesellschaft: | 
Linien im Betriebe der de. X. W.B, ud dr LAD.T.B 30 19.188) 887: 
Radkersburg-Imttenberg Lu-B. 222200000. 13 1.796) 188) 
Reichenberg-Gablonzer Localbahn ......... 12 18.371] 1.114 
Saizkammergnt-L. B. (Ischl-Strobl). ....... 3) 662 72: 
Stauding-Stramberger Localbahn ....... ++» 18 18,910] 1.050) 
Steyrthalbahn ...ussusuruonsnunersnrernre 20 7.2601 368 
Swolehowes-Smeöna ....... PEFENTRT PER 10 11.284! 1,128) 
Dampftrammays. 
Brünner Localeisenbahn-Gesellschaft ......» 10 3.77 8.026| 803 
Dampftramway-Gesellsch., vorm. Krauss & Co. 45 2a 2 5656 
Kahlenberg-Eisenbahn-Gesellschaft : | 
Dampftramway Wien-Nusadorf .......++- 4 e 6.404) 1,601 
Neue Wiener Tramway-Gesellschaft: | 
Dampftramway Westbahnlinie-Baumgarten 5 — 5.163) 1.033 
Salzburger Eisenbahn- n. Tramway-Gesellsch, 13 2.14 h.oel| 386 
Wiener Localbahnen-Actien-Gesellschaft: A 
Dampftramway Wien-Wr. Neudorf ...... 13 10.037 9378 721 
Summe „ar+++- 12.353] 13 4.417.447) 6,458,630 14.567.184 1.178: 


Ungarische Eisenhahnen. 


1. 1. ungar. Staatsbahnen 
excl. Munkäce- ws Rameane) u. d. ung.) 
Strecke d. E. U. G. E. 


Il. Bahnen in RT der Diraction 


der kgl. ungar. Staatsbahnen. 
Arad-Temesvärer Eisenbahn ..ousueenenn en h7 
Fünfkirchen-Barcaer Bahn....- Sersrdonnee BB 
Mohäcs-Fünfkirchner Bahn ......2........ 878 


Ungar, Nordosthahn fine]. königi. ungar. 
Stantebahn Munkäce-Beskid omd verstaatl. 
ungar. Strecke der Ersten ungar.-galiz. 


Eisenbahn. .uccassacenenee aanseenann 766-8 
| Loealbalnen. 
Bäcs-Bodroger Commercialbahnen ....+..-- 111 
Bihärer Vicinalbaiımen ..... dursosnansran 132 
Boba-Jänoshäza— Sümeg Lowalb. .........- 28 
Budapest-Lajosmizse Localbahn 22.2440... 64 
Csaktoruya-Zala-Szt. Ivrän-Ukk.oocaececas 50 
Debreezin-Hajdn-Nänaser-Bahn. o@sunenrnn. 57 
iirosawardein-Belenyes-Väskoh-Balın ... +.» - 118 
Kaschan-Toraa Localbahn ..ossareorenre rn 26 
Kis-Ujazälläs-Gyoma B.L seernrenrann nn 45 
Kun-Szt. Märton-— Szentes-Vieinalbahn....- 23 
Maros-Ludäs—Bistritz Lasalb, .. 2242... ..+ 59 
Maros-Väsärhely— Szüaz-Regen. ...uur00. 04 0 38 
Matrner Vieinalbabnen „222. 2202-02200 000 | 197 
Mezütur-Turköver Eisenbahn ......u0 222. ! 16 
Nyiregyhaga-Mäte-Szalkaer Eisenbahn. ..... | 57 
Puszta Tanyö—Kun-8zt. Märton ....2..-.:- 36 
Buma-Vrdnik Loonibahn .sescsenensarrer- 18 
Somogy Szobb-Bäreser Enhi. „ananenerene> | 47 














1,419.200 


140.900 


7.5] 
10.200) 
2.450 


3.0 
4.750 

Tan 
4, u) 
em) 

ann 
a 





864.4 


3. 






4.008 

3.000 

2,MiK 
750) 


360% 
6.8000 
2) 

24.30 
1.400 

11.000 


| 


7.250| 


5,480 
3,300 





soL! 


162 
167: 
288 
128 
128 
153 
106 
38 
111! 
156 
7 
FU 
19] 
87 
193 
ur 
315 
Tu 
1 
{I 





im Gassen] yEon. 


:23,938.093| 23.106 
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289.181] 1.807 
185,258) 12.850 
856.155) 5.558 


7,840,246| 12.484 
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Oder pro Jahr und Kilo 
meter hnet nach 
den Ergebnissen der sb- 
gelaufenen 10 Monate 
so | 1 
—  Galden 
2 un 26.722 
2.1 68, 2.310 
14.800, 12.431 
8.671 8.416 
1 
14.981! 14.192 
18.978 18.618 
28.290 R.12 
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zutragen und von dem Vorsitzenden und 
Schriftführer zu unterschreiben. 
g 28. 
Firmazeichnung. 

Der Vorstand führt die Firma der 
Unfallversicherungs-Anstalt, weiche einer- 
seite vom Obmann oder dem Übmann- 
Stellvertreter, bezw, im Falle der Ver- 
hinderung dieser beiden Funetionäre von 
dem durelı den Vorstand zur Vertretung 
dieser Personen delegierten Vorstands- 
mitgliede und andererseits von einem 
Vorstandsmitgliede oder einem mit der 
Procura betrauten Oberbeamten der Un- 
fallversicherungs- Anstalt gezeichnet wird. 

Die mit der Procura betrauten Über- 
beamten haben ihrer Unterschrift einen 
die Procura andentenden Zusatz hei- 
zufügen. a 

4. 


Administration. 


Der Vorstand ernennt den Director, 
sowie die erforderlichen Beamten der 
Administration und versichert sich behufs 
Durchführung der versicherungstechni- 
schen Arbeiten der Beihilfe eines Fach- 
mannes. 

Dem Vorstande steht das Recht zu, 
die dienstlichen Beziehungen und die 
Dienstesbeztige dieser Functionäre, welche 
auch nur vom Vorstande entlassen werden 
können, zu regeln. 

Die besoldeten Beamten sind behörd- 
lich in Eid und Pflicht zu nehmen. 

Sie unterstehen der Disciplinar- 
gewalt des Vorstandes. 

Zur Anstellung und Entlassung des 
Directors, ferner Mr Versicherungstech- 
nikers und des Buchhalters ist die staat- 
liche Genehmigung erforderlich 

Dem Direetor obliegt die Ausführung 
der Vorstandsbeschlüsse, sowie die spe- 
eielle Leitung der Angelegenheiten der 
Unfallveracherungs-Anstalt innerhalb der 
durch jene Beschlüsse gezogenen Grenzen 
unter seiner Verantwortlichkeit. Derselbe 
ist in Gemässheit der Inatruction , der 
Vorgesetzte aller Benmten und Diener. 

Der Director wohnt den Sitzungen 
des Vorstandes mit beratbender Stimme bei. 

$ 285. 
Cassenführung der Anstalt. 

Der Vorstand ist befugt, die Cassen- 
führung einer der Unfallversicherungs- 
Anstalt angehörenden Eisenbahn-Unter- 
nehmung gegen Vergütung der Selbst- 
kosten und unter deren Haftung zu über- 


tragen. 


5 26, 

Vertrauensmänner. 

Vom Vorstande werden von Fall zu 
Fall Vertrauensmänner ($ 4, letztes Aline) 
nominiert. 

Zu diesem Zwecke bezeichnet jede 
der der Versicherungs-Anstalt angehören- 
den Eisenbahn Unternehmungen im ersten 
Monate eines jeden Jahres, abgesondert 
nach den versicherungspflichtigen Be- 
trieben, dem Vorstande je zwei bis drei 
Personen aus dem Stande ihrer Angestell- 
ten, welche zur Ausfbung dieser Func- 
tionen fähig und geeignet sind. 

Der Vorstand ist jedoch bei der Wahl 
der Vertrauensmänner auf die vorge. 
schlagenen Personen nicht beschränkt, 
sondern es steht ihm frei, auch andere, 
dem activen Eisenbahnpersonale nicht 
angehörende Personen, sowie auch aus 
seiner Mitte Mitglieder mit den Func- 
tionen der Vertrauensmäinner zu be- 
trauen, 

Die Vertranensmänner sind verpflich- 
tet, über Auftrag des Vorstandes bei den 
Wahlen der Delegierten in die General- 
verammlung ı$ 6, Alinea 4) zu inter- 
venieren, sich an die Erbebungen tiber 
Unfälle zu betheiligen ($ 38), die ver- 
sicherten Betriebe zu besichtigen, die 
Richtigkeit der von den Eisenbahn-Unter- 
nehmungen gelieferten Nachweisungen 
(8 35) zu controlieren, bezw. im Falle 
diese Nachweisungen von den Eisenbahn- 
Unternehmungen nicht oder mangelhaft 
geliefert werden, dieselben an deren Stelle 
zu verfassen (SS 35 und 34). 

Die Vertrauensmänner sind der Anf- 
sichtsbehörde namhaft zu machen, be- 
bördlich in Eid und Pflicht zu nehmen 
und zur Geheimhaltung der zu ihrer 
Kenntnis gelangten Geachäfts- oder Be- 
triebsverbältnisse verpflichtet. 

Diese Personen dürfen für ihre be- 
züglichen Verrichtungen weder von den 
Eisenbahn-Unternehmungen, noch von den 
Versicherten eine wie immer geartete 
Vergütung annehmen und haben die ihnen 
von denselben etwa angebotene Gast- 
freundschaft abzulehnen. 

Weder diese Personen noch die 
Unfallversicherungs- Anstalt selbat dürfen 
von der Finanzverwaltung nach - irgend 
einer Richtung bin in Auspruch genom- 
men werden. 

Den Vertrauensmännern steht die 
Befugnis zu, behnfs Austbung ihrer 
Pflichten die Betriebe zu betreten und 
über die Vorkommnisse daselbst, soweit 
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sie die Unfallversicherungs-Austalt an- ı zirkes auszubezahlenden Capitaiswert der 


geben, von der Eisenbalm-Unternehmung 
Auskunft zu verlangen. 

Als Legitimation dient der seitens 
des Vorstandes ausgefertigte schriftliche 


Auftrag, 
ga. 


Vergütungen an dieDelegier- 

ten bei der Generalversamm- 

lung, sowie an die Vorstands 

mitglieder und Vertrauens» 
männer. 


Die Delegierten bei den Generalver- 
sammlusngen, die Mitglieder des Vor- 
standes, sowie die Vertrauensmänner 
verwalten ihr Amt unentgeltlich ala 
Ehrenamt. 

Die dieser Unfallversicherungs-An- 
stalt ala Mitglieder angehörenden Eisen- 
bahn Unternehmungen verpflichten zich, 
den vorgenannten Personen bebufs Aus- 
übung ihrer Functionen die freie Fahrt 
auf den betreffenden Bahnlinien, sowie, 
insoferne [diese Personen dem Personale 
der Eisenbahn-Unternebmungen entnom- 
men sind, die nöthigen Urlaube zu ge- 
währen. 

Ausserdem werden die Bahnverwal- 
tungen denjenigen Beamten, welche in 
ihrer Eigenschaft als Vorstände oder 
Vertrauensmänner der Unfallsversiche- 
rungs-Anstalt ausserhalb ihres Domiecils 
zu fungieren haben, die systemisierten 
Diäten zu Lasten der Unfallsrersiche- 
raungs Austalt bezahlen. 

Die als Vorstände oder Vertrauens- 
männer fungierenden, bei den Eisenbahn- 
Unternehmungen im Lohnverhältnisse 
stehenden Personen erhalten als Kosten- 
vergitung bei ihrer Verwendung ausser- 
halb ihres Domieils den dreifachen, bei 
ihrer Verwendung im Domieile, falls 
damit ein Lolmentgang verbunden ist, 
den entgangenen nbetrag seitens der 
betreffenden Eisenbahn-Unternehmungen 
zu Lasten der Unfallversicherungs-Austalt 
ausbezahlt. 

$ 28. 


Versicherungsbeiträge. 

Die Mittel zu der nach versicherungs- 
technischen Grundsätzen zu berechnenden 
Deckung der von der herufsgenossen- 
schaftlichen Unfallversicherungs - Anstalt 
im Sinne des 6 und 7 des Gesetzes 
vom 28. December 1887, R. G. Bl. Nr. 1 
ex 1888, zu leistenden Ersätze, resp. 
für den gemäss $ 58 des Gesetzes an 
die Unfallversicherungs-Austalt des Be- 


Benten, ferner die Mittel für die Ver- 
waltungakosten, sowie für die Dotierung 
des Reservefondes, werden dureh Bei- 
träge der Eisenbahn-Unternehmungen und 
der versicherteu Personen (Versicheruugs- 
beiträge) aufgebracht. 
829, 
Den Versicherungsbeiträgen 
zugrunde zulegenderäArbeit« 
verdienst. 


Die Versicherungsbeiträge werden 
von den Mitgliedern nach Manssgabe des 
von den Versicherten bezogenen Arbeita- 
verdienstes entrichtet, 

Ein Arbeitsverdienst, welcher den 
Betrag von 1200 A. für ein Jahr über- 
steigt, kommt nur mit diesem letzteren 
Betrage in Aurechnung. 

Der Jahres-Arbeitsverdienst von Lehr- 
lingen, Volontären, Praktikanten und 
anderen Persunen, welche wegen noch nicht 
beendeter Ausbildung keinen oder einen 
niedrigeren Arbeitsverdienst beziehen, ist 
in derselben Höhe wie der niedrigste 
Jahres-Arbeitsverdienst vollgelohuter Ar- 
heiter bezw. Betriebabeamter jener Be- 
schäftigung, für welche die Ausbildung 
erfolgt, jedoch höchstens mit einem Be- 
trage von 300 fl. zu bemessen, 

sa. 
Tarifder Unfallversicherungs- 
Anstalt, 

Die Versicherungsbeiträge werden 
nach einem von dem Vorstande der Un- 
fallrersicherungs-Anstalt aufzustellenden 
staatlich zu genehmigenden Tarif be- 
messen, 

Die Aufstellung des Tarifes har auf 
Grund des Beitragssatzes zu erfolgen, 
welcher für je ein Gefahrenpercent und 
einen Gulden des Arbeitsverdienstes als 
erforderlich ermittelt wird. 

Für das erste Betriebsjahr wird der 
Tarif im Verordnungswege festgestellt. 

Der Minister des Innern ist berech- 
tigt, anf Grund des Ergebnisses der 
Jabresagebarung der Unfallversicherungs- 
Anstalt die Erböhnng oderHerabsetzung 
ihres T arifes auzuordnen. 


8 31. 
Eintheilung der Betriebe in 
Gefahrenclassen und Fest 
stellung der Percentsätze 

der Gefahrenclassen. 
Die Eintheilung der versicherungs- 
pflichtigen Betriebe in Gefahrenelassen 


— 387 












































































t i m der pro o- 
Beiriehallnge Im Monat October De an o. N Die Kinnahıme betrug | u De ano 
I j) In 5 
Erz -— 1890 wurden beft ird. er 0 1 2 Doteber I6B0- | | a de 
der —_ — — om - .- m - 
Eisenbahnen 180 ‚usa Personen | Giter ira Ganz | Klon. "im Ganzen «ho. # 1890 | 1889 
Kilometer Anzahl Tonnen önlden Gm] nlde en u N Galden ni 
Steinamanger-Pinkafeld Localbahn ........ I 5, 58 8 800 4.000 13.100| 347 97,000) 1.880 2.1 1.584 
Seäthmar-Nagybänyaer Localbahm. „22.2... no! [HR 3.200) 1.050 12,800 213 125.172] 2.191 3,509 1294 
Szeklor Balın ...... OH TETETART FTIR 32 34 2.350 1.59% 4.500 115 1.500 Bor “og 64 
Seilägysüger E jsenbahn. »uuuuaroneoeenennn 107 7) 177 1.550) 3.100 10.800] 101 “40H 8897 1.004 945 
Parsczthal-Bahl. =. 444240 er men snr rer 328 BR 340 THN 1.800 Su 15.115 472 BIER Ba 
Vjszasz Jäszapäther Eisenbahn. ...+ +++ ++» 32 34 3.400) 4.00 5,600 175 36.190) 1.161 1.395 1.100 
Vinkorce-Broaka-Bahn . 2.2 -.-2224222-.: j Zu 50 1.470 10,250 11.120 372 0.270) 1405 | 1686 PH 
Warasdin-Golnbovecer Localbahu ......... 87 - 1.850 Au 1.300 55 4.510 2323 $ 386 = 
Zagorianer Bahn....... . 116 11# 19.700 5,750 22,150 191 204300) 1.761 2.113 1,738 
Ill. Privatbahnen In eigener. Versaltung. 
Raab-Öedenburg-Ebenfurtber Babn ... 138 118 34.679 51.763 4.412 Bon 5adse| 5.505 6,798 5.232 
Seibstsändige Lowalbahnen. 
Arader und Üsanäder vereinigte Eisenbahnen 320 30% 18.151 41.520 95.400 ua 745.030) 2.203 
Belisce Kapelna (Slar, Drauth.) Vicinalbahın 333 — 429 4,120 3] A8,005| 2.159 
Bärcs Pakracer Eisenbahn .......- er 123 123 28.120 au) 297.650) 2.420 
Budapester Strassenbahu-tsesellse haft. .o...- 422] 422 11.307 258) 130.881] 3.097 
Budapeat-Szt, Lörinez-Eisenbahn . ......+.. ® & 4.007 Huxt 37.048| 4.880 | 
Gälnitzthal-Bahn . „sus sssosorsscsanaenu ne 33 38 15,490 494 131.598| B.UR8 
Gr.-Kikinda-—-Gr.-Beeskereker Bahn ......: | 7-04 Tod 18,900 anal 131.693] 1,870 | 
Gtin#»Steinamanger-Vieinalbahn «azara2r 2. | 17 17 219 al.nle 1,880 | 
Keasthely-Balatom-Szt. Györgi-Localbahn ... 10 16 208 28.153] 2.815 | 
Marmaroser Salzbahn-Actien-Gesellschaft . 4147| 447 254 .109,655| 2.297 | 
Poprädthalbahn . oucesennnnnsernnernoner 14 3 34,158| 2.797 | 
Szamosthal-Eisenbahn „uusreersennonn Hr wu 120 39, 14R 1786| 276.512) 2.137 
Torontaler Localbahnen ... ». „ser +--20000- SIR ER 18.040 1465| 133.698| 1.402 | 
Summe auurcn. v 8.706] 8.250 1,096,631| 1,252,756 5.311.955 61445,488355| 5,870 
Recapitnlation. 
Summe der gemeinsamen österr. -ungar. Eisen- ! | 
N TEE TI ENTELELENURET 1,771,259] 1,576.214 #,574.555 13.256 15.888} 15.563 
Summe der österr. Eisenbahnen...» -..+..+- 4,417.947| 6.459.680 14.567.194 11.262 12.314 11.084 
Samme der ungar. Eisenbahnen. ........+- 1,926.631) 1,% 5,441.085 5.370 5.44 BAM 
Hauplsumme ou. 2uunnnn R,115,897 2R483.734| 1.07: am | 2004 11.1651 11,017 
Oesterreichische Zahnradbahnen. | | | ' 
Achenssebahn Fi... .oacuneruneennnnn nenn _ _ | _ _ _ _ - - 
Gaisbergbahn in Salzburg ..-senruenrunn 2) 53 816; 1.150) 294 32) — - _ 
Kablenbergbahn (System Rigi) .»..- -4+.. 55 Fr 7.7571 _ 2.930 u 71.00] — - _ 
Bosnische und Herzegowinner Eisen- t 
bahnen 
K. k. Militärbahn Banjaluka-Doberln ..... 10% 102 7.483 5.557 16.775 164 100.015 al 1.177 1,041 
K. k. Boana-Bahun ...2.2220u200n 000er en 250 260 32.H64 15.936) 116.633 433] 802,600] 3.318 HR 3,174 
Bomisch-Herzegowinaer Staatsbahnen: . f | 
Doboj-Simin Han... .ncccaancncacusesse 67 67 Bu 10,257 14.149 au 124.508] 1,858 || 2,250; 1,550 
Metkovie-Mostar-Konjien. ..cuccencancans 132 10% 11.076 2.44 16.885 137) 158.782) 1.301 1,561) 1.374 
| | | | 
ı 











*) Der regelmässige Verkehr wurde mit 1. Ostober 1800 eingestellt und werden üher die in den Wintermonaten erzielten Hetriebsergehnisss keins 
Ausweise vorgelögt- ® 


Im Monate October 1890 warden nachstehenden Eisen- 
bahnstrecken dem öffentlichen Verkehre übergeben : 

In Oesterreich: 

Am 1. October die 7'959 kın lange Localbahn Stauding- 
Wagstadt der Kaiser Ferdinands-Nordbalın ; 

am 12. October die 69081 km lange k. k. Staats- 
bahn Jaslo-Rzeszöw (im Betriebe der k, k. General- 
Direction der Oessterr, Staatsbahnen) ; 

am 16. October die 2545 km lange Localbahn 
Radkersburg-Luttenberg (im Betriebe der Südbahn- 


Den Betrieb der drei letztgenannten Localbahnen besorgt 
die Direetion der königl. Ungarischen Staatsbahnen. 

Im Monate October 1890 wurden auf den österreichisch- 
ungarischen Eisenbahnen im Ganzen 8,115.837 Personen 
und 9,288.600 t Güter befördert, und hiefür eine Gesammt- 
einnahme von 28,483.734 fl, erzielt, das ist per Kilometer 
1073 fi. — Im gleichen Monate 1889 betrug die Gesammt- 
einnahme bei einem Verkehre von 6,6574.225 Personen und 
8,909.317 t Güter, 27,708.532 fl. oder per Kilometer 1060 Al., 
daher resultiert für den Monat October 1890 eine Ver- 





Gesellschaft). mehrung der kilometrischen Einnahmen um 04x. 
In Ungarn: 
Am 1. October die 979 km lange Localbahn Dees- CHRONIK. 


Ailah der Szämosthal-Eisenbahn-Actiengesellschaft ; 

am 4. October die 10°55 km lange Theilstrecke Lepo- 
glava-Golubovec der Warasdin - Gulubovecer Localbahn- 
Gresellschaft; 

am 12. October die 
Koaschau-Torna; 

am 19. October die 1215 km lange Zalaer Local- 
b ahn (Csaktornya—Zala — Szt.-Ivän-Ukk). 


36°4 km lange Localbahn 


Personalnachriehten. Der Kaiser hat dem Präsidenten des 
Verwaltungerathes der k. k. priv. Kaiser Ferdivands-Nordbahn, Mark- 
grafen Alexander Pallavicinj, die Würde eines geheimen Rathes, 
dem Öberstlieutenant im Eisenbaln- und Telegraphen-Regiment nnd 
Director der Bosna-Balın, Emil Bumbala, den Adelsstand verliehen. 

Weihnachtsbescheerungs- und Ferieneolonie-Verein von 
Bediensteten der k. k. österr. Staatsbahnen. Die am 4. December 
d. J. vom Geselligkeitsvereine der Beamten die k. k. Staatsbahnen 
zu (junsten der alljährlich stattfindenden Weihnachtsbetheilung von 


a au; nt 
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Kindern der Bediensteten der k, k. Usterr. Staatsbahnen veranstaltete 
Wohltbätigkeits-Soirde ergab einen Reinertrag von fl. 688. Diesen 
glänzende Resultat ist in erster Reihe der uneigennützigen Bereit- 
willigkeit der mitwirkenden Kanstkräfte und den namhaften Veber- 
zahlungen der zahlreichen Freunde und Gönner des Weihnachts- 
bescheerungs- und Feriencolonie-Vereines der k. k. österr. Stantabahnen 
zu dauken. 


LITERATUR. 


Die Eisenbahnen und die Kriegführung. Von Dr. Miles 
Ferrarius. Hamburg 18%, Verlag von A. G. (vormals 
J. F.Richter). 80 Pfeunige. Diese Brochlire ist ala 66. Heft der 
von Holtzendorff gegründeten „Deutschen Zeit- und Streitiragen* 
erschienen und eutwickelt, auf einen Anspruch Moltkes gestützt, 
aus den Leistungen der Eisenbahnen während der Fellzügse 1859, 
1566, 1870,71 und 1877,78, den voraussichtlich entscheidenden Effect 
der Eisenbahnen in einem Zukunftskriege, wenn die ungeheneren 
Streitermassen, die unser gegenwärtiger Friedenszustand vurbereitet 
und ausrüstet, eiumel gegeneinander stiirmen werden. Weil, wie der 
Verfasser sehr sachlich darstellt und aus Thataachen entwickelt, der 
Erfolg von raschem Aufmarsche und genügender Verpflegung ab- 
hängig ist und eine einzige Eisenbahnlinie in gegebener Zeit achımal 
soviel, allaogleich schlagtüchtige Truppen in das Feld stellen kann, 
ala der Fussmarsch ermüdete Truppen dahiubringt, und weil die Ver- 
pflegung der kolossalen Heere der Gegenwart durch thierisches Fuhr- 
werk itberhaupt unmöglich ist, so liegt, gute Führung und Leistung 
der Armee vorausgesetzt, ihre Stärke in dem ihr gegebenen Eisen- 
bahnnetze. Diese Walırheit hat der Verfasser lebendig entwickelt, 
und obwohl die einschlägige Literatur schon reichhaltig ist (wir er- 
innern nur von österreichichen Fachschriftstellen nebst Anderen, 
an Rziha, Morawitz), »0 interessiert er uns doch durch die Art 
seiner Darstellung, über welche auch ein anerkennendes persönliches 
Urtheil des Grafen Moltke vorliegt. Eine Abhandlung über dasselbe 
Thema ist aber in unserem Blatte bereits so fachlich lehrreich und 
dabei voll fesselnder Bilder aus dem neuesten Kriegaleben, namentlich 
aus dem letzten russisch-türkischen Feldzuge enthalten, dass die vor- 
liegende Broschüre eine der besten Leistungen in unserem Club un- 
willkürlich wachruft, Wir meinen der Vortrag über „die militärischen 
Leistungen der Eisenbahnen in den Kriegen der Neuzeit" von 
Albert Pauer, abgedruckt in Nr, 5 und 6 ex 1888 der „Üssterr. 
Eisenbahn-Zeitung“. M-a. 


Im Verlage von Artaria & Co, Wien, sind folgende Publi- 
eationen erschienen: 

„Gross-Wien", Sein Entstehen und Beschreibung 
seiner neuen Grenzen. Grapbische Darstellungen 
seiner Berölkerungs-, Steuer, Arenl- und Bauverhält- 
nisse in 7 Diagrammen und 3 Tabellen. Mit 1 Karte im 
Maassstabe 1:35.000, Preia fl, 120. Als Ergänzung zu der im 
gleichen Verlage erschienen Plankarte von Gross-Wien zu betrachten, 
Die in Quartformat ansgegebene und elegant ausgestattete Bro- 
schure gibt auf Grund wissenschaftlich berechneter Diagramme und 
Tabellen in vergleichender und klarster Weise Auskunft über die 
seit einer Reihe von Jahren stattgehabte Bewegung bezüglich des 
Wachsthumes der Bevölkerung, des Gemeindegebietes und der Ge- 
bände, sowie über die Höhe der Steuerleistung ete. Die Zuverlässig- 
keit der Daten ist besonders zu betonen, da die Aufstellung der 
Tabellen auf Grund der Poblicationen sowohl der Gemeinde Wien, 
als anch anderer oflicieller und privater Stellen und überdies nach 
amtlichen, von der niederösterreichischen Statthalterei hierfür zur 
Verfügung gestelltem Materiale erfolgte. Die Beigabe der genauen 
und gründlichen Beschreibung der künftigen Gemeindegrenzen und 
der nach amtlichen Quellen bearbeiteten Plankarte von Gross-Wien 
ergänzt diese Pablication auf's Beste. 

Generalkarte von Niederösterreich in fünffachem Farben- 
druck, Maassstab 1:324.000, vollkommen neu bearbeitet 
vou f Anton Steinhauser (1889), Ausgabe ohne Terrain, mit 
der gesammten politischen und jndiciellen Eintheilung. 
Mit ausführlichem Ortsverzeichnisse, gefalzt in Carten 


elatur des Strassennetzes u. =. w. unterzogen, und ist durch ihre 
ausserordentlich reiche Beschreibung, welche selbst kleine Orte, 
Rotten und Weiler berücksichtigt, die detaillierteste Generalkarte 
dieses Kronlandes, welcher durch Beigabe eines reichhaltigen Orts- 
verzeichnisses erhöhter Wert verliehen wurde. In der politischen Aus- 
gabe wurde die Neneintheilung d. J. 1590 vollständig berücksichtigt, 


ı Blatt 76,60 cm, Maasastab 1: 2,500.000 mit Ortsverzeichnis, 
in eleganter Leinwanddecke fl, 1:50. Diese Karte umfasst wicht 
nar die Monnrebie, sondern auch die anstossenden Nachbarländer, be. 
sonders die unteren Donan- und Balkanländer bis Salonik, Coustan- 
tinopel und Odessa, Die ausserordentlich reiche Beschreibung, die 
fachmäunische Bearbeitung des gesammten Bahnnetzes, sowie sechs 
facher Farbendruck (Flussnetz blan, ein sehr deutliches Schraffee- 
terrain brann) machen die Karte zu einer ebenso klaren als voll. 
ständigen Uebersichtskarte, deren Wert durch das beigegebene Urs- 
verzeichnis (über die Monarchie und die südöstlichen Grenzländer) 
wesentlich erhöht wird. 


CLUB-NACHRICHTEN. 


VIII. Clubversammlung Dienstag, den 16. Deeember 18390, 
Die Versammlung wird durch Herrn Hofrathb Libarzik mit nach- 
stehenden Mittheilangen eröffnet: 

An Bibliotheksspenden sind eingelangt: „Die Gesetz 
des Locomotivbaues*, von F. Redtenbacher, sammt Tafelu, ge 
spendet von Herrn Adolf Ritter v. Bognsz. Director der k. k. prır. 
hähmischen Commereial-Bahnen, Ich werde mir gestatten, dem Spender 
den Dank des Clnb in üblicher Weise zu fbermitteln. 

Die Sylvesterfeier des Club wird Montag ien 
29, December in den Clublocalitäiten abgehalten. Der uächste 
Vortrag ändert Dienstag den 13. Jänner 1891 statt, und zwar 
wird Herr Car] Ferdinand Ritter v. Vincenti über: „Moslemische 
Pilgerfahrten* sprechen. Zu diesem Vortrage haben mit Rick- 
sicht auf sein allgemeines Iuteresse auch Damen Zutritt. Das 
Nähere diesbezüglich wird den Herren durch die Zeitung und mittelst 
Circulare bekanntgegeben werden. . 

Zar Ausstellung gelangt im Lesezimmer eine verbesserte 
Type der Universalscheibe für Eisenbahn- Wechselständer Patent 
Fillunger. Herr Ingenienr Fillunger ist anwesend und wirä 
die gewünschten Auskünfte ertheilen. 

Wünscht Jemand zu den geschäftlichen Mittheilungen das Wort? 
Nachdem dies nicht der Fall ist, bitte ich den Herrn k, k. Baurath 
Josef Kareis, das Wort zu dem augektindigten Vortrage über: 
„Telephonie auf grosse Entfernungen“ zu nehmen, 

Der Vortragende geht bei Besprechung des Themas von der 
Begründung der Telephonie als besonderer Zweig der physikalischen 
Wissenschaft aus nnd entwickelt an der Hand der Mathematik und 
der Gesetze der Elektrieität wie der Erfahrangen der Elektrotechnik 
das Wesen der Telephonie in Bezug anf die Entfernung ihrer An- 
wendbarkeit und schliesst mit der Beschreibung der projectierren 
Telepbonanlage zwischen Paris und london. Reicher Beifall der Ver- 
samminag lohnt die erefflichen Ausführungen, worauf der Vorsitzende 
dem Reduer für den lehrreichen und interessanten Vortrag im Namen 
des Clubs dankt und die Versammlung schliesst, 








Die „Oesterr. Volkszeitung‘ hat sich entschlossen, den Eisen- 
bahn-Bediensteten eine Ermässiguung im Abonnementpreise zu ge- 
währen und für das Ende December in der Sonntags-Beilage er- 
scheinende Preisräthsel, die neueste Auflage von „Meyers Con 
versations-Lexicon“ in 17 Bänden mit Lederrücken (Preis A. 102) 
als Gratisprämie bestimmt. Probenummern werden von der Expedition, 
Wien, I., Schulerstrasse 16 gratis und franco verschickt. 


Einladung zur Sylvester-Feier (Herren-Abend) im Cluh- 
locale am 29. December 189, 8 Uhr. Für das dem Charakter des 
Abends Rechnung tragende, und zum grössten Theile aus heiteren 
Nummern bestehende Programm wurden hervorragende Speeialitäten 
gewonnen. 

Entr&e für Clubmitglieder. welche sich durch die Mitglieds- 
karte legimitieren, bei Voransbezahlung 80 kr., am Abend selbst 40 kr., 
fir Gäste, welche dureh Clubmitglieder eingeführt werden, 30 kr. 
bezw. il. ]. 

Um bezüglich des Ranmes Vorsorge treilen zu köunen, wird 
ersucht, die Karten möglichst bald au den unten verzeichneten Ver- 


h \ ur h h 4 , kaufsstellen zu lösen, — Speisen und Getränke werden A ia carte 
fl. >—. Wurde einer völlig newen Bearbeitung bezüglich der Nomen- | 


Auch ist ein sehr übersichtliches Kärtchen von „Gross-Wien“ mit | 


der nenen Eintheilung beigegeben, 
Vebersichtskarte von Oesterreieh-Ungarn. Vollständige 


serviert. 
Das Geselligkeits-Comite, 
Der Kartenverkauf (bezw. Vorverkauf bis 29, December 12 Uhr 
Mittags findet statt: in der Clubkanzlei; bei den Herren Schwein 
steiger, Nordbahn; Kowr, Siüdbahn; Eduard Neblinger, Oesterr.- 
ungar. Staatabahn; Baron Sensen, Westbahnhof; Regendorter, 
Nordwestbahnhof. 








Diese Nummer enthält eine Beilage der fortlaufenden 





Neubearbeitung unter Leitung von + A. Steinhauser. | Gesetzes-Sammlung. 


Eigenthum, Herausgabe und Vorlag des Clab 
österr. Eisenbahn-Beamtan. 


Für die Hedaction verautwortlich: 
AUGUST RITTER v. WEHR. 





Druck von R. SPIES, & Ca. 
Wien, V. Bezirk, Straussengasse Nr, 15. 
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Gegen die vom Vorstands erfolgte 
Feststellung des Versicherungsbeitrages 
kann nach Maassgabe des 5 23 des Ge- 
setzes vom 28, December 1887 Einspruch 
erhoben werden. 

& 36, 
Feststellung und Zahlung 
der Versicherungsbeiträge 

für nicht angemeldete 

Betriebe. 

Wird die im $ 82 vorgeschriebene 
Anzeige gar nicht oder nicht rechtzeitig 
erstattet, und gelangt der Vorstand in- 
folge dessen erst nachträglich zur Kennt- 
nis von dem Bestande eines versiche- 
rungspflichtigen Betriebes einer der Au- 
stalt als Mitglied angehörenden Eisen- 
babn-Unternehmung, #0. hat die betref- 
fende Eisenbahn-Unternehmung, welche 
die obige Anzeige nicht oder nicht recht- 
zeitig erstattet hat, die Versicherungs- 
beiträge für die während der Dauer 
des Betriebes bie zu dem Zeitpunkte, 
in welchem die Unfallversicherungs-An- 
stalt von dem Bestands des betreffenden 
Betriebes Kenntnis erhalten hat, abge- 
lanfenen Beitragsperioden allein zu tragen. 

Bezilglich der Feststellung der rück- 
ständigen Versicherungsbeiträge und des 
Einspruches gegen diese Feststellung ge- 
langen die Bestimmungen des & 35, Ab- 
satz 5 bis 9, zur Anwendang. 

$ 37. 

Reservefond, 

Zur Bildung eines Reservecapitals 
der Versicherungs- Anstalt ist jährlich 
ein Betrag zu verwenden, dessen Höhe 
vom Minister des Innern festgesetzt wird. 

Demselben Zwecke sind auch die 
Ueberschtisse aus der Geschüftsgebahrung 
der Anstalt zuzuführen. 

Das Reservecapital darf in keinem 
Falle mehr als zehn Percent des zur 
Deckung der Verpflichtungen der Unfall- 
versicherungs- Anstalt erforderlichen Fon- 
des betragen. 

Von den sich ergebenden Zufltissen 
zum Reservecapitale ist der dritte Theil 
an den gemeinsamen Raservefond für 
sämmtliche im Geltungsgebiete des Ge- 
setzes vom 28. December 1887 errichtete 
Versicherungs-Anatalten abzuflihren, wäh- 
rend die restlichen zwei Drittbeile zur 
Bildung des Special-Reservefondes der 
berufsgenossenschaftlichen Unfallversiche- 
rungs-Anstalt der österr, Eisenbahnen 
zu verwenden sind, 

Dieser Specinl-Reservefond ist zur 
Deckung der Abgänge bestimmt, welche 


bei der Aufstellung der jährlichen Bilanz 
aus der Vergleichung der Höhe der uach 
versicherungstechnischen Grundsätzen be- 
rechneten Verpflichtungen der Anstalt 
($ 28) mit den zur Deckung dieser Ver- 
pflichtungen bestimmten Activen sich er- 
geben. 

Reicht der Special-Reservefond zu 
diesem Zwecke nicht aus, so kann nach 
Aufzehrung desselben der gemeinsame 
Reservefond in Anspruch genommen 
werden. 


$ 88, 
Pflicht zur Anzeige von Un- 
fällen — Untersuchung von 


Unfällen 

Ausser den im 8 29 des Gesetzes 
vom 58. December 1897, RB. G, Bl. Nr. I 
ex 1888, vorgeschriebenen Unfallsanzeigeu 
an die politischen Behürden ist binnen 
derselben Zeit lediglich zu dem Zwecke 
der eventuellen Constatierung, ob die 
Eisenbahn-Unternehmung ihrer Zahlongs»- 

licht binsichtlich der von dem Unfalle 
etroffenen in correeter Weise nachge- 
kommen ist, ein Exemplar der Unfalls 
anzeige von der Eisenbahn-Internehmung 
dem Vorstande der Unfallsversicherungs- 
Anstalt einzusenden und zugleich bekannt 
zu ui, für welche Zeit, bezw. von 
welchen Lobnbezügen und nach welchem 
Tarifantze für das von dem Unfalle be- 
troffene Mitglied Versicherungsheiträge 
an die Unfallversicherungs-Anstalt ent- 
richtet: wurden, 

An den Untersuchungen soll in der 
Regel als Vertreter der Unfallversiche- 
rungs-Anstalt ein Vertrauensmann theil- 
nehmen. 

Dem Vorstande der Unfallversiche- 
rungs-Anstalt steht es frei, sich durch 
eines oder mehrere seiner Mitglieder 
oder durch andere Bevollmächtigte bei 
diesen Verhandlungen vertreten zulassen, 

Der Vertreter wird durch eine schrift- 
liche Vollmacht legitimiert. 

Der mit der Vertretung der Unfall- 
versicherungs- Anstalt Beauftragte hat 
dem Vorstande der Unfallrersicherungs- 
Anstalt über das Ergebnis der Unter- 
suchung binnen drei Tagen Bericht zu 
erstatten. 

$ 59. 


Feststellung der Entschädi. 
gungen. 

Die Feststellung der Entschädigungen 

gemiüss $$ 33 bis 36 und 39 des Gesetzes 

vom 28. December 1837, mit Ausnahme 


1. 
2. 


rer > 


une 
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FORMULAR C. 


IL Betriebsrechnung. 


(Gewinn- und Verlusteonto.) 
Einnahmen. 





vortibergehend Irrabmmiikirs ... 

Am Schlusse des Vorjahres reserviert für angemeldete Entschädi- 
gungen aus Unfällen des Vorjahres, für welche eine Feststellung 
noch nicht erfolgt war . a ar er 


. Versicherungsbeiträge der Mitglieder . . 
. Von teritorrialen Unfallsversicherungs- Anstalten " rückerstattete 


Rentenwerte (detailliert) . . 
Einnahmen fir nach 861 U. G. "ron Privat versicherung Anstalten 
geleistete ed Ne 


, Zinseneinnahmen . . » ne Wale er sr ee 
Strafgelder . . 22 rn m nenne 
. Eventneller Coursgewim - © 2 m m een ea 
, Sonstige Einnahmen. » » = 2 nr rm nenn 
Ausgaben. 


a) Rentenzahlungen an vor- 
übergehend Erwerbsunfä- 


hige . 
i ] fallsver- 
Geleistete Entschädigungabeträge | ”) Au territoriae Tnfa Iver- 


führte ntenwerte (de- 
taillirt) - » 2 00. 
c) Beerdigungskosten . 


. Reserviert für am 31. December (des Rechnungsjahres) noch Hssige 


Renten an vorübergehend Erwerbsunfähige . . 


. Reserviert für am 31. December (des Rechnungsjahres) bereits 


angemeldete, jedoch noch nicht wa Entschädigungen. . 
Ausgaben für die nach $ 61 U.G. an Privatversicherungs-An- 
stalten geleisteten Prämien . . » 2» 2 000mm ne 
Kosten der Unfallserhebungen . 


. Allgemeine Verwaltungsauslagen (möglichst detailliert) abzüglich 


der vom Krankencassaverbande TINKAESIa Me ER IRDENEIRENGR 


. Eventueller Coursverlust . \- s z R 


Abschreibung an den Gründhngskosten . a ee ni 


. Andere Abschreibungen aller Art . . 


a) an den allgemeinen Reservefond- abge- 
führt . » 


Gebarungstiberschuns b) _.. _. "Reservefonde der An- 


€) Allfälliger Zuwachs zu einem Reserve- 
fonde für besondere Zwecke. . . » 


II. Bilanz. 
Activum. 


. Cassastand am Schinsa dea Rechnungsjahrer . » «x +. + 


Disponible Guthaben bei Creditinstituten . 0 0.» 
Realitäten im Bruttowerte . 

Wertpapiere zum Course vom 31. December des Rechnungsjahres 
(detailliert) mit BURN sh der darauf haftenden 
Zinsen ... - .. are 
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nach ihrer Feststellung gegen Quittung | statutarisch zulässige Höhe des Reserre- 
ausbezahlt. capitales ($ 37) nicht tibersteigt, in Ge- 
Bind Angehörige, welche die Beerdi- | mässheit des $ 87 dieses Statutes zu ver- 

gung besorgen, nicht vorhanden, #0 ist die | wenden. 
ne rag rn. | berechtigt, die Ist das Reserveeapital bis zur sta- 
serdigung, des Verstorbenen flir Rech- | tutarischen Höhe dotiert, #0 ist der ganze 
nung Unfallversicherungs-Anstalt be- | Üleberschuss oder der erübrigende Theil 
sorgen zu Inssen, oder Gemeinden und |deselben anf neue Rechnung vorzu- 

Armenverhünden, denen die gesetzliche | tragen. 
Verpflichtung zur Beerdigung des Ver- Werden die Passiven durch die Ac- 
storbenen obliegt, die verausgabten Be- tiven nicht gedeckt, so ist der Abgang 
erdigungskonten aus der Case zu er-|vorerst aus ben Special-Reservefonde zu 

statten, in allen diesen Fällen dürfen | deeken, 
j der Unfallversicherungs- Reicht der letztere zur Deckung des 
Anstalt zu lignidierenden Beerdigungs- | Abganges nicht aus, #0 jst nach Auf- 
kosten den atatntennässigen Beerdigungs- | zebrung des Special-Reservefondes zu- 
kosten-Beitrag nicht übersteigen. nächst die Regierung nm Deekung des 
84. weiteren Abganges aus dem allgemeinen 


Refundierung der von den | Reservefonde anzugehen. 
Eisenbahn-Un ternehmungen Die etwa danı noch ungedeckt ver- 
ansbezahlten Entschädigun- bleibende Differenz ist von den der Un- 


gen und Beerdigungskosten- fallversichernugs-Anstait ala Mitglieder 
Beiträge angehörenden Eisenbahn-Unternehmungen 


4 TROR ER sach Verhältnis der im abgelaufenen 
Die in Gemäasbeit der Bestimmmn- | r R 
DR a Jahre auf sie entfallenden Beitragaquote 


Unternehmungen ansgelegten Beträge a Mitteln innerhalb ein 
a a ‘s zu bestimmenden Frist einzu- 





















aus eig 
Vorstan 










werden hitinen einer Woche nuch hl 

sendung der Zahlungshestätighng von SENIED. 4 

der Versicherongs-Anstalt der hetreffeu- 54. 

den Eisenbahn-Unterne ı£ rliekvar- Berichte 

gütet. Der Vorstand der Unfallversiche- 
g 42. rangs-Anstalt ist verpflichtet, für jedes 


Haftung für die Verbindlich. | Kalenderjahr einen Bericht an den Mini- 
keiten der Tnfallversiche- |Ster des Innern über die Ergebnisse der 
rungs-Anstalten. Unfallstatistik, gr ar die gg 
ri f Gebarung und insbesondere über den 
EN hen erreichen gg or ren Stand und die Anlage der Fonde zu er- 
während der Dauer ihrer Mitgliedschaft | "Aten. BR 
für die der Unfallversicherungs-Anstalt BE. : 
obliegenden Verbindlichkeiten als Bürgen | Auflösung der Unfallversi- 


und Zabler solidarisch mit ihrem ganzen cherungs-Anstalt, 
Vermügen, Im Falle der Auflösung der gesell- 
848. schaftlichen Unfallversicherungs-Anstalt 
Jahresrechnung. über Beschluss der Generalvrersammlung 


Mit 31. December ‘jeden Jahres |hat diese selbst die Modalitäten der Li- 
werden die Bücher der Gesellschaft ab- | quidation festzusetzen. 
geschlossen. 46 

Usher die genamamkn Geschäftarer- a 3 46. . 
waltumg # jeden Rechnnngsiahres Schiedsgericht. 
bat der Vorstand in den ersten wi Für die Versicherungs-Anstalt wird 
Monaten nach Ablauf desselhen in Gemüssheit des $ 838 des Gesetzes 
Rechnung, sowie eine Bilauz tiber vom 28. December 1887 um Sitz«e der- 











am Schlurse des Jahres vorhandene Ver- |selben ein Schiedsgericht errichtet, wel- 
mögen anfzustellen ches zur Entscheidung her die gegen 

Der Bechnungsabschinss ist nach Idie Unfallsrersicherungs-Austalt erhobe- 
Formular Ü zu verfassen Gen, von dersellen wicht anerkannten 


, Der Uelerschuss der Activa über | Entschädigungsansprüche ausschliesslich 
die Passiva ist, insoweit derselbe die | znlüssig ist. 





FURMULARA. 


Ban an Geriehtsbezirk : Denn 
Politische Behörde I. Instanz : . lvermeinde 1... BEAReN 


Anmeldsformular- für Betriebsunternehmer. 











1. I Neine (Firma) der Unternehmung | 





Gegranstand des Betriebes 
Ort les Betriebes 











Dnrchschnittliche Zahl der im 
Betriebe beschäftigten | 











5.| Zahl der Arbeitstage pro Jahr 
6. ] Jahres-Lohn-Summe ı AM. 
7.1 Taglohn, welcher im | 
vollentlobnten Arbeiter gaten 
kategorie gezahlt wird 


be! Art des Betrieh 
lm Betriebe zur Verwendung kommende Mötsren 


B: 














>.“ 









Beze Pe 





Anzahl der hi der aus 


_—— — | oder 


Motoren Pferde- 


kräfte 









7 Werlen EXT 
Im bejahenden Falle, 

sind durch die Ex 
d) Zahl der Arbeiter, 
Verhrühung, Verbrennung, 
Geristen ete. verletzt za 














ı Sturz ve 
den, oder 
u, and ms 











noch nicht sur 

e) Zahl der Arbeiter im Handbstrie b nnd Bandlanger | 

f) Zahl 

g) Zahl der im Betrie tigten Transpört- 
Magazinsarheiter 

‚em Motor 


der Betriebsbeamten 














verwendet werden 








Lage der Känme, in we 





10, | Umstände, und Kin- 





riehtinagen zi 
11. Sonatire Betnerkur 





nur den, 
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Maschinen- u. Schlosserwaaren -Fabrik 


ANT. JUPP PnRAG 0648-11 


Lieferant der k. k. Stanishahnen, der prir. Österr.-angar, Staats-Eisenkahn-Gesellschaft ode. eie. 
senpüehlt sich zur Lieferung aller Ausrüstungs-Gegenstänie für Eisen- 
bahnen, besonders Deeimul-, Centesimal-, Strassen-Brücken- und Geleise- 
Brücken-Waagen, Drelscheiben, automatische Läutewerke, Zug- 
schranken, Wechsel, Cassen, Plombirzaugen, Decoupirzangen, Oberbau- 
Werkzeuge, Sackradeln, eiserne Bettstätten, Ladebrücken etc, etc. genau 
nach Nurmale, in bester Ausführung, bei billigsten Preisen. 


HUTTER & SCHRANTZ 


k. u. k. Hof- und ausschl. 

Slebwaaren-, Drahtgewebe-Gellechte-Fabrik m "Blech-Perforir-Anstalt 
WIEN, Mariahilf, Windmühlgnsse Nr. 18 u. 18 und FRAG-BUBNA 
empfehlen sich zur Lieferung von allen Arten Eisen- und Messing- 
draht-Geweben und -Gefleehten für das Eisenbahnwesen, als: 
Aschenkasten, Rauehkastengitter und Verdiehtungsgewebe; 


ausserdem Fenster- und Oberlichten-Sehutzgittern, patentiert 
zepressten Wurfgittern für Berg-, Koblen- und | Hottenwerke, 
überhaupt für alle Montanzwecke als besonders vortheilhaft 
empfehlenswert, sowie rundgeloehten und geschlitzten Eisen-, 
Kupfer-, Zink-, Messing- und Stahlblechen zu Sieb- und Sortier- 
Vorrichtungen , Drahtseilen, Patent-Stahl-Stachelzaundrähten 
und allen in dieses Fach einschlägigen Artikeln in verzligliehster 
AmBits zu den billigsten Preisen. 
ültustr. Preiscourante 


Musterkarten und auf Verlangen franco und gradis. 


Die Actiengssellschaii 
er 


Ersten Ungar, Jutespinnerei und Weberei 


Lajta-Ujfalu (Oedenburger Comitat) 


Säcke, J) utegewebe, Putziäden 


zu billigsten Fabrikspreisen. 


Niederlage in Budapest, V. Belagasse 2. 











sg Für BUOHEGERER. wir 


Putzfäden arte, Tapezierer- Am Säcke 


Erste österreichische 


JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 





L. 6. BONDY 


Eisenhandlung en gros 
in PRAG 
Florenzgasse Nr. 1050 —II 


liefert gewalzte und genietete Träger, guss- uud schmied- 
eiserne Säulen, alte Eisenbahnschienen, zu Bauzwecken 
geeignet, complete Stalleonstruectionen, guss- und 
schmiedeiserne Dach-, Stall- und Fabriksfenster, fertige 
Schliessen, gusseiserne Wasserleitungs- und Abort- 
rohre, sowie sämmtliches in das Baufach einschlagende 
Eisenm‘teriale. 
Grosses Träger-Lager in Prag, Teplitz-Waldthor. 


„DER CONDUCTEUR.“ 


Officlelles Coursbuch der österr.-ungar, Eisenbahnen 
erscheint 10mal Im Jahre, — Annderungen, weiche zwischen den KErscleinungs- 


efert, — Dar ill 
gang 1888 noch woseutlich bereichert 
tlons-Gebähr für das ganze Jahr 5 fi. d. W. (mit franeo Postrersendang], 


u” Hefte 50 kr., mit franco Posteversendung 00 kr. — Kleine 
wsgade mit inländischen Fuhrplänen Preis 30 kr. 
Pränumerationen, 


weiche an jedem beliebigen Tage beginnen können, jedoch ner gamjährig ange- 
sommsa werden, erbitte per Posi-Auweisung, 


wa da Nachnalmo-Sondungen dan Berug wesentlich verthouern, Sg 


Die Verlagshandlung RB. v. WALDHEIM 
in Wien, II, Taboratrasse 52. Eıpedition: Z., Bohulerstrasse 13. 


JULIUS JUHOS&C 


WIEN, I. Noräbahnstrasse 18, 
liefern prowpt und zu des billigsten Preisen: 
Gewalzte Bauträger, 
bosten inländische» Fabrikas nach deu Typen des 

Oosterr, Ingusliour- u, Architektas-Voreims, 





















genietete Träger, Bauschienen, 
>) gusseiserne Säulen und Schläuche, 
| Stabeisen, Fagoneisen, 
- Universal-Flacheisen, 
Schwere Bleche und Feinbleohe, 
schmiedeiserne Röhren, Guss- und 
Blechemail-Geschirr. 


Eisengusswaaren, Stahl. 
uasteyoy BrENIIgEJgIeH 





















vorm. Friedr. Siemens 


DRESDEN 








+ 


prompten und billigen Herstellung 
aller für den Eisenbahnbedarf 
erforderlichen Druoksorten. 


DRESDEN. 


WIEN, I. Bezirk, Maria Theresienstrasse Nr. 22. 
Sata a a a a ae IURNTENTIN TEN TRTERTTRNTANTET if 
Ss) 
De»; TR 
se 
:| Grehärtetes Tafelglas_ |: 
=: t n 
= Siemens’ Presshartglas 
SU actır empfehlenswerth durch beiieutende Widerstandsfähigkeit gegen Stoss, Druck und schroffen K 
«er Temperaturwerhsel, zu > 
= . % 6 nz este Fabril diemr Bram 
& Bedachungen, Werkstättenverglasungen EZ] Mentoring ren 
#H . 
=] Locomotiv- und Wagenfenstern, Signal- und Laternenscheiben Em 2 
= letztere auch mit Iransparenten Stationsnamen und anderen Bezeichnungen versehen, sowie 6 Die Buch- u. Steindruckerei 
a eb ne Scheiben 6,8 \nioc rl‘ 
N jeder Art für a ee = versilbert) ete. liefert billigt % R. Spies & Lo. 
Bi N % ; h ä & * WIEN, V, Straussengasse 16 
« Aktien-Gesellsehaft für Glasindustrie D empfiehlt sich nor 
T 
n 


FONE 


een nenne ee een 


za 





». 
Preiscourants nebst Zahlungsbedingnissen 
für Eisenbahnbeamte 
aber Uniformkleider und Uniformsorten 
versenden gratis und franco 
Moritz Tiller & Co., k. u. k Hoflieferanten 
Wien, VII. Stiftskaserne, 

GEHHERHNEHED OS U ECHTLWBEUFAHEUBFEH: 


Feliz Blaßicek 


WIEN, YV., Straussengasse Nr. 17 

empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 

N rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 

Bysiomen, Oassen, CUnssetten, Plombirzangen, De- 

H ooup en, Plombengussformen, Oberbau-Work- 
ze , Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 

Ladebrücken eto. a genau nach Normale 


Lieferant der PER ur, ug Eisenbahnen. 









——| Ian nächst der Station 8t, Veit bei Wien. 
Stefan v. Götz & Söhne, Wien. 
Il., Brigittenau, Glessmannsgasse 2. 

Fabrik für Maschinen und Apparate zur Sicherung des 
Eisenbahnbetriebes, sowie für Werkzeuge und Gebrauchs. 


Artikel für den Bahnbau, Bahnerhaltungs- und Bahn 0 
betriebsdienst, dann für Berg- und Hüttenwesen. Ö aa u en Daaleum —- uwairtes Biab- und, Fosnalsen 
&ö 





Nitkowitzer Bergbau- und Eisenhätten-Gewerkschaft 


Direetion In Witkowits, Mähren, Pıst- und Telegraphen-Stniien. 
Commercislles Contral-Bursau: 


Wien, I. Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 
ERZEUGNISSE: ya Eu 





B. & E KÖRTING : 


aus Martin- und an rader — compi 
-S> U. Dresänerstrasse <= 


en Waggon| 
ee N 

| Fabriken: Hannover und Wien. 

Filialen in allen industriellen Ländern. 


struotionen — Schmisdestücke und diverse Zengschmiedwaare — . 
bau, speciell erksmaschinen für Fürderung und Wasserhaltung — 
Pumpensätze Ausführung diverser m Einriobtungen — 
Senorteste Ziegel und basische Bteine. 
Körting's Univer- 
doppel- 

sal-Injector. 1..; 

bester Injector, speist heisses 
Wasser von 7» Celsius. Während 


des Speisens kein Schlapper 
wassar- Verlust. 


’ 
Körting’s Wasser- 
stations - Einrich- 
mit Palsoımnter oder 4 
tungen Bjestor; mit Loco 
motivdampf a. direotem Damp 
stationärer Kessel Bine sehr 
grosse Anzahl im besten Betrieb 
Wir befassen wus spexioll 
mie der inicıtung derartiger 
Anlagen, übernehmen die comp- 
lote Lieferung genau nach den 
Bestimmungen des Vereines 
Deutscher Eisenbahn - Verwal- 
tungen, 















j Brückenwaagen- und Maschinen-Fabriken 
C. Sehember & Söhne 


x. u, k. Hof-Lioferanten. 
Centrale: Fillale: 
WIRK, I, Ber., Kärsiaurring Kr. I. BUNAPEST, Andrkusyutrume Kr. I, 
Er eugen ı Looomotir-, Waggon-, Strassenfuhrwerks- und Magazins 
Brückenwaagen, Gold-, Silber- und allo Gattungen Schalen-Wagen eto. 















Wir richten Ventilationsheizungen mit Rippen- 
Waggonheizungen. heizkörpern ein, es hetindet sich bei Ben 
kein Regulirtheil in der Heizung, daher kein Undichtwerden und Reparatur. 
Er Regulirung du Auf- und Zustellen der Luftklappen vanı 
‚oups aus. 


Projecte gratis. — Hunderte von Referenzen, 


Für alle Apparate leisten wir volle Garantie, 










er Kais. könlgl. Privilegiam,. mg 


Lichtpaus- Anstalt 


H. RIEHL, (Itterheim's Nachfolger) Wien, Währing, Johanneng. 35 | 8 Mauerwerk ruhend oder In, Kunseiseraem Kasten monirs, mit Scalen- und 
tigu = egistrir-Binrichtung ie ganze Tragkraft. 
bltsich Verrisimk P b ih 1 
Eieserenrn. (ecbwarse Linien A gednusuch Grand). Dasa et aie Zeiohsung In Anwendung auf sämmtlichen ästerreiohisch-ungarischen 
auf Pauspapier sorkwendig, die Linten mit Intensiv schwarzer Tusebe gezogen, Eisenbahnen. 





Schember's Patent-Waggon-Brückenwange obne Gelsiseunterhrechung, auf 


Lieferung ron Olanotippapler zur Selbstantertigung von Plänen (weisse Linien 
auf blauem Grand). — Preis mässig, Arbeit schnell und solid, 








— Fieenth um, Herausgabe und Verlag lm ah Druck von R. Spies & Co,, 
österr, Elsenbalın-Beamter. Wien, V, Bezirk, Straussengassse Nr. 16 





Oesterreichische 


Eisenbahn -Zeitung. 


Redaction und Administration: 
WIEN, I, Eschenbachgusse 11. 


ORGAN, .! 


Abonnement incl. Postversendung 
in Oesterraich-Ungarht N 


Onanjährig fl. 5 — Haibjährig 288 








Telepbon Nr, 355. . = z 2 8 2 " Für das deutsche Reicht 
Beiträge werden nach dem vum Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 1. 2x 
or + Zumint fastgenoiaten u AR ü Gapajährig Kras. 2. Halhjährig Peca 38 
ge Linselns Nämmern 15 kr, 
Manuseripte werden nicht zuräck- Erscheint jeden Sonatag Offene Hoctumasionen portafrel, 





N= 52. 


Inseraten-Annahme bei R. Spies & Co., Wien, V., Straussengasse 16. 


Wien, den 28. Deeember 189%. 


XIII. Jahrgang. 








Pränumerations-Einladung 


auf die » ’ 


-Destert. Kisenbahn-Zeitung, 


Organ des Club Üsterreiohischer Bisenbahn - Beamten. 


Erscheint joden Bonntag. 





DH. 1. Jänner 1991 beginnt das 1. Quartal des XIV. Jahrgamges dieser im In- 
und Auslande verbreiteten, vom Club österreichischer Eisenhahn-Beamten herans- 
gegebenen Wochenschrift. j 

Die „Ossterrelohlsche Eisanbahn-Zeitung‘‘ hut einen zahlreichen Kreis 
von Mitarbeitern und verzeichnet nicht nur alle Tagesfragen auf dem Gebiete des 
Eisenbahnwesens vom unabhängigen Standpunkte, sie registriert auch alle Er- 
eisenisse, welche dem die Eisenbahnen benützenden grossen Publicam von Wichtig- 
keit sind. Alle das Eisenbahnwesen betreffenden Tagesfragen werden in ihr be- 
sprochen und technische Angelegenheiten mit Zeichnungen erläutert, — Ebenso 
werden die im Club Österreichischer Eisenbahn-Beamten in Wien gehaltenen 
fuchwissenschaftlichen Vorträge und Discussionen nach den stenographischen 
Protokollen veröffentlicht, 


Die „Oesterreichische Eisenbahn - Zeitung‘ erscheint seit Beginn des 
dreizelnten Jahı anges in wesentlich vergrüsertem Umfange und kostet Inclusive 
Zusendung per Post: 

Für Für das Für das 
Oosterreich-Ungarn;, Deutsche Reich: übrige Ausland: 
anzjährig ö. W, fl. 5.— ährie. . Mark 12 | zanzlährig . France © 
ee » 8.29 Kalfährig . „» 6 | halbjährie . n 0 


Die Administration 
Wien, I. Eschenbachgasse 11, Mezzanin. 





K. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nordbahn. 
Zusammenstellung der Frachtbeglinstigungen. 

Seitens der Kaiser Ferdinands-Nordbahn ist eine Zusammen- 
*tellung der von derselben im Monate November 1890 verlantbarten 
Frachtbegfinstigungen aufgelegt worden, welche bei der Direction der 
genannten Verwaltung zum Selbstkostenpreise erhältlich ist. 


K. k. priv. Oesterr. Nordwestbahn. — K. k. priv. Süd- 
Norddeutsche Verbindungsbahn. 
Verlängerung der Giltigkeit des Ausnahmetarifes für Mehl. 


Der am 1. October 1889 in Kraft getretene Ausnahmetarif für 
Mehl und Mahlproduete ans Getreide und Hitlsenfrüchten für den 
Localverkehr der Oesterr. Nordwestbalın und Süd-Norddentschen Ver- 
bindungsbahn bezw. der von der unterzeichneten Verwaltung be- 
triebenen Localbahnen bleibt bis auf Weiteres, längstens bis Ende 
December 1891 in Giltigkeit. 


Die Central-Verwaltung der k. k. priv. Oesterr, Nordwestbahn und der 
k. k. priv. Süd-Norddeutschen Verbindungsbahn, 


ERBETEN 


| 
Fahrpläne der K. K. Österr. Staaisdahnen 


in Tascheuformat für sämmtliche Linien zum Preise ron 10 kr, 
per Stück, sind bei allen 
Personenoassen der Stationen der k. k. Staatsbahnen, 
sowie in den 


Wiener Tabak-Trafiken 











Verkehr zwischen Carlsbad und Marienbad und deutschen 
Stationen. 
Einführung eines neuen Tarifes. 


und im Auskunfts-Bureau der k, k. General-Direction der 
österr. Stantsbahnen, 


Ab 1, Jänner 189] gelangt ein neuer Tarif für die Beförderung 
von Personen und gg zwischen Carlebad und Marienbad 
einerseits und Stationen der Eisenbalim-Directionsbezirke Erfurt und 
Hannover, sowie der Weimar-Geraer Eisenbahn zur Einführung, durch 
welchen der gleichnamige Tarif vom 1. August 1889 aufgehoben wird. 

Exemplare des neuen Tarifes sind bei den betheiligten öster- 
reichischen Eisenbahn-Verwaltungen bezw, Stationen zum Preise von 
10 kr. ö. W. erhältlich. 


Oesterreichisch-Bayerischer Personen- und Gepäckverkehr. 
Einführung eines neuen Tarifes. 

Mit 1, Jänner 1591 tritt für den direeten Persouen- und Gepäck- 
verkehr zwischen Stationen der königl. bay:rischen Staatseisenbahnen 
einerseits und Stationen der k. k. österr, Stautsbahnen andererseits, 
sowie zwischen Stationen der k. k. österr. Stantsbahnen einer- und 
solchen der k. k. priv. Stübahn-Gesellschaft (Tiroler Linie) via Salz- 
burg-Rosenheim- Kufstein anderseits ein nener Tarif in Wirksamkeit, 
Hiedurch wird der gleichnamige Tarif vom 16. Juni 1590, sowie die 
Taxen der Rundtonren Nr. 1, 9, 12, 24, 26, 43. 49 und 5% aus dem 
Tarif für den süddeutschen Eisenbahn-Verband vom 1. Mai 1834 bezw, 
aus dem Nachtrage II vom 1. September 1886 aufgehoben. 


K. k. General-Direction der österr. Staatsbahnen. 





Wien, T. Johannesgasse 29, küuflich zu haben. Das gemannte 
Bureau ertheilt auch bereitwilligst alle den Eisenbahndienst be- 
treffenden Auskünfte. Auch sind in den Stationen der k. k. Üsterr. 
Staatsbahnen die Fahrplan-Placate käuflich zu erhalten, und 


zwar jene der westlichen Linien, der nördlichen Linien und der 
direeten Zugsverbindungen zum Preise von je 10 kr, jene für 
den Localverkehr zum Preise von je 6 kr, 


Fahrkarten-Ansgabe nach den bedentenderen Stationen der 


österr. Staatsbahnen, sowie nach den meisten Stationen in 
Deutschland, der Schweiz, Italien, Frankreich, Holland, 
Belgien und England findet in Wien auf dem West- und auf 
dem Kaiser Franz Josef-Bahnhofe und ausserdem noch statt: 
Im Auskunfts-Bureau der k. k. österr. Staatsbahnen, L. Bezirk, 
Johannesgasse 29, im Bureau der „Schlafwagen - Gesell- 
schaft“, Kürntnerring 15, im Bureau der „Allgemeinen Oester- 
reiehischen Transport-Gesellschaft“, Krugerstrasse 17, im 
eoncess. Ersten Wiener Reise-Bureau von &. Sehroekl's Wwre., 
Kolowratring 9, im Relse-Bureau von Schenker & Comp., 
Sehottenring 3, und im FE DNEENE Cook & Sohn, Stefans- 
platz 2, 
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Vom Erfinder Herm Prof. Dr. Meidinger ausschliesstich 
Fabrik für Meidinger-Oefen 


H. HEIM, Döbling bei Wien, 
Wien, I. Michaelerplatz 5. 
BUDAPEST LONDON 
Thonsthot, 1, Holborn Viaduot B. 0. 
Se in allon Staaten. 

Mit ersten Preisen prämlirt auf allen Ausstellungen. 
Vorzüglichste Regulir-, Füll- und Ventlintions-Oefen 
mit Doppelmantel 
für Wohnräume, Bohulen, Buren tucher und sieganier Ausstattung. 
Beliebig lan en bei nn bie Sintöndige Breüöndaser bei 

Btelnkohlenfenarung, 
In Oesterreich Ungarn werden von 39 Bahnansiallen 988 unserer Oslen fir 
Bursaux, Wartssäle und Beamienwohnungen verwendet. 
Heizung mehrerer Zimmer dureh mar Einen Ofen. 
WAGGON-OEFEN. 
564 Waggon-Oeien an Eisenbahnen und für sämmtliche Banitäisstige 
desk. k.Militär-Asrars u. des sour. Maltesar-Ritterordens geliefert. 


„MEIDINGER"- -Oefen 


Wir BE. u vor Nachahm: 


am unter Bla eat ae sie | MEIDINGER-OFEN | 
eereley HEIM 
Bohatz-Marks, 


„VES TA“. Oefen. 


Geräuschlose Füllung. Btanbfreioe Entfernung von Asche und Boklacks, Die 
Mäntel können bohufas A von nf u warden, ohne den Ofen zer 


„Ha E LIO s“ Kamin oder Ofen 
aohverzehren mit sichtbarem Feuer. 

Hin Kamin oder Ofen kann sur unab 
Bellebig lange Brenndaner bei Ucke-, Staln- oder ge ng Ge 
rässchlose Füllung. Btaubfreie Entfernung von Asche und Schlacke. 

Boblecht beissuds 


s werdsn roconstru 
Rauchverzehrende „CALORIFERES‘“, 


für Oentral-Luftheisungen und Ventilations-Anlagen. 
sur Prospecte und Preislisten gratis und franco, ug 


MAILAND 
CorsoVitt.Emanuela 3 


Josef Grüllemeyer 
kukäk wi N} hunde 
Metall- und Broncewaaren-Fabrik 


Metall- und Eisengiesserel 


Fabrik: Ottakring b. Wien, Langegasse 61. 


Erste und gröwte Fabrik in ag aan von Ban- und Möbel- 


beseblägen in allen Metallen, bezw, Compositionen. Gegenstände werden | 
nach Zeichnungen oder Modellen In allen Metallen, Woich-Eisengus und 
Drauguss gogomen und appretirt, Erssagung von Phosphorbronee und Phospor- 


Speelaliläten: Fabrikation aller Eisenbahn-Artikel und Beschläge für 1 
ker aus obigen Metallen, von Eisonbahn-Billeikästen nach Bdmonsn- 
schem ©. 


Prager Risenindustrie-Gesellschaft, Wien 


I. Krugerstraase 18. 


Erzengnisse: Steinkohlen, Coke, Roheisen, Eisen-Gusswaaren, Röhren, 
alle Sorten Mercantileisen, Fagoneisen, Träger, Schienen und Eisenbahn- 
kleinmaterial etc. Kessel- und Dünnbleche in Buschen, Achsen. 
Diese Artikel werden nach Erfordernis aus Schweisseisen older Flus- 
eisen, oder auch Flussatahl erzeugt. 





Ängigen Hebeizung mehrerer Räume» dienen, , 





Steinzeugröhren, Schornstein- 
aufsätze, Deckplatten, Klinker- 
platten, 


Chemische Apparate 
jeder Art, Herdkacheln, Fliesen, 
Chamotteziegel, Platten und 


Mörtel etc, 
liefert in vorzüglicher Qualität billigst die 


k.k. priv. Thonwaaren-Fabrik 


Lederer & Nessenyi 


Wien, I. Operngasse 14. 





weg Für Kisenbahnen. eg 


Patzfäden, Gurten, Tapezierer-Leinen, Säcke 


Erste österreichische 
JUTE-SPINNEREI UND WEBEREI 
WIEN, L Bezirk, Maria Theresienstrasse Nr. 2. _ 


C. Stölzle’s Söhne. 
ELAS-FABBRIKEN 


‚ Haupt-Niederlage: W]JEN Wieden, Freihaus. | 


Filialen: 
Wien, Rudolfsheim, Schönbrunnerstrasse 74 


PRAG: BUDAPEST: 
Ferdinandsstr. 38, neu. Königsgasse Nr. 50. 


Aelteste Lieferanten 


Fisenbahn-Bedarfs-Artikel 


wie: orılinäre und belgische Tafeln, Farbentafeln fü 

Signalscheiben, Lampen-Cylinder und Waggon-Schalen 
ete., für elektrische Zwecke ete. etc. 

Alle Gattungen Glaswaaren für Eisenbahn-Restau- 

ı rationen. — Grosse Auswahl in eleganten completen 

Tafel-Servicen von fl. 8 aufwärts, — Bier-, Wein- 

und Liqueur-Garnituren. Punsch-Servicen etc. etc. 


Preis-Courante gratis. — Feste Fabrikspreise. 
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SS 
Maschinenbau-Actien-Gesellschaft vormaıs Breitfeld, Danek & C°- 


PRAG- 'OAROLINENTHAL und AUSSIG a. E, 
iefert 


Maschinen und Apparate für Eisenbahnbedarf: 


Apparate für oentrale Signal- und Weiehenstellung nach 
den Patenten Schnabel & Henning und Kohlfürst. 
8 Complete Wasserstations - Einrichtungen, Keserroire, 
Pumpen ste. 
Alle Arten Krahne mit Hand-, Dampf- u. hydraulischem Be- 
trieb, Locomotiv-Hebeböcke, hydraulische Waggon-Hubwerke, 
Waggon- und Locomotiv-Drehseheiben, Schiebebühnen für 
Handbetrieb sowie für mechanischen u. elektrischen Antrieb. 


Hydranlische Nietanlagen. Transportable und feststebende 
Nietmaschinen für Kessel- und Trägernietungen. 

Werkzeugmaschinen für Reparatur- Werkstätten. 

Damprkes»sel, Dampfmaschinen jeder Grösse u, Construction, 

Schnellgehende Dampfmasehinen speciell zum Betriebe von 
Dynamos, 

Gaskraftmaschinen, Patent Benz, mit elektrischer Zündung. 

Elektrische Beleuchtungs- Wagen für Bahnarbeiten beiNacht, 


[#} Vertreter: in Wien: Herr Hugo Faber, Ingenieur, I. Hohenstaufeng. 5; in Pest: Herr Carl Müller, VIII. Neuer Markt 19. IK) 
ÖGS999999933I5999IS995995999959995599999999959 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


ORGAN 


des 


Club österreichischer Eisenbahn-Beamten. 


N» 52. 


Wien, den 28. December 1890. 


Xlll, Jargang. 





IX. Clubversammlung: Dienstag, 13. Jänner 
1891, 7 Uhr Abends. Vortrag des Schriftstellers Herrn 
Carl Ferdinand Ritter v. Vincenti: „Mostemische Piger- 
Fahrten,“ (Ein Cultur- und Reisebild.) Zu diesem Vortrage 
haben auch Damen freien Zutritt. 








Die Ergänzungslinien der k. k. priv. Kaiser 
Ferdinands -Nordbahn. 
(Schluss zu Nr. 49.) 
Stauding-Wagstadt. 

Die nordwestlich von Stauding gelegene Stadt Wag- 
stadt, welche durch einige industrielle Etablissements 
bemerkenswert ist, wird durch diese Localbahn mit der 
Hauptbahn verbunden. Selbe nimmt ihren Ausgang in der 
Station Stauding, welche sie auf der Seite gegen Krakau, 
und zwar links gegen Norden abbiegend verlässt, nach 
Ueberschreiten einer Zwischenwasserscheide im km 4°6 sich 
dem Wagbache nähernd, den oberen Theil der Ortschaft 
Gross-Olbersdorf berührt, wo auch eine Personenhalte- 
stelle im km 6°0 errichtet wird, und bald darauf die End- 
station Wagstadt erreicht, 

Auch diese Balınlinie, auf ‘welcher eine Maximal- 
neigung von 18°/,, and ein Minimalradius von 200 m an- 
gewendet wurde, ist ganz dem Terrain angeschmiegt 
worden und bietet in technischer Beziehung nichts Be- 
merkenswertes. w 

In der Anschluss-Station Stauding wurden gelegent- 
lich der Heıstellung dieser Zweigbahn verschiedene Er- 
weiterungen und Umbauten vorgenommen, wozu ins- 
besondere neue Geleiseanlagen und eine Vergrösserung des 
Aufnahmsgebäudes gehören. 

Die Balın ist bereits vollendet und hat die Betriebs- 
eröffnung am 1. October 1890 stattgefunden. 

Hotzendorf-Neutitschein. 

Von der Station Hotzendorf der Linie Kojetein- 
Bielitz abzweigend, führt diese Localbahn in nördlicher 
Richtung, dem Thale des Zasawkabaches nach abwärts 
folgend, bis zur Stadt Neutitschein, wobei die Haltestellen 
Murk, Stranik-Hotzendorf und Blauendorf, sodann die End- 
station Neutitschein errichtet wurden. Letztere ist im 
Südosten der Stadt angelegt und war nur als eine provi- 
sorische Endstation in Aussicht genommen, deren Gebäude 
deshalb aus Riegelwänden hergestellt wurden, nachdem die 
während des Baues gepflogenen Verhandlungen mit den 


Interessenten, insbesondere der Stadtgemeinde Nentitschein 
zu der Annahme berechtigen, dass die von diesen Interes- 
senten gewünschte Verbindung durch das Gebiet der Stadt 
bis zum Bahnhofe der Localbahn von Nentitschein nach 
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Zauchtel zustande kommen werde, welche Verbindung 
wohl nur 1'5 km lang, aber wegen der Kostspieligkeit 
der Grund- und Häusereinlösungen an die Leistung einer 
entsprechenden Beisteuer durch die Stadt geknüpft wurde. 
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Die Verhandlungen ergaben jedoch nicht das gewünschte 
Resultat. 

Auf der Localbalın von Hotzendorf nach Neutitschein 
wurde als Maximalneigung 18°/,, und als Minimalradius 
200 m angewendet. 
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Die Bauherstellung war durch die, im engen Thale 
der Zasawka ziemlich kostspielige Grundeinlösung, sowie 
durch die umfangreichen Uferversicherungen und Strassen- 
bauten vertheuert worden; der Verkehr ist bisher von 
keinem besonderen Belange, da der einzige, in Betracht 
kommende Ort, die Stadt Neutitschein, mit ihren Verbin- 
dungen mehr gegen Norden nach Zauchtel, als gegen den 
Süden gravitiert. 

Golleschau-Ustron. 

Auf der Südseite der Station Gollesehau (Linie 

Kojetein-Bielitz) abzweigend, führt diese nur ganz kurze 





Localbahn in östlicher Richtung gegen das Weichselthal 
und endigt mit der Station Ustron nächst dem gleich- 
namigen Orte und in unmittelbarer Nähe der erzherzog- 
lich Albrecht’schen Maschinenfabrik, in welche auch 
ein Schleppgeleise geführt wurde. 
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Eine seeundäre Wasserscheide zwischen dem Radon- 
bache und dem Blatnicabache wird im km 3:2 überstiegen 
und bedingt die Anwendung eines Maximalneigungs-Ver- 
hältnisses von 15°/,,; der kleinste Krümmungsradius be- 
trägt 200 m. 

Wichtigere Objecte kommen in dieser Bahnstrecke 
nicht vor, welche sich im Ganzen den Terrainverhältnissen 
thunlichst anschmiegt. 

Der Verkehr ist durch die Bedürfnisse der bereits 
oben erwähnten Maschinenfabrik ein ziemlich lebhafter, 
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wozu noch die Holzabfuhr beiträgt, für die das obere 
Weichselgebiet das Materiale liefert. 


Zweites Geleise Oderberg-Oswieeim. 

Ausser den aufgezählten, grösstentheis schon voll- 
endeten Bauten neuer Bahnstrecken wurde in der Zeit- 
periode vom Juni bis December 1888 auch die wichtige 
und besonders erwähnenswerte Umwandlung der einge- 
leisigen, 720 km langen Strecke Oderberg-Oswieeim der 
Hauptlinie Wien-Krakau zu einer doppelgeleisigen durch- 
geführt; es ist dieser Bau besonders deshalb hervorzu- 
heben, weil bei demselben sehr umfangreiche Erdarbeiten, 
(zusammen 560,000 m?) und bedeutende Brückenbauten 
Olsa-, Weichsel-, Ilownitza- und Bialkabrücke) in einer 
verhältnismässig sehr kurzen Zeit bewirkt wurden, trotz- 
dem die Witterungsverhältnisse im obengenannten Jahre 
keine‘; günstigen waren und die Bauverhältnisse in der 
nur,spärlich bevölkerten, und kein Baumateriale aufwei- 
senden Strecke sehr schwierige sind. Das gesammte Stein- 
materiale musste von Troppau, Bielitz, Chrzanöw und anderen 
ziemlich entlegenen Bezugsquellen mit Zügen auf dem 
vorhandenen Betriebsgeleise beigeschafft werden; die durch- 
wegs aus fremden Gegenden stammenden Arbeiter fanden 
in der Nähe der Bahnstrecke nicht genügende Unterkunft 
und Verpflegung, was bei der schlechten Witterung um so 
fühlbarer war, und wiederholte Hochwässer störten die 
Fundierungsbauten, 

Dennoch wurde die am 10. Juli 1888 begonnene 
Arbeit durch das Zusammenwirken der Organe der Bahn- 
gesellschaft, welche die Beistellung der sämmtlichen Stein- 
materialien, der Öberbaumaterialien und des grössten 
Theiles des Bahnschotters bewirkte, mit jenen der Bau- 
unternehmung, die sämmtliche Arbeitsleistungen und dar- 
unter insbesondere die umfangreichen Brückenfundierungen 
herzustellen hatte, in sehr energischer Weise gefördert, 
so dass schon am 6, December 1888 die technisch-poli- 
zeiliche Prüfung des neuen Geleises mit bestem Erfolge 
durchgeführt werden konnte. Dasselbe wurde dann sofort 
in Benützung genommen, in erster Zeit aber nur für den 
Verkehr der Lastzüge, nachdem die unvermeidlichen 
Setzungen der frischen Dämme den Verkehr mit Schnell- 
und Personenzügen als nicht genügend sicher, und auch 
wegen der schwierigen und theuren Erhaltung im Winter 
als sehr kostspielig erscheinen liessen. 

Erst mit dem 1. Juni 1889, als durch das Befahren 
mit Lastzügen, sowie durch die Einflüsse der Niederschläge 
sich alle frischen Anschüttungen gehörig eonsolidiert hatten, 
wurde der Gesammtverkehr mit Einschluss der Personen- 
und Schnellzüge auf dem neuen Geleise eröffnet, und die 
ganze genannte Strecke als normale zweigeleisige Bahn 
betrieben, was dann keinen weiteren Anstand mehr ergab. 

Eine wesentliche, gelegentlich der Herstellung des 
zweiten Geleises nothwendig gewordene Arbeitsleistung 
war auch -der Umbau und die Vergrösserung sämmtlicher 
Stationen im Bereiche der genannten Strecke. 





TECHNISCHE RUNDSCHAT. 


Neues Zugsignal. Ein solches, bestebend aus einem Luftdruck- 
Läutewerke, wurde kürzlich auf der Oldcolony-Bahn in Nordamerika 
versucht, Unter der Wagendecke an jedem Ende der Wagen auge- 
brachte Luftpumpen sind durch eine dem ganzen Zuge entlang laufende, 
zwischen den Wagen mit biegsamen Gelenken versehene Röhrenleitung 
miteinander verbunden, Im Führerhanse befindet. sich eine Luftkammer 
mit. einer beweglichen Membran, weich' letztere auf die Glocke wirkt, 
Eine Leine führt nach dem Kolben einer jeden Luftpumpe, Durch die 
beim Ziehen dieser Leine erzengte Luftleere in der Leitung wird die 
Membran und hiedarch die Glocke in Bewegung gesetzt. Bei etwaigen 
Zugstrennungen ertönt die Glocke selbstthätig. Die Prüfung dieses 
von Parent angegebenen Läntewerkes soll ein zufriedenstellendes 
Ergebnis geliefert Gaben. 


Ueber die Anlage elektrischer Stromleitungen längs elner 
Eisenbahn oder quer zu derselben hat das schweizerische Post- und 
Eisenbahn-Departement kürzlich folgende Regeln zur Sicherung der 
Bahn und ihres Betriebes, sowie der Telegraphenleitungen ete, auf- 
gestellt: 

1. Die längs einer Eisenbalın projectisrten Draht- oder Draht- 
seilleltungen für elektrische Beleuchtung oder Kraftübertragung, sowie 
alle auf Stangen angelegteu Stromleitungen überhanpt sind in einem 
solchen Abstande von den an der Bahn befindlichen Telegraphen-, Tele- 
phon- und Signalleitungen etc. anzubringen, dass im Falle des Umstürzens 
einer. oder mehrerer Stangen der Leitung eina gegenseitige Berührung 
der Starkstromdrähte und der Telegraphendrühte etc. nicht statt- 
finden kann. 

2. In Bezug auf den Bahnkörper ist der Abstand so zu be- 
messen, dass die Starkatromdrähte im Falle des Umstürzens von 
Stangen das Bahnplanum wicht erreichen, d. h. die Distanz zwischen 
der elektrischen Leitung und der Kante des Bahnplanums muss 
mindestens die Länge der Stangen betragen. Wo ein sulcher Abstand 
aus diesem oder jenem Grunde nicht eingehalten werden kann, ist 
auf eine unterirdische Kabelleitung Bedacht zu nehmen, 

8. Wird die Bahn durch die Starkstromleitung gekreuzt, 30 
ist diese unter dem Bahnplanum durchzuführen, und zwar in einer 
solchen Tiefe, dass die Arbeiten des Bahnunterbaltes, wie das Unter- 
kram der Schwellen, die Erneuerung des Schotter etc. ohne Ge- 
fahr für die Bahnarbeiter und ohne Beschädigung der betreffenden 
Leitung ausgeführt werden können. Ebenso muss die elektrische Stark- 
stromleitung ohne Störung für die Bahn und deren Betrieb eingelegt, 
unterhalten und weggenommen werden können. Ausnahmen können 
gestattet werden in Fällen, bei denen die Unterführung auf besondere 
Schwierigkeiten atösst oder die Stromspannungen so hoch sind, dass 
eine Gefahr für Personen daraus entstehen könnte. 

4, Wo die Starkstromanlage längs der Bahn, also parallel mit 
den Schwachstromdrähten läuft, ist bebufs Vermeidungen von Be- 
einträchtigungen des Telegraphendienates durch Hervorrufung starker 
Inductionsströme in den Telegraphendrähten die Hin- und Ritckleitung 
der Starkatromdrähte parat zu führen und die ganze Starkstrom- 
anlage möglichst gut von der Erde zu isolieren. Je nach den Ver- 
hältnissen eines einzelnen Falles (Länge des Parallelverlaufes, Distanz 
der Parallellininien, Spannung und Stromstärke) können andere Maass- 
regeln getroffen werden. 

5. Für jede projeetierte Starkstromanlage durch eine Eisenbahn 
oder längs einer solchen ist der Telegraphenverwaltung von dem 
Unternehmer der Anlage durch Vermittelung der betreffenden Balın- 
direction eine besondere Vorlage in drei Exemplaren vorzulegen. Die 
Lage der projeetierten Starkstromleitung ist‘ in ihrer ganzen Länge 
anf einem Situationsplane und auf einer genügenden Anzahl Normal- 

uergrofile und charakteristischer Querprofile darzustellen. Aus diesen 
länen und Profilen soll auch die Lage der längs der Bahn be- 
%tehenden Telegraphen- und Telephonleitungen etc. ersichtlich sein. 
Ebenso sollen die Querprofiie die Dimensionen der Starkstromdrähte 
und ihrer Stangen angeben. Für provisorische und temporäre Anlagen, 
die spätestens nach einer Dauer von vier Monaten wieder abge- 
brochen werden, genügt eine Anzeige mit gehöriger Beschreibung der 
Anlage an die Telegraphenverwaltung. 

6. Die Erledigung der Vorlagen findet nach Anhörung des 
technischen Inspectorates des Eisenbahn-Departements statt. 

7. Mit der Ausfübrung darf erst nach stattgefundener Plan- 
genehmigung begonnen werden. 

8. Arbeiten im Bahngebiete, sowohl bei der ursprünglichen 
Anlage der Starkstromleitungen, ala bei deren Unterhalt sind vom 
Bahnpersonal oder unter dessen Aufsicht auszuführen. 

9. Sollten aus einer Starkstromleitung der Bahn oder deren 
Betrieb ernstliche Debelstände erwachsen, 50 behält sich die eid- 
gendssische Verwaltung vor, deren Beseitigung oder Verlegung zu 
verlangen. 

10. Ueber die Kosten der Planvorlage, der Arbeiten im Bahn- 
gebiete (Art. 8), sowie der Beseitigung oder Verlegung von ver- 
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stellten Starkstromleitungen (Art. 9) hat der Unternehmer der Anlage 
sich mit der betreffenden Bahn zu verständigen. 

11, Ausnahmen von obigen Regeln können nur auf Grund ein- 
lässlicher, von der eidgenössischen Verwaltung als hinlänglich erkaunter 
Motivierung gestattet werden. 

Die elektrische Beleuchtung der Elsenbahnwagen. Ueber 
die Erfahrungen, welche mit der elektrischen Beleuchtung der Eisen- 
bahnwagen auf der Strecke zwischen Cannstadt und Stuttgart gemacht 
worden sind, hat Prof. Kohlrausch kürzlich Näheres berichtet. Als 
unerlässliche Bedingungen haben sich ergeben, dass 

1. die Zugsbeleuchtung von der Locomotive unabhängig sein 
und jeder Wagen seine eigene selbständige Beleuchtung besitzen muss, 
welche Forderung unbedingt auf den Accumulatorbetrieb hinweist; 

2, die Accumulatoren im Stande sein ınüssen, längere Zeit 
Licht zu geben, da es vorkommen kann, dass der Zug auf freier 
Strecke längere Zeit zum Stehen kommt. 

Diesen Forderungen kann entsprochen werden, indem man unter 
jedem Wagen eine Accumulator-Batterie anbringt und diese durch eine 

ynamomaschine ladet, welche auf einem der Wagen angebracht ist 
und von einer Wagenachse aus angetrieben wird. Nachtheile dieser 
Anordnung sind, dass zu den schon vorhandenen Kuppelungen zwischen 
je zwei Wagen noch eine neue, diejenige des Leitungslrahtes, hinzu- 

ommt und dass die elektrische gie durch die verhältnismässig 
theure Arbeit der Locomotive geliefert werden muss. 

Auch wenn man die auf der Locomotive oder auf einem Gepäcks- 
wagen aufgestellte Dynamomaschine durch eine besondere kleine 
Fe eg antreiben würde, bliebe der erste Uebelstand ganz 
besteben, und- der zweite wfirde kaum vermindert, 

Das Zweckmissigste wäre in mehrfacher Beziehung, die vier 
bis fünf Stunden in Anspruch nehmende Ladung der Sammler auf 

ewissen Stationen durch stehende Dampfmaschinen vornehmen zu 
fosen und die entleerten Sammler nach Bedarf mit frisch gefüllten 
umzutanschen, wie dies von der Maschinenfabrik Oerlikon bei den 
auf verschiedenen schweizerischen Bahnen vorgenommenen Versuchs- 
einrichtungen für elektrische Beleuchtung eingeführt wurde, Dies 
wiirde aber die doppelte Anzahl von Sammiern »othwendig machen, 
die Zinsen des Anlagecapitals verdoppeln. 

Was die Feuergefährlichkeit betrifft, so würde sich die elektrische 
Beleuchtung nicht gfinstiger, als z. B. die Oelgasbeleuchtung stellen. 

Bei einem eintretenden Unfalle würde der platzende Kessel 
einer solchen wohl eine ausgedehnte Flamme veranlassen, die aber 
zu wenig lange Zeit dauern würde, um das Holz der Wagen bis zur 
Entzündungstemperatur zu erhitzen, Kämen d en die Drähte durch 
zufälligen Contact zum Glühen, so könnte leicht das Holz entzündet 
werden. Beztiglich der Kosten stellen sich Oelgas- und elektrische 
Beleuchtung nach den angeführten Versuchen ungefähr gleich. 

Elektrischer Betrieb Im Londoner Strassenrerkehre. Das 
englische Handelsamt hat unlängst eine Verfügung erlassen, wonach 
oberirdische elektrische Leitungen nur in Aumahmefällen zuzulassen 
sind. Für die Beförderung von Strassenfahrzeugen mittelat Elektrieität 
kommen bienach nur Betriebe mit unterirdischen Leitungen oder 
Sammelbatterien in Betracht, ein Umstand, welcher zur Vervollkomm- 
nung besonders dieser letzteren Betriebaweisen nicht wenig beitragen 
dürfte, Die erste Betriebsart findet wenig Anklang und ist in London 
bisher nr versuchsweise angewendet worden, während man die andere 
bereits auf mehreren Linien eingeführt hat. Nach den „Engineering 
News“ hat die Nortli Metropolitan Trambahn-Gesellschaft auf der 
Linie nach Barking sechs Wagen seitens der „Electrie Traction 
Company" mit Sammelbatterien ausstatten lassen, deren Betrieb dieser 
Gesellschaft mit 24 Pfennige für das Wagenkilometer vergütet wird, 
einschliesslich des Führerlohnes, 0°5 Pfeunige weniger, als die Betriebs- 
kosten auf dem übrigen Liniennetze der genannten Balın betragen. 
Die Betriebsweise macht sich trotzdem nicht bezahlt, da in den 
Stadtvierteln des Ostenda Strassenbahnen nur wenig benützt werden 
Doch ist die Einführung elektrischen Betriebes auch auf den tibrigen 
Linien der genannten Bahngesellschaft in Aussicht genommen und am 
28. Juni vom Parlamente auch genehmigt worden. Bessere Erfolge 
werden auf der Linie Tooting-Clapham-Westminster-Brücke der Londoner 
Trambahn-Gesellschaft erwartet, wo der Verkehr reger ist, Hier sind 
Sammelbatterien nach Jarmans Patent in Betrieb. Auch diese Ge- 
sellschaft führt zunächst den Betrieb mit sechs Wagen. Für Omnibus- 
verkehr wird gleichfalls elektrischer Betrieb beabsichtigt, und zwar 
wird ein derartiger Verkehr zwischen Charing Cross und Kings Cross 
eingeführt werden, natürlich ebenfalls unter Anwendung von Sammel- 
batterien, welche in Kings Urosa geladen werden. Sodann verlautet, 
dass demnächst auch eine Anzahl Rollfuhrwerke mit Sammelbatterien 
gefahren werden soll. („Centralblatt der Bauverwaltung.“) 


Zufuhrlinie zum Pyrenkentunnel, Von den beiden der Ver- 
wirklich entgegengehenden Pyrenäenanschlüssen entspricht der- 
jenige, welcher das Gebirge in der Richtung Toulose-Lerida dureb- 
bricht, vornehmlich dem französischen Interesse, weil er den Franzosen 


eine vom Seewege nöglichst. unabhängige Verbindung nach Algerien 


verschafft, Die bisherige Schnellzugsverbindung;zwischen Paris und 
Toulouse führt über Orläans, Chäteauroux, Limoges, Nexon, Brive, 
Capdenae, Lexos und Gaillac; sie ist namentlich von Nexon bis Ton- 
louse wegen ilırer starken Steigungen wenig für den Schnellzugs- 
verkehr geeignet, besitzt nur ein Geleise und beschreibt einen ziem- 
lich bedeutenden Bogen nach Osten. Man hat daher beschlossen, eine 
doppelgeleisige und bezüglich der Steigungsverhältuisse günstigere 
Abkürzuugslinie zu bauen, welche von der jetzigen Linie in Limoges 
abzweigt, östlich der Strecke Limoges-Nexon-St, Yrieix-Brire das Ge- 
birge überschreitet, in Brive die bisherige Linie kreuzt, um westlich 
der Strecke Brive-Capdenac-Lexos-Tonlonse{über Gourdonfund Cahora 
nach Montauban zu führen, wo die schon bestehende Südbahnstrecke 
Montauban-Toulouse anschliesst. Von dieser Abkürzungslinie ist bisher 
die Strecke Montanban-Cahors dem Verkehre } übergeben; auf der 
Strecke Cahors-Brive fand am 22. October die staatliche Besichtigung 
statt, so dass die Eröffnung in Kurzem bevorsteht, während die 
schwierigste Strecke Brive-Limoges noch nicht fertiggestellt ist. In- 
dessen wird schon durch Eröffnung der Linie Montauban-Cahors-Brive 
unter vorläufiger fernerer Benutzung der Strecke Brive-St. Yrieix- 
Nexon-Limoges die Verbindung zwischen !Paris und Toulouse ganz 
bedeutend abgekürzt. 

Einführung der Dampfheizung in den Personenwagen auf 
den preussischen Staatsbahnen, Die preussischen Staatsbahnen 
beabsichtigen, wie der „Berl. Act.* berichtet, die Dampfheizung auf 
sämmtlichen Hanptlinien einzuführen, und lassen daher} jetzt eifrig 
an der Umänderung der Personenwagen arbeiten, Auch die Gepäck-, 
Post- und einige zur Eilgutbeförderung dienende Güterwagen er- 
halten entsprechende Vorriehtungen. Die Dampfheizung hat ausser der 
Billigkeit noch den Vortheil, dass sie bei einem etwa eintretenden 
Unfall gefahrlos ist. Der zum Heizen erforderliche Dampf wird direet 
aus dem Kessel der Locomotive mit einem Druck bis zu 2 Atnosphären 
in die unter dem ganzen Zuge binlaufende Leitung getrieben und 
verlässt dieselbe am Zugende wieder, soweit er sich nicht ala Wasser 
an den Leitungswänden niederschlägt und durch selbatthätige Ventile 
abfliesst. Bei dieser Art der Heizung herrscht nun gewöhnlich in den 
ersten Wagen hinter der Locomotive eine fast nnerträgliche Hitze, 
die sich in den Wagen in der Richtung nach dem Schluss des Zuges 
zu allmälig vermindert. Diese ungleichmässige Wirkung lässt sich jedoch 
leicht regulieren, wasdem reisenden Publieum im Allgemeinen noch wenig 
bekannt zu sein scheint, Abgesehen von der Regulierung der Temperatur 
für den ganzen Zug im Packwagen, kann in den Abtheilungen der 
L und II. Wagenelasse jeder Reisende die Temperatur durch die 
vorhandenen Ventile selbst regeln, während für die IIL. und IV, Wagen- 
elasse eine Regulierung nur durch den bei jedem Zuge befindlichen 
Heizwärter vorgenommen werden kann. Das in den letzteren beiden 
Classen fahrende Publicum hat daher etwaige Witnsche in Bezug auf 
die Heizung stets dem Zugführer oder Schaffner mitzutheilen. Es 
lässt sich dadurch eins dauernd gleichmiässige Temperatur in den 
einzelnen Wagen erzielen. Bei ausnahmaweiss langen Zügen, bei 
welchen die Wirkung der Dampfheizung für die letzten Wagen nur 
eine sehr geringe ist, wird am Schlusse des Zuges ein Wagen ein- 
gestellt, in welchem Dampf erzeugt und in entgegengesetzter Richtung 
in die Leitungsröhren geführt werden kann. 


Budapester Stadtbahn-Unternehmung für Strassenbahnen 
mit elektrischem Betriebe, (Erweiterung des Centralstromanlage- 
Etablissements.) Nachdem weder die vorhandene maschinelle Ein- 
richtung, noch auch die Räumlichkeit des in der Gärtnergasse ge- 
legenen Centralstromanlage-Etablissements der Budapester Stadtbahn- 
Unternehmung für Strassenbahnen mit elektrischen Betriebe zur 
Aufnahme neuer Dynamomaschinen genügt, deren Aufstellung sich 
als nothwendig erweist, um die nenen Linien, d, i. die Linie durch 
die Königsgasse und die der Unternehmung gehörende Strassenbahn 
zum Centralfriedhof nächst Kerepes mit Strom zu versehen, sah sich 
die Direetion der Unternehmung veranlasst, die Stadıbehörde um Be- 
willigung der Erweiterung dieses Etablissements zu bitten. Die Be- 
wiligung zur Vornahme dieser Arbeit wurde vorbehaltlich der 
ministeriellen Sanction im EEE ERS: Desgleicheu wurde die 
Errichtung einer Reparaturswerkstätte am Arenawege genehmigt, 
nächst welcher auch eine Wagenremise gebant werden wird. 

Briieken, Wölbungseonstruetlonen „System Monier* und 
Hartgyps-Dielen. (Behördlich vorgenommene Belastungs-Proben.} Am 
Banplatze des zukünftigen Monturs- und Materialdepöts des kgl. 
ungarischen Landesvertheidigungs-Ministeriums in Budapest, nächst 
der Ludoviea-Akademie, fanden im Beisein einer vom Handelsminister 
im Einvernehmen mit dem Landesvertheidigungs-Minister delegierten 
und vom 3Ministerialrathe Gustav von Landau geführten Commission 
von Experten aller bau- und eisenbahntechnischen Fächer, sowie der 
Vertreter des Ingenieur- und Architekten-Vereins, als auch des Feuer- 
wehr-Öbercommandanten die in grossem Style durchgeführten Be 
lastungsproben von verschiedenartigen Wölbungs- und Deckoon- 
structionen nach dem System „Monier* (vergl, Vrige-Bl. Nr. 104) 
statt. Diese nahmen ihren Anfang damit, dass zwischen zwei Bogen 


—. 393 — 


gleicher Dimension (265 m Spannweite, 0'265 m Pfeilhöhe und 5cm | 
Scheitelstärke}, woron der eins aus bestem Beton, der andere nach |! 


patentiertem System Monier hergestellt war, Paralleiproben vor- 
genommen wurden. Der Betonbogen -atirzte bei einer einseitigen 
Gesammtbelastung von 4800 kg, d. }.- 1810 kg per Quadratmeter mit 


riesigem Gekrache zusammen, während der gleich stark gehaltene | 
' nnd Arbeiter ist — bei neu Eintretenden gleichzeitig mit dem Eintritt 


Monierbogen erst bei einer einseitigen Belastung von 24.500 kg, d. i. 
H5Bkg per Quadratmeter, den Widerstand aufgab und sich voll- 
ständig durchbog, aber doch im Stande war, - die Last anf seinem 
Eisengetlecht zu tragen. Die Widerstandsfühigkeit des Monierbugens 
erwies sich demnach als 5°17mal grösser, ala die das Betonbogens. 

Ausser diesen Objecten warden während der fünf Tage danernden 
commissionellen Amtshandlung noch mehrere Objecte der Belastuugs- 
probe unterzogen und folgende Versuche u verzuge Parnllelversuch 
zwischen einer Monier-Platte und einer Betonplatte (beide 1'50 m lang, 
1-10 m breit, WOo6m dick), wobei erstere unter einer Belastung von 
8000 kg, letztere schon bei 660 kg brach, Das Verhalten des reinen 
Betons zur Monier-Construction in Plattenform ist sonach wie 1:12. 
Eine stärkere Monier-Platte (1'90 ın lang, 1-9 m breit, O'1&m atark) 
konnte mit 22.000 kg Last nicht zum Bruche gebracht werden. Ein 
Monier-Rohr von Im Durchmesser und 5cem Wandstärke wurde auf 
die denkbar unglinstigste Weise, nämlich freiliegend und nur am 
Scheitel belastet. Dasselbe brach erst bei einer Auflast von BIW kg 
per Quadratmeter, Nachdem sich die Commissionen früher schon dber- 
zeugt hatten, dass sich die Monier-Gewüölbe zwischen festen Widerlagern 
vorzüglich bewähren, sollte nun deren Verhalten zwischen eisernen 
Traversen erprobt werden, Nachdem die gesammte Construction mit 
der dreifachen Last belegt, später entlastet, sodann mit der vier: 
fachen Last (der Elastieitätsgrenze der eisernen Träger) neuerdings 
beschwert, nnd schliesslich gänzlich entlastet wurde, zeigte sich an 
den Monier-Gewülben, trotzdem im Verlaufe dieser Manipulation die 
Spannweite des Bogens durch seitliches Nachgeben der Träger um 
einen ganzen Üentimeter gewaltsam vergrüssert wurde, ausser einigen 
feinen, kanm merkbaren Putzeprüngen, keinerlei Veränderung. Ins 
Gewölbe nahm seine frübere Form nahezu vollständig wieder an, 
nachdem die bedeutende: Gesammtlast von 39.040 kg (2800 kg per 
Quadratmeter) entfernt worden war 

Des Ferneren wurden Versuche mit „Hartgyp»-Dielen“, (Patent 
Monier, durch G. A. Wäyas in Budapest vertreten) durchgeführt. 
Eine Zwischendecke ans diesem Materiale ist mit 4000 kg per Quadrat: 
meter belastet worden und ergab nach fünftägiger Belastung keine 
Deformation. Mit Rücksicht anf die glänzenden Erfolge dieser com- 
missionellen Proben beabsichtigt man, wie aus Budapest berichtet 
wird, im Interesses der Fenersicherheit und Tragfähigkeit das System 
Monier nicht nur für Brücken, sondern auch für Entrepöts und 
ınehrere Stockwerke hohe Magazine in Auwendung zu bringen. 

Elektrisehe Post. Der amerikanische Elektrotechuiker Oscar 
Kleinsteuber, Superintendent des Polizei-Aların- und Telephon- 
wesens in Milwaukee, arbeitet gegenwärtig an einer Erfindung, die, 
wenn sie ihrem Zweck entsprechen sollte, sehr bald grosse Bedeutung 
erlangen wird. Sie beateht in der Beförderung von Postsachen mittelst 
Elektrieität. Herr Kleinustenuber ist der Ansicht, dass der Postdienst 
innerhalb der Stadt sowohl, wie im ganzen Lande darch Elektrieität 
viel schneller besorgt werden könne, als mättelst Bahnztigen und Post- 
wagen. Die Construction der elektrischen Leitung nach der Klein- 
tenber'schen Idee ist im Grossen und Ganzen dieselbe, wie die der 
elektrischen Strassenbahnen, nur dass die kleinen Postwagen sammt 
den Leitungsdräbten sich in einem geschlossenen Rohre befinden. In 
dieser letzteren Hinsicht wiirde also die Pöst der in Europa vielfach 
benutzten Rohrpost ähneln. Durch eine derartige elektrische Postbahn 
könnten Postsachen nnaufhörlich hintereinander, sobald sie in der 
Poststation eingetroffen sind, nach- dem Bestimmungsort abgesandt 
werden. Eine telegraphische Verbindung mitsste jedoch zwischen den 
benachbarten Poststationen unterhalten werden. Erhält z. B. der Post- 
beamte in Racine die Nachricht, dass so und so viele Wagen mit 
Postsachen in Chicago unterwegs seien, so lässt er dieselben ruhig 
vor seiner Station vorbeipassieren, im anderen Falle aber, wenn die 
Postsachen für ihn bestimmt ‘sind, fängt er ale ab, indem er durch 
eine Weiche den Zug zum Stehen bringt. Sa ein elektrischer Zug mit 
Postsachen könnte irgend eine beliebige Länge haben. Die einzelnen 
Wagen brauchten nicht grösser zu sein, als 1 Fuss hoch und 1 Fuss 
breit; sie könnten viereckig gebant oder der Form der Röhre, in der 
sie laufen, angepasst sein. Es köunte mittelst Elektrieität eine 
Schnelligkeit der Züge von 60 Meilen per Stunde erzielt werden, 
und da die einzelnen Züge nirgends auf dem Wege nach ihrem 
Bestimmungsorte anhalten, s0 könnte ein #usserst schneller Post 
verkehr bewerkstelligt werden, ein mindestens fünfmal so schneller, 
wie der jetzige mittelst Eisenbahnziigen, die an vielen Stationen an- 
halteı müssen. 

Sehutzvorschriften für Beamte, Bedienstete und Arbeiter 
im Eisenbahn-Betriebsdienst und bei der Bahnunterhaltung in 
Wiirttemberg. Die kgl. Generaldireetion der Staatsbahnen hat zu 


thunlichster Verhütnng von Unfällen „Schutzrorschriften* ausgegeben, 
in welchen auf die in den einzelnen Zweigen des Eisenbahndienstes 
vorkommenden Gefahren anfınerksam gemacht und darauf hingewiesen 
wird, welche Vorsichtamansaregeln bei den verschiedenen dienstlichen 


| Verrichtungen auzuwenden sind. Jedem im Bisenbahu-Betriebsdienst 
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und bei der Bahnnnterhaltung beschäftigten Beamten, Bediensteten 


in den Dienst — ein Abdruck der Schutzvorschriften einzuhändigen. 
Die Einhaltung der Schutzvorschriften ist durch die berufenen Be- 
amten und Bediensteten ro, ag zu überwachen. Die periedischen 
Prüfungen des Persunala in der Kenntnis der Dienstvorschriften hat 
sich auch auf die Schutzvorschriften zu erstrecken. 








CHRONIK. 


Englische Eisenhahnprojeete für das Jahr 1891, Unter den 
die Anlage neuer und Erweiterungen bestehender Bahnen betreffenden 
Gesetzesvorlagen, welche für das Jahr 1891 im Parlament zur Berathmg 
gestellt sind, befinden sich mehrere von weittragender Bedeutung. 

Von allen anderen verdienen zwei Eutwürfe besondere Beachtung. 
In erster Linie wird die Bildung einer besonderen Bahnlinie be- 
abaichtigt, welche die Docks am Manchester Seeranal mit den Docks 
der Nordseefischerei-Hafen- und Dockgesellschaft zu Sutton-on-Sen 
an der Ostküste von Lincolnshire, quer durch England hindurelı in 
Verbindung setzen will. Die Hauptlinie, welche aus zehn verschiedenen 
Bahnen zusammengesetzt werden soll, geht von Warriugton am 
Manchester Seeeanal ans aud berührt die Städte Knutaford, Macclesfield, 
Chesterfield, Newark, Ollerton, Lincoln und mtndet beim Munaby 
Road Bahnhof in die Sutton und Willonghby Bahn, wo sie mit den 
von der Nordbahn betriebenen Livien in Verbindung tritt. Die ganze 
Linie, einschliessend 15 Nebenlinien, wird 275 Km. Länge umfassen 
und Anschluss an neun bestehende Bahnen haben. 

Weiters ist bekannt, dass der Eisenbahnkönig Sir Edward 
Watkin sich seit langem mit dem Gedanken trägt, die Manchester, 
Shefüeld, und Lineolusbire Bahn mit London in Verbindang zn bringen. 
In dieser darchgebenden Linie sollen 14 Bahnen verschmolzen werden, 
ferner sollen drei Bahnrerlegungen u Her werden, um unmittelbaren 
Anschluss an die Aylesbary und Ruckingham Balım bei Aylesbury zu 

ewinnen, von wo die Metropolitanbahn den weiteren Verkehr bis 

ndon übernehmen wird. Die durchgehende Linie wird ausser den 
Städten Nottingham, Lougbborongh und Leieester weitere Orte von 
hervorragender Bedeutung nicht berühren. 

Seit die Mittellandbahn aus dem mittelenglischen Industrie- 
gebiet ihren Weg bis London gefundeu hat, ist kein Unternehmen 
von so weittragender Bedeutung, wie das von Bir Edward Watkin 
in Anregung gebrachte, zur Berathung gestellt worden, Die „Railway 
Press* glaubt ein dringendes Bedürfnis für die neue Linie feststellen 
zu sollen, und beflrwortet den Anschluss an eine der sttdlichen Bahnen 
etwa bei Cbariug Cross, und eventuell ihre Weiterführung über die 
zu dem Zwecke zu erweiternde Metropolitanbahn nach der City. In 
beiden Fällen wäre Anschluss an die sinnesverwandte Südostbahn 
gewonnen und hiermit eine durchgehende Verbindung bis an die 
englische Südküste bei Dover hergestellt. Von hier hat bekanntlich 
Sir Edward eine Schienenrerbindung nach Frankreich hinüber in's 
Auge gefasst mittelst eines Tunnels, welcher, immer noch im „Versuchs- 
stadium*, bereits erheblich in die See vorgetrieben ist. 

Von den weiteren zur Berathung kommenden Vorlagen für 
Bahnbauten ist die der Central London Eirenbahngesellschaft zu 
vennen, welche, nachdem ein ähnlicher Antrag im laufenden Jahre, 
obwohl vom Unterhause genehmigt, im Oberhause doch zu Fall ge- 
kommen ist, eine elektrisch zu betreibende Untergrundbahn, ähnlich 
der kürzlich eröffneten City und Südlondon Bahn, von Shepherda Bush 
im westlichen London durch das Westend nach der City führen will. 

Die übrigen Anttäge, obwohl zum Theil von erheblicher Be- 
deutung, dürften diesseits geringeres Interesse beanspruchen, 


Verfügung zur Verhütung des voreiligen Umstellens der 
Weehsel bei der üsterr. Nordwestbahn und Südnorddeutschen 
Verbindungsbahn. Die Verwaltung obiger Eisenbahnen hat zur Ver- 
hätung des voreiligen Umstellens der Wechsel folgende Verfügung 
getrofen: Die Umstellung einer Weiche, gleichgiltig ob dieselbe an 
Ort und Stelle oder von einem entfernten Standpunkte mit einem 
Central-Stellwerk beilient wird, darf unbedingt erst nach vorher- 
gegangener sicherer Kenntnis, dass die Weiche von Fahrzeugen voll- 
ständig frei ist, erfolgen. Bei Uentralweichen hat in jenen Fällen, in 
welchen dem den Üentral-Apparat bedienenden Wärter nicht zuver- 
lässig bekannt ist, ob die betreffende Fahrstrasse von Fahrhbetriebs- 
mitteln frei ist, bezw. ob der ein- oder ausfahrende Zug die letzte 
in den Contral-Apparat einbezogene Weiche passiert hat, die Umstel- 
lung der Weichen nar über imilndlichen Auftrag des diensthabenden 
Beamten zu erfolgen, In dem Falle, wenn der Maschineufibrer, sei 
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es aus eigenem Antriebe bei Wahrnehmung einer Gefahr, oder über 
Verfügung des diensthabenden Beamten, oder selbst auf Grund einer 
bereits in der vorgelegenen Station erhaltenen Verständigung — un- 
geachtet des durch den Signalbremser im Sinne seiner Instruction 
gegebenen Rangiersignales Nr. 47 „Vorwärts“ — den Zug vor Passie- 
rang der Sicherheitsmarke anhält, bat hierauf durch den Signal 
bremser der von simmtlichen anderen Zugbegleitern der Reihenfolge 
uach bis zum Zugs- und Maschinenfährer fortzupflanzende Zuruf „Rück- 
wärts Grenze verstellt” zu erfolgen. Dieser Vorgang ist bei Einfahrt 
in alle Stationen, gleichgiltig ob dieselben mit centralen Weichen- 
Stellvorrichtungen ausgeritstet sind oder nicht, genan einzuhalten; 
in Stationen mit centralen Weichen-Stellvorrichtungen ist ansserdem 
dafür zu sorgen, dass dieser Zuruf vom Üentralweichensteller ver- 
nommen werde. Hiedurch erscheint dem zum Empfange des Zuges 
vor dem Aufnahmsgebände verpflichteten Beamten und in Stationen 
mit Centralweichen auch dem Centralweichensteller ein Mittel ge- 
boten, um beurtheilen zu können, ob der einfahrende Zug die letzte 
der in Frage kommenden Weichen passiert hat. 

Der Kreuzer-Zonentarif auf der Kaiser Ferdinands-Nord- 
bahn. Einem Beschlusse des Verwaltungsrathes der Kaiser Ferdinands- 
Nordbahn zufolge wird am 1. April 1891 im Personenverkehre der 
Kreuzertarif der k. k, Staatsbahbnen zur Finfübrung gelangen. 
Die Fahrpreise werden also auf Grund der Einheitasitze von 1, 2 
und 3 Krenzern bei gewöhnlichen Ztigen, mit einem 50 sigen Auf- 
schlag bei Schnellzilgen berechnet werden, Die Zonen werden nach 
den Stufen von 10, 15. 20. 25 und 50 Km. eingetheilt werden. Das 
Freigewicht bei Reisegepäck entfällt, und wird die Beförderungsgebtir 
für je 10 Kg. und je 1 Km. 0-2 Krenzer betrugen. Es ist selbstrer- 
ständlich, dass die Tarifändernng in erster Linie eine Vermehrung 
der Investitionen nach sich ziehen wird und eine bedeutende Steige- 
rung der Betriebsausgaben zu erwarten ist, während andererseits 
eine Mehreinnahme aus dem Personentransporte, wie sie bei den k. k. 
Staatsbahnen eingetreten, nicht wahrscheinlich ist. Jetzt schon hat 
die Verwaltung die Anschaflung von 54 Personenwagen Ill. Classe 
und 6 Personenzugslocomotiven beschlossen, 

Ermüssigte Arbeiter-Fahrkarten. Der Verkehr mit Arbeiter- 
Fahrkarten zu ermässigten Preisen nimmt immer grössere Ansdehnung an 
und erstreckt sich bereits auf alle grösseren Eisenbahnen Deutschlands, 
insbesondere diejenigen mit starker Arbeiterberölkerung, wie Berlin, 


Leipzig, Halle, Hamburg, Bremen, Hannover, Frankfurt a. M., Barmen, | 


Elberfeld, Diisseldorf, Dortmund, Essen u &, w, Es gibt für den frag- 
lichen Zweck Tages-, Retour- und Wochenkarten. Der einheitliche 
Fahrpreis beträgt im Durchschnitte einen Pfennig pro Kilometer; 
beim Berliner Vororteverkehr stellt sich dieser Preis aber theilweise 
nur auf 05 Pfennig. Im Jahre 1889 sind fast zwölf Millionen Ar- 
beiter-Fahrkarten verkauft worden; der Umstand aber, dass hievon 
allein siebeneinhalb Millionen oder 62% auf Berlin kommen, scheint 
darauf hinzuweisen, dass dieser Verkehr in der Provinz noch lange 
nicht den Umfang erreicht, den er naturgemäss erreichen könnte. 


Die Freilandbewegung. Zur Verwirklichung des in Theodor 
Hertzka's „Freiland“ entwickelten Planes — Schaffung eines Ge- 
meinwesens auf Grundlage vollkommener socialer Gerechtigkeit nnd 
Freiheit — haben sich während der letzten Woche zahlreiche Vereine 
und localgesellschaften gebildet. Derlei Vereinigungen existieren 
bisher in Wien, Budapest, Prag, Berlin, Hamburg, Braunschweig ; in 
Frankfurt, Breslau, Basel und in mehreren anderen Städten wird 
ihre Constitnierang vorbereitet, wie denn überhaupt kein Tag ver- 
geht, ohne dass Zustimmungs-Kundgebungen oder Beitrittserklärungen 
an den Verfasser von „Freiland“ gelangten. Auch aus England und 
den Vereinigten Staaten von Nordamerika haben sich Anhänger ge- 
meldet, die jedoch das für den Monat Jänner 1891 angekündigte Er- 
scheinen der englischen Ausgabe von „Freiland“ abwarten wollen, 
ehe sie auch ihrerseit« in die Action treten, 

Die Absicht der „Freiländer* geht dahin, im kommenden Früh- 
jahre aus den inzwischen unablässig zu vermehrenden unl zu ver- 
grössernden Ortsgruppen eine grosse internationale Gesellschaft zu 
bilden, deren Aufgabe dann die Gründung von „Freiland“ sein soll. 
Als Ort des zukünftigen Gemeinwesens, in welchem es keinerlei Eigen- 
thum an Boden und an Prodnctionsmitteln geben, trotzdem — oder 
wie Hertzka behauptet — 


in seinem Biehe ausführlich nachzulesen, das Alpenland des ägqua- 
torialen Central-Afrika gedacht. Da sich unter den bisher insgesammt 
ungefähr 200 Köpfe zählenden Mitgliedern zahlreiche wohlhabende, 
ja reiche Herren und Damen befinden — an der Spitze einiger Freiland- 
comitö's stehen die Inhaber von Bankhäusern 
zum Theil sehr beidentende Summen zu widmen gesonnen sind, halten 
die Leiter der Bewegung die rasche Anfbringung der zur Einleitung 
des Unternehmens notwendigen einen Million Mark für unzweifelhaft, 


gerade deshalb aber wunbeschränktes | 
Selbstbestimmungsrecht jedes Einzelnen herrschen soll, ist, wie dies | 





die dem Unternehmen | 


bevor nicht ersten» die grosse internationale Freiland-Gesellschaft 
mit sammt ihrem dirigierenden Ausschusse eonstituiert, und zum 
zweiten der volle, zur Durchführung des Unternehmens erforderliche 
Betrag gesichert ist, Als Centralorgan der unterschiedlichen“freilän- 
dischen Ortsgrappen dient Hertzka's „Zeitschrift für Staats- und 
Volkswirtschaft" in Wien, in welcher von Mitte Deeember ab eine 
besondere Rubrik „Freiland“ fortlanfende Nachrichten über die frei- 
ländische Sache bringen wird. Personen, die sich für das Unternehmen 
intereasiren, können durch die Redaction genannter Zeitschrift oder durch 
eines der unterschiedlichen Freiland-Comit&'s jede erwünschte Aus- 
kunft erhalten. 


LITERATUR. 


Zeitschrift für Staats- und Volkswirtschaft, von Theodor 
Hertzka. Der erste Jahrgang dieser, schon hei ihrem Anfange 
syınpatlisch begrüssten Wochenschrift ist nunmehr abgeschlossen und 
wir können nichts Anfrichtigeres sungen, als dass wir uns auf die 
Fortsetzung freuen, Sein Proyramm, „die Anwendung der staats- und 
volkswirtschaftlichen Tleorien auf die actuellen Vorgänge des staat»- 
und volkswirtschaftlichen Lebens“ hat Dr. Hertzka voll eingehalten; 
er ist anf diese Gebiete reich an fruchtbaren Ideen und er weisa 
sie für die Praxis anzuwenden. Sein Blatt bespricht voll Frische 
allgemein national-ökonomische, Währungs-, handelapolitische, Eisen- 
bahn-Fragen u. 5. w. und erhält den Leser im Laufenden mit der 
einschlägigen Literatur. Dass Dr. Hertzka mit einer publicistischen 
Kraft vom Range Heinrich Hernnfeld’s sich verbunden hat, ist 
eine weitere Bürgschaft für das Gedeihen seines Blatte. M-—a. 


Kritische Revue aus Oesterreich für Politik, Social- 
ökonomle, Kunst, Wissenschaft und Literatur. Es ist ein seltenes 
Ziel, welches diese Halbınonatschrift sich zur Aufgabe stellt, nämlich 
mit voller Objeetivität, unbeirrt von jedem Parteistandpunkte, 
die im Titel genannten grossen Gebiete der Kunst und Wissenschaft 
zu besprechen. Wir haben die bisher erschienenen vier Hefte mit 
grossem Interesse gelesen, wullen jedoch ebenso objectir sein und 
ein Urtheil erst abgeben, bis uns mehr Stoff dazu vorliegen wird, 
weil derselbe zu vielseitig ist. Als Probe des Iuhaltes nennen wir 
unseren Lesern jenen des 3. Heftes vom 1. December d. J.: Inhalt: 
Die antiliberale Liga in Wien, — F, Willfort: Der Staat und die 


Kirche in ihrem Verhältnisse zur Ehe — Dr. G. J, Guttmann: 
Baring Brothers. — Dr. Arthur Katz: Dr. Koch's Heilung der 
Tuberenlose, — Fr. Lollise: Alplonse Karr. — Dr. Siegfried 


Lederer: Ausgewanderte. -— Not zen: Politik, Socialökonomie, 
ee Literatur, Wissenschaft, — Buenbesprechung. — Eingelaufene 
eher. 


CLUB-NACHRICITEN. 


Einladung zur Sylvester-Feier (Herren-Abend) im Ciub- 
locale am 29. December 1890, 8 Uhr, Für das dem Charakter des 
Abends Rechnung tragende, und zum grössten Theile aus heiteren 
Nummern bestehende Programm wurden hervorragende Specialitäten 
ewonnen, — Eutrös für Clubmitglieder. welche sich durch die 
Litgliedskarte legimitieren, bei Vorausbezahlung 80 kr., am Abend 
selbst 40 kr, für Gäste, welche durch Clubmitglieder eingeführt 


werden, 50 kr. bezw. fl, 1, — Um beztiglich des Raumes Vorsorge 
treffen zu köumen, wird ersucht, die Karten möglichst bald an den 
unten verzeichneten Verkaufsstellen zu Jisen, — Speisen und Getränke 


werden & la carte serviert. Das Geselligkeits-Comite. 

Der Kartenverkanf (bezw, Vorverkauf bis 29. December 12 Uhr 
Mittags findet statt: in der Clubkauzlei; bei den Herren Schw ein- 
steiger, Nordbalu; Kowy, Südbahn; Eduard Neblinger, Ossterr.- 
ungar. Stantsbahn; Baron Sensen, Westbahnhof; Regenderfer, 
Nordwestbahnhof. 


Mittheilung der Redaction. 


Mit dem nächsten Jahrgauge wird die Gesetzesheilage in der 
jetzigen Form zu erscheinen aufhören; dagegen wird im Blatte eine 


neue Rubrik unter dem Titel: „Aus dem Verordnangsblatte des k.k. 


Handelaministerinma* eröffnet, in welcher die Aufzähluug und, wo 
nothwendig, ein gedrängter Inhalt aller auf das Eisenbahnwesen 
beztiglicher Gesetze und Verorduungen erscheinen wird, 





Diese Nummer enthält als Beilage das Inhalts-Ver- 


Keineswega sollen die gezeichneten Beiträge eingehoben werden, ' zeichnis der Gesetzes-Sammlung. 


KEigentham, Herausgabe anı Verlas des Dub 
österr, Eisenbatu-Beaumten 


Für die Hadaction verantwortlich: 
AUGUST RITTER v, LOBUR, 


Drusk von R, SPIES & Co. 
Wien, V. Bezirk, Straumengasss Nr. 16. 
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Cistemenwagen, Nachweisung der zur 
Aus- und Einladung gelangten, Erlass 
der k. k. General-Inapeetion der Österr, 
Eisenbahnen vom 14 März 1889, Z. 3820- 
II 52, 48] 


Concessionen (Coneessionsurkunden). 


Localbahn Dampftrambahbn Lemberg- 
Kleyarow nach Lemberg 9| 6] 10] 10) 

Schleppverbindung Wien-Wr.-Neuderfer 
Localbahn zu den Ziegeleien in Vösen- 
dorf. 15] 14 

Schleppbalm Buben? zur Malzfabrik M. 
Reisser & Söhne in Dejwitx. 20, 251 
Verlängerung des Bauvollendungs- 
Termines. 58] 511 

Schmalspurige Eisenbahn Mostar-Rama- 
Müändenburg bis Surnjewo. 26) 271 

Schleppbabn von Gross-Priesen zum 
Ziegelofen der Firma M. Reisser & 
Söhne. 58] 51] 

Schleppbahn Grammat - Neusiedl zur 
Papierfabrik Franzensthal bei Eber- 
gasaing. 109, 110I 

Localbahn von Laibach nach Stein. 111] 
110] 112] 1151 

Normalspurige Schleppbahn von der 
Streke Wien-Stadlan zum Erdberger 
Gaswerke. 166] 1801| 

Schleppbahnverbindung von Buben: zur 
Phosphatfabrik in Bubend. 167] 181] 

Normalspurige Schleppbahn zwischen der 
Lundenburg - Zellerndorfer Flügel- 
bahn und der Ziegel- und Thonwaaren- 
fabrik in Themenan, 172) 182] 

Localbahn von Gross-Priesen nach Wern- 
stadt und Auscha. 306197] 207202] 

Localbahn Stauding nach Wagstadt. 
208,| 207j 210] 211] 

Normalspurige Schleppbahn von Littau 
zur dortigen Malzfahrik. 224) 218] 

Schmalspurige Localbahn von Innsbruck 
vach Hall, 244] 231 2485| 236] 

Schleppbahn von Littau zur dortigen 
Malzfabrik, 252] 246] 

Schleppbahn von der Altbrünner Zucker- 
fabrık zur Emailfabrik. 269) 259] 
Schleppbahn von Halbstadt zur Uha- 

mottefubrik, 270] 260] 

Schleppbahn von Radlas zum Werk- 
gebäude in der Kröna. 279) 2681 

Desinfection der Einrichtungsgegenstände 

der Personenwagen. Erlass des k. k. 

Handelsministers vom 7| März 1889, 

2. 4271. 50, 47] 

— der zum Viehtransport bentitzten 
Wagen. Erlass des &. k, Handels- 
ministers vom 7] Februar 1889, 
Z. 27.251 ex 1888. 51] 48] 


Desinfection von Personenwagen nnd 
Schifferäumen, welche von mit Infec- 
tionskrankheiten behafteten Personen 
beniltzt wurden. Erlass des k. Kk. 
Haudelsministeriums vom 19, A] rn] 1889, 
2. 33.51dlex 1888. 93] S4l 

— fünlnisfähiger, thierischer Abfälle, Fr- 

lass des k. k. Handelsministeriums 
vom 28] Mai 1589, Z. 18.6551 141] 170] 
Desinfectiona-Arbeiten, Namhaftmachung 
der mit der Aufsicht und Leitung be- 
trauten Organe und Personen, Erlass 
der k. k. General-Inspeetion der österr, 
Eisenbahnen vom 18] April 1888, 
Z. 2156/1110] 81] 811 
Desinfertionskästen, Enthebung von der 
obligatorischen Anwendung von Pyro- 
metern. Erlasa des k, k. Handelsmini- 
steriums vom 18] October 1889, Z. 40.5041 
234] 221] 
Desinfieierte Wagen, Bezottelung. Erlass 
der k.k, General-Inspeetion der österr. 
Eisenbahnen vom 5] November 1689, 
2. 17.351111] 251] 2461 
Distanzsignale, Anwendung mit Indac- 
tionsströmen betriebener. Erlass des 
k. k. Handelaministeriums vom 241 Juli 
1839, Z. 26.226] 16®| 181 
Einschräukung der Amtatage in der Zoll- 
amts - Erpositur Matzleinsdorf. Kund- 
machung des Finanzministeriums vom 
7] Jänner 1888. 12] 14 
Eisenbahnbauten, Behandlung der bei, auf- 
gefundenen Gegenstände von archiologi- 
schem und kunstlistorischem Werte. Er- 
lassdesk. k. Handelsministeriums vom 
6] Mai 1889, Z. 18.082] 97] 88] 
Eisenbahnbetriebs-Reglement. Hinansgabe 
des XI. Nachtrages. Erlass des k. k, 
Handelsministers vom 20) April 1889, 
2. 8501. 70] 671 
-- Ergänzung einiger Bestimmungen der 
Nachträge. Verordnungen des k. k. 
Handelsministers vom 20| April 1888. 
7ı| 67) 

— Binausgabe des XII. Nachtrages Erlasa 
des &k. k. Handelsministers vom 
1l November 1889, Z. 48.7961 240] 
2251 

— Ergänzung und Abänderungen von 
Nachtragsbestimmungen. Verordnung 
des k. k. Handelsministerinms vom 
1l Norember 1889. 241] 226] 

Eisenbahnzüge, einheitliche Bezeichnung 
der schnellfahrenden. Erlass des k. k. 
Handelaminiateriums vom 20] September 
1889. Z. 30,548] 213] 2131 

Entschädigung für Sachverständige bei 
Enteignungen zu Eisenbahnzwecken. 


nach St. Margarethen, mit: Abzwei- 
gung nach Piberstein. I5l] 174] 


Normalspurige Secundärbabn von Leit- 
meritz nach Auscha, eventuell Böh- 
misch-Leipa, Fristerstreckung. 158] 
1781 


Trambahn (eventuell mit Dampfbetrieb) 
vom Wiener Centralbahnhof nach 
Schwechat. 159) 1791 


Loealbahn von Tannwald bis zur Reichs- 
grenze bei Neuwelt. 161] 179] 


Normalspurige Localbahn von Rohrbach- 
Seelowitz nach Pohrlitz, 162) 179 

Schmalspurige Dampftrambahn vonToh- 
lach an die dsterr.-ungar. Reichs- 
grenze. 168] 181l i 

Localbaln von Kalwarya nach Bochnia. 
173] 1881 

Localbahn von Polep nach Auscha. 
174] 183] 

Schmalspurige Localbahn von Arco nach 
Sarche. 177] 1881 

Zahmradbahn vom Parke Schönbrunn in 
Carlabad zur Kronprinz Stephanie 
warte daselbst. 178] 183] 

System der hängenden Schienenbalinen: 
'erbindung zwischen dem Hötel auf 
dem Kablenberg un! dem Leopold- 
berg. 1856| 186] 

Localbahn von Laun nach Altpaka. 
188] 1590| 

Schmalspurige Localbahn von der 
Zuckerfabrik bei Brüx nach Roth- 
aujezd. 1890| 159] 

Dampftrambahn von Währing nach Neu- 
waldegg. 211] 214] 

Localbahn gemischten Systems von 
7 auf die Hütteneck-Alpe, 214] 
214 

Normalspnrige Localbahn (Trambahn) 
von Budweis zum Communalfriedhofe 
daselbst. 219] 218] 

Normalspurige Localbahn von Bonchi 
an die österreichisch - italienische 
Grenze. 2230| 218] 

Normalspurige localbahn von Wobau 
nach Sauerbrunn und Rohitsch. 222] 
2ı8l 

Loealbahn von Steinschönau nach Mei- 
stersdorf,. 225| 219| 

Schmalspnrige Localbahn von Mori nach 
Riva. 226] 219] 

Normalspurige Dampftrambahn von 
Traiskirchen nach Grammat-Nensiedl, 
228] 2191 

Localbahn von Öertan an die Böhmische 
Westbahn swischen Chuchle und 
Dobtichovie. 229| 219] 





babın Carlsbad-Giesshäbl, 231] 220] 
Normelapurige Localbahn von Wels au 
die Kremsthalbahn bei Hohr, 233] 
‚2eıl 
Normalspurige Localbahn von Rahers- 





dor? nach Römerstadt, 2390| 224] 

Loealbahn von Güding nach Gaya. 247] 
241l 

Localbahn mit Zuhnbetrieb von Zeil 
am See anf die Schmittenhöhe,. 264] 
2491 

Normalspurige Lacalbahn von Obern- 
dorf nach Knittelfeld. 265) 24%] 

Zuhnradbahn von Triest nach Upeina 
und Barcola. 266] 2491 

Loealbahn von Kolin nach Beneschau, 
eventnell Cerdan-Pisely. 272] 2w0l 

Trambahn mit Dampf-, eventnell elek- 
trischem Betrieb von einem Pımikte 
zwischen Bruck-Fusch und Zell am 
See nach Wald eventnell Krimml. 
275| 261] 

Localbahın von Windischgarsten unch 
Spital a. Pyhrn. 280| 26% 

Vorschrift für den Militärtransport. Aenıe- 
rung. Erlass des k. k. Handelsmini- 
steriumms vom 20. Augus] 1889, Z. 1848, 
182] Is4| 

Vorschriften für denVerkehrsdienst. Aende- 
rung, bezw, Ergänzung des Art. 12 
Erlass des k, k, Handelsministerimms 
vom 15. Juli 1889, Z. 20.801] 163] 179 

Wagenbelarfs Ausweise, Hinausgabe eines 
Formulars. Erlass der k. k. General- 
Inspection vom 31 November 1889, 
Z, 16.558 II| 249] 242] 

Wagenmangel, Hintanhaltung. Erlass der 
k. & Generai-Inspection der österr, 
Eisenbahnen vom 161 Angust 1859, 
Z. 13.004,11] 195| 1911 

Wagenpark, Nachweisung über die Zu- 
länglichkeit. Erlass des k. k. Handels- 
ministeriums vom 20] Februar IR89, 
2. 2783 ex 1988. 26] 38] 

Warntogstafelo, einheitliche Textierung. 
Erlass des k. k. Handelsministeriums 
rom 2] September 1839, Z. 44887 ex 
1888, 2041| 197] 

Wüächterhäuser und Diensthütten, Abzie- 
hung der Schlüssel der Eingangsthüren. 
Erlass der k, k. (teneral-Inspection der 
österr. Eisenbalmen vom äll October 
1889, Z. 17.00%1| 257] 247] 

Weiehen- und Sienal-Sieherungsanlagen, 
ausgedehnte Anwendang. Erlass der 
k. k, General-Inspeetion der üsterr. 
Eisenbahnen vom 131 August 1989, 
z. 13.110,11] 201] 1951 
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Krankencassa, Genehmigung des Statutes 
der: k. k. priv. Sitdbalm-Gesellschaft. 
105, 109] 

— k.k. priv. Kaschan-Oderberger Eisen- 

bahn. 107| 1091 

— Mühlkreisbahn. 110] 1101 

— k.k. priv. Böbmischen Westbahn. 114] 
11P] 

— Kremsthalbahn. 216] 1191 

— Kahlenberg - Eisenbahn - Gesellschaft 
(System Rigi). 117] 1301 

— Briünner Locnleisenbahn - Gesellschaft. 
118) 1201 

— Neuen Wiener Tramway-Geselischaft. 
121] 123] 

— Gaisbergbahn - Gesellachaft und der 
Achensee-Gesellschaft. 122] 128] 

— k.k.priv. Bogen-Meraner Bahn. 131/155] 

— k. k. priv. Kaiser Ferdinands-Nord- 
bahn. 178] 1841 

— Steyrthalbahn. 2165| 214] 

— Salzburger Eisenbahn- und Tramway- 
Gesellschaft. 236] 222] 

Kraukenvassa-Statut- ftir Gaterr. Eisenbah- 
nen, Entwurf. Erlass des k. k. Handels- 
ministerinms vom 1] Februar 1889, 
2. 8449. 38| 34] 39, 341 

— Muster-Formnlare. 65] 55l 

Kranken-Stotistik, Einheitliche Kategori- 
sirung der Eisenbahn - Bediensteten. 
'rlass der k. k, General-Inspection der 
österr. Eisenbahnen vom 4| Mai 1889, 
Z. 6775/V. 88] 821 

Krankenversicherung der Arbeiter. Gesetz 
vom 4| April 1889. Aenderungen des 
Geretzes vom 30] Mürz 1888. 64] 55] 

— Zeitpunkt des Beginnes. Verordaung 
des Ministeriums des Innen vom 
14] Juni 1889. 1456| 172] 

— Unzulässigkeit der gleichzeitigen Ver- 
sicherung bei mehreren Kranken- 
eassen, Erlass der k. k, General-In- 
speetion der österr. Eisenbahnen vom 
15] October 1#89, Z. 16.652/V]| 232] 
gan) 

Krankenversicherungspflicht, Befreiung 
von der, Erlass der k, k. General-In- 
spection der österr. Eisenbahnen vom 
16] April 1889, Z. 5397/V. 73] 72l 

Lagergeld, Einhebung bei Verkehrsstörun- 
gen. Erlass der k. k. General-Inapestion 
der österr, Eisenbahnen vom 12] No- 
vember 1889, Z. 18.036/T11| 258] 247] 

Landesbauordnung, Einhaltung der Vor- 
schriften, Erlass der k. k. General-In- 
spection der k, k. österr. Eisenbahnen 
vom 4| März 18898, Z. 3179—1. 42] 44 

Landstormdienst, Enthebung der Diener 
und Pferdewärter des Civılstandes, Er- 


lass des k. k. Handelsministerinms vom 
24] October 1889, 7. 44,750] 248] 241, 


Längenzuschlag, Genehmigung eines 50% - 
igen: auf der Localbahn Gleisdorf-Weiz. 
223] 218] 

— auf der Linie Hatna-Kimpolung der 

Bukowinaer Localbahnen. 227] 219] 

— auf der Mährischen Westbaln, 253] 

246] 

Leih- oder Privatwagen, Einstellung in 
den Fahrpark üsterreichiseber Eisen- 
bahnen, Erlass des k, k. Handelsmini- 
sterinms vom 20] Jänner 1889, Z. 18.954 
ex 1888. 11] 14 

Lemberg-Czernowitz-Jassy Eisenbahn. Er- 
lass des k. k. Handelsministerinms vom 
20) Mai 1889, Z. 227] an den Verwal- 
tungsrath. 106, 109] 

— Üebernahme des Betriebes durch den 
Staat. Kundmachnng des k. k. Handels- 
ministeriums vom 19 Juni 1889. 163] 
174] 157] 1751 


Lichtpausen, Zulässigkeit für ämtliche 
Zwecke. Erlass des k. k. Hanlelsmini- 
steriums vom 11] April 186#, Z. 10.359) 
148] 172) 

Lebensmittelmagazine, Revision der Sta- 
tuten. Erlass des k. k. Haudelaministers 
vom ®] Februar 1888, Z. 3151. 32] 31] 

Maximal-Fahrgeschwindigkeit. Erhöhung 
in der Strecke Brünn-Austerlitz. 69] 66] 

— auf der k. k. Stantsbahn Unterdrau- 

burg-Wolfsberg. 83, 81 
— Linie Neusiell-Zellerndorf. @4| 87) 
— Loeslbahn Dembica - Nadbrzezie - Roz- 
wadöw. 154] 174] 

— Linien Wien-Stammersdorfund Florids- 
dorf-Gross-Engersdorf, 199) 194] 
rg, Befreiungsanträge. 274] 

230 j 

Nebenzollamt, Errichtung in Mittelsteine 
und Braunau. Kundmachung des Finanz- 
ninisteriumz vom 5| April 1880. 72] 723 
221] 2ı8l 

— Fortbestand in Beizec. 268] 259) 

Nene Wiener Tramway-Gesellachaft. Sta- 
tuten-Genehmigung. 256] 2461 

Nentitscheiner Localbahn, Umwandlung 
der Fahrkarten - Steempelgebür. Kund- 
machung des k. k. Handelaministeriums 
vom 17] Jänner 1889, Z. 1842, 21] 35] 

Oberbanmaterialien und Brückeneonstruc- 
tionen. Vorlage vonSeimestral-Ausweisen, 
Erlass der k. k. General-Inspeetion der 
österr, Eisenbahnen vom 23] März 1889, 
Z. 4370—1. 57] 50] 

ÖOesterr. Nordwestbahn. Bewilligung der 
Aenderung der Statuten. 254] 2461 





Partejguthaben, nene Normen für die 
Auszahlung. Erlass des k. k. Handels- 
ministerioms vom 16] April 1889, 
2. 14.165] 79] 501 

Passvorschriften zur Veberschreitung der 
Grenze von Frankreich nach Deutsch- 
land. 156] 175] 

Petroleum-Transporte, Zulassung nur voll- 
kommen dichter Gefässe. Erlass der 
k. k. General- Inspection der österr. 
Eisenbahnen vom 27] August 1889, 
Z. 254/I1| 203, 1971 

Potscherad-Wurzmes, Localbahn. Aende- 
rung der Statuten. 33] 32] 

Radreifenbrüche und sonstige Wagen- 
gebrechen, Maasanahmen zur Ent- 
deckung. Erlass der k. k. General- 
Inspeetion der österr. Eisenbahnen vom 
26] October 1889, Z.11.084/11]248] 2401 

Reexpeditionsfriat für öffentliche Lager- 
hänser. Erlass des k. k. Handelamini- 
sterinws vom 5| Juni 1888, Z. 8264. 
149 1731 

Refactien, rechtzeitige Publieirung. Er- 
lass der k. k. General-Inapection der 
österr. Eisenbahnen vom 3] September 
1889, Z. 14542 III| 206, 197 

Rettungswesen bei Eisenbahnen, neue 
Vorschriften. Verordnung des k. k. 
Handelsministeriums vom 23] Jänner 
1889, Z, 49.644 ex 1888. 16] 15 | 17] 17] 

— Fristerstreekung für den Beginn der 
Wirksamkeit der Vorschriften. Erlass 
des Handelaminiaters vom 22] Februar 
1889, Z. 7414. 29] 30] 

— Vorschriften für das, auf Localbahnen 
und Bahnen mit Secundärbetrieb. 
Erlass des k. k. Handelsministeriums 
vom 11] Juni 1889, Z. 19.579] 142] 
170] 

Revisionsbitcher, Einziehung der, Erlass 
der k. k. General-Inapection der österr. 
Eisenbahnen vom 11] August 188%, 
2. 2944/V. 194] 1%] 

Russ mineralischen Ursprungs, Beförde- 
rung von. Erlass des k. k. Handels- 
ministeriums vom 1#| August 1889, 
2. 21.9711 187] 192] 

Saatgetreide, Tarifermässigung für, Er- 
lass des k. k, Handelsministerinms vom 
20September 1889, Z. 89.2611 218] 214] 

Sehienen und Brücken, Nachweisung der 
im letztenQningnennium erzielten Preise. 
Erlass der k. k, General-Inspection der 
österr, Eisenbahnen vom 3] Mai 1889, 
Z. #436,I| 89) 88] 

Skizzen von Eisenbahn-Banprojecten, Vor- 
lage der von militärischer Seite be- 
nöthigten, Erlass des k. k. Handels- 


ministeriums vom + October IRR%] 
2. 40.8431 230] 2191 

Spreugmittel-Erzengung und FE 
Transport, Concessions - U tragnung. 
Erlass des k. k. Handelsiministerinms 
vom 2] März 1880, Z. 4811. 60, 511 

— Gestattung des Eisenbahn-Transportes 
Erlass des k. k. Handelaministeriumns 
vorm 23] April 1859, Z. 14.304] 101] 
90) Erlass des k. k. Hanilelsmini- 
steriums vom 3] August 18#8, 
Z, 20,714| 198, 192] 

Staats-Eisenbahnrath: 

-- Competenz des. Erlass des k. k. 
Handelsministeriums vom 30. Aprill 
1889, Z, 92. 88] 82. 

— Protokoll über die Sitzung am 201 
und 21, Mai1889. 128] 139 j132] ) 

— Protokoll über die Sitzung am 29] Oe- 
tober 1889, 267] 249] 

Steuern und Abgaben, Forterhebung. Ge- 

setz vom 29] März 1880, 56] 501 

Tarifbegünstigungen, ertheilte. Erlass des 
k. k. Handelaministeriums vom 31| März 
1859, Z. 2379. 66] 64] 

— Unzulässigkeit des Ansschlusses der 
reglementmiässigen Lieferzeit, Erlass 
der k. k. (eneral-Inspeetion der 
bsterr. Eisenbahnen vom 121 Februar 
1839, Z. 3839. 11L 30] 30I 

Telegramme über Unfälle. Erlass der k. k. 
General-Inspection der österr. Eisen- 
bahnen vom 30) Juli 1869, Z, 1524/T1 
ex IH88. 1765| 188, 

Triester Lagerläuser, Fristerstreckung 
Ze TISERNERN für den Bau. 144] 
171 

Treiben lebender Thiere durch die Bahn- 
magazine. Erlass der k. k. General- 
Inspection der österr. Eisenbahnen vom 
20) Juli 188%, Z. 13.65%6/ID| ex 1858. 
183] 185] 

Technisch-polizeiliche Prüfungen, recht- 
zeitige Einbringung der Ansuchen, um. 
Erlass der lc. k, General Inspeetion der 
österr. Eisenbahnen vom 12] August. 
188®, Z. 20.179,11 ex 1888. 202] 1961 

Unfallversicherung der Arbeiter. Veroril- 
nung des Ministeriums des Innern vom 
22] Mui 1889. 119) 120] 120) 123. 
Zeitpunkt des Beginnes. 146] 172] 

Unfallversicheruugs-Anstalt, berufsgenos- 
senschaftliche, Errichtung. Erlass des 
k. k. Ministerium des Innern vom 
18. September] 1889, Z, 16.992] 281] 263] 

Unfalls-Statistik, Anleitung zur Verfas- 
sung. Erlass des &, k. Handelsminiate- 
riuma vom 14. October 1889] Z. 13.193] 
237] 222} 








GANZ & O0 
|Fisngieserei und. Mashnenahis- Ati Gselschal 


Budapest und Leobersdorf bei Wien, 


Lisforungen von srädern, Kreuzungen, Drehscheibem (nach h 
Weikum’s Kugelaystem) und anderen Coastructiosen, oomplote Wasser- 
stations-Einrichtungen und Oberbau-Materlallen. 


WAGGONS 


für normal- und schmals Risenbahnen und Pferdebahmen, Grnben- und 
Förderhunde, Turbinen, Mechanische und Glenserel-Arhelten aller Art, |) 
Röhren, Trarersen und Ünssarbeiten für Baurwocke. Walzenstühle mit Hart- | 

für Hoch- und Flachmüllerei. Complete Höhlen-Elarichtengen | 
nach bemwährtan Conatruetionen. Elektrische Beleuchtungs - Maschinen 
behnfs Ermöglichung aller landwirthachaftlichen und Bauarbeiten während der } 
Nachizeit, .udmwig's patemtirt» Planrorte, die vor älteren Constroctionen mehr 
N bedeutende Kohles-Ersparniss bieten. Regnlatoren, Patent Gehrauer-Wapner. 


—— ne .-. 


BEREIT 


Telephon 3304. 












Telephon 3304, 


K.u.k. privil, 


Lichtpause-Anstalt 
Fabrik lichtempfindlicher Papiere 


JUL. GAHLERT 


Wien, V. Reinpreehtsdorferstrasse Nr. 19 
empfehlt sein negrographisches Lichtpaus- Verfahren (schwarze Linien auf weissen 
Grunde), Antorisirt laut hohen k. k, Hundels-Ministerial-Erlasses vom 9. Juni 188, 
2. 2148. Die einfachste und billigste Methode zur Vervielfältigung von Plänen. 
Positiv- und Negativ-Cyan«Lichtpause-)Papier zur Selbstanfertigung von Plänen. 


EICHEICHTITTLETPEINH NE 
Brückenwaagen 


jeder Grösse für Strassenfuhrwerk und Waggons, liefert in 
sehr starker Ausführung bei anerkannt billigsten Preisen die 
Waagenfabrik von 


Adalbert Pelikan & Sohn in Prag 


Mariengasse 8. 

Decimal- und Centesimalwaagen aller Art, auch ganz 
aus Eisen, Waagen mit Schiebgewichtseinrichtung für die 
ganze Traskraft. 

Reparatur u. Aichung von Waagen u. Gewichten. 








er Kais. königl. Priviiegium. mug 


Lichtpaus- Anstalt 


EB. RIEHL, (Itterheim's Nachfolger) Wien, Währing, Johannesg. 35 


smpflebit sich zur Vervielfältigung ron Plänen nach Ihrem patentirien negographlıchen 

Lichrpanererfahren (schwarze Linien auf weisseem Grund). Dazu ist die Zeichnung 

auf Pauspapier notwendig, die Linlen mit intensiv schwarzer Tusche gezogen. 

Lieferung ron Üianotippapler zur Seibeianterligeng von Plänen (weisse Linien 
auf blauem Grand). — Prois mässig, Arbait schnell und solid. 








A. Urban & Söhne 


i Nieten-, Schrauben- und Schraubenmuttern-Fabriken 
Floridsdorf bei Wien und Gradenberg in Stelermark 


Centralburean: Cassa u. Niederlage: 
Floridsdorf bei Wien. Wien, V. Hundsthurmerstr. 95. 


Laschenbolzen, Nägel und Schlenenverbindungsmittel jeder 
Art, Schrauben, Press- und Schmiedetheile eto. für Waggons, 


Nieten, Muttern, Vorsteoksplinte und Holzschrauben etc., 
Schmiedestücke aus Stahl und Eisen. 


EITT: ORROPDECÄTFORBIOFOHOMEHH HT 




















Preismedaille: Preis- Medaille : 
Wien 1873. 


Actien-Gesellschaft wien 1B73. 
Fortschrittsm. für 


°“ Wasserleit 6 ine 

Fabrikamarke: asser e ungen, as-u. Fabriksmarke: 
© Hauer, Win‘  Heizungs-Anlagen. „Humeeu, Mia“ 
Fabrik ı Gaudenzdorf, Badgasıe 5 u. 7, | Contral-Bureas ı I., Schwarzenbergstrasse 6. 
Nass und trockene Gasmesser, Druckregulatoren, System Sup, für Privat- und 
Strassenlammen und Bendeungen, ‚erimentir- und Prüfum s-Apparate, 
4 schattenlose Laternen mit oombinirtem Flachflammenbreuner, System Suyg, 
Mossing- Drahwaaren und Gasbrenner jeder Art, Gaskoch., Löüth- und 
5 Heizapparate, Patent-Badeöten mit Gasbeizung, Bau von Steinkohlen- und 
ie Einrichtungen von Waggons, Dampfschiffen eto, mittelst Oel 
J zasbelsuchtung, System tsch, compl. Fulistationen hiexu Leucht-Bojen 
fiir Sauwı markirungen, Gasleitungen jeder Art für öffentliche und Prirat- 
3 gebände a von städt. Wasserwarken, Wasseranlagen jerlicher Art für 

emeinden, Fabriken „Badeanstalten, Wolnhkuser ete., simmtliche Armaturen 
und Apparate biezu, insbesondere: Schieber, Hähne, Antohrgarnituren, Bade 
4 und Tollette-Einrichtungen, Closets nach eigenem Patent. Intermittanz- 
Seiagsareis für Closets und Pissoirs, Luftheizungs-, Wasserhaizungs- 
Oampfhelzungs-, Ventliations-, Trocknungsaniagen, combinirte Heizungen 

Dampfwasch- und Kochktichen, Patent-„Express'-Zimmer-Heizölen eto 
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KARPELES & HIRSCH 














— WIEN — 
V. Margarethenstrasse 69, V. Straussengasse 1b 
Buchdruckerei 
Steindruckerei — Fotolitografie. 


—m— 





Die Anstalt ist &ur prompten und billigen 
Herstellung aller für den 


Eisenbahndedarf erforderlichen Drucksorten, 
als: Manipulations-Tabellen, Pahrplan-Plakate, Tarife, 
Fahrordnungsbücher, Fahrkarten, Aetien und Coupon- 
bogen, Pläne für Eisenbahnbauten, Graphieons ete. 
bestens eingerichtet. 





Wir ersuchen die P. T. Eisenbahnverwaltungen, 
bei Offert-Ausschreibungen unsere Firma in Mit- 
coneurrenz zu ziehen. 


Schenker & Co. 


WIEN, I. Zelinkagasse Nr. 14 


BUDAPEST, Carlaring 9. — LONDON E. O., & Moorgate Street, 


PRAG, Heuwagplatz 21. — MÜNCHEN, Sonnenstrasss 19. — NÜRNBERG, Tafel- 


hofstrasse 14. — BUKAREST, Strada Lipacani 5, 


Agentur der französischen Ostbahn und der Great Eastern-Fisenbahn,. Genaral- 
Agentur für die kgl. Bayerischen Staatsbahnen, 


Philipp Haas &Söhne 


k. k. landeaprir. 


Teppich- und Möbelstoff-Fabrikanten 


| 
Haupt-Niederlage in WIEN, I. Stock-im-Eisen 6 


Filiale: 
VI. Mariahilferstrasse 75 (Mariahilferhof). 


Lieferanten 


für siimmtliche österr, Eisenbahnen, Dampfschiffe und Waggon- 
| fabriken für Velonr, Damaste, Teppiche, Vorhänge, Cocos- 


matten, Tapeten ete. für Waggons, 

Fili | + Budapest, Prag, Graz, Lemberg, Linz, Rom, 
Id Il. Mailand, Genua, Neapel, Bukarest, 

f h ik ‚ Wien, Ebergassing, Mitterndorf, Hlinsko (Biken), Lissone 
d N N: (Islien), Bradford (daglad), Aranyos-Maroth (larır). 
Empfehlen ihr grosses Lager in allen Surten Teppichen, 
Möbelstoffen, Vorhäugen, Portiören, Tischdecken, Bettdecken. 


Coeosmatten, Papier Tapeten ete. etc. von den einfachsten 
bis zu den elegantesten. 


"= Fahriks-Preise. u 
NB. Bei gegenseitiger Convenienz auch gegen Theilzahlungen. 





Yartesäle, Burenux ete. | 








Die Actiengesellschaii 


Ersten Ungar. Jutespinnerei und Weberei 


ın 
Lajta-Ujfalu (Oedenburger Comitat) 


Säcke, Jutegewebe, Putzfäden 


zu billigsten Fabrikspreisen. 


Niederlage in Budapest, V. Belagasse 2. 


Eisenbahnen, 
Dampfschitfe 


Schmierfette 


für Eisenbahnen, 
Bergwerke #te. 


Kigenthum, ] Herausgabe und Verlag des Club 
Ästerr Kiemnhahn-Renmten 





Preisconrants nebst Yahlmnesbedinguisen 3 
für Eisenbahnbeamte 


Aber Uniformkleider und Uniformsorten 
versenden gratis und franco 


® Moritz Tiller & Co, k. u. k. Hoflieferanten ® 
5 Wien, VII. Stiftskaserne. ; 


eliz BlaZicek 


WIEN, V., Straussengasse Nr. 17 

empfiehlt sich zur Lieferung von Eisenbahnaus- 
v rüstungen u. zw.: Fahrkartenkästen nach allen 
Bysiemen, Oassen, Cassetten, Plombirzangen, De- 
ooupirzanren, Plombengussformen, Oberbau-Werk- 
zeuge, Mehlkarren, eiserne Bettstätten, eiserne Wasser- 
bottiche, Ladebrücken etc. u genau nach Normale 

ausgeführt, 
Lieferant der meisten österr.-ung. Eisenbahnen. 





H Direction In Witkowitz, Mähren, Pıst- und Telsgrapken-Statien, 8 
Commercinlies Osntral-Bursau: 

Ö Wien, I, Bezirk, Krugerstrasse Nr. 16. 

& H 

g5 ; 


ERZEUGNISEB: Roheisen — Eisengusswaare, vornehmlich Maschinen- 

) und Bauzuss — anch Röbrenguss nach stabender Methode für Wasser-, 

Dampf- = m — Btahlguss — gewalrtes Stab- nn 1 Eugemeistn 
gonträger — Beserroir- und Kesselbleche 
— Homahn- und Grobenschienen aus > Tyros 
aus Martin- und Bessamerstahl — bahnwageenruder — oompleis 
— Wagrsnachsen — Wechsel und Kreuzungen — Wasser- 
stations-Einrichtungen — Dampfkessel — Brücken und sons Baucon- 

Zen - nn und diverse Zeagschmisdwaare — Maschinen- 
pe spaciell ar zu eg für rn 3 gas Wasserhaltung — 

pensätze wsfuhrung diverser mäschinollor Rinriohtungen — 
Seuerfastn Ziogel und basische Btuins. 


BOFSAGOFIAMBITTSHIAS 


Hammerwerke, Walswerke und Werkzeug-Fahrit 
Vogel & Noot rakiss und Ancns zar R 


Warıberg-Mürzthal wie 
Südbahnstation, Stelermark. 1. Führichgusse Nr. 7. 
Ble il . Is mad a. Holzkohlen-Frischeisen, Fiusseisen, Fiussstahl und 

H b: Tiegelzu 
Verzinkte Bleche: «gun, MORE PERL REN j 
# steierische 
Stahlechschanfeln nn enge 
t 
P Angbestandtheile In joler gewünschten Form, a oe zwei- und "reischerigs 
te, et 
Zengwärre: Yiabnaberbau, Urkben- ai erg zeuge aller Art, als: 
Sc ge er to. 
Ne . Is Qualität, als: Dlrader- "Mahl-, Gatter., Bauch be Fotrnier-, 
and verkzt Spann- Din aweil. Baunskgen ete, etc, om FREE 
UNEÄÄWETKZEURE: Fanıer., Tebak-. Wursemmser aan, andern 
Gattungen aschincameise nach Modell oder Zeichnäng, > on 5 
! t en ustieru een. 
Hilitärwerkzenge verschrifien für dns ku k, Kos quakeiet: Stahlzwienel a. 
complete Reitsattelblücke, Packsattelgestelle 
Maschinelle Einrichtungen für Massen-Produetion. 
Setriebskratt: HU Pferde, Arbeiterzahl: ©0600 Mann. 
aller Arten 
8: ua pe mn für bäusliche und 
Öffentliche Zwecke, 
Landwirthschaft, Bauten und Industrie, 
h dem Ra -Barff-P . 
IN EUTBCBEF: a rer rn 
wz- Inoxy irte Pumpen. ug 


Röhren in allen Dimensionen. 
neuester, 


nr aasen verbesserter 


Construotionen. 


Decimal-, Centesimal- nnd Lanfgewichts- 
Bi ücken- Waagen Aal Verkehr, Yan, 


Zwerkr, Personenwaagen, Waazen für den Haus- 
Coramanöit-Ursellschafi £, Panpea- 0, Haschiser-Fahrikatiom, 


W. Garvens, W ien, I. Wallfisc hy sasse 14. 


Cataloer gratis und tranen. 





#obrancn, Vichwaagen, 





Dr ck von R Spies & Co 
Wien, V. Bezirk, Straussengasse Nr. 18. 
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